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Bakgrund

| budget f6r Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att pdbérja en dversyn av stadens cykelplan, som &r en av flera tematiska fordjupningar
av Framkomlighetsstrategin. Oversynen resulterade i ett forslag pé& reviderad cykelplan, som remitterades till 98 remissinstanser, bland annat stadens
forvaltningar och bolag, kommuner i Stockholms Idn, Region Stockholm, myndigheter, samverkansorgan och bransch- och intresseorganisationer.
Cykelplanen har bearbetats utifrén de 53 remissvar som ldmnats.

Cykelplanen lagger fast en langsiktig inriktning fér cykelplaneringen i Stockholms stad med utblick mot 2040. Det 6vergripande malet att oka sévdl
antalet som andelen cyklister genom att géra det enklare och sdkrare att cykla. Planen har ett utékat fokus pd att underl&tta vardagscykling i bred
bemadrkelse for en mangfald av cyklister och fordon, och lyfter cykeln inte bara som transportmedel utan dven som del i ett attraktivt stadsliv. Genom ett
sammanhdngande och komplett ndtverk av sdkra cykelv@gar och cykelvdnliga gator med god framkomlighet skapas méjligheter f6r alla oavsett
forutsattningar att kdnna sig trygga pd hela resan.

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till och f3ljs upp genom preciserade mal, och utgor grunden fér de
dtgdrdsomrdden som syftar till genomférande av planen. Vidare har det i planen utpekade cykelvdgndtet uppdaterats. Cykelplanens madl,
planeringsinriktningar och atgdrder dr i linje med stadens vision och dversiktsplan, bidrar till uppfyllelse av framkomlighetsstrategin och
klimathandlingsplanen, liksom till regionala, nationella och globala mal om cykling och héllbar samhallsutveckling.

Nedan foljer en redovisning av de inkomna remissvaren samt trafikkontorets svar.
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Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

IAB Stockholmshem

Bromma stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsndmnd
Exploateringsndmnden

Farsta stadsdelsndmnd
Fastighetsndmnden

Hdagersten-Alvsjo stadsdelsnémnd
Hdsselby-Vdllingby stadsdelsndmnd
Idrottsndmnden

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kommunstyrelsens pensiondrsrad

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Norrmalms stadsdelsndmnd

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Radet for funktionshinderfragor vid trafikndmnden
Rdadet till skydd for Stockholms skonhet
(Skonhetsradet)

Skarpndcks stadsdelsndmnd

Skdrholmens stadsdelsndmnd

Skdrholmens stadsdelsférvaltning — pensiondrsrédet
och rédet for funktionshinderfrégor
Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd
Stadsbyggnadsndmnden

Stockholm Business Region

Stockholms Hamnar AB

Stockholms stads Parkerings AB
Svenska Bostdder AB
Sodermalms stadsdelsndmnd
Utbildningsndmnden

Ostermalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsférvaltning — pensiondrsradet

Botkyrka kommun

Haninge kommun
Huddinge kommun

Lidingo stad
Nacka stad

Nykvarns kommun
Sundbybergs stad

Region Stockholm
Trafikverket

City i Samverkan

Citycon

DHR

Fotgdngarnas forening (FOT)
Funktionsratt Stockholms stad
Klimataktion/Cykelkéket Solna
Naturskyddsforeningen

NMA

NTF Ost

Riksforbundet M

SRF Stockholms stad

Svensk C):kling

Sveriges Akeriforetag

Instanser utan erinran

Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

IAB Svenska Bostdder
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Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Stockholms Stadshus AB
Stokab AB
Skolfastigheter i Stockholm AB

Danderyds kommun
Nyndshamns kommun
Sigtuna kommun
Solna Stad

Sodertdlje kommun

Boverket

Ldnsstyrelsen i Stockholm
Storstockholms Brandforsvar

Storsthim (Kommuner i samverkan)
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Allmdnna kommentarer/Syfte och 6vergripande inriktning

Remissen av forslaget till reviderad cykelplan har overlag blivit val mottagen. Den stora majoriteten av remissinstanserna ar positiva till syftet med och den
huvudsakliga inriktningen pa cykelplanen samt stadens satsning pa 6kad cykling, och vialkomnar revideringen. Den generella bedomningen ar att ett genomférande
av planen kommer att underlatta for bade stadens och lanets invanare att ta sig fram med cykel och att na malen om att 6ka saval antalet som andelen cyklister.

Flera remissinstanser framhaller att cykeln &r ett tyst och fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till battre luftkvalitet, mindre buller och malet om minskad
klimatpaverkan. Det podngteras att cykling bidrar till folkhalsan genom 6kad fysisk aktivitet. | andra remissvar betonas att nar staden vaxer och fortatas behover fler
manniskor kunna forflytta sig pa samma yta. | linje med stadens Framkomlighetsstrategi behéver da fler anvanda kapacitetsstarka fardmedel, det vill saga g3, cykla
eller 3ka kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.

Det framhalls att cykelplanen utgor ett vardefullt planeringsstod och ett viktigt dokument i stadens stravan att utvecklas i hallbar riktning.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun Botkyrka kommun anser att det dr viktigt att samtliga kommuner i Trafikkontoret tackar for synpunkterna.
regionen bdde planerar och kommunicerar cykelfrdgorna pé ett
liknande sdtt dé de regionala och nationella malen gdller samtliga
kommuner. Cykelplanen for Stockholm blir, utifrdn hur den &r
formulerad, en bra grund fér kommunikation fér hela regionen.
Stockholms cykelplan visar pd ett tydligt och informativt satt pa
behovet av regelbundna automatiska och manuella trafikmd&tningar av
cykeltrafiken och dven pd behovet av resvaneundersdkningar for att
kunna visa pd cykeltrafikens utveckling &ver tid, vilka fordon som
anvdnds och pd variationen dver aret fér att kunna planera trafiken
strategiskt.

Exploateringsndmnden Det dr positivt att en ny reviderad cykelplan tagits fram. | takt med att
staden vdxer behover stadens cykelinfrastruktur byggas ut och
anpassas till den utveckling som sker. Att cykla dr bra for folkhdlsan,
klimatet och bidrar till minskad trdngsel. Cykelplanen utgoér ett viktigt
planeringsstod i stadens exploateringsprojekt. Exploateringskontoret
ser det som positivt att kontorets insatser for att forbdttra stadens
cykelinfrastruktur uppmdrksammas i forslag till reviderad cykelplan.

Farsta stadsdelsndmnd Forvaltningen ar positiv till foreslagen plan. De fordndringar som
foreslds i Farsta stadsdelsomrdade bidrar till b&ttre och sdkrare
cykelstrdk.

Fastighetsndmnden Cykelplanen innehdller bra planeringsinriktningar, mal och
dtgdrdsomrdden. Mgjligheten att pd ett tryggt, sdkert och Iatt satt
kunna ta sig till olika mdlpunkter i staden krdver férutom
cykelparkeringar bra cykelvdgar och det dr bra att detta ingdr i planen.

Haninge kommun Stockholms stads forslag till cykelplan héller en hég nivd med
genomgripande beskrivningar och analyser. Cyklingen i
innerstadssnittet har mer dn fordubblats de senaste 15 &ren ochii




Stockholms stad, liksom i Haninge, finns det stor potential for okad
arbetspendling med cykel.

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd

Forvaltningen dr i huvudsak positiv till remissforslaget som @r en
genomarbetad uppdatering av stadens cykelplan och helt i linje med
stadens trafikstrategi Framkomlighetsstrategin samt 6vriga berdrda
styrdokument.

Kommunstyrelsens pensiondrsrad

Trafikkontoret har lagt ner ett samvetsgrant och vadl genomtdnkt
arbete. Detta gdller sévdl planen som vdgen dit.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Forvaltningen dr positiv till framtagandet av den nya cykelplanen och
stadens satsning till 6kad cykling. Staden vdxer med bdade fortatningar
och stadsutvecklingsprojekt. N&r staden véxer och fortdtas behodver fler|
mdnniskor kunna forflytta sig pd samma yta. | linje med stadens
Framkomlighetsstrategi behover fler anvdnda kapacitetsstarka
fdardmedel, det vill sdga g@, cykla eller dka kollektivt for att
transportsystemet ska fungera effektivt. Cykling dr ocksd ett tyst och
fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till malet om minskad
klimatpdverkan och till folkhdlsan genom dkad fysisk aktivitet.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Miljoforvaltningen dr positiv till Stockholms stads cykelplan som stakar
ut en tydlig vdg for att gynna cykelresandet i staden genom sin satsning
pd bl.a. sdkra och framkomligare cykelbanor. En 6kad andel cykelresor
framjar flera av de mdl som anges i miljéprogrammet 2020-2023,
sdsom madl kopplade till ett fossilbrdnslefritt Stockholm och en stad med
bdttre ljud- och luftmiljo.

Nacka kommun

Natur- och trafikndmnden Nacka kommun stdller sig positiva till
Stockholms stads remissunderlag och den 6vergripande inriktningen om
forslag till reviderad cykelplan och tillhérande bilaga Reviderade strdk.
Underlaget dr inspirerande och kan komma att influera Nackas
framtagande av en ny cykelstrategi.

Nacka kommun

Kapitel 4 - Innovation, utveckling och nya regler - om nya trafikregler
och I6sningar som gynnar cykeltrafiken dr intressant Idsning. Att lyfta
utvecklingen kring nya innovativa trafiklésningar for cykel i cykelplanen
i form av I6sningar sd som cykelgator och cykling mot enkelriktat kan
pé sikt bidra till att underldtta bade framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister i hela regionen da nya I6sningar provas
kontinuerligt.

Nykvarns kommun

Nykvarns kommun stdller sig positiv till den fokus som Stockholms stads
foreslagna cykelplan har lagt pd bdde héllbarhetsaspekten och dven
tryggheten for cyklisterna. Cykelplanen tar sikte pd 2040 vilket ger
deras cykelinfrastruktur en klar riktning under I&dng tid framover. Att
cykelplanen har valt ut sex inriktningsomrdden att fokusera pd och som
foljs upp genom specificerade mdl ger goda forutsdttningar att uppnd

konkreta effekter med hjdlp av planen.
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Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pda forslag till cykelplan 2021 och
stadens ambitioner att forbattra mojligheter till cykling i staden genom
Idngsiktiga dtgdrder inom allt frdn trafiksdkerhet, drift, framkomlighet,
skyltning, cykelservice till cykelparkering. Att forbdttra
forutsdttningarna fér cykling bedéms kunna & positiva effekter pd
sdvdl hdlsan, klimatet som stadsmiljon.

Enskede-Arsta Vantér
stadsdelsndmnd

Forvaltningen ser positivt pd att staden reviderar cykelplanen for att
sdkerstdlla att planeringsinriktningen &r anpassad efter dagens
forutsdttningar. | linje med vad som stdr i cykelplanen, anser
forvaltningen att cykeln ska ha en central plats i planeringen for att
skapa en hallbar stadsutveckling, dar bilismens inflytande och
pdverkan pd stadens miljder och mdnniskor kan minska.

Skonhetsradet

Skonhetsrddet stdller sig positivt till cykelplanens inriktning och till att
fradmja cykling som en del av stadslivet. Skénhetsradet vdlkomnar
fokuset pd vardagscykling och cykeln som en del i stadslivet som det
uttrycks i cykelplanen.

Spdnga-Tensta stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen ar dverlag positiv till forslaget till cykelplan.
Cykling dr positivt for miljoé och folkhdlsa och bidrar till att néd de
globala mélen om hdllbar utveckling.

Stadsbyggnadsndmnden

Det dr mycket positivt att ett forslag till reviderad cykelplan tagits fram.
Kontoret ser positivt pd att cykelplanens syfte &r att ge en langsiktig
inriktning for stadens cykelplanering. Den strategiska inriktningen
bidrar till genomforandet av dversiktsplanen och de lokala
utvecklingsmajligheterna. Kontoret har medverkat i revideringen
genom att bidra med kunskap om pdgdende och planerade
stadsutvecklingsprojekt.

Stockholms Hamnar AB

Bolaget anser att cykelplanen, och aktuell revidering av dennaq, dr ett
bra verktyg och kunskapsunderlag. Fér att kunna utveckla staden i
enlighet med Vision 2040 - Mgjligheternas Stockholm och gdllande
Oversiktsplan dr det viktigt att ha en strategisk inriktning for
framkomlighet och tillgdnglighet. Att forenkla for cykling dr en av
delarna till ett mer hdllbart resande och en majlighet att utveckla den
okande cykelturismen. En vdlfungerande cykelinfrastruktur och ett
sammankopplat cykelstrak for Stockholm &r en bra ansats.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad tackar Stockholms stad f6r inbjudan att Idmna
synpunkter pad Cykelstaden - Cykelplan fér Stockholm 2021. Cykelstaden
dr en vdl utarbetad plan som, om den genomfors fullt ut, har potential
att skapa goda férutsdttningar att nd det évergripande malet om att
oka savdl antalet som andelen cyklister.

Svensk Cykling

Svensk Cykling stdller sig helt bakom vad som anférs i remissen!

Svenska Bostdder

Vi stdller oss bakom stadens cykelplan och har inget att erinra.

Stockholms
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Sodermalms stadsdelsndmnd

Den reviderade cykelplanen dr mycket ambitidst utformad och utgor
ett viktigt dokument i stadens strdvan att utvecklas i hdllbar inriktning.
En utveckling mot ett okat cyklande innebdr enligt forvaltningen
manga positiva effekter, inte bara fér miljon vad gdller luftkvalitet,
buller och minskad tréingsel, utan ocksd ur ett folkhdlsoperspektiv.

Trafikverket

Trafikverket anser att stadens férslag till cykelplan &r en val
genomarbetad plan och att ett genomférande av planen kommer att
underldtta for bdde stadens och Idnets inv@nare att ta sig fram med
cykel.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensiondrsrad

Pensiondrsrddet ar positiv till cykling som ett klimatvdnligt och
hdlsofrdmjande fdardmedel och planens langsiktighet att 25 % ska cykla
2040 dé Stockholm blir fossilfritt.

Stockholm Business region

Stockholm Business Region vdlkomnar att staden tagit fram en ny
cykelplan. Bolaget kan konstatera att ndr staden véxer och fortdtas
behdver fler mdnniskor kunna forflytta sig pd samma yta. | linje med
Framkomlighetsstrategin behover fler anvdnda kapacitetsstarka
fdrdmedel, det vill séga g4, cykla eller dka kollektivt for att
transportsystemet ska fungera effektivt. Dessutom dr godstrafik med
hog beldggning prioriterat.

Stockholm Parkering

| en vaxande stad stdlls 6kade krav pd optimerat nyttjande och
effektivisering av det gemensamma gatuutrymmet. Dé&rfor anser
bolaget att det dr viktigt att staden har en gemensam strategi for
Stockholms framkomlighet, ddribland en plan fér stadens cykeltrafik.

NTF Ost

Vi noterar inledningsvis med glddje att ni inom Trafikkontoret,
Stockholms stad, verkligen har vinnlagt er om att forscka presentera
era ambitioner pd ett mycket |dttillgéngligt, tydligt och dven trevligt
sdtt — foredomligt! Vi onskar er dven ett mycket Varmt Lycka Tilll med
ert fortsatta viktiga arbete med den vdlskrivna och ambitidsa
cykelplanen, och dess omsdttande i aktiviteter och atgdrder for inte
minst 6kad - sdker! - cykling.

Huddinge kommun

Kommunstyrelsens forvaltning stdller sig positiv till remissunderlagets
huvudsakliga inriktning och forslag till cykelplan.

Skarpndcks stadsdelsndmnd

| Cykelplan for Stockholm 2021 foreslds manga viktiga atgdrder for
att nd stadens overgripande mal; att 6ka andelen cyklister genom att
gora det enklare och sdkrare att cykla.

Idrottsndmnden

Idrottsforvaltningen ar positiv till den inriktning och de mal som foreslas
i forslaget till reviderad cykelplan, dé 6kad satsning pd cykling ligger
vdl i linje med det Overgripande mdlet i stadens idrottspolitiska
program, det vill sdga att stimulera fler stockholmare till att bli fysiskt
aktiva. | drottsforvaltningen stdller sig dven positiv till mdalet om att

barns cyklande ska éka.
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FOT

Vii FOT dr positiva till revideringsforslaget av Stockholms cykelplan.
Den dr inspirerande, |dttillgdnglig och professionellt utformad.
Inriktningen pd cykeltrafikens utveckling dr ambitids och har hojts
sedan foregdende cykelplan, bade vad gdller cyklandets utveckling
och standarden pd sjdlva cykelinfrastrukturen. Det d@r utmdarkt att
cykeln ska bli en lika sjdlvklar del av transportsystemet som bil- och
kollektivtrafik.

Region Stockholm

Samrdadsforslaget av Stockholms stads cykelplan presenterar en plan
for att forbdttra forutsdttningarna for 8kat cyklande. Stockholms stad
utgor kdrnan i regioncentrum och har ddrmed en viktig roll i
genomforandet av RUFS 2050 och den regionala cykelplanen. Region
Stockholm bedémer att planeringsinriktningar och atgdrdsomrdden
ligger i linje med RUFS 2050 och den regionala cykelplanen.

Bromma stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsforvaltning anser att den foreslagna cykelplanen
for Stockholm 2021 har ett bra fokus med f6rslag pd relevanta
dtgdrder.

Fastighetsndmnden

Kontoret anser att cykelplanen innehdller bra planeringsinriktningar,
mal och dtgdrdsomréaden. Mgjligheten att pa ett tryggt, sdkert och Igtt
sdtt kunna ta sig till olika mdlpunkter i staden kréver férutom
cykelparkeringar bra cykelvdgar och det &r bra att detta ingdr i planen.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Cykelplanen redovisar madnga goda exempel dér staden ligger i
framkant och testar nya Idsningar for savdal regler i trafiken, experiment
med ytbeldggning, sopsaltning och gestaltning av trafikmiljon.
Forvaltningen bedémer att planen har en vdl avvdgd balans mellan
harda atgdrder, sdsom utbyggda cykelbanor och underhdll, samt mjuka
dtgdrder i form av kampanjer och hdnsyn till den upplevda sdkerheten
hos cyklisterna.

Skénhetsradet

Skonhetsrddet stdller sig positivt till cykelplanens inriktning och till att
fradmja cykling som en del av stadslivet.

ey

e
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Exploateringsndmnden

Exploateringskontoret bidrar genom olika exploateringsprojekt

till utbyggnad av cykelinfrastruktur inom Staden. Kontoret ser det som
positivt att mal om dkat cyklande pd ett tydligare satt an tidigare
inriktas mot bredare malgrupper. En symboliskt viktig frdga kan dven
vara att begreppet pendlingsstrakersdtts av primdrt strdk. Parallellt ser
exploateringskontoret gdrna att en samlad kommunikationsinsats gors
ddr mdélen och intentionerna i Stadens cykelplan och hur dessa kan
uppnds tydligt redovisas. | ett férsta steg bor insatsen riktas till stadens
olika forvaltningar och bolag.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och instdmmer i
vikten av kommunikation som en del av planens
genomforande.

10



Synpunkter kring mal och planeringsinriktningar
De foreslagna malen och planeringsinriktningarna far 6verlag bifall, och kontoret bedomer att de bor kvarsta enligt remissforslaget. Flertalet remissinstanser
valkomnar sarskilt planens utékade fokus pa vardagscykling, och att cykel lyfts fram inte bara som ett transportmedel, utan dven som en del i stadslivet.

Remissinstans

Yttrande

ey
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Trafikkontorets svar

Region Stockholm

Planforslaget presenterar dtta mal, varav fyra handlar om att 6ka
cyklandet. Mdlet f6r okad cykelandel dr att minst 25 procent av resorna
i Stockholms stad ska ske med cykel till 2040. Mdlet i RUFS 2050 och
den regionala cykelplanen dr att 20 procent av resorna i ldnet ska ske
med cykel till 2030.

Det finns en geografisk differentiering i potentialen for 6kad cykling i
regionens olika delar, ddr Stockholms stad &r en av kommunerna med
storst potential att 6ka cykelandelen. Region Stockholm anser att
planforslaget presenterar ett cykelandelsmdal som bidrar till att uppfylla
malet om dkad cykling i hela regionen. Sett till Stockholms stads
relativa potential kan dock mdélet vara ndgot i underkant for att
regionens mal om 20 procents cykelandel ska uppnds till 2030.

Region Stockholm ser positivt pd att planen dven sdtter upp mal for
okad vintercykling och cyklande hos barn. Fér att né det dvergripande
mdlet om 6kad cykelandel behdver cyklandet &ka i olika grupper och
for olika typer av resor.

Exploateringsndmnden

| stort kdnner exploateringskontoret igen sig i den reviderade
cykelplanens sakliga innehdll. Nagra stérre omvdlvande forandringar
har inte kunnat utldsas, med ett tydligt undantag. Det gdller den 6kade
ambitionsnivdn om cykeltrafikens andel av det totala resandet.
Andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara minst 25
% ar 2040. Mdlet avser genomsnittlig fardmedelsfordelning under en
hel vecka. | tidigare cykelplan fanns mal uppsatt som utgick frédn andel
resor under hogtrafik. Med kunskap om cykeltrafikens andel av det
totala resandet idag stdller sig exploateringskontoret frdgandet till om
malet dr rimligt att uppnds, samt vilka insatser och investeringar som i
sa fall kommer att krdvas. Kontoret menar att en sa stor fordndring i
mal om andel cykeltrafik bor lyftas fram tydligare.

Haninge kommun

Madlet om en cykelandel pa 25 procent ar 2040 dr ambitidst, men med
den centrala kdrnans forutséttningar och stadens fokus pd att
inkludera cykling i all planering kdnns den mer rimlig dn det regionala
malet om 20 procent till 2030.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Region Stockholm
konstaterar att det féreslagna andelsmdalet sett till
Stockholms stads relativa potential kan vara ndgot i
underkant for att regionens mdél om 20 procents cykelandel
ska uppnds till 2030. Exploateringsndmnden stdller sig
frdgande till om mdlet ar rimligt att uppnds, utifran
cykeltrafikens andel av det totala resandet idag. Haninge
kommun anser att mdlet dr ambitiost men rimligt.

Kontoret instdmmer i att staden har en sdrskilt viktig roll som
kdrnan i regioncentrum, och bedomer att cykelplanens
foreslagna mal om 25 procent cykelandel till 2040 &r bade
ambitidst och rimligt att nd givet utgdngsldge,
forutsattningar och i planen foreslagna dtgdrder. Mdlet
bidrar tydligt dven till regionala mal fér cykeltrafik.

I RVU 2019 framgdr att cykelandelen av stockholmarnas alla
resor i nuldget dr ca 10 procent, och av arbetsresorna 16
procent. Den resvaneundersckning som genomfordes 2020
visar ett resultat som dar tydligt paverkat av pandemin med
en cykelandel som genomsnitt for veckan pd 14 procent i
Stockholms stad. For arbetsresor dr cykelandelen 22 procent i
hela staden och 24 procent for boende i innerstaden.

Potentialen dr stor. 57 procent av stadens invénare har
mindre dn 30 minuters cykelresa till arbetet. 37 procent, det
vill sdga mer dn en tredjedel, har mindre dn 15 minuters
cykelresa till arbetet. F6r att nd mal om 6kad andel och antal
cyklister krévs fortsatt utbyggnad av primdra strdk och andra
sdkra cykelvdgar i hela staden, reinvestering av befintliga
cykelvdgar och satsningar pa drift och underhdll. Aven andra
insatser som cykelparkeringar, vagvisning, anpassning av
enkelriktade gator for dubbelriktad cykling och att skapa
trygga skolvdgar, har betydelse f6r att 6ka andelen cyklister
och gora det enklare och sédkrare att cykla.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Cykelplanen féresldr ett mal om 15 % cykelandel 2030. Forvaltningen
menar att detta mdl bér matcha de regionala mélen om 20 % ér 2030.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Cykelplanens
foreslagna nya mdl &r 25 procent cykelandel till 2040, vilket
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Staden bor minst ha samma mdl som regionen for att signalera enighet
och gemensam vision for cykling. Senare i planen (s.44) redovisas ett
mal om 25 % cykelandel &r 2040. Planen hdnvisar till Vision 2040 och
uttrycker att "Stockholm ska bli en av Europas ledande cykelregioner™.
For att vara ledande bor staden inte ha ldgre mal i staden ddr
forutsdttningarna for cykling ar hégre én regionen som helhet, dar
forutsdttningarna inte &r lika goda. Har bor staden sétta minst 20 % ar
2030 som mal for att framstd som trovdrdiga.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

| forslaget till cykelplan saknas dven ett resonemang kring hur
nuvarande antal och andel cykelresor forhdller sig till de mal som sattes
upp i den férra (nu gdllande) cykelplanen. Kan man dra négra ldardomar
frdn hur man arbetat med férra cykelplanens uppsatta mél och
ambitioner?

dr i nivd med motsvarande mdl i den regionala cykelplanen.
Det mal om 15 % cykelandel i hogtrafik som ndmns i
remissvaret aterfinns i befintlig cykelplan frdn 2012, och
bedoémdes ha uppndatts redan 2019.

Se vidare bilaga 2, Uppfélining av cykelplanens mdl och
indikatorer samt handlingsplanernas dtgdrder, i §21 Oversyn
cykelplan. Svar pd uppdrag frén kommunfullméktige och
beslut om remiss:

https://insynsverige.se/stockholm-
trafiknamnden/protokoll?date=2021-0O4-22

Stadsbyggnadsndmnden

Kontoret ser positivt pd att mdlet dr att 6ka andelen cyklister och de
sex forslagna planeringsinriktningarna. Det stdmmer bra med mélen i
Oversiktsplanen.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pd att staden i planen har en bredd i
uppfdljningsbara mdl, detta ger en dversiktlig bild av cykeltrafikens
positiva nyttor samt behovet av insatser riktade mot olika
befolkningsgrupper, olika typer av resor och sd vidare.

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun tycker att det dr positivt att en planeringsinriktning i
cykelplanen handlar om vardagscykling, eftersom den kan stdlla andra
krav pd infrastrukturen och planeringen &dn arbetspendlingen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen ser positivt pd planeringsinriktningarna

men tycker att en rimlig planeringsinriktning skulle kunna vara en
"Forstarkt Cykelorganisation” inom Trafikkontoret for att pdpekade
brister snabbt ska kunna dtgdrdas. Ambitionen att Stockholms stad ska
bli en av Europas ledande cykelregioner dr valkommen, dock dr de
nordiska grannhuvudstdderna redan ldngt fore Stockholm i rankingar
Oklar vad som ska ske efter 2022, cykelplanen borde titta Idngre bort.
Vision mot 2040 dr bra men vad hdnder 2025/2030? Trafikkontoret
bor i fortsatt arbete analysera sddant som ingdr i mdtningarna som &r
knutna till det s.k. Kbpenhamns-index.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomférandet av planen. |
kapitel 8 har det fortydligats att dtgdrdsomrddena i ett ndsta
steg bor preciseras ytterligare i en eller flera handlingsplaner
som kan vara tidsatta. Staden har ett ndra utbyte i
cykelplaneringsfrdgor med andra stéder och regioner, och
sdrskilt med de 6vriga nordiska huvudstdderna.
Bedomningen dr att Stockholm som cykelstad redan idag
ligger vdl till i en internationell jdmforelse.

Spdnga-Tensta stadsdelsnamnd

De sex planeringsinriktningarna ar rimliga och det &r positivt att staden
arbetar aktivt for att 6ka andelen cyklister inom grupper som vanligen
inte dr vdlrepresenterade. Stadsdelsforvaltningen onskar dock att
staden dven arbetar for att underl&tta f6r underhdll och enklare
reparationer i anslutning till strdken. De foreslagna mdlen dr ocksd
rimliga. Dock bor staden arbeta for att passagerna pd samtliga delar
av cykelndtet ska vara framkomliga och sdkra. Det &r inte alltid som
cykeltrafikanterna har maojlighet att exempelvis korsa en hart trafikerad
vdg via ett primdrt strak. Avslutningsvis ser stadsdelsférvaltningen
gdrna att staden, i samband med att oka cyklandet bland yngre och

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Texten i avsnitt 5.5
har fortydligats sa att det framgar att principerna om
separering, material och passager bér dven vara
utgdngspunkter pd huvudstrak och for cykelinfrastruktur pa
lokalt cykelndt. | avsnitt 8.4 betonas vikten av underhdll och
enklare reparationer, och ddr dven den nyinrdttade
cykeljourstyrkan lyfts fram som ett bra exempel.
Cykelandelen &r idag hogst i dldersgruppen 41-55 ar, och
relativt jamnt fordelad mellan kénen, dock med en liten
overvikt bland mdn. For att nd malen om 6kad andel och

12


https://insynsverige.se/stockholm-trafiknamnden/protokoll?date=2021-04-22
https://insynsverige.se/stockholm-trafiknamnden/protokoll?date=2021-04-22

Stockholms
stad

dldre malgrupper ocksd arbetar for att 6ka cyklandet bland de som &r | 6kat antal cyklister beh&ver cyklingen sannolikt 6ka i alla

overrepresenterade som biltrafikanter; medeldlders man. kategorier.

Bromma stadsdelsndmnd Mal H: Upplevelsen av trafiksdkerhet for cyklister ska 6ka. Detta dren | Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Cykelplanens
formulering som bor vara "Trafiksdkerheten ska vara och upplevas som | planeringsinriktningar och atgdrder syftar pa flera sdtt till
sdker for cyklister”. okad trafiksdkerhet. Kontoret har dock valt att samla alla

Hdgersten-Alvsjo stadsdelsndmnd Mal H. Upplevelsen av trafiksékerhet for cyklister ska 6ka dr en ndgot uppfoljningsbara mal for trafiksdkerhet for olika trafikslag i
mdrklig formulering. Det borde kanske bakas ihop med att forslaget till trafiksdkerhetsplan. Mdl H syftar till att mdta
trafiksdikerheten ska vara och upplevas som sdkert, snarare dn bara att| tryggheten, det vill sdga mdnniskors upplevelse av sdkerhet,
det ska upplevas. dd bdde den faktiska och upplevda sdkerheten i trafiken har

betydelse for att fler ska vilja cykla.
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Synpunkter kring en mangfald av cyklister

Planens inriktning pa att lyfta fram och majliggora fér en mangfald av cyklister och fordon far bra respons. Flera remissinstanser instammer i vikten av att ta
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hénsyn till barns och aldres behov, och menar att det ar tilltalande att cykelplaneringen foreslas utga fran ovana och osakra cyklister. Nagra remissvar efterfragar
ett annu tydligare fokus pa barns cykling. Nar fordldrar lamnar sina barn pa forskola till fots eller pa cykel minskar biltrafik i anslutning, vilket kan leda till en
trafiksdkrare miljo. Cykel ar dessutom ett fordon som kan bidra till stérre sjalvstandighet hos barn och ungdomar, liksom forbattrad halsa.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun

Det dr positivt att det i cykelplanen pekas pd mangfalden av cyklister
och fordon i en sdrskild planeringsinriktning.

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen tycker att det dr tilltalande att cykelplaneringen foreslas
utgd frdn ovana och osdkra cyklister. Med tanke p& hur manga
varianter av cyklar det finns i trafiken idag maéste "vanliga” cyklister
prioriteras och ges utrymme. Idag avstdr nog mdnga ifran att cykla pé
grund av att det kdnns osdkert att beblanda sig med snabbgdende
elcyklar, lastcyklar, elsparkcyklar med mera.

Nacka kommun

Vidare uppskattas kapitel 3 och I6ptexterna under punkterna 3.1
Cykling for alla och 3.2 En storre mdngfald av cyklar. Att lyfta barn och
dldres cykling samt den dkande variationen av cykelfordon som idag
fdrdas langs cykelstrdken vdlkomnas, dé detta kan péverka béde till en
okning i antalet cykelresor, men sé@vdl bidra till positiva hdlsofrdmjande
effekter hos fler dldersgrupper.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Forvaltningen uppskattar att den reviderade cykelplanen i storre
utstrdckning omfattar vardagscykling dn den nu giltiga planen som har
fokus pd att underldtta for arbetspendling med cykel. Det dr vidare
enligt forvaltningen positivt att planen beskriver olika cykelfordons
forutsdttningar och de skilda behov som olika kategorier av cyklister
har.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och den positiva

responsen.

Enskede-Arsta-Vantér
stadsdelsndmnd

Barn gynnas pd mdnga olika satt av en vdl fungerande och trafiksdker
cykelinfrastruktur. Nar fordldrar ldmnar sina barn pa forskola till fots
eller pd cykel, minskar biltrafik i anslutning till dem. Detta har manga
fordelar, framforallt eftersom det blir en trafiksdkrare miljo. Cykel dr
samtidigt ett fordon som kan bidra till storre sjdlvstdndighet hos barn
och ungdomar, och forbdttrad hdlsa. Detta eftersom de sjdlva kan
cykla mellan hem, skola och aktiviteter och slipper dd en
beroendestdllning till fordldrar som behodver skjutsa dem. En
grundférutsattning for att fordldrar ska Idta sina barn och ungdomar
cykla ar att det upplevs som sdkert, och cykelinfrastrukturen behdver

ddrfor erbjuda trafiksdkra forutsdttningar for cyklister.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontoret har

utvecklat avsnitten i planen om barns och dldres cykling, och
tydligare beskrivit férdelarna med att utforma trafikmiljon sé
att barns och dldres cykling gynnas. Kopplingen till stadens

plan for sdkra och trygga skolvégar har fortydligats.

Dessutom har ett nytt stycke lagts till om vuxna som &r ovana

cyklister.
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Utbildningsndmnden Utbildningsforvaltningen stdller sig i huvudsak positiv till forslaget till ny
cykelplan, men vill lyfta behovet av ett tydligare fokus pd barns
cyklande och vardagspendling.

Utbildningsférvaltningen ser positivt pd att férslaget lyfter olika
aspekter av barns cyklande, inklusive det sarskilda mdlet om att barns
cyklande ska cka. | stadens "Plan for trygga och sdkra skolvdgar” (2016)
konstaterar man att andelen barn som gar och cyklar till skolan har
minskat de senaste decennierna, och att allt fler vuxna skjutsar sina
barn i bil till skola och fritidsaktiviteter. Utvecklingen bland barn gér
alltsd i motsatt riktning jamfort med vuxna, ddr cyklandet 6kat stadigt
under l&ng tid. Aven om det nya férslaget till cykelplan innehaller vissa
forslag for att underldtta barns cykling, sd konstaterar férvaltningen att
planen framst fokuserar pd vuxnas cyklande och vardagspendling. En
konsekvensanalys av cykelplanen ur ett barnperspektiv dr darfor
angeldgen.

Stadens Plan f6r sékra och trygga skolvdgar (2016) sammanfattar pa
ett bra sdtt barns behov relaterat till cykling och innehdller dven en rad
konkreta forslag till arbetssatt, som skulle kunna ges mer utrymme i den
nya cykelplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd Ndr det gdller att uppmuntra till cykling bland barn i stadsdelsomradet
krdvs sannolikt riktade insatser till bdde vuxna och barn samt tydliga
dtgdrder for att oka trafiksdkerheten for cyklister. Férvaltningen
samarbetar med Cykelframjandet for att erbjuda cykelkurser till
inv@nare i stadsdelsomrdadet. Férvaltningen bidrar med lokaler,
cykelinstruktdrer och marknadsféring. Mdlgruppen for cykelkurserna ar
vuxna och majoriteten av deltagarna dr utrikesfédda kvinnor. Kurserna
fyller en viktig funktion utifrdn ett miljoperspektiv men dven utifrdn ett
jamstdlldhets- och socialt hdllbarhetsperspektiv.

Bromma stadsdelsndmnd Den gronblé majoriteten i Bromma stadsdelsndmnd dr madna om att vi
forbdttrar vara skolvdgar, s& att de blir sdkra och trygga. Fordldrar ska
vdaga sldppa ivdg sina barn till skolan pd cykel, utan att vara rddda for
att de ska rdka ut for olyckor. Cykeltrafiken bidrar ocksé till en battre
hdlsa och barnen behéver réra pd sig. Det dr darfér onskvdrt att planen
dven omfattar konkreta atgdrder for att géra skolvdgarna sdkrare.
Sadana atgdrder bor arbetas fram i samarbete med skolorna och
fordldraforeningar och barnen sjdlva. Det finns flera skolor i Bromma
som skulle behdva & en bdttre trafiksdkerhet.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings Pensiondrsraddet anser att planen inte tar upp dldres cykling pd ett bra
pensiondrsrad sdtt och att det inte uppfyller dldrevdénlig stad.
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Sundbybergs stad

Det dr bra att cykel lyfts fram inte bara som ett transportmedel, utan
dven som en del av vardagslivet. Cyklister ska bade kunna bidra till och
dra nytta av ett attraktivt stadsliv. Konsekvensen av att det finns olika
slags cyklar och cyklister skulle dock kunna lyftas fram dnnu tydligare,
bland annat mot bakgrund av ambitioner att synliggéra
barnperspektivet infér beslut.

Skonhetsradet

Skonhetsrddet ser gdrna att gruppen vardagscyklister ges ett storre
utrymme och att de behov som kan finnas hos cyklande dldre och barn
prioriteras.
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Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Forvaltningen instdmmer med Cykelplanen i att det finns bade
utmaningar och potential i att ha ett bredare fokus pd vardagscykling
och att planera utifrdn de ovana cyklisterna. Cykelandelen ar
fortfarande 14g bland dldre och unga, och det gors férre fritidsresor dn
arbetsresor med cykel. Forvaltningen anser att det behdvs ett storre
fokus pd hela denna grupp, inte bara barn, i malformulering och i
forslag till dtgdrder. Forvaltningen efterlyser fler konkreta
Aatgdrdsforslag f6r att barn, familjer, andra ovana eller "sdllan-cyklare”
ska kdnna sig sdkrare i cykelndtet, men ocksd fler atgdrder for
samordning och samexistens med fotgdngare. Att bredda
cykelbanorna kan vara nédvdndigt for att fler ska f& plats, men det Gr
inte sdkert att bredden gor att det kdnns sdkert fér de som cyklar
IGngsammare. Hastigheten kan dven 6ka med 6kad bredd.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. | cykelplanen
konstateras att en stérre mdngfald av sdvdl cyklister som
fordon stdller krav pd en fortsatt ambitios utbyggnad av
cykelinfrastruktur och noggrann utformning av savdal
cykelbanor som blandtrafikmiljéer. Breda cykelbanor som
majliggor omkorning, cykling i bredd och har vingelman,
tillrackliga svéngradier, jdmnt underlag och borttagna eller
sdnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga och
sdkra cykelvagar ddr cyklister som tar sig fram i olika takt
och med olika forutsdttningar kan kédnna sig trygga och
sdkra. Texterna i flera avsnitt har utvecklats och fortydligats
utifran detta.

Funktionsratt Stockholms Stad

| Stockholms stads framkomlighetsstrategi dr ett av malen att 6ka
tillgdngligheten for personer med funktionsnedsdttning. Vi beklagar att
det inte finns ndgot funktionshinderperspektivet i remissunderlaget som
dr en tematisk fordjupning av framkomlighetsstrategin. Det dr
angeldget att undersoka personer med funktionsnedsdttningar
fardvdgar for att identifiera hinder som annars inte skulle
uppmdrksammas, men ocksd for att f& en bredare kunskap om
personer med funktionsnedsdttningar och deras mojligheter att g4,
cykla samt forflytta sig i staden. Det finns ocksa skdl att undersdka
varfor personer med funktionsnedsdttning upplever en storre otrygghet
i utemiljon dn vad personer utan funktionsnedsdttning gér. Om stadens
invanare ska kunna forflytta sig pa lika villkor och upplevas in utemiljo
som trygg behdver funktionshinderperspektivet finnas med i
beslutsunderlag och i arbetet med att ta fram Idmpliga dtgdrder. Det
finns dven flertalet personer med funktionsnedsdttning som skulle
kunna f& en upplevd béttre vardag och fysisk hdlsa genom cyklande
vilket bor frdmjas genom att adressera vilken positiv effekt en
strategiskplan kan ha for de i vart samhdlle som rér sig minst, eller har
mest svarigheter att forflytta sig.

Trafikndmndens funktionshinderrad

Rédet har diskuterat remissen och efterfragar ett évergripande
funktionshinderperspektiv i Cykelplanen. Detta saknas helt i den version

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Texterna i
cykelplanen har kompletterats dels for att beskriva vikten av
att planera dven for cyklar anpassade till personer med
funktionsnedsdttning, dels genom att tillgdnglighetsaspekter
beskrivits tydligare i planen. Det &r viktigt att fortsdtta det
arbete som sker i staden med att underldtta samspelet
genom tydlig separering och vdl utformade korsningspunkter
for att oka tryggheten for badde gdende och cyklister samt
tillgdngligheten for personer med funktionsnedsdttning.
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som nu dr ute pd remiss. Nedan specificeras ndgra punkter som
uppkommit under radets diskussion:
e Det dr viktigt att ta hdnsyn till att alla i ett samhdlle inte kan
anvdnda en cykel
e  Det d&r viktigt att hdlla isdr trafikslagen tydligt, mellan gdende
och cyklister savdl visuellt och taktilt
e  Cykelstdll behdver vara tydligt utplacerade
Vid 6vergdngsstdllen dar bdde cyklar och gdende korsar gatan dr det
viktigt att ticksignalen dr tydlig avseende ndr de gdende kan passera.
Det blir ofta otydligt fér den som inte ser.

Stockholms
stad
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Synpunkter kring elsparkcyklar och annan mikromobilitet
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Fragor som ror anvandning och reglering av elsparkcyklar lyfts av ett antal remissinstanser. | flera remissvar konstateras att det finns positiva sidor med
mikromobilitet i form av yteffektiva, tysta och utslappsfria fordon, men att olamplig parkering férfular stadsmiljon och hindrar tillganglighet och framkomlighet for
andra trafikanter. Aven trafiksdkerhets- och hallbarhetsaspekter lyfts, liksom behovet av samverkan med aktérerna for exempelvis mer ordnad parkering.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

City i samverkan

Mikromobilitet &r hdr for att stanna, men vi mdaste med emfas peka pa
utmaningen med att elsparkcyklarna hinder tillgdngligheten i
stadsrummet. Ska mikromobiliteten bli det den har forutsdttningar att
bli s maste det till en fungerande infrastruktur for att fa bort avigsidan
med elsparkcyklarna; att de forfular stadsmiljon och forhindrar
framkomligheten for andra trafikanter. Extra bekymmersamt blir det
for mdnniskor som pd grund av nedsdttning i funktion moter stora
utmaningar ndr de ror sig i city. De moter hinder som de i vdrsta fall inte
ser pd grund av synnedsdttning, detta dr inte acceptabelt.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Ostermalms stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd

Forvaltningen anser ocksd att det dr viktigt att se 6ver anvdndandet av
elsparkcyklar i staden. Det har skett en stor 6kning av elsparkcyklar i
innerstaden pd senare tid. Enligt remissen tyder en genomford analys
pd att olyckor med elsparkcykel ar dverrepresenterade. Men att det &r
for tidigt att dra ndgra sdkra slutsatser. Forvaltningen anser att det
finns en problematik kring detta och att cykelplanen pd ett tydligare
sdtt bor beskriva hur det kan motverkas. Forutom 6kad sdkerhet boér
staden ta fram tydliga riktlinjer for parkering av elsparkcyklar, sa att
inte framkomlighet f6r gdende och andra trafikanter forsdmras. Mdnga
elsparkcyklar kors ocksd och ldmnas i park, ddr det inte @r tilldtet att
cykla. Digitala staket bor anvdndas for att 6ka sdkerheten kring
elsparkcyklar. Mojligheten att enbart tilldta parkering vid vissa

platser bor utredas, likas@ begrdnsa anvdndandet av elsparkcyklar i
stadens parker. Digitala staket kan med férdel anvdndas for andra,
framtida, fordon som tillhandahdlles genom digitala verktyg.

DHR

Det ligger bdde cyklar och elsparkcyklar 6verallt, vilket gor att det blir
mycket svart att réra sig pd ett sdkert satt. | planen stdr det inget om
vad man tdnker gora at dessa problem.

FOT

| cykelplanen skrivs att den snabba utvecklingen av nya fordon gor det
svart att forutse framtida behov men att cykelinfrastrukturen behoéver
flexibilitet for en sdker och vdlfungerande framkomlighet for fordon
med olika forutsdttningar. FOT instdmmer i detta men anser att storre
fokus borde ldggas pd problemet med att médnga elsparkcyklar i
dagsldget kors overallt dar det ar fysiskt méjligt - pa gdng- och
cykelbanor, pd kérbanor och trottoarer. Felparkerade elsparkcyklar

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontoret instdmmer i
mycket av det som framfors, och har utvecklat avsnitten i
cykelplanen om elsparkcyklar och hantering av
mobilitetstjdnster. Smarta, hdllbara och yteffektiva
mobilitetslésningar dr i grunden en positiv utveckling som har
potential att bidra till flera av cykelplanens mal och
planeringsinriktningar. Det finns dock ett stort behov att
hantera framfoér allt utplacering, parkering av och regelverk
kring fordon som tillhor friflytande hyrflottor, samt noggrant
folja utvecklingen av olyckor med elsparkcyklar.

Kommunfullmdktige beslutade ddrfor 2021-11-O8 om en ny
paragraf i den allménna lokala ordningsstadgan som
tydliggor att det krdvs polistillstdnd enligt ordningslagen for
att bedriva uthyrning av enpersonsfordon samt att dven
infora en avgift for detta. Beslutet gdller frdn 1januari 2022.
Trafikndmnden fattade vidare 2021-12-16 beslut om bland
annat ett maximalt antal fordon om totalt 12 OO0 per
tillstdndsperiod, och att frdgan om en
koncessionsupphandling gdllande friflytande
enpersonsfordon utreds.

Under 2021 remitterade regeringen forslag om forenklade
regler for eldrivna enpersonsfordon. Bland annat féreslas att
elsparkcyklar inte ska f& framféras pd gdngbana. Detta har
staden vdlkomnat.
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forsdmrar framkomligheten och tryggheten f6r gdende, och skapar
stora problem f6r mdnniskor med synsvd@righeter eller nedsatt rorlighet.
| praktiken ar elsparkcykeltrafiken oreglerad. Den aktuella
mediadiskussionen visar pd ett stort behov av att reglera
elsparkcykeltrafiken, inte bara frdn sdkerhetssynpunkt. Det kan géras
p& olika sdtt, som exempelvis i Solna, eller Kbpenhamn, eller Oslo. Idag
finns mest anekdotiska uppgifter om problemen, det dr svart att
bedéma dess storlek. Till att bérja med bér olyckorna med elsparkcyklar
registreras separat fran cykelolyckor.

Milj6- och hdlsoskyddsnémnden Forvaltningen instdmmer med cykelplanen i att det i grunden &r positivt
med mangfalden av elsparkcyklar och andra yteffektiva, tysta och
utsldppsfria fordon som kommit pd senare dar. Cykelplanen beskriver att
det initialt funnits problem med oldmplig parkering av elsparkcyklar.
Under sommaren 2021 har det setts att problemen med oldmplig
parkering av elsparkcyklar funnits kvar och forvdrrats. Det kan dven
noteras att det i medborgarenkdten 2020 bara var 7% som ville se fler
elsparkcyklar i sin ndrhet. Enligt Férvaltningen bor det dven ndmnas att
det finns viktiga skillnader i nyttan som kommer fran ett 6kat cyklande
jamfoért med 6kad anvdndning av elsparkcyklar. Dels kan man frdn
elsparkcyklar inte rdkna hem den folkhdlsovinst som annars kommer
frdn den cykling som krdver fysisk aktivitet. Dels har undersékningar
visat att elsparkcyklar oftast ersdtter andra miljévdnliga(re) alternativ,
sdsom gdng eller kollektivtrafik, snarare dn bilresor. Att livsidngden p&
vissa av de storre uthyrningsféretagens elsparkcyklar dr kort i
kombination med att nya elsparkcyklar krdver utvinning av ovanliga
metaller f6r batterier gér att miljépdaverkan blir stérre dn f6r vanliga
cyklar. Felparkerade elsparkcyklar hdmtas hos vissa av uthyrarna upp
av motorfordon, vilket gor att man kan ifrdgasdtta pdstdendet att
elsparkcyklarna dr helt utsldppsfria.

Nordic Micromobility Association | forslaget till Cykelplan for Stockholms stad har féljande behov for

(NMA) elsparkcyklar identifierats: Jdmnt underlag, ldga kanter, ordnad
parkering, mojlighet till omkdrning. NMA haller med om att dessa
behov finns och védlkomnar &tgdrder som underlattar och utékar
framkomligheten med elsparkcykel och annan mikromobilitet. NMA
vdlkomnar dven fysiska dtgdrder i gatubilden som underlattar for
anvdndaren att gora rdtt, som exempelvis mdrkningar pda cykelbanor
med elsparkcyklar och tydligare skyltning for enkelriktade cykelbanor i
vissa fall ddr det idag kan vara otydligt markerat eller inte markerat
alls. Detta gor det |Gttare for anvdndaren att forstd var hen ska/boér
kora eller inte kdra och vilken fdrdriktning som gdller pa den specifika
cykelbanan. NMA fordjupar och utvecklar gdrna samarbetet kring
dtgdrder for ordnad parkering, som exempelvis rekommenderade
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parkeringszoner, bdde fysiska och genom geofencing, samt no parking
zones.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings
pensiondrsrad

Ett nytt inslag i trafiken dr Elsparkcyklar som dessvdarre blivit ett
problem, ligger sldngda och parkerade overallt i staden och kor i hog
fart p& gdngbanor. Pensiondrsrddet &r medveten om att
trafikborgarddet forsoker komma tillrdtta med problemet men vi
betvivlar att detta kommer att hjdlpa. Vad gdller elsparkcyklar ér
Képenhamn vdra drommars stad.

Synskadades riksforbund Stockholms
stad

Staden mdste ta de politiska beslut som tydliggdr vad som krdvs och
vem som har ansvaret. Det dr oacceptabelt att inte reglera
anvdndandet av exempelvis elsparkcyklar. Om kommunen tdnker sig
en trafikmiljo som tillater elsparkcyklar sé mdste det finnas en plan for
det trafikslaget ocksad.

Klimataktion och Cykelkdket Solna

Mdngden elsparkcyklar samt dess placeringar efter anvdndning bidrar
till att inte fler vdljer det klimat- och miljévdnliga transportmedlet
cykeln. Infor gratiscyklar istdllet for elsparkcyklar, som orsakar sa
mdnga skador och konflikter.

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd

Med anledning av detta s& dr det ocksd angeldget att staden
ombesorjer en snabb [6sning p& den kaotiska situation som rader nér
det gdller anvdndningen av elsparkcyklar. Frdgan dr pd manga sdtt en
handhavandefrdga men ocksd en trafiksdkerhetsfrdga och behdver
ddrfor pd ett tydligare sdtt lyftas och prioriteras dven i stadens
cykelplan.

DHR

Infor trangselskatt for cyklar och elsparkcyklar. Det kan f& anvdndare
av cyklar och elsparkcyklar att tdnka lite grann hur man anvdnder sina
fordon.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen ser positivt pd att cykelplanen tar upp nya
typer av cykelfordon. Féreningen ser manga nya mojligheter men ocksé
begrdnsningar om fler anvdnder cykelbanorna med olika typer av
cykelfordon, som i sin tur tar olika mycket plats.

Stockholms
stad
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Synpunkter kring fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur inklusive parkering och regionalt samarbete

Manga remissvar betonar vikten av att fortsdtta med att successivt bygga ut cykelinfrastrukturen inklusive sékra cykelparkeringsplatser, bredda befintliga cykelbanor
och utveckla skyltning och vagvisning. | flera svar noteras utmaningar, mojligheter och 6kade krav pa infrastrukturen med en stérre mangfald av cykelfordon, som i

sin tur tar olika mycket plats.

Nagra remissinstanser lyfter sarskilt behovet av utbyggnad av saknade lankar och forbattring av befintlig infrastruktur pa det regionala cykelvagnéatet for att
astadkomma bra vagvisade anslutningar till grannkommuner och framja det regionala cyklandet, andra efterfragar cykelgator i innerstaden. Fardplan for utbyggnad,
kontrollfunktion for standarder och strategi for passa pa-atgarder ar ytterligare exempel pa forslag, liksom vikten av att fortsdtta arbeta med nya innovativa

trafiklosningar for cykel.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun @r positiva till att det ska finnas en sdrskild
vdgvisning for de primdra cykelstrdken och att en strdknumrering,
strakkartor och avstdndsinformation infors, detta speciellt pd de strak
som |oper genom flera kommuner. P& det sattet blir det Idttare for
cyklisterna att hitta ratt vdg.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

Forvaltningen instdmmer i att bra, trygga och sdkra
parkeringsméjligheter ndra mdlpunkter dr en viktig del av
infrastrukturen for cykel. Vdderskydd, god belysning, bra ldsmajligheter
och tillgdng till cykelpump ser férvaltningen som avgoérande
komponenter for att fler ska vdlja cykeln som fardmedel.

Skarpndcks stadsdelsndmnd

Forvaltningen ser positivt pd ett 6kat regionalt samarbete kring
cykelplanering, inrdttandet av ett Regionalt Cykelkansli i Region
Stockholm och framtagandet av en regional cykelplan. Férvaltningen
instdmmer i att staden bér ta en fortsatt aktiv del i det regionala och
mellankommunala arbetet med cykelfragor.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad har liknande ambitioner som Stockholms stad ndr det
gdller att underldtta cykling och instGmmer i att samordning behovs
over kommungrdnserna for att underldtta végvisning med mera.
Staden instdmmer dven i slutsatsen att rutiner fér samverkan kring och
samordning av processer initierade av andra aktorer sésom atgdrder i
samband med exempelvis ledningsarbeten, kan behdva utvecklas.
Sundbybergs stad ser sammanfattningsvis positivt pa férslaget till
cykelplan och ser fram emot att félja genomférandet.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och den positiva
responsen.

Region Stockholm

De primdra strdken som pekas ut i planen sammanfaller i stor
utstrdckning med de regionala cykelstrdken. Region Stockholm noterar
att detta uppmdrksammas i planférslaget samt att tyngdpunkten ligger

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontoret konstaterar
att grundldggande i en bra cykelstad dr ett
sammanhdngande, framkomligt och kapacitetsstarkt
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pd utbyggnad av dessa strdk. Utbyggnad av saknade ldnkar och
forbattring av befintlig infrastruktur pd det regionala/primdra
cykelvagndtet har en avgdrande betydelse for att frdmja det regionala
cyklandet och mojliggora for 6kade framtida cykelfléoden. Fler typer av
cyklar och elassisterade fordon samsas pd cykelinfrastrukturen och det
ar ddrfor viktigt att bygga vdl tilltagna cykelstrdk.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen ser cykelplanen som en bra grund for fortsatt
arbete men pdpekar ett antal saker som kan behdva forbattras i
dokumentet. Cykelplanen bor ta upp att det dr avgérande att ekonomi
mdste finnas langsiktigt gdllande investeringar och underhdll.

Naturskyddsféreningen

Inom en snar framtid kan nuvarande ganska nybyggda cykelbanor
anses allt for sndlt tilltagna for att alla cykelfordon ska fa plats och har
behdver antagligen Trafikkontoret géra olika scenarier for arbeta
forebyggande, alltsd forséka bygga ut cykelinfrastrukturen innan det
uppstdr allvarliga problem.

Klimataktion och Cykelkdket Solna

Trafikljus ar ddliga pd att kdnna av cyklar och vissa trafikljus i
innerstaden sldr om fér snabbt for att cyklar ska hinna passera
korsningen.

FOT

P& senare ar har nya fordonsslag tagit plats pa cykelbanorna,
exempelvis elsparkcyklar, eldrivna skateboards, hoverboards, tvd- eller
trehjuliga lastcyklar. Det stéller dkade krav pé cykelinfrastrukturen.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Under pandemin har forvaltningen sett flera stdder runt om i Europa
som etablerat ny cykelinfrastruktur pd kort tid for att mojliggora
sdkrare resor ddr medborgarna kan hélla avstdnd samt vdlja
hdlsosamma transportmedel i 6kad utstrdckning och halla nere pé
smittspridningen. Under avsnittet 8.1 ndmns "snabba dtgdrder av
tillfdllig karaktdr” som en [6sning for forbdattrad tillgdnglighet och
mojligheter att vdlja cykeln. Det hdr omrddet skulle kunna kompletteras
med konkreta exempel och dtgdrdsplaner for hur staden snabbt kan
implementera exempelvis pop-up cykelbanor och tillfdlliga
omledningar for att méta tillfdlliga behov. Fordndringen av Gétgatan
till en mer cykelvdnlig gata lyfts fram som ett gott exempel som bor
kunna kopieras till andra gator ddr infrastrukturen dr undermdlig och
trafiksdkerheten ddrmed pdverkas. Exempel pd sGddana gator &r
Sveavdgen och Hornsgatan som p& mdnga sdtt liknar Gétgatans
tidigare utformning med tillfdlliga avsnitt med infrastruktur som sedan
upphor och cyklister leds ut i blandtrafik. Avsnittet om hur staden kan
arbeta mer aktivt for att snabbt etablera tillfdllig infrastruktur med lag
kostnad kan utvecklas och fortydligas for att driva pd omstdllningen till
sdker cykling som dr tillgdnglig for alla. Inom branschen for hdllbara
transporter finns flera goda exempel p& hur man kan gé till viga.

cykelndt med sdkra cykelvdgar och cykelvdnliga gator. Ndtet
behover vara sjdlviérklarande och orienterbart med
attraktiva mojligheter att parkera vid start- och mdlpunkter
och majlighet att utrdtta drenden ldngs vdgen. D4 blir det
enkelt och smidigt att ta cykeln. Breda cykelbanor med god
framkomlighet, anpassade trafiksignaler och hog standard
pa drift och underhall &r kvaliteter som underldttar for alla
slags cykelresor oavsett drende, och darfér finns behov av
att bade fortsdtta dtgdrda saknade ldnkar dar cykling sker i
blandtrafik och att forbdttra befintlig infrastruktur genom
breddning och andra cykelfradmjande atgdrder som
signaldtgdrder for okad framkomlighet. Det gdller savdl pd
primdra/regionala cykelstrdk som i andra delar av cykelndtet
med héga fléden och som utgor viktiga Idnkar till malpunkter
som underldttar vardagscykling.

Kontorets bedémning dr att den foreslagna
rekommenderade standarden pd nybyggd cykelinfrastruktur
har goda férutsdttningar att hantera savdl en storre
madngfald av fordon som dkade floden under cykelplanens
genomforandetid.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Hosten 2020 tog
kontoret p& uppdrag fram forslag for att underldtta for
cykling genom snabba &tgdrder, med anledning av dndrade
trafikfloden och resmdnster p& grund av pandemin.
Forslagen omfattade sdvdl enklare trimning pd cykelndtet
som signalatgdrder, drift och underhdll. Redan 2020
omvandlades de tillfdlliga kollektivtrafikkorfdlten pd
Folkungagatan till cykelfdlt pd strdckan mellan Gétgatan och
Renstiernas gata. 2021 har arbetet med enkla cykeldtgdrder
fortsatt. Ytterligare enklare trimningsétgdrder pd cykelndtet
for battre framkomlighet och trafiksdkerhet utreds vidare,
delvis inom ramen for nytt budgetuppdrag 2022.
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Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Planen podngterar ocksd att de regionala cykelstrdken 16per genom
flera kommuner. Eftersom cyklister ofta fardas éver kommungrdnserna
skulle forvaltningen gdrna se en tydligare beskrivning och plan for
vilken roll staden har i att kvalitetssdkra de regionala strdken i de
punkter d&r de gdr dver kommungrdnsen. Planen lyfter t.ex. fram
behovet av att sdkra brutna Idnkar. Samtliga regionala strdk leds in till
Stockholms stad vilket innebdr att dialog med &vriga kommuner &r
central for att sdval sdkerstdlla god kvalité i dessa punkter samt ocksa
verka for och vara en férebild for 6vriga kommuner att hdlla samma
goda standard som foreslds i Stockholms stads cykelplan. Detta kan
dven fortydligas under avsnittet 8.7 Samverkan och dialog.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Anslutningar till grannkommuner ar viktigt fér att underldtta cykling for
stadens invdnare, anstdllda och besokare. Tydlig skyltning och
utmdrkning av mdlpunkter, dven dver kommungrdnser, dr en viktig
dtgdrd for att oka andelen som vdljer cykel som fdardmedel. Dessutom
dr det viktigt att anslutningen mellan olika typer av strdk dr tydliga och
inte bara upphdr, vilket kan leda till otrygghet och svdarighet att
orientera sig for cyklister.

Haninge kommun

Stockholms stad dr en stor kommun som angrdénsar till flera andra
kommuner. Mdnga cykelpendlar 6ver kommungrénser och ofta med
Stockholm som malpunkt. Det dr viktigt att den mellankommunala och
regionala aspekten finns med vid planering av cykelvdgar.

Region Stockholm

Region Stockholm noterar att samverkan och dialog identifieras som
ett dtgdrdsomrdde och att frdgan om regional samordning lyfts i
planen. Samordning och samplanering dver kommun-, vaghdllar- och
organisationsgrdnser dr en viktig forutsdttning for saval utbyggd
cykelinfrastruktur som fér andra atgdrder for 6kat cyklande. Aven
samverkan over sektorsgrdnser inom en organisation kan bidra till att
stdrka arbetet for cykelutveckling.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Definiera vilken typ av samordning som behdvs mellan Stockholms stad
och dvriga aktorer i regionen for ett effektivare regionalt samarbete

Trafikverket

Trafikverket anser likt staden att samverkan dr en nyckelfaktor for att
kunna skapa goda mdjligheter for cykel/cykelinfrastruktur i staden.
Trafikverket vill betona att dar stadens och Trafikverkets intressen mots
dr det extra viktigt med samverkan, och i ett sé tidigt skede som
mojligt. Detta for att underldtta respektive parts processer och projekt.
| avsnittet kring samverkan och dialog framhdvs vikten av att den
statliga nivan tar sin del av ansvaret for utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Trafikverket delar denna uppfattning. Det ska dock
podngteras att Trafikverket prioriterar och finansierar atgdrder pd det
regionala vdgndtet utifrdn Ldnsplan fér regional transportinfrastruktur i
Stockholms Idn (Ldnsplanen), vilken Trafikverket inte sjdlva dr
upprdttare for. Avsnittet bor utvecklas och kompletteras med hur

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Det framgdr i planen
att Stockholms stad bor ta en fortsatt aktiv del i det
regionala och mellankommunala arbetet med cykelfragor,
och har en sdrskilt viktig roll som ké&rnan i regioncentrum.
Flertalet av de viktigaste och mest trafikerade regionala
cykelstrdken I8per inom eller genom Stockholms stad och
sammanfaller med stadens primdra strdk. Stadens insatser dr
av stor vikt fér att uppnd dven regionala mal for cykeltrafik.
Den regionala cykelplanens dvergripande inriktning med
okad cykling och utbyggd cykelinfrastruktur &r densamma
som i Stockholms stads cykelplan. En stor del av Stockholms
cykelinvesteringar sker pd de viktigaste regionala straken,
som fyller en funktion dven for inomkommunala resor och
vardagscykling utdver arbetspendling. For att nd mdal om
okad cykling i staden och regionen kommer det samtidigt
finnas behov av fortsatta investeringar i andra delar av
cykelndtet. Avsnitt 8.7 har uppdaterats med foértydliganden
kring ansvarsfordelning vad gdller bland annat
Idnstransportplanen.
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finansiering och utbyggnad av statlig infrastruktur pd regionalt viagndt
gar till samt vikten av samverkan mellan staden, Regionen och
Trafikverket.

Skarpndcks stadsdelsndmnd

For att na de av staden hogt uppsatta mdlen i miljoprogrammet
behdver staden bidra till att goéra cykelpendling fran kranskommunerna
attraktiv.
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Soédermalms stadsdelsndmnd

Forvaltningen konstaterar att planen i forsta hand dr inriktad pd att
utveckla de primdra strdken vilka ansvaras av trafikndmnden.
Forvaltningen efterlyser en tydligare beskrivning av hur ansvaret ser ut
gdllande eventuella underhdlls- och investeringsatgdrder som behover
go6ras pd de huvudstrdk som ligger pd park- och grénomréden vilka
stadsdelsndmnderna ansvarar for. Det kan bland annat handla om
insatser for att foérbdttra linjemdlning, behov av hastighetsddmpande
datgdrder samt skyltning.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Forvaltningen ser ett behov av att planen tydligare beskriver hur
planen ska realiseras och att ansvarsférdelning, bland annat vad gdller
drift och underhall av strdk, fortydligas. Genomforandet och
uppfyllandet av dtgdrdsomrddena krdver samordning mellan ansvariga
forvaltningar andra berérda aktérer samt en tydlig dtgdrdsplan med
prioriteringar. ldag dr det tydligt vilken férvaltning som skéter
vinterunderhdll, ddremot dr det oklart vem som ska ta ansvar for
lagning och underhdll av vagkropp och ytskikt nar de blir slitna. Har
behdvs en tydligt uttalad grdnsséttning och ansvarsférdelning
fortydligas.

Hdgersten-Alvsj6 stadsdelsndmnd

| cykelplanen framgar det inte vilka férvantningar cyklisterna kan ha pa
huvudcykelndtets standard. De delar som gar pd parkmark

ansvarar stadsdelsndmnden f6r, men inga sdrskilda medel tilldelas for
dndamdlet.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Definiera en fdardplan for utbyggnad av samtliga strdk enligt planen for
att nd efterstrdvad cykelandel. Hdr finns en god potential sedan TK
tagit pd sig enskilt ansvar f6r utvecklingen av cykelinfrastrukturen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikndmnden har
genom beslut i kommunfullmdktige 6vertagit ansvaret for det
som tidigare kallades cykelplanens pendlingsndt pd
parkmark fran stadsdelsndmnderna. De senare ansvarar for
att genomfora utbyggnader i enlighet med cykelplanen av
ovriga delar som ligger pd parkmark. Har aterfinns flera
viktiga ldnkar pd cykelplanens huvudnét. Texterna i planen
har utvecklats, och det podngteras att staden bér géra en
oversyn av forutsdttningarna f6r att prioriterade
investeringar kan komma till stdnd.

Exploateringsndmnden

Ett positivt och uppskattat tillskott i forslag till cykelplan @r de
strategiska kopplingar som redovisas. Det var ndgot som
exploateringskontoret efterlyste i remissvar for cykelplan fran 2012.
Samtidigt vill kontoret lyfta fram de utmaningar som ofta finns att
kunna forverkliga dessa kopplingar i anslutning till stadens
exploateringsprojekt. Ofta dr de av sddan storleksordning att de kan
vara svdra for Enskilda projekt att inrymma inom projektekonomin.
Ddrutover ligger dessa strategiska kopplingar ofta i grdnslandet mellan
projektens avgrdnsningslinjer och angrdnsande omgivning. Darfor kan
dven oklarheter finnas for vem som bor svara for Byggnation av dessa.
Hdar ser exploateringskontoret gdrna att tydligare samverkansformer
utvecklas avseende kostnads- och ansvarsfordelning for att 6ka

Trafikkontoret tackar for synpunkten. | avsnittet om
strategiska kopplingar i kapitel 9 har det fortydligats att
fradgor som roér finansiering och drift bér dvervdgas vidare
inom staden.
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forutsdttningarna att forverkliga dessa strategiska kopplingar. Dessa
kopplingar ses som angeldgna for att bidra till stadens ambitiosa mal
om Okat cyklande varfor det ses som angeldget att kunna bygga ut
dessa.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

"Passa-pd”-atgdrder: Staden lyfter i planen fram s& kallade "passa-pd”
dtgdrder i samband med ledningsarbeten och exploatering. Dessa &r
utmdrkta exempel p& hur samverkan inom staden kan forbdattras for att
arbeta mer agilt med cykelinfrastrukturen. Har skulle TK kunna peka ut
en tydlig strategi for hur de sdkerstdller att Iagt hdngande frukter for
cykelarbetet inte missas i samband med vdgarbeten, ledningsarbeten
och nyexploatering. Staden kan bli mer konsekvent i tilldmpningen av
passa-pd-atgdrder. Ett forslag pd hur man inte missar 1&gt hdngande
frukter dr att géra en kartldggning fér pdgdende och eller planerade
projekt ddr passa-pd atgdrder kan implementeras for 6kad nytta for
cykeltrafiken. Det bér dd framgd vilka krav TK ska stdlla pd andra
byggaktorer samt hur TK ska sdkerstdlla att cykelarbetet inkluderas sa
att "passa-pd” dtgdrderna kan implementeras som standard och inte
endast i undantagsfall.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
fortsatta arbetet med genomférande av planen. | avsnittet
om fortsatt utbyggnad av infrastruktur har det fortydligats
att rutiner fér samverkan kring och samordning av processer
initierade av andra aktorer, liksom majlighet till samordnad
entreprenad vid "passa pd”-atgdrder i samband med
exempelvis ledningsarbeten kan behdva utvecklas.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Cykelplanens genomférandetid: Under rubriken Underhdll stdr det att
planens genomférandetid Gr Idng. Forvaltningen saknar information om
en ndrmare beskrivning av planens genomfoérandetid.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgdrdsplanen.

Exploateringsndmnden

| anslutning till den cykelplan som antogs 2012, s& bedrevs arbete inom
trafikkontoret att ta fram en ny reviderad cykelhandbok.
Exploateringskontoret medverkade i arbetet. Dessvdrre fardigstdlides
aldrig handboken. Kontoret ser ddrfor det som onskvdrt att det i
cykelplanen omndmns att befintliga handbdcker behdver uppdateras
och att det dven fattas ett sddant beslut.

Trafikkontoret instdmmer i synpunkten, och har fortydligat i
planen att stadens stdd for planering och detaljutformning
av cykelinfrastruktur behdver kontinuerligt uppdateras och
utvecklas med utgdngspunkt i cykelplanen. Det kan ske
antingen genom en uppdatering av handboken Cykeln i
staden (2009) eller p& annat sdtt genom ett samlat arbete
med planeringsstod for cykelinfrastruktur.

Stockholm Business Region

Likasa stdller sig bolaget mycket positiv till att cykelplanen beaktar
godscyklisternas parkeringsbehov da cykelparkeringar behéver
anpassas for lastcyklarna s att de far plats i cykelstdllen samt gar att
I&sa fast sdkert. Bolaget vill framhdlla att lastcyklar har ett stérre vdrde
an vanliga cyklar vilket gor funktionell och séker parkering viktig.
Vidare dr det ocksd viktigt med maéjlighet till smidig i och urlastning for
cykeldkerierna.

Lidingo stad

Stockholm stad ndmner ocksé behovet av cykelparkering vid
kollektivtrafikpunkter. Detta ser Liding6 stad positivt pd och vill lyfta
fram vikten av att det finns cykelparkering av god kvalitet vid Ropsten.

Farsta stadsdelsndmnd

En av planeringsinriktningarna innebdr att vardagscykling ska
underldttas och det ndmns att trygg och sdker parkering vid
malpunkter ska vara majlig. Férvaltningen noterar att det i dagsldget
saknas sdkra och funktionella cykelparkeringar, eller att cykelstdllen ar
felplacerade, vid exempelvis Farsta centrum, vilket komplicerar

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig dem i
det fortsatta arbetet med genomforande av cykelplanen. En
fortsatt utbyggnad av trygga och sdkra cykelparkeringar i
kombination med kontinuerlig bortforsling av évergivna
cyklar ar nédvdandig for att gora staden tillganglig for
cyklister och bidra till cykelplanens mal om 6kad cykling.
Avsnitt 8.5 har utvecklats for att lyfta fram vikten av
tillgdnglig kapacitet dven for en 6kad mdangfald av cyklar.
Det fortydligas dessutom att nya innovativa
parkeringslosningar som kan svara upp mot framtida behov
av mobilitet i olika stadsmiljéer och for olika typer av cyklar
bdr studeras och testas.
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vardagscyklingen. Cykelstdll mdste vara anpassade fér ramlds for att
parkeringen ska vara ndgorlunda sdker.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

Ndar nya cykelparkeringar anldggs &r det viktigt att de anpassas till
befintliga miljéer gdllande placering, utformning och markmaterial.

DHR

Det mdste finnas flera och sdkra parkeringar for cyklarna och
elsparkcyklarna. Det ger en sdkrare och tryggare miljo for alla.

Naturskyddsféreningen

Viktigt att det satsas pa fler cykelparkeringar, helst synliga vid viktiga
mdlpunkter. De bér vara vaderskyddade och ha god belysning. Ett
system behdvs for att forsla bort dvergivna cyklar.
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Enskede-Arsta-Vantor
Stadsdelsnamnd

Enligt cykelplanen dr Ianecyklar dr en viktig del i en fungerande
cykelinfrastruktur, och férvaltningen vill darfor lyfta att det dr viktigt att
det finns god tillgdng till ett lanecykelsystem i hela staden.
Forvaltningen bedémer att det skulle kunna bidra till att jdmna ut
resvanor mellan innerstaden och &vriga staden.

Region Stockholm

Region Stockholm anser att det dr positivt att planen lyfter nyttan med
ett ldnecykelsystem som en del i infrastrukturen, vilket dven lyfts i den
regionala cykelplanen. Ladnecykelsystem bidrar dven till att forbdttra
mojligheterna f6r kombinationsresor.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och konstaterar att
det ldnecykelsystem med elcyklar som lanseras under 2022 i
hela staden har goda forutsdttningar att pd detta sdtt bidra
positivt till Stockholm som cykelstad.

Stockholms Hamnar

Bolaget saknar i forslaget till revidering av cykelplan ett resonemang
och forslag pd alternativa I6sningar for cykeltransporter Gver vatten.
Det finns mojlighet att hdmta inspiration frdn andra europeiska stdder
byggda pd vatten for att hitta 18sningar pd den barridreffekt som
vattnet i detta fall innebdr. Eldrivha autonoma cykelfdrjor dr exempel
pd detta, men dven Kielkanalen ddr de smalare passagerna dver
kanalen 6verbryggas med minde fdrjor som transporterar bland annat
cyklar och fotgdngare dag som natt. Liknande I6sningar skulle skapa
mojligheter att utveckla Stockholm som cykelstad samtidigt som
upplevelsen av Stockholm som sjofartsstad stdrks.

Trafikkontoret tackar for synpunkten, och tar med sig denii
det fortsatta arbetet med genomforande av cykelplanen.

Botkyrka kommun

Botkyrka kommun anser att det i planen finns en tillrGckligt utforlig
beskrivning av de innovationer och den utveckling som genomforts i
Stockholm under de senaste &ren, dven om det hade varit intressant
med mer utvecklade slutsatser med for och nackdelar av forscken. Det
vore bra om det ytterligare utvecklades i slutsatserna i kapitel 4.8 vad
Stockholm ser behov av att utveckla vidare nér det gdller lagstiftning
och regelverk.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. For mer information om
utfall och utvdrdering av de forsdk som gjorts hdnvisas till
drenden med beslut och slutredovisningar i trafikndmnden.

Region Stockholm

Kombinationsresor: Region Stockholm ser positivt pd inriktningen att
underldtta for sd kallade kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. Detta krdver, precis som understryks i planen, bland
annat goda parkeringsmajligheter vid stationer och hdllplatser.
Dimensionering och lokalisering av dessa baserat pd férvdntade
resendrsfloden dr ndgot som Region Stockholm genom

Trafikkontoret tackar f6r synpunkterna. Frdgan om
mdjligheten att ta med cykeln pé& kollektivtrafiken dr i forsta
hand en frdga fér Region Stockholm. | stadens remissvar pa
den regionala cykelplanen betonades vikten av utdokade
mojligheter att ta med cykeln pé& kollektivtrafiken.
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trafikforvaltningen kan bistd med.

| planforslaget hdnvisas till en fortsatt dialog kring kombinationsresor
mellan staden och Region Stockholm: "Pa regional niva bor
kombinationsresor frdmjas genom utékade mdjligheter att ta med
cykeln pd kollektivtrafiken.” Region Stockholm anser att utékade
sddana mojligheter bor undersékas, och om realistiskt dven skapas,
vilket ligger i linje med utredningsdtgdrden som foreslds i
Kollektivtrafikplan 2050 (remissutgdva maj 2021). Region Stockholm
behdver utreda konsekvenser for att avgéra var det eventuellt dr
mojligt, da det finns ménga krav och villkor ndr det gdller sdkerhet,
trdngsel, resendrsfloden, tidsaspekter och tekniskkapacitet.

Idrottsforvaltningen

En aspekt for att 6ka mer ldngvdga cyklande, framforallt mellan
kranskommuner och Stockholms innerstad dr mojligheten att ta med
cykeln i kollektivtrafiken. Aven detta om ndmns i planen men
Stockholms stad kan ha ambitionen att pdverka regionen och
Trafikverket att utoka denna mojlighet.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Tillat cykeltransport pa all sparbunden trafik under hela dygnet i
separata avdelningar. Helst bor utokade tider och separata
avdelningar skapas pd pendeltdg och Roslagsbanan.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Fargldgg cykelfdlt och cykelbanor mer enhetligt Idngs hela cykelbanan,

inte bara ddr cykelbanan hamnar i blandtrafik. Forslagsvis rod.
Fargldggningen bor ske i det féreslagna huvudvdgndétet och pd gator
med cykelfdlt. Varje gatuhorn bor ocksd med hjdlp av skyltning
markera att gatan tillhér huvudstrdket. P& enkelriktade gator dar cykel
far framforas i bdda riktningar bér dtminstone cykelbanan i motsatt fil
malas réd. | bdsta fall markeras den som forbjuden for bilar.

Klimataktion och Cykelkdket Solna ser gdrna pollare som separerar
cykel- och gdngbanor, inte nivaskillnader som orsakar olyckor. Aven

pollare kan bidra till olyckor s& de bér endast anvdndas i undantagsfall.

Generellt sdtt dr gdng- och cykelbanor f6r smala. Skapa dubbelriktade
cykelbanor pd en befintlig kérbana dar det &r mojligt.

Lat foretrddesreglerna (zebralagen) fér géngtrafikanter dven tillimpas
p& cyklister vid overgdngsstdllen samt fortydliga vad som gdller i
situationen.

Bilparkering bor endast tilldtas p& vdnster sida om enkelriktade gator
ddr cykelbana saknas.

Overvdga férbud mot uteserveringar intill primdra cykelbanor och
ovrigt reglera uteserveringar sd att de inte 6ppnas ut mot cykelbanor.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomforande av cykelplanen och
uppdatering och utveckling av stadens stéd for planering och
detaljutformning av cykelinfrastruktur.
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Ddr en gdngbana passerar en cykelbana invid ett 6vergangsstdlle ska
streckningen fortsdtta dver cykelbanan for att signalera for cyklister.

Bygg bort flaskhalsar for ett smidigt flode under rusningstrafik. Vissa
platser kan krdva sdrskilda 16sningar dér cykeltrafik prioriteras. Slussen
ar ett exempel pd en flaskhals och Gétgatsbacken bér dtgdrdas nu och

inte 2022.

Stockholm Business Region Bolaget vill framhalla att en véixande kategori av cykling innefattar Trafikkontoret tackar f&r synpunkten, och instdmmer i vikten
godstransporter av olika slag genom olika cykeldkerier. Ytterligare en | av att utforma cykelinfrastrukturen fér att méjliggéra en
grupp av cyklister med behov av godstransporter ¢r foretagare som o6kad madangfald av fordon, ddribland lastcyklar.

transporterar gods inom ramen for sin verksamhet. Stockholm Business
Region anser att cykelplanen ocksd foredomligt fangar
godscyklisternas behov. Bolaget instdmmer i att godscyklisterna i allt
hogre grad ser stora mgjligheter med anvdndandet av lastcyklar.
Bolaget kan konstatera att lastcyklar har storre ansprdk pd
cykelinfrastrukturens kvalitet genom lastcyklarnas stérre bredd och
Idngd samt storre krav pd generdsa kurvradier.
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Synpunkter kring samspel och trygghet

Flera remissinstanser instammer i att gdende och cyklister bor hanteras som tva separata trafikantgrupper da de i manga fall har olika férutsattningar och behov, och
betonar vikten av att 6ka maojligheten till samspel och minska risken fér konflikter.

Remissinstans

Yttrande
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Trafikkontorets svar

Bromma stadsdelsnadmnd

Forvaltningen saknar ett tydligt fokus pd hur arbetet kring samspelet
mellan fotgdngare och cyklister ska kunna forbdttras. Badde eldrivna
fordon och vanliga cyklar framfors ofta i hog fart och ar svara att
uppfatta dd de inte hdrs ndr de ndrmar sig en fotgdngare bakifran.
Cykeltrafikanternas regelefterlevnad ar ddlig och fotgéngare upplever
sig i hog grad som riskutsatta, undantrdngda och otrygga. | planen
anges att det dr olycksstatistiken mellan cyklister och fotgdngare som
ar norm dad det istdllet borde vara den alldeles for héga andelen tillbud
mellan cyklister och fotgdngare som sker dagligen. Det bor mdnga
dldre i Bromma och mdnga &r oroliga f6r att bli pakérda av cyklister
som kor fort. Tydliga planer for att forbdttra tryggheten for gdende
behéver tas fram. Cykel och andra tvdhjuliga fordon dr ett eget
trafikslag som naturligt hdller hdgre hastigheter dn folk som gdr. Det dr
ddarfor viktigt att separera cykelstrak ifrdn gdngstrdk. Cykel- och
gangplanerna for Stockholm behdver alltsd hdnga ihop redan frdn
borjan for att skapa bdsta majliga tillgdnglighet och trygghet for bade
cyklister och gangtrafikanter.

City i Samverkan

Konflikten mellan gdende och cyklister maste byggas bort, gdng och
cykelbanor bér endast (om ndgon gdng) nybyggas undantagsvis. Om
det inte byggs in konflikter mellan gdende och cyklister sd skapas det
ocksd en tryggare miljé foér gdende. Trafikmiljon mdste byggas sd att
den tar hdnsyn till oskyddade trafikanter och att man inte har som
utgdngspunkt att cyklister dr gdende pd tvd hjul, utan utgdngspunkten
maste vara att det dr ett trafikslag for sig och att det planeras och
byggs utifrdn det. Om det byggs cykelbanor som fungerar for de allra
minstas cykling s& stdrker vi allas cykeltur och fordldrar kan istdllet
cykla med sina barn till forskola och skola istdllet for att skjutsa i bil.

Exploateringsndmnden

| flera fall kan kontoret se att det ofta finns mdlkonflikter mellan
ansprdk pd cyklisters framkomlighet och trygghet och sdkerhet for
andra trafikanter. Flera exempel finns ddr anldggande av pendlings-
och huvudcykelstrdk i direkt anslutning till férskolor, skolor och i enstaka
fall bostdder vdckt oro frdn olika intressenter. Forekomst av
snabbcyklande pendlingscyklister har bade setts som otryggt och fara
for trafiksdkerhet for andra oskyddade trafikanter.

Hdasselby-Vdllingby
stadsdelsférvaltning

Cyklisternas hastighet och tysta fordon kan orsaka otrygghet hos
gdende eller personer med funktionsvariation. Det ar darfor viktigt att
uppmdrksamma detta vid utformning av ytor ddr dessa

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och konstaterar att
planen dr tydlig med att gdende och cyklister ska betraktas
som tva separata trafikantgrupper. Det sker relativt fa
olyckor mellan cyklister och fotgdngare, men det dr anda
som flera av remissinstanserna framhdaller viktigt att arbeta
med att underldtta samspelet genom tydlig separering och
vdl utformade korsningspunkter for att 6ka tryggheten for
bdde gdende och cyklister, samt tillgdngligheten for personer
med funktionsnedsdttning.

Kontoret har utvecklat och fortydligat texterna kring detta,
och konstaterar att medelhastigheten pé& cykelstréken i
Stockholm dr betydligt Idgre én den Idgsta skyltade
hastigheten for motorfordon. P& smala gdng- och cykelbanor
med otillrdcklig separering kan dock fotgdngare uppleva
cykeltrafikens hastighet som hog och cyklister uppleva
osdkerhet kring fotgdngares rérelser. Cykelplanens
rekommenderade bredder for de utpekade cykelstraken
syftar tillsammans med stadens planeringsstod for gdngtrafik
till okad framkomlighet och trygghet genom vdl tilltagna ytor
for bdde cyklister och fotgdngare.

For att barns och déldres cykling ska 6ka dr det extra viktigt
att trafikmiljon bdde upplevs och ar sdker. Av den
anledningen har kopplingen till stadens plan for sdkra och
trygga skolvdgar fortydligats.
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trafikantgrupper mots.

Norrmalms stadsdelsndmnd Forvaltningen vill framhdlla vikten av att fortsdtta utveckla arbetet
Kungsholmens stadsdelsndmnd kring okad sdkerhet och trygghet i takt med att cykelinfrastrukturen
Ostermalms stadsdelsndmnd byggs ut. Bdde vad gdller fotgdngare som rér sig i anslutning till

cykelvdagar och for cyklister i forhallande till Ovrig trafik. Detta dr extra
viktigt vid utbyggnad av cykelvdgar Idngs gdgator, ddr det krédvs en
tydlig separering av gadng- och cykelstrdk, och vid utbyggnad i ndrhet
till skola/forskola samt i allmdnhet pd platser ddr manga fotgdngare
ror sig i anslutning till cykelbanor. Detta krdver exempelvis tydlig
vdgvisning och markering for cykelbanor.

NTF Ost NTF Ost ser gdrna ett fortsatt arbete med separering av trafikslagen
béde av sdkerhets- och trygghetsskdl.

Skdrholmens Stadsdelsférvaltning —  Slutligen lyfter radet frdgan om el-mopeder eller trehjuliga eldrivna

Pensiondrsradet och radet for rullstolar som anvdnds foretrddesvis av dldre och elsparkcyklar samt

funktionshinderfragor vanliga cyklar med elhjdlpmotor. Alla fordon som &dr ganska tysta och
kan uppnd hastigheter som en gdende uppleva som hdga, vilket kan
innebdra stora risker for gdende, sdrskilt horselskadade.

SRF Stockholms stad | dtminstone 40 &r har vi standigt pladerat for att géngtrafikanter,
cyklister och motor fordon mdste separeras. Och utifrdn vad vara
medlemmar standigt framhdller, sa dr det inte sjdlvklart pd det viset
over allt i staden. Vi hdvdar principen att évergdngsstdllen, korsningar,
cykelbanor ska vara markerade pd ett satt enligt en godkdnd standard
av SRF. For oss mdste principen gdlla att vi ska kunna ta oss fram
overallt i staden. Och att det inte ska krdvas ndgon hjdlp for att sdkert
och sjdlvstdndigt anvédnda stadens gator och torg. Vi behdver
fungerande anpassningar av miljon, utifrdn ovan formulerade principer.
Trafikmiljon mdste ha sdkrat att tysta fordon inte utgor ndgon risk for
synskadade. | sammanhanget pdminner vi om att cyklar just ar sédana
tysta fordon. Samma ska gdlla for sommargdgator, sommartorg och
ombyggnationer likasd.

Sodermalms stadsdelsndmnd Forvaltningen instdmmer i huvudsak i planens beskrivning att gdende
och cyklister bor betraktas som tva separata trafikantgrupper dé de i
manga fall har olika férutsattningar och behov. Forvaltningen noterar
att det idag uppstdr konfliktsituationer mellan cyklister och
gangtrafikanter Idngs flera gdng- och cykelstrak i stadsdelsomradets
parker. Férvaltningen vill dock understryka vikten av att utformningen
av cykelbanor i vissa park- och gronomrddet med stora vistelsevdrden
bér géras med stor omsorg och som majliggor ett gott samspel mellan
olika trafikanter och vdrden.
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DHR

Det dr ocksd viktigt att gédng och cykeltrafikanter skils &t. Finns annars
stor risk for att det sker allvarliga olyckor och det vill vi inte ha.
Separata gdng- och cykelvdgar. D& mdnga som anvdnder cykel eller
elsparkcyklar kér mycket fort, finns risk for olyckor. Separera dom med t
ex grdsmattor.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Andra atgdrder for att underldtta samspelet med fotgdngare kan
beskrivas tydligare, hur skulle t.ex. 6kad separering kunna utféras? Kan
skyltning om hdnsyn behovas fér okad upplevd trafiksdkerhet?

Hdgersten-Alvsjé stadsdelsndmnd

Forvaltningen far in manga klagomal pd cyklister som uppfattas koéra
alldeles for fort i parkmiljéer. Forvaltningen foreslar att

trafikkontoret tar fram en skylt med texten "Cykel far endast

framforas i gdngfart”, vilket finns i Huddinge kommun, eller till

exempel "Cykling p& gdendes villkor”. Denna kan placeras pa
parkvdgar som inte till hér huvudndtet och som ligger i parkmiljoer

med mdnga flandrer, barn och dldre som ska kunna promenera utan
att oroa sig for snabba cyklar. Trekantsparken, Liljeholmstorget,
Arstavikens strandpromenad och Langbroparken dr exempel pa platser
ddr en s@dan skyltning kan vara Idmplig.

Skdrholmens Stadsdelsforvaltning —
Pensiondarsrddet och radet for
funktionshinderfragor

Pensiondrsradet lyfter att p&d gemensamma gdng- och cykelbanor i
huvudndt och priméra strék ar det inte tillréckligt trafiksdkert med
enbart linjeseparering; avstdndet mellan de olika trafikslagen dr litet,
linjemarkeringar gdr alltfor 1Gtt att dvertrdda och dessa syns sémre i
morker och vid vintervdglag.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. De utvdrderingar av
rorelsemonster och beteende hos trafikanter som gjorts visar
att separering av gdng- och cykeltrafik genom madlad linje
fungerar relativt vdl. Samtidigt vet vi att genom att arbeta
med dnnu tydligare separering, bredare sektioner, bdttre
linjeforing och vdl utformade korsningspunkter kan
tydligheten f6r trafikanterna 6kas ytterligare och samspelet
mellan olika trafikslag ddrmed underldttas dn mer.

Utbildningsnadmnden

Forvaltningen vill lyfta en malkonflikt som ibland uppstar mellan det
overgripande cykelperspektivet i staden och trafiksdkerheten runt
skolor. Nya skolor planeras ofta med gdang- eller cykelstrdk over
skolgdrden, vilket kan leda till sdkerhetsrisker och i férldngningen en
mindre anvdndbar skolgdrd. Forvaltningen vill betona vikten av ett
barnperspektiv i planeringen av nya skolor, och att gdng- och
cykelstrak over skolgdrdar undviks.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
fortsatta arbetet med planen. Texterna har uppdaterats med
hdnvisning till stadens Plan fér sdkra och trygga skolvdgar
som innehdller riktlinjer for atgdrder och utformning av
cykelvdgar vid skolor.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings
pensiondrsrad

| remissen sdgs att gdende och cyklister bér betraktas som tvd separata
trafikantgrupper dd de i manga fall har olika forutsdttningar och
behov. Cykeln dr ett fordon och mdste behandlas ddrefter. Radet har
trakigt nog observerat att vissa cyklister inte betraktar cykeln som ett
fordon utan anvdnder gdngbanor och tex parken vid Karlaplan som
genomfart. Cykeln dr ju ocksa ett tyst fdrdmedel och det gor att ndr de
kommer bakifrdn borde anvdnda ringklockan for att uppmdrksamma

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Stadens
huvudsakliga fokus dr pd att utforma trafikmiljon pd ett
tydligt satt sé@ att det blir Iatt att gora ratt. Utover detta
behover varje enskild individ som ror sig i trafiken ta ansvar
for att folja de lagar och regler som finns, visa den hdnsyn
som krdvs utifrdn situationen och inte minst ansvara for sitt
eget beteende f6r att underldtta samspelet med andra

31



Stockholms
stad

gdende. Pensiondrsrddet anser att eftersom cykeln dr ett fordon borde | mdnniskor i trafikmiljon. Skyltade hastigheter f6r biltrafiken
det finnas regler om cykling som delas ut till alla cyklister och gdller dven for cykeltrafiken. Det ar sedan Polisens uppgift
information skall ges i skolor om cykelregler. att beivra dvertrddelser mot trafikregler.

Sveriges Akeriféretag

Bdttre kontroller for oskyddade trafikanter for att sdkerstdlla att de
foljer trafikreglerna

» Overse grdns for hogst tilldtna hastighet for cyklister

* Informera/kampan;j till cyklister om trafikregler och hur man beter sig i
trafiken tex. faran vid hogersvang for yrkestrafiken vid trafiksignal.

* Infor tidsforbud for vissa gator att cykla pd, for att gynna
nyttotrafiken.
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Synpunkter kring trafiksdkerhet, drift och underhall

Flera remissinstanser instdmmer i vikten av att forbattra trafiksakerhet och arbeta konsekvent med hég standard pa drift och underhall for att det ska bli
attraktivt att cykla. Fragan om hégre krav pa omledningar av cykelbanor vid tillfalliga vagarbeten lyfts fran flera hall.

Det papekas att ndjdheten med trafiksdkerheten ar relativt 1ag i de undersokningar som gjorts. Sarskilt betonas vikten av att snérdjning och
halkbekdmpning prioriteras och férbattras pa cykelvagarna for 6kad framkomlighet aret runt, och att dven intilliggande gangbanor fortsatt sopsaltas.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Norrmalms stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsndmnd

| takt med att trafiken 6kar och antalet trafikslag blir fler 6kar ocksd
risken for olyckor och skador. Forvaltningen menar att cykelplanen bor
omfatta en strategi for att framja en god cykelkultur ven ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Cykelplanen framhdller trafiksdkerhet som ett omréde som behdver
forbdttras. Utover det listas dven nya forutsdttningar som bakgrund till
ett Okat investeringsbehov till foljd av t.ex. 6kad andel lastcyklar for
gods- och privata transporter, elcyklar och olika hastigheter etc. Har
skulle en kartldggning av nuvarande brister och behov i infrastrukturen
utgora ett bra underlag for att visa pd hur staden ska uppfylla dessa
framkomlighetsmal samt forbattra trafiksdkerheten. Tydliga etappmdl
och uppfoljning skulle hoja planens strategiska tyngd.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Enligt medborgarundersékningar (sida 21) dr det en 1&g och dartill
minskande andel av gang- och cykeltrafikanterna i Stockholm som &r
ndjda med trafiksdkerheten. Den upplevda bristen pé trafiksdkerhet
kan vara ett hinder for mdnga att bérja cykla, vilket dérmed motverkar
malet om 6kad andel cykelresor. Forvaltningen ar darfor positiv till att
okad trafiksdkerhet och trygghet lyfts fram som viktiga frdgor att
arbeta med i cykelplanen.

FOT

Cykelplanen mdste mycket kraftfullare ta upp skadeproblematiken vid
okad cykling. Sambanden tyder pa det krdvs extraordindra insatser for
att motverka okat antal skadade. Atgdrderno dr vdl kdnda, men bor
mdhdnda fokusera starkare p& sdkerhet dn framkomlighet och
tillgdnglighet. Det dr troligen maojligt att motverka 6kat antal skadade
vid fordubblad cykling, men det krdver fokusering och vdl tilltagna
resurser. Det handlar om att skapa sammanhdngande och vdl
underhdllen infrastruktur, skyddad frdn motortrafik, sdkrare
korsningspunkter ocksd pa huvud- och lokalndten, lagre
motorhastigheter och mycket effektivare halkbekdmpning.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomforande av planen. Det
overgripande syftet med cykelplanen dr att det ska bli
enklare och sdkrare att cykla i Stockholm. Cyklister Gr en
utsatt grupp i trafiken, och cyklister ar 6verrepresenterade i
olycksstatistiken. Utvecklingen gdr dock &t rdtt hdll vad gdller
de allvarliga olyckorna, samt svart skadade och omkomna
cyklister. Antalet mattliga och lindriga skadade dkar dock om
dnildngsammare takt dn cykeltrafikdkningen.

Grundldggande for att uppnd 6kad trafiksdkerhet ar att
staden har ett val utbyggt, val utformat och vdl underhdllet
cykelvdgnat. TillrGckligt breda cykelbanor som &r tydligt
separerade bdde frdn gdende och motorfordon och sdkra
korsningspunkter minskar olycksrisken tillsammans med
forbdttrad sopning, plogning och halkbekdmpning. Det gor
att fler kdnner sig trygga och vill cykla. Det nya mdlet om
upplevelsen av trafiksdkerhet blir ett satt att folja upp
stadens arbete.
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FOT

Sdkerhetsproblematiken underskattas grovt i cykelplanen. Det beror pd
att sdkerhetsanalysen baserats pd statistikdatabasen STRADA som
sdrskilt i Stockholmsregionen drabbats av svara problem. STRADA-
statistiken kan inte anvdndas for att bedoma cykelsékerhetens
magnitud eller utvecklingen inom Stockholmsregionen. Det kan man
ddremot goéra utifrdn Socialstyrelsens patientstatistik. Den dr fristdende
frdn STRADA och har inte alls drabbats av samma problematik. Den
omfattar, som bekant, trafikanter som skadats s& svart att de mdste
ldggas in for slutenvard. Antalet svart skadade cyklister, enligt
Socialstyrelsens statistik, har férdubblats de senaste tjugo dren. Ocksé
cykeltrafiken har okat, i grova drag drygt férdubblats under samma tid.
Generellt finns ett starkt samband mellan gdng- och cykeltrafikens
storlek och antalet skadade. Dels 6ver kommuner. Kommuner med
mycket cykling har fler skadade dn kommuner med liten.

Dels 6ver sdsonger. Ndr cykeltrafiken 6kar framat varkanten okar
ocksd antalet cykel-olyckor. Den 6kningen dr direkt proportionell mot
cyklandet. Bdda sambanden dr som sagt mycket starka och innebdr att
fordubblad cykeltrafik medfor 70-80 procent fler skadade.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Inom Stockholms
stad finns en Idng tradition och erfarenhet av at arbeta med
trafikséikerhet och arbetet har sedan mdnga ér tillbaka varit
reglerat i politiskt antagna program. Trafikkontoret
sammanstdller arligen en rapport till trafikndmnden, vilken
sammanfattar utvecklingen av trafikolyckorna inom
Stockholms stad.

Statistiken som anvdnds och analyseras i rapporten &r
hdmtad frdn Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for
trafikolyckor, STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition). D& databasen och indatakdllorna har férdndrats
och utvecklats en hel del under aren kan statistiken vara
missvisande och svdranalyserad i vissa avseenden och
perioder. Kontoret framhaller i 2020 ars rapport att man
darfor bor vara forsiktig med att dra Idngtgdende slutsatser
dd det verkliga antalet olyckor kan vara hégre dn vad
statistiken redovisar. For dodsolyckorna dr dock antalet
statistiskt sdkerstdllt. Detta har fértydligats dven i
Cykelplanens avsnitt om trafiksdkerhet. Med detta sagt kan
dndd konstateras att utvecklingen av antalet omkomna och
allvarligt skadade i cykelolyckor utifrdn den tillgdngliga
olycksstatistiken i STRADA inte ser ut att folja de senaste
drens 6kning av cykelflédena. Det kan framéver vara
intressant att komplettera STRADA med annan statistik for
att f& en mer heltdckande bild av utvecklingen pé&
trafiksdkerhetsomrddet. Det krdver dock att de olika
databaserna gérs kompatibla och jamférbara éver tid, och
det bor i forsta hand vara en uppgift for berérda
myndigheter.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden

Vdagarbeten och ombyggnationer innebdr idag ofta att
framkomligheten for cykel begrdnsas pd ett satt som inte ar
godtagbart for regionala cykelstrdk och huvudstrdk, det &r inte heller i
linje med stadens framkomlighetsstrategi som ska prioritera yteffektiva
transportslag som gdng- och cykeltrafik. Som central nod i Idnet har
Stockholms stad flera sddana strdk att beakta. Har bor cykelplanen
fororda krav istdllet for rekommendationer pd utformning av
cykelbanor vid tillfdlliga vagarbeten eller omledningar. En bra
utgdngspunkt finns i den regionala cykelplanens beskrivning av att
omledningar ska strdva efter att hdlla permanent standard vad gdller
regionala cykelstrak. Utdver dessa regionala strdk bor det dven kunna
tilldmpas pd sd kallade huvudstrdk om framkomlighetsstrategin ska
tilldmpas.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Texterna om
omledningar for cykeltrafiken vid vdgarbeten har utvecklats.
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Nacka kommun Aven kapitel 8 — och I6ptexten under punkt 8.1 Cykeltrafik vid
vdgarbeten dr intressant och aktuellt dven ur ett Nackaperspektiv da
Nacka med flera kommuner i Stockholmsregionen stdr infor flertalet
omldggningar av cykeltrafiken de kommande dren och cyklisters
framkomlighet och trafiksékerhet bor prioriteras under pdgdende
vdgarbeten.

Skdrholmens stadsdelsndmnd For att det ska bli mer attraktivt att cykla krévs forbéttrad
framkomlighet vid trafikarbeten och stadsutvecklingsprojekt.
Forvaltningen anser att det behover stdllas hoga krav pd entreprendrer
i samband med trafikarbeten och byggprojekt att sdkerstdlla
framkomlighet f6r gdende och cyklister.

Ostermalms stadsdelsnadmnd FTB Avslutningsvis vill vi betona att en god trafiksdkerhet bor framjas i Trafikkontoret tackar for synpunkten. Trafikplanering i en
en hdllbar stad, enligt trafiksdkerhetsprogrammet. D&rfor bor inte storstad som Stockholm beror ofta komplexa miljoer, och
cykeltrafiken prioriteras framfor andra trafikanter. Speciellt gdller innebdr avvdgningar mellan olika intressen och ansprék med
det gdende, ddr barn, dldre och funktionsutsatta ar sdrskilt sdrbara utgdngspunkt i Framkomlighetsstrategins dvergripande
grupper. Att ha samma trafikbestdmmelser for samtliga trafikslag dr inriktning samt utifr@n de férutsattningar som rader pa
darfor pdlitligare dn att géra vissa undantag som ndmns i platsen. De regelférdndringar som ndmns som staden har
Cykelprogrammet, hogersvdng mot rott och allgrént for cyklister samt | utrett och testat med gott resultat dr nu foremdal for ett
mojligheten att cykla dubbelriktat pd enkelriktade gator. Det finns dven| regeringsuppdrag som Transportstyrelsen utreder.
behov av tydligare regler for parkvdgar. Alla cyklister dr inte lika Férhoppningen dr att det leder till forslag p& permanenta
kunniga om regler. Ndr cykeltrafiken 6kar maste ocksd efterlevnaden tydliga regler i nationell lagstiftning.
av regler i trafiken bli mer pdlitlig darfor krdvs ytterligare information
for att undvika att olycksfrekvensen okar.

FOT Olycksutvecklingen understryker behovet av sarskilt kraftfulla édtgdrder | Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontoret har
for att inte ambitionerna om dkad cykling ska leda till dnnu fler utvecklat avsnitten om drift och underhdll i planen, och lyfter
skadade. Infrastrukturen, med tillhérande regelsystem, mdste inriktas bland annat fram den nyinrdttade Cykeljouren som ett bra
mera pd sdkerhet. Det krdver betydligt storre resurser 4n dagens. exempel pd drift- och underhdllsinsats. Staden sopsaltar i
Ocksa resurserna for drift och underhall mdste kraftigt forstdrkas. Detta| nuldget ca 22 mil cykelstrdk. Ldangs 15 mil underhdlls dven
bor tydligare skrivas fram i forslagen till Trafiksdkerhetsplan och intilliggande gadngbanor, och utéver det gors det sedan ett
Cykelplan. Det dr forstas viktigt med snabb och effektiv par ar tillbaka sdrskilda insatser med sopsaltning pa
halkbek&dmpning for cyklister och gdende. Halkolyckorna kostar prioriterade gdngbanor.
dessutom mera samhdllsekonomiskt dn insatserna for halkbekdmpning.

Sundbybergs stad Sundbyberg delar bilden av att hég standard pé drift och underhdll i
cykelvdgndtet dr en nyckelfaktor f6r maluppfyllnaden.

Skdrholmens stadsdelsndmnd For att hoja bade den upplevda och den faktiska sdkerheten for
cyklister dr skotsel, underhdll, bra sikt och belysning viktiga fragor.
Atg'drder for att oka sdkerheten for cyklisterna vdalkomnas och att
cykeltrafikanternas framkomlighet forbdttras. Att driften skots pd ett
bra satt ar mycket viktigt for att gora det mer attraktivt att cykla.

NTF Ost Det dr viktigt att forbattra forhdllanden f6r cyklisterna som tex genom
vdl driftad och underhdllen infrastruktur men dven andra faktorer som
hastighetsgrdnser {for biltrafiken] kan férbdttra forhallandena.
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Stockholmshem

Stockholmshem ser positivt pd stadens ambitioner att férbdttra
infrastrukturen for resande och forvaring av cyklar. Det @r viktigt att
snorojning och halkbekdmpning prioriteras och férbdttras pd
cykelvagarna for 6kad framkomlighet aret runt.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings
pensiondrsrad

Vintercykling ndmns och cykelbanorna sopsaltas man sdger vidare att
det dr onskvdrt att ndrliggande gadngbanor inkluderas sé& de gdende
inte frestas att ga pd cykelbanan. Vi dr évertygande om att om
gdngbanorna hdller samma standard skulle ett antal halkolyckor
undvikas.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Sopsalta bdde gang- och cykelbanor sd att inte gdngtrafikanter gar pd
torra cykelbanor d& gédngbanan dr blot.

Sveriges Akeriféretag

Sopa och salta dven gdngvdgar.

Stockholms
stad

Kungsholmens stadsdelsforvaltning
Norrmalms stadsdelsforvaltning
Ostermalms stadsdelsférvaltning

Forvaltningen vill ocksd lyfta fram en problematik kopplad till 5kad
anvdndning av sopsaltning i pd stadens cykelbanor. Sopsaltning har
negativa effekter pd gatutrdd och annan ndrliggande gronstruktur och
forvaltningen efterfragar darfor en strategi kring hur det kan
motverkas.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten, och har fortydligat
texterna i planen. Miljoaspekterna dr viktiga att beakta vid
all vintervdghdllning, dven traditionell sGdan, och utveckling
av teknik och metoder sker kontinuerligt. Staden har krav pé&
alla leverantérer att ha en saltminimeringsplan. Gatutrdd i
framfor allt innerstaden har ofta konstgjorda vaxtbdddar
som dr mer tdliga.
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Synpunkter kring avvagningar i trafikplaneringen
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Remissinstanserna ar som redogjorts for 6verlag positiva till stadens satsning pa 6kad cykling och vikten av att fortsatta bygga ut framkomlig och sdker

cykelinfrastruktur. Samtidigt pekar flera remissinstanser pa utmaningen med trafikplanering i en tat stad med begransat utrymme, och vikten av att beakta
och gora avvagningar mellan olika trafikslag och intressen i stadsmiljon. Det ar i regel svart att pa varje plats tillgodose alla ansprak pa ett tillfredsstallande
satt, och det framhalls att manga funktioner kan i nybyggnation leda till breda gatusektioner.

Flera remissvar lyfter vikten av tillrackliga ytor for gangtrafikanter och att stadens mal for tillganglighet beaktas, andra betonar framkomligheten for
kollektivtrafiken och naringslivets transporter. Nagra remissvar framhaller biltrafikens behov, andra menar att fotgangare och cyklister behover prioriteras
till férman for ytor for motorfordon. Aven vikten av att ta hansyn till trad, grénska och hallmark samt virdefulla park- och rekreationsvirden lyfts av flera

remissinstanser.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Klimataktion och Cykelkdket Solna

For att Stockholm stads cykelndt ska forbdttras krdvs stora
omstdllningar, en forutseende infrastruktur och en djdrv cykelplan.
Befintliga vdgar bér géras om frdn gator f6r bilar till utrymmen for
enbart cyklister och gangtrafikanter. Vi vill se en mer djdrv plan for
trafiken i innerstaden. Forbjud biltrafik utan funktionshinder- eller
handelstillstdnd. Skylta om hela innerstaden till cykelgata, férutom ett
fatal utpekade motortrafikstrak. Pa sikt ska endast kollektivtrafik,
taxitrafik, cykeltrafik och "nyttobiltrafik” vara tilldten innanfor tullarna.
Detta skulle minska behovet av sdrskilda I6sningar for cykeltrafik, och
kan goras successivt, en stadsdel i taget.

Kommunstyrelsens pensiondrsrad

Man madste for att f& ett sdkert cyklande i staden se vad de olika
dtgdrderna far for konsekvenser for stadens alla kategorier. Vi ser att
gruppen dldre inte finns med som den kategori den bor utgora.

Riksforbundet M

Okad och sdker cykling bidrar till att minska transporternas
miljopdaverkan, stdrker folkhdlsan och resulterar i en bdttre stadsmiljo
och minskad trdngsel. Samtidigt kommer bilen fortsatt att behdvas och
ddrfor dr samspelet i trafiken avgérande for att skapa mobilitet for alla.
M Sverige har tidigare pdtalat vikten av att Stockholms stad tar ett
helhetsgrepp for infrastrukturen i staden vilket vi fortsatt ser som
vasentligt.

Skonhetsradet

Sammantaget sympatiserar rddet med inriktningen pd att framja
vardagscykling pd cykelgator och pd cykelstrdak. | detta arbete behdver
stor hdnsyn tas till befintlig vegetation vid anldggande av bredare
cykelbanor. Radets erinran gdller bevarande av trdd, gronska och
hdllmark vilka har stora kulturhistoriska och- miljoskapande varden och

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Kontorets
sammantagna bedémning &r att det r@der stor enighet om
Framkomlighetsstrategins inriktning. Fler behdver anvdnda
kapacitetsstarka fdardmedel, det vill sdga g4, cykla eller dka
kollektivt fér att transportsystemet ska fungera effektivt.
Dessutom behover framkomligheten vara god for
ndringslivets transporter.

Avsnitten om avvdgningar vid planering och utbyggnad av
cykelinfrastruktur har utvecklats for att fortydliga detta.

Stads- och trafikplanering handlar om avvdgningar och
prioriteringar. Det framgdr i planen att flera av de utpekade
cykelstrédken berér komplexa miljder, och innebdar
avvdgningar mellan olika intressen och ansprdk utifran
Framkomlighetsstrategin och de forutsdttningar som rader
pad platsen. Exempel pd sGdana dr kapacitet,
angdringsbehov for ndringslivets transporter, gestaltning,
vistelseytor, gronstruktur, upplevelsen av gaturummet samt
tillgdnglighet och sdkerhet for olika trafikslag och trafikanter.

Erfarenheten av de senaste darens investeringar visar att
cykeldtgdrder med fordel kan kombineras med dtgdrder som
dven medger god framkomlighet for andra kapacitetsstarka
transportmedel, 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet samt
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boér varnas i hégre utstrdckning.

Skonhetsrddet skulle gdrna se att cykelplanen innehdll mer

konkretion kring de avvdgningar som gors, sdrskilt ndr det gdller
gronska som tas i ansprdk och trdd som fdlls for okad

framkomlighet. Det &r vdldokumenterat att gronska bidrar till
mdnniskors vdlbefinnande och trdd och véxtlighet dr
stadsbyggnadselement som skattas hégt av stockholmarna. Samtidigt
ersdtts mer och mer av stadens gronomrdaden av bebyggelse.

Det vore olyckligt om dven malsdttningen om 6kad cykling bidrar till att
minska den gronska som invanarna sé val behover. Det dr ocksé kdnt
att cyklister vardesdtter att cykla i en gron omgivning. Radet
uppskattar de kompensationsdtgdrder som goérs och inser att
avvdgningarna inte dr enkla att gora, men i det fortsatta arbetet med
cykelplanen bor trdd och grénstradk endast i undantagsfall omvandlas
till cykelbanor. Att frdmst iansprdkta fordonstrafikens ytor for att
tillskapa nya och bredare cykelbanor bér utgdra en vdagledande
planeringsprincip.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Det dr enligt forvaltningen viktigt att cykelplanen inte strider mot
gdangplanens évergripande mal som innebdr att stadens offentliga

rum ska ge bdttre forutsdttningar for alla invdnare och besdkare att
kunnaq, vilja, veta och vaga gd. Det dr darfor enligt forvaltningen viktigt
att det utvecklade cykelndtet inte ske pd bekostnad av gdendes villkor.

City i Samverkan

Tdnk olika trafikslag ndr det planeras och byggs om. God
framkomlighet framst for ndringslivets transporter, kollektivtrafiken,
cyklister och gdende. Viktigt att minska antalet konflikter mellan de
olika trafikslagen. Vi skulle ocksd vilja se att det finns ndgon typ av
uppfoljning kring vilka fordon som anvdnder cykelbanan. Idag dr det
dessvdrre lite av vilda vdstern och alla méjliga tvdhjuliga fordon
anvdnder cykelbanan. Detta dr olyckligt da t ex Idtta motorcyklar ar
tunga, gar fort och kan bidra till stor skada i en krock med en cyklist.

City i Samverkan

Vi instdmmer med att cykel ska ses som ett eget trafikslag och att
planeringen ska utgd fran det, vidare dr det viktigt att hinder som dr till
for att hindra andra trafikslag inte minskar framkomligheten for
cyklister. Risken dr annars att det blir en 16sning som avsevart
forsvararframkomligheten f6r cyklister. Cyklar idag @r inte bara tva hjul,
dven lastcyklar behéver fd plats.

Naturskyddsféreningen

| arbetet med framkomlighet bor det framgad i cykelplanen att ytor for
bilister kan behéva krympas pd bekostnad av ytor for cyklister. Det kan
goras genom att infora fler bilfria gator {med undantag fér nédvdndiga
godstransporter), lata biltrafik vara tilldten endast mellan vissa valda
tider (d& cyklisterna &r férre) och genom att prova att stdnga av stdnga
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med respekt for gronstruktur och vistelsekvaliteter.

Kontorets sammantagna bedémning dr att de senaste darens
utbyggnad av cykelinfrastruktur i staden har kunnat ske med
relativt liten pdverkan pé andra trafikslag och funktioner,
och flertalet cykelprojekt bedoms ha lett till forbdttringar for
exempelvis gangtrafik. Stadens gronstruktur paverkas av
savdl stadsutveckling och exploatering som utbyggnad av
vdg- och spdrinfrastruktur. Breddade och nyanlagda
cykelbanor star for en mycket liten del av pdverkan i det
sammanhanget, och genomforda cykelprojekt har ofta
innefattat sdvdl ersdttningsplantering av trdd som andra
former av gronkompensaton. Dessutom majliggors hallbart
resande utan buller, utsldpp av partiklar och véxthusgaser,
som far ldngsiktigt positiva miljoeffekter pd savdl
gronstruktur som mdnniskors hdlsa.

Ibland gdr det att férena stadens olika mal och ibland &r de
motstridiga. Vad som dr Idmplig avvdgning mellan dessa
intressen varierar eftersom varje plats har sina unika
forutsdttningar. Kontoret konstaterar att denna plan ékar
kunskapsunderlaget och ddrmed gor det ldttare att gora
medvetna val.
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av ett bilkérfalt om det finns tvd korfdlt under en testperiod.

Sédermalms stadsdelsndmnd Forvaltningen anser att utvecklingen av befintliga eller nya
cykelstrak i forsta hand bor géras inom befintlig infrastruktur pa
gatumark sé att vardefulla park- och rekreationsvérden inte gar
forlorade. Forvaltningen anser att forslagets mdlsdttning, som
innebdr att fler ska cykla, dr positivt men att det inte bor ske pd
bekostnad av parkernas funktion och biologiska varden.

Sédermalms stadsdelsndmnd Forvaltningen instdmmer i huvudsak i planens beskrivning att gdende
och cyklister bor betraktas som tvé separata trafikantgrupper da de i
manga fall har olika forutsdttningar och behov. Forvaltningen noterar
att det idag uppstdr konfliktsituationer mellan cyklister och
gangtrafikanter ldngs flera gdng- och cykelstrdk i stadsdelsomradets
parker. Férvaltningen vill dock understryka vikten av att utformningen
av cykelbanor i vissa park- och gronomrddet med stora vistelsevdrden
bor goras med stor omsorg och som mojliggor ett gott samspel mellan
olika trafikanter och vérden.

Utbildningsndmnden Ndagra exempel dr kraven att sdkra skolvdgar ska leda hela vdgen fram
till skolans cykelparkering, att cykelvdgar till och fran skolor ska vara
vdl upplysta och att sikten ska vara god, samt att cykelvdgar till och
fran skolor ska ha hog prioritet vid vintervdghdlining.
Utbildningsférvaltningen deltar aktivt i den fysiska utformningen av
staden, bdade i ett [&dngsiktigt planeringsperspektiv och i det faktiska
genomfdrandet av skolbyggnadsprojekt. Cykelperspektivet, med
kopplingen till sckra skolvdgar och behov av cykelparkeringar, dr en
viktig del av planeringsarbetet.

Exploateringsndmnden Exploateringskontorets stodjer cykelplanens utformningsprinciper.
Kontoret vill samtidigt understryka att det finns manga olika riktlinjer
och krav att forhalla sig till som pdverkar gaturummets utbredning. |
regel dr det inte mojligt att tillgodose alla ansprdk som finns dd det
skulle foranleda orimliga ytansprdk. Det skulle riskera att padverka bade
bostadsmal och projektens ekonomi pd ett negativt sdtt. Projekten
behdver dven fortsdttningsvis gora avvdgningar och prioriteringar
mellan olika intressen. Ifall rekommendationer och krav enligt cykelplan
ska ses som sdrskilt angeldgna att prioritera i férhdllande till andra krav
och riktlinjer, s bor det framgd.

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd |Vidare anser forvaltningen att det dr viktigt att staden i samband med
den fysiska planeringen tar hdnsyn till behovet av tillfredstdllande
gdangytor sa att inte géngtrafikanternas behov nedprioriteras eller
stadens mal for tillgéinglighet motverkas.

Ostermalms stadsdelsférvaltnings Pensiondrsrddet tycker att planen dr detaljerad och omfattar nartid
pensiondrsrad och pd langre sikt. Det dr rddets 6nskan att ndr nya strdk och
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cykelvdnliga gator anldggs att man tar hdnsyn till géngtrafikanterna,
att gd ar liksom att cykla klimatvdnligt och hdlsoframjande.

Hdagersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

Forvaltningen anser det viktigt att cyklister prioriteras framfor
biltrafik, men inte framfor gangtrafik. | vissa fall har battre
cykelbanor lett till mindre plats for gdende, och dd skapas inte ndgon
miljovinst utan onddiga konflikter.

Sundbybergs stad

Det finns en stor potential att genom planering och utformning av det
fysiska stadsrummet bidra till en levande stad med mdnniskovdnliga
gator, ddr cykling underldttas tillsammans med tillrdckliga ytor for
gdende, vistelse, kollektivtrafik och gronska. Samtidigt dr det en
ambition som i realiteten handlar om att prioritera och goéra
avvdgningar mellan intressen, i varje specifik situation och pa varje
plats. Det dr darfér bra att planen ndmner att malbilderna ibland ar
motstridiga samt att ambitionen dr att 6ka kunskapsunderlaget och
ddrmed gora det Idttare att géra medvetna val. Frdgan dr om det &r
tillrdckligt ndr det kommer till konkreta projekt? D& beh6vs sannolikt en
storre tydlighet f6r att ge stéd for nédvdndiga avvdgningar. Det ta
gdller sdrskilt ndr gréonska berdrs och vid kollektivtrafikens hdllplatser
och bytespunkter.

Bromma stadsdelsndmnd

Vid planering av nya cykelstrdk ar det viktigt att alla typer av trafikslag
inklusive kollektivtrafiken, har en god framkomlighet.

FOT

Prioriteringar och tvingande krav: Skrivningarna far emellertid inte
stanna pd visiondr nivd utan mdste omsdttas i konkreta atgdrder. En
tydligare prioritering av trafikslagen behdvs dér gdende och cyklister i
praktiken f@r hogsta prioritet f6r att skapa attraktiva och trygga gator.
Det innebdr begrdnsningar av motortrafikens framkomlighet och
hastighet. SGdana prioriteringar &r oftast kostnadseffektiva och
samhdllsekonomiskt I6nsamma. Satsningar pé 6kad géng- och
cykeltrafik har i regel hégre samhdllsnytta dn investeringar i
motortrafik. Inte minst bidrar det till att minska trafikens emissioner av
buller och luftfororeningar.

FOT

Dessutom bor fastslds att utbyggnad och uppgradering av cykelndtet
inte far ske p& bekostnad av gdngndtet. Tvdrtom, ndr cykelbanorna
uppgraderas bor dven de intilliggande gangbanorna forbattras och
breddas upp. Det innebdr att utrymme i forsta hand ska tas fran
kérbanan om det saknas naturlig plats for att bredda upp cykelndtet.

ey
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Stadsbyggnadsndmnden

| planprocessen uppstdr ibland konfliktpunkter mellan de olika
trafikslagen cykel, bil, gdng med forslag med breda sektioner som f6ljd.
Kontoret instdmmer att det dr positivt och sjdlvklart att cykeln ska fa ta
plats samt att cykelvdgar far tillrdckligt med utrymme for okad
framkomlighet. Cykeln &r ett hallbart och yteffektivt transportsdtt.
Samtidigt dr det viktigt att hantera problematiken med att breda

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig demii
det fortsatta arbetet med genomfdrande av cykelplanen. |
avsnittet om avvdgningar har det fortydligats att
upplevelsen av gaturummet dr en av flera forutsdttningar att
ta hdnsyn till i stads- och trafikplanering. Stadens handbok
Gata Stockholm, framtagen av trafikkontoret i samarbete
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cykelstrdk tar mark i ansprdk. Det innebdr en risk fér nya barridreffekter] med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret, ger
i det gemensamma stadsrummet ddr mer stadsliv efterstrdvas och vdgledning for utformning av cykelinfrastruktur och andra
andra oskyddade trafikanter ror sig. Upplevelse av gaturum ur funktioner pd olika typer av gator och gaturum vid
gangtrafikantens perspektiv far inte underskattas eller majligheten att | nybyggnation.

skapa god framkomlighet dven for kollektivtrafiken.

Ddr det uppstdr konflikt om utrymme f6r olika transportslag férordar
kontoret att framkomlighetsstrategins dvergripande inriktning foljs och
att bilen far ta en omvdg till forman for kollektivtrafiken, cykeln och
gd&endes framkomlighet. Aven framkomligheten fér ndringslivets
transporter mdste sdkras. Alternativt kan cykelstrak for
pendlingscyklister skapas pd parallella gator med bibehdllen tillgdng till
stadslivet for dvriga cyklister.

Idrottsndmnden

| planen berors perspektivet med omgivande miljoer till viss del. Studier | Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har uppdaterat
vid GIH har visat att om cykelstrdk férldggs i naturnéra miljder som planen i linje med skrivningar om cykling i naturndra miljcer.
upplevs trivsamma att cykla i sé 6kar mdnniskors positiva upplevelse av

att anvdnda cykel som transportmedel, ndgot som torde &ka

bendgenheten att anvdnda cykel som transportmedel. Detta

perspektiv skulle kunna stdrkas ytterligare i planen.

Stockholms Hamnar

| en stad som Stockholm, byggd pé 6ar sammanldnkade av ett stort Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har utvecklat
antal broar, kan vatten vara barridrer for cyklister pa de platser dar texterna om strategiska kopplingar med beaktande av
infrastruktur som broar eller tunnlar saknas. | arbetet med &tgdrder sjofartens behov.

rérande saknade ldnkar mdste hdnsyn tas till sjéfartens behov och
utveckling. Sjotrafikens framkomlighet mdaste sékerstdllas genom att
fartygen kan passera under broar eller genom 6ppningsbara broar.
Bolaget vill ocksé betona vikten av tidig samverkan och av att
adressera mdl- och intressekonflikter ndr det gdller stdrkta
cykelmojligheter vid stadens vatten. Vdrdet av framkomlighet med
cykel pd vissa platser behéver stdllas i relation till den for Stockholm s&
viktiga kommersiella sjéfarten samt vdrdet av att sdkra vdlfungerande
kajer och framkomlighet, samt sdkerhet i farled. Bolaget dr generellt
positivt till en 6kad anvdndning av vattenvdgarna som en del i ett
urbant, miljosmart och attraktivt rekreations- och transportsétt och
deltar ddrmed gdrna med kunskaper och erfarenheter i eventuella
framtida dialoger om dessa fragor.
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Synpunkter kring samverkan inom staden
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Flera av stadens forvaltningar och bolag betonar vikten av samverkan och samordning for genomférande av olika delar av planen. Bland annat lyfts fragor
om ansvar och gransdragningar vad galler cykelparkeringsfragor och mark for andamalet.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Exploateringsndmnden

Exploateringskontorets ser det som positivt att Strategi for 6kad cykling
omndmns i forslag till reviderad cykelplan. Den kan behdva ndrmare
forklaring dé den inte ses som lika vdlkand och inarbetad som stadens
cykelplan. Kontoret ser att ndmnd strategi i storre utstrdckning skulle
kunna integreras och goras till en del av cykelplanen. Det skulle ge
framtagen strategi stérre tyngd och bdttre samla stadens ambitioner,
inklusive olika férvaltningar sd taganden for att uppnd stadens
overgripande mal.

Fastighetsndmnden

En samverkan inom staden beh&vs dock vad gdller marken for
cykelparkering. Ibland finns inte mark inom den egna fastigheten varfor
cykelparkeringen skulle behdva placeras pd av
stadsdelsforvaltningarna skott mark. Det vore onskvért om ndgon
sammanhdllande punkt i staden fanns fér dessa frégor.

City i Samverkan

En av de stora utmaningarna med cykel i city dr framst att det saknas
sdkra cykelparkeringar. Flera av citys fastighetsdgare har tagit ett stort
ansvar och erbjuder cykelgarage och majlighet till dusch och ombyte.
Men det récker inte. Det behovs flera sdkra cykelparkeringar, bdde for
de som dagpendlar, dker in till city for att gora ett drende och for dem
som behoéver parkera sin cykel som ska kunna std sdker under ldngre
tid. For att underldtta for att stockholmare ska kunna utrdtta sina
drenden med cykel s maste det finnas parkeringsplatser for cykel. Fler
stockholmshagar och 6vervakade cykelgarage krdvs for att fler ska
vaga cykla. Det maste skapas parkeringsplatser som dr sdkra och
trygga, ddr cyklar och dven elsparkcyklar kan stdllas. Detta bor ske i
samverkan med fastighetsdgare i city. Cykeln behdver ses som ett
transportmedel som kan ingd i hela resan ddr det dr mojligt att byta
fdardmedel.

Bra att planen tar upp samverkan som en viktig ingrediens for att en
plats ska bli attraktiv for besckaren. Samverkan dra och o
utvecklingen av staden. Stockholms stad tillsammans med
fastighetsdgare kan skapa goda forutsdttningar for att fa fler att cykla
och g till fots och for ett kontinuerligt arbete som héller &ver tid. Aven
om staden dr markdgare (av gatan) sd mdste utvecklingen ske i

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Syftet med
cykelplanen dr att vara ett planeringsunderlag for hela
staden. Kontoret konstaterar att i Strategi for okad cykling i
Stockholms stad (2013) framhdlls att samtliga nédmnder och
bolagsstyrelser inom Stockholms stad har ett ansvar att inom
sina olika omrdden verka for att frdmja en dkad och
forbdttrad cykling i staden. Det gdller bland annat vid
stadsutveckling och ny bebyggelse, utbyggnad av
infrastruktur och ordnande av cykelparkeringsmajligheter.
Fortsatt och utvecklad samverkan inom staden for att
dstadkomma bdsta majliga I16sningar samt med andra
fastighetsdgare dr nédvdndig. Trafikkontoret har tydliggjort
och utvecklat de delar som ror ansvar, dtaganden och
samverkan inom staden for att nd de dvergripande mdlen.
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samverkan med fastighetsdgarna som dr aktiva pd berort strdk eller
plats.

Exploateringsndmnden

Som delmdl i cykelplanen anges att hela cykelresan ska vara trygg och
sdker. Exploateringskontoret vill understryka att varje resa borjar och
slutar med en parkering. | manga fall sker parkering pé& privat mark.
Aven om forslag till reviderad cykelplan innehaller

avsnitt om cykelparkering pd kvartersmark, sa ser
exploateringskontoret det som onskvdart att vikten av att skapa
kvalitativa cykelparkeringar inkluderas i de delmal som anges. Aven om
staden inte har raddighet dver dessa ytor sé@ kan staden med sin
samlade kunskap inom omrdédet stédja utveckling och utformning av
parkeringsytor pd privat mark. Har i ingdr dven att forbdttra
stdldsdkerheten.

Fastighetsndmnden

| fastighetskontorets bifogade parkeringsstrategi lyfts dtgdrder som att
cykelparkeringar bor placeras i direkt anslutning till entréer och i ndra
anslutning till cykelbanor. Den bor vid ny- och ombyggnation uppfylla
en viss ldgsta standard. Fastighetskontoret har tillsammans med
idrottsforvaltningen tagit fram en parkeringsstrategi for
idrottsanldggningar som bland annat innehdller vdgledning for
beddmning om antalet parkeringsplatser vid nybyggnad av
idrottsanldggningar samt rdd och regler vad gdller trafiksGkerhet och
tillganglighet vid parkering och angoéring fér géngtrafikanter, cyklister
och personer med funktionsnedsdttning. Fastighetskontoret bifogade
parkeringsstrategin till detta tjdnsteutldtande.

En viss flexibilitet kan ocksd@ komma att behdva hanteras i samband
med de toppar som vid storre evenemang eller mdlpunkter stundtals
skapas.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Under rubriken Syfte med Cykelplanen (sida 8) star det "I Strategi for
okad cykling i Stockholms stad framhdlls att samtliga ndmnder och
bolagsstyrelser inom Stockholms stad har ett ansvar att inom sina olika
omréden verka for att fraimja en 6kad och forbdttrad cykling i staden.”
Forvaltningen foéreslar att samtliga bolag och ndmnder arligen
redovisar for den instans som givit uppdraget hur de har arbetat for att
frdmja malet om 6kad cykling.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

| cykelplanen konstateras att det &r ménga olika aktérer som har
ansvar for bra cykelparkeringar och att former for hur staden ska
planera, uppféra och drifta dessa behodver utredas. Mot bakgrund av
ovan anser forvaltningen att det vore 6nskvdrt med okad samverkan
kring dessa frdgor mellan olika forvaltningar och bolag inom staden.

ey
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Stockholms
stad

AB Stockholmshem

Man bor se over handboken for grona p-tal som skrevs 2015 eftersom

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Parkering p&

mycket har hdnt sedan dess. Det dr inte nodvadndigtvis hallbart att varje fastighetsmark ar fastighetsdgarnas ansvar. Det &r positivt

boende i Stockholm ska &ga fler &n en cykel var. Aven
cykelinfrastrukturen skulle gynnas av en satsning p& exempelvis

att olika aktorer arbetar med att underldtta for flexibla
mobilitetslosningar. Frdgan om en éversyn av grona p-tal
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poolcyklar och ladcyklar i anslutning till bostadsomrdden samt hotspots| krdver ett storre grepp och har inte resulterat i ndgra nya

ddr man kan parkera och ladda poolcyklarna sé att de inte orsakar forslag eller skrivningar. Kontoret anser att ambitionen

hinder i gatumiljon. fortsatt bor vara hdg vad gdller tillgdngen till cykelparkering i
nybyggnation, och att det skapas kvalitativa

| vissa nyproducerade fastigheter tar cykelparkeringar stora ytor i cykelparkeringar.

markplan. Dessa ytor skulle kunna nyttjas mer effektivt och anvdndas
till fler Idgenheter. For att bli berattigad till en byggrabatt idag krdvs
att fastighetsbolaget rdknar pd 3-4 cykelparkeringar per er Idgenhet,
vilket dr langt ifrdn vad alla Idgenheter har eller bér ha. Hyresgdster
med dyrare cyklar vdljer att inte parkera dessa pd en éppen parkering,
vilket ofta resulterar i mycket oanvdnda ytor i stora cykelrum.

Ndar staden kravstdller i samband med nybyggnation bor ett statiskt
synsdtt pd stora ytor for cyklar, inklusive utrymmeskrdavande dé cyklar,
kompletteras med en modern syn pd cykeln som del av flexibla
mobilitetslésningar. Har behdver dialogen forstdrkas mellan
stadsbyggnadsaktérer som bostadsbolagen och
stadsbyggnadskontoret for att driva en utveckling som stdrker cykelns
utrymme som transportlosning men inte ldser fast bostadsomrddet till
en ineffektiv ytanvdndning.
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Synpunkter kring cykelstrak — utformningsprinciper och uppdaterat cykelnat

De remissinstanser som yttrat sig 6ver utformningsprinciperna for stadens cykelstrdk ar overlag positiva. Det framhalls att cykelbanorna behover
dimensioneras med hansyn till 6kande floden och en blandning av langsamma och snabba cyklister. Nagra remissinstanser efterlyser tydligare
rekommendationer for utformning av cykelplanens huvudstrak vad galler exempelvis separering mellan cyklister och fotgangare, samt att det dven kan
behovas separat cykelinfrastruktur i delar av lokalnatet. Kontoret har fortydligat avsnitten med anledning av synpunkterna.

Det har under remisstiden kommit in ett stort antal synpunkter kring férslaget pd uppdaterat cykelnat. Overlag bedémer kontoret att den dvergripande
strukturen pa natet och intentionerna med exempelvis ett mer finmaskigt utpekat huvudnat for cykling till lokala malpunkter, inte minst i ytterstaden, far
gehor. Sarskilt lyfts det positiva i ambitionen att astadkomma sédkra gang- och cykelvagar till och fran skolor, fritidsaktiviteter och idrottsplatser. Andra
fragor som adresseras ar alternativa losningar som farjetrafik for cykeltransporter dver vatten, och fordelen med trivsamma cykelstrak i naturnara miljcer
som 6kar manniskors positiva upplevelse av att anvanda cykel som transportmedel. De detaljerade synpunkter pa dragningar och férslag pa nya strak som
inkommit har beretts och 6vervagts av kontoret, och i flera fall lett till justeringar.

Kontoret konstaterar att det i planen utpekade cykelvagnatet utgor en grund for var forbattringar och utbyggnad successivt bor ske for att skapa ett
sammanhangande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Ett utpekat strak betyder en langsiktig ambition fran stadens sida att forbattra

cykelforutsattningarna langs strackan. Exakta dragningar, val av utformning och avvagningar gentemot andra planer, program, intressen och ansprak
behover avgoras i varje enskilt projekt och utifran forutsattningarna pa platsen.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Stockholms
stad

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Cykelplanen beskriver pd ett foredomligt sdtt vilka krav som ska gélla
for utformningen av cykelbanor.

Exploateringsndmnden

Exploateringskontoret har i tidigt skede fatt ta del av forslag till
reviderade strdk, och dven fatt mojlighet att inkomma med synpunkter
och kompletteringar utifrdn den kunskaps om finns samlat inom de
projekt som kontoret svarar for. Denna form av samverkan och
informationsutbyte i tidigt skede dr ett vdlkommet inslag i det
forvaltningsdvergripande samarbetet. Synpunkter pd reviderade strdk
som framgdr av bilaga lIdmnas fortsatt direkt till trafikkontoret och
uteldmnas i det formella remissvaret.

Idrottsndmnden

Forvaltningen ser det som positivt att det i forslaget till cykelplan
betonas att det &r viktigt att prioritera sdkra gdng- och cykelvdgar till
och frdn betydelsefulla mdlpunkter som idrottsanldggningar och att
det kan behovas specifika trafiksékerhetsdtgdrder vagar till
fritidsaktiviteter och idrottsplatser. Av de reviderades trdk som foreslas
i bilagan till cykelplanen foreslas flera av dessa stdrka tillgéngligheten
med cykel till stadens idrottsanldggningar. Planférslaget ndmns ocksa
vikten av att planera fér sdker cykelparkering i tillracklig omfattning i
anslutning till storre malpunkter. Detta ser idrottsférvaltningens om
sdrskilt betydelsefullt for att cykelns attraktivitet for resor till och fran

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och den positiva
responsen.
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idrotts- och fritidsaktiviteter ska kunna oka.

Nacka kommun Ndmnden dr positiv till att Stockholms Stad i den reviderade
cykelplanen har ett fortsatt fokus pd cykelpendling, men samtidigt
overgdr fran en kategorisering av cykelvdgndtet fran ett fokus pd
pendlingsstrdk till att skapa primdra strdk, vilka inrymmer och ldgger
mer fokus &t vardagscykling. Att vidga perspektivet och
anvdndningsomrddena for cykling, da ett storre fokus Idggs pa
vardagscykling Idngs de primdra straken, dr vdlkommet dven ur ett
Nackaperspektiv dd mdnga av vara kommuninvdnare har Stockholm
som mdlpunkt for sina vardagliga cykelresor till och fran
fritidsaktiviteter. Att dvergd frdn ett fokus pd cykelpendling till ett
bredare fokus riktat mot en 6kad vardagscykling kan bidra till att fler
trafikanter vdljer att cykla till och frén vardagsaktiviteter inte bara
inom Stockholms Stad utan ocksa till vardagsaktiviteter i angrdnsade
kommuner, s& som inom Nackas grdnser. Ett okat vardagscyklande kan
ocksd bidra med positiva hdlsofrdmjande effekter.

Stadsbyggnadsndmnden Det dr positivt att strategiska kopplingar, som ska visa dnskade
samband eller korridorer mellan olika mdlpunkter ddr cykelinfrastruktur
idag helt eller delvis saknas, redovisas.

Region Stockholm Region Stockholm anser att det dr positivt att gestaltning av primdra
strdk/regionala cykelstrdk lyfts som ett dtgédrdsomrdde samt att
planforslaget uppmdrksammar att detta behdver samordnas over

kommungrénser.

FOT Detaljutformningen d&r sdrskilt viktig for cyklisternas sdkerhet och Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har fértydligat i
framkomlighet. Det vore bra om en del av cykelplanens utmdrkta planen att stadens stod for planering och detaljutformning
principer, exempelvis avsnittet 8, kan omsdttas i mer imperativa av cykelinfrastruktur kontinuerligt behdver uppdateras och
foreskrifter och infogas i stadens regelverk for infrastrukturens utvecklas med utgdngspunkt i cykelplanen.
utformning.

Haninge kommun De rekommenderade minimdatten for bredden f6r cykelbanor och Trafikkontoret tackar for synpunkterna. De rekommenderade
cykelfdlt dr Idgre dn vad som anges i den regionala cykelplanen. minimimdtten for cykelbanor pa primdra strdk dr desamma
Kommunstyrelseforvaltningen har forstdelse for att det pd ménga som mdtten som anges i den regionala cykelplanen - 3,25 m
stdllen i Stockholm @r ont om utrymme och konkurrens av andra for dubbelriktad cykelbana, 2,25 m for enkelriktad, samt 4,5

verksamheter. Men just i de centrala delarna av Stockholm finns ocks@ | m for dubbelriktad cykelbana med hoga floden. De

de storsta cykelmdngderna. Det dr bra att de rekommenderade matten| rekommenderade matten for cykelfdlt ar storre i Stockholms

dr just minimimatt och dar det gdr, och dr befogat, kan bredare matt cykelplan — 2 m jamfoért med den regionala planens 1,75 m.

anvdndas. Matten syftar till att uppnd samma funktion med
utgdngspunkt i dimensionerande trafiksituationer, utifrdn
tanken om ett dvergripande cykelvagndt som ska vara till for
alla, och cyklister som tar sig fram i olika takt och med olika
forutsdttningar kan kdnna sig trygga och sdkra.

46



ey

~- 4 Stockholms
V4 stad

Exploateringsndmnden

| férslag till revidering av cykelplan 2021, sd omndmns att Trafikkontoret tackar fér och instdmmer i synpunkten, och
i lokalgatundtet s kan cykeltrafik ske i blandtrafik. har uppdaterat avsnittet i planen utifrdn detta.
Exploateringskontoret har drivit flera projekt ddr separerade

cykelbanor dndd planerats i lokalgatundtet. Detta ofta i samrdd med

trafikkontoret. Férekomst av skolvdgar eller storre inslag av tung trafik

anges som motiv till att bygga separerade cykelbanor dven i

lokalgatundtet. Det kan ddrfér overvdgas ifall stycke om cykling i

blandtrafik pd lokalgator kan fértydligas med att det kan finnas

tillfdllen d& det Gndd dr motiverat med separerade cykelbanor.

Enskede-Arsta-Vantér
stadsdelsndmnd

Kartan med cykelvdgndtet i Stockholm stad frdn Cykelplanen, visar att | Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. P& huvudndtet har
huvudvdgndtet och de primdra strdken dr mer finmaskiga i innerstaden| ett antal nya Idnkar tillkommit i syfte att successivt

jamfort med omrddena utanfor. Det innebdr att cyklister utanfor adstadkomma ett mer finmaskigt cykelndt. Bedomningen dar
innerstaden i storre utstrdckning hdnvisas till att cykla i blandtrafik att forutsdttningarna pd sa satt okar att planera for dtgdérder
utmed det lokala cykelvdgndtet. For att vidare utjdmna skillnaderna som underldttar vardagscykling i bred bemdrkelse och att
mellan innerstad och omrdaden utanfor, efterfrdgar férvaltningen mer fler mdnniskor med olika férutsdttningar vill och vagar cykla.
finmaskiga ndt som minst uppfyller standard for huvudvdagndat i Inte minst gdller detta f6r Idnkar som utgor kopplingar mellan
stadsdelsomrdadet. De primdra strdken kan vara en strategi for att primdra stradk och mdélpunkter som skolor och idrottsplatser. |
uppmuntra boende utanfor innerstaden att cykla till arbete, men Soderort har 25 nya strdckningar tillkommit, och i Vdsterort 21

forvaltningen anser att det krévs mer riktade insatser for att jdmna ut | nya. Generellt finns i utgdngsléget fler lokala separerade ge-
skillnaderna fran statistiken. Det kan till exempel handla om att i hogre | banor i delar av ytterstaden. | innerstaden dr cyklister utanfor
grad koppla samman malpunkter pad en mer lokal niv4, till exempel for | de utbyggda strdken i hogre grad hdnvisade till blandtrafik.
att 6ka mojligheten for fordldrar att hdmta och Idmna barn pé

forskola, skola och till fritidsaktiviteter utan bil.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Klimataktion och Cykelkoket Solna ser positivt pd att huvudndtet
utokas men det dr inte tillrackligt.

Trafikverket

Trafikverket har dven tagit del av stadens forslag till strdk och Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med demi
fordndringar av dessa. Trafikverket har inga synpunkter pd utpekade det fortsatta arbetet med genomforande av planen.
strék, men vill betona att samverkan och analys av vissa strdk som

angrdnsar till Trafikverket anldggningar behdvs, exempelvis Sulkyvdgen

- passage Over Mdlarbanan.

Bromma stadsdelsnadmnd

| den revidering av cykelstraken som foreslas finns forslag pd en ny ldnk| Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och tar med dem i
i huvudndtet Idngs Alviks strand ddr bland annat en alternativ passage | det fortsatta arbetet med genomférande av planen.
mellan Alviks strand och Traneberg, under Drottningholmsvdgen och

tunnelbanan dar omndmnd. Den planerade byggnationen i omrdadet

kommer enligt uppgift inte att genomfoéras. Dessutom genomfor

stadsdelsforvaltningen en trygghetssatsning pd den strdckningen i form

av belysning och férbdttring av vdgen. D& det gér en

huvudvattenledning i omrddet medges ingen tyngre trafik ddr, vilket

mdste beaktas. Huvudvattenledningen medger inte heller att stolpar

grdvs ned.

Bromma stadsdelsnamnd FTB

Det dr valdigt gladjande att Stockholm dntligen far en ny cykelplan.
Flera bra satsningar i Vasterort finns med i programmet och dessa
behover detaljutformas i samarbete med lokalsamhdllet. |
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sammanhanget vill vi ndmna att Bromma dr relativt kuperat och
manga backar avskrdcker cyklister. Det ar darfor 6nskvdrt om
cykelbanor planeras i ungefdr samma hdjdplan och att ldnga och
branta backar undviks.

Bromma stadsdelsnamnd FTB

Vi vill ocksd pdtala behovet av att ytterligare forbdttra de tva

primdra cykelstrdken Brommaplan-Tranebergsbron och Alvik-Stora
Essingen. Aven om det finns cykelbanor dr det tidvis hdg belastning och
trangt Idngs dessa strdckor. De dtgdrder som nu dr pd géng for att
datgdrda strdckan utanfor Mdleributiken i Alvik dr mycket vdlkomna.
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Spdnga-Tensta stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen dr positiv till samtliga forslag pd nya strdk.

De upplevs som vdl genomarbetade och kan bidra till att stdrka
sammanldnkningen mellan olika stadsdelar. Vidare ar férvaltningen
positiv till att cykelvédgen genom Tenstadalen blir ett primdart strak. Det
dr sannolikt den genaste och trafiksdkraste cykelvdgen i omrédet och
kan gynnas ytterligare av omklassificeringen. Korsningen
Bergslagsvdgen-Avestagatan dr i mycket stort behov av
trafiksdkerhetshojande atgdrder f6r géng- och cykeltrafikanter.
Korsningen dr mycket hart trafikerad och trafiksignalerna dr tidvis ur
funktion. Vad betrdffar tanken att anvdnda Fagerstagatans
forldngning och Lundavégen som strdk dr férvaltningen mer tveksam.
Det dr en ldngre strdcka dn Ekvdgen, men bada gatorna mynnar ut i
samma korsning vid Skdlbyvdgen i Jarfdlla kommun. Lundavdgen ér
dartill starkt kuperad varfér mdnga cyklister sannolikt kommer att vdlja
Ekvdgen att cykla pé& danda.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. De foreslagna
forandringarna innebdr att Avestagatans forldngning mot
Ekvdgen i Jarfdlla kommun blir primdrt strdk, och alltsd den
mest prioriterade kopplingen. Strdckan i Fagerstagatans
forldngning mot Lundavdgen klassas ned till huvudndt.

Sundbybergs stad

Det finns idag planer pd en géng- och cykelbro mellan stadsdelarna
Lilla Alby i Sundbyberg och Mariehdll i Stockholms stad. | foreliggande
remissversion framgdar inte detta utan istdllet &r en strategisk koppling
angiven ldngre séderut, vilken dr placerad i Solna stad. Sundbyberg
stdller sig frdgande till detta och dnskar ett tydliggérande. Detaljplaner
p& omse sidor om Bdllstaviken, i bade Stockholm och Sundbyberg, har
forberetts med markreservat och anpassningar (upphdvande) av
strandskydd fér en gdng- och cykelbro Idngre norrut. Att tillgangliggora
och fortsdtta att utveckla vattenrummet med strandpromenader och
attraktiva cykelstrdk @r i linje med Sundbybergs stads intentioner dar
Bdllstaviken dr en gemensam mellankommunal frdga vars atgdrder och
omfattning av anldggningar pd ena sidan vattnet kan inverka pd
mojliga dtgdrder pd den andra. Sundbyberg ser fram mot att arbeta
tillsammans med Stockholm stad rérande fradgor kring vattenrummet.

Stockholms Hamnar

Strategisk koppling Ulvsunda - Solna Strand: Det planeras f6r en
utbyggnad av Solnaverket i Solna och det aktuella omrddet kommer
enligt plan att utokas med fartygstrafik till en hamnanldggning p&
platsen. Fartygstrafiken till vdrmeverket kommer att nyttja denna
farled, vilket gor att fartygstrafiken sannolikt kommer att 6ka i omrédet

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har justerat
strdckningen pd den strategiska kopplingen sé& den i forsta
hand pekar ut ett behov att binda samman Stockholms stad
och Sundbybergs stad 6ver Bdllstaviken. Kontoret vill dock
betona att de strategiska kopplingarna visar dnskade
samband eller korridorer, och dr darfor endast schematiskt
utpekade i kartunderlaget.

48



ey

~- 4 Stockholms
V4 stad

framover. Bolaget uppfattar dven att denna strategiska koppling, det
vill sédga en foreslagen gdng- och cykelbro dr utformad att ligga lite
snett. For sjofarten dr det aldrig bra ur sdkerhetssynpunkt att gira.
Denna bro ligger dven vdldigt ndra ndsta bro. For fartygen dr det
oerhort viktigt att ha en mgjlig plats att "stoppa upp” om ndgot skulle
ga fel.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Klimataktion och Cykelkoket Solna ser dven positivt pd flytten av Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
primdra strak ldngs Karlbergskanalen till Hornsbergs strand och det fortsatta arbetet med genomférande av planen.
Strémgatan till Fredsgatan. Helst bor det vara en separerad

dubbelriktad cykelbana. Det gdller dven planerad omldggningen av

huvudvdgndtet till Katarina Bangata.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Forvaltningen &r positiv till den nya Iénken I&ngs Essingeleden som Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
forslds med anledningen av den pdgdende stadsutvecklingen pé véstra| det fortsatta arbetet med genomférande av planen.
Kungsholmen, och vill framhélla att hdnsyn bor tas till det befintliga Strdckningen pd Stora Essingen har justerats enligt forslaget.
ekbestdndet. Vegetationen som finns idag ldngs Essingeleden &r

dessutom betydelsefullt for att ddmpa bullret fran trafiken i omrddet,

och det dr darfor viktigt att hdnsyn tas till detta.

Forvaltningen dr positiv till den nya Idnken i huvudndtet Idngs
Fridhemsgatan mellan Drottningholmsvdgen och Ralambshovsleden.
Forvaltningen anser att den nya ldnken pd ett tydligare sdtt leder till
den befintliga gdng- och cykelbron éver Ralambshovsleden och som
entré till RGlambshovsparken. D& gang och cykelbron férvdntas fa en
dnnu viktigare betydelse som entré till parken anser férvaltningen att
det dr angeldget att se dver om det bér genomféras dtgdrder ddr bron
moter parken. Detta for att undvika att cyklister vdljer att gena med
cykel genom parken.

Forvaltningen &r positiv till att gora cykelndtet mer finmaskigt och
forbdttra tillgdngligheten till centrala Stora Essingen for cykel. Inte
minst med tanke pd de bebyggelseplaner som finns for stora Essingen
som kommer innebdra en 6kad befolkning. Férvaltningen dr dock
tveksam till den nya kopplingen i huvudndtet Iéngs Sdllskapsvdgen.
Kopplingen férbinder det primdra strdket vid Essingeringen med
Essingetorget. Forvaltningen anser att det vore bdttre att titta ndrmare
p& majligheten f6r en strdckning via Flottbrovdgen-Essinge Kyrkvdg.
Med en s@dan I6sning skulle det pd sikt vara majligt att koppla ihop
Vangdvans parklek med det intill liggande grénomrddet Kungsklippan.
Det skulle ge en storre sammanhdngande parkmiljo, vilket dr en
bristvara p& Stora Essingen idag. Planerna pd exploatering kring
Essinge Kyrkvdg/Gammelgardsvdgen, medfor att det dr av dnnu storre
vikt att en sammanhdngde parkmiljo kan tillskapas i omrddet.
Forvaltningen ser fram emot ytterligare dialog och samordning vid
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genomforandet av planen. Férvaltningen dnskar méjlighet att tyckas till
Idngre fram i planeringen da gatusektioner tagits fram.

Lidingo stad Kartbilagan visar f& fordandringar gdllande primdart strdk Iangs Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
Lidingdvdgen och Energihamnen, ddr utbyggnad har skapat mycket det fortsatta arbetet med genomforande av planen.
god cykelinfrastruktur for resande mellan Stockholms innerstad och
Liding®. | Norra Djurgardsstaden fortgdr utbyggnad av stadsmiljé och
cykelinfrastrukturen har bibehdllits under byggnation och utvecklats,
bland annat med bro éver Husarviken. Det &r glddjande att den nya
Iénken &r en del som kan skapa ett nytt huvudstrédk genom
Nationalstadsparken mellan Ropsten och Ekhagen/Frescati.

Lidingd stad ser mycket positivt p& detta, men noterar att stérre delen
&r inom Kungliga Djurgdrdsférvaltningens véghdllarskap. Hur kan god
standard gdllande beldggning, belysning, drift och underhall
garanteras? Lidingd stad anser att det dr av stor vikt for Lidingéborna
att befintliga primdra strék och huvudndt, som ansluter Ropsten och
nya Lilla Lidingdbron, behdlls i god kvalitet och standard nér
stadsutbyggnad sker i Norra Djurgdrdsstaden och Vdrtahamnen.
Staden anser det dven viktigt att nya féreslagna strdk genom
Nationalstadsparken ges god standard gdllande beldggning, belysning,
drift och underhall.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden Nya och reviderade cykelstrdk: | bilagan med férslag pd nya primé&ra Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och instdmmer i att
cykelstrdk och huvudstrdk innebdr ndgra av dessa intrdng i det dr viktigt inte minst i vissa park- och naturmiljoer med
gronstruktur, t.ex. i Ndlsta samt i ESBO-omréden (ekologiskt sdrskilt stora vistelse- och naturvdrden att utforma cykelbanor med
betydelsefulla omrdden). Férvaltningen vill framféra att det for dessa omsorg, och som majliggor ett gott samspel mellan olika
strak beh6vs en god planering och utformning fér cykel dar man tar trafikanter och vdrden.
hdnsyn till ekologiska vdrden och upplevelsevdrden samt andra
besokare i gronomrdadet.

Norrmalms stadsdelsndmnd Forvaltningen &r positiv till férslaget till planerade cykelstrdk som Trafikkontoret tackar for synpunkterna.
anpassas till stadsutvecklingen i Hagastaden och till det 6kade flodet
av mdnniskor som ska transportera sig hdr. Férvaltningen dr ocksd
positiv till de férslag pd nya och reviderade strak pd Norrmalm som
syftar till att cykelndtet i den tdta stenstaden blir mer finmaskigt. Detta
mojliggor for fler alternativa cykelvdgar inom detta tdtbebyggda
omrdde.

Skénhetsradet Skonhetsrddet har tidigare lyft frdgan om Strémbron, vilken anlades Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
som ett provisorium 1946, skulle kunna ersdttas av en elegant gdng- och| det fortsatta arbetet med genomforande av planen.
cykelbro. | sin skrivelse till kommunfullmdktige 2019 gdllande stadens
broar uppmanade rddet staden att ersdtta nuvarande Strémbron med
en bro fér gang- och cykeltrafik. Radet vill dven i detta sammanhang
pdminna om behovet av ersdtta Strémbron med en vacker bro
anpassad till platsen och till dagens trafikbehov.
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Stadsbyggnadsndmnden

| innerstaden foreslds férdndringar i cykelstraken som riskerar innebdra
konflikt med strdk ddr manga gar. Kontoret 6nskar darfor att
cykelplanen samordnas med gdngplanen. Kontoret undrar dven hur
planen forhdller sig till gransvdrden for luftkvalitet, exempelvis Idngs
primdrstraket for cykel i anslutning till motorvdg E4/E20 ddr
luftkvaliteten riskerar inte vara godtagbar.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och konstaterar att
flera av de utpekade cykelstrdken beror komplexa miljoer,
och innebdr avvdgningar mellan olika intressen och ansprak
med utgdngspunkt i Framkomlighetsstrategins dvergripande
inriktning samt utifrdn de férutsdttningar som rader pé
platsen.

Stockholms Hamnar

Forslaget till en ny gdngbro mellan Strandvdgen och Djurgarden har
varit under utredning en Idngre tid. Bolaget har varit delaktigt i arbetet
i olika skeden och dr positiv till en eventuellt ny bro. Forutsdttningarna
for Marinan pd Djurgérdssidan behdver dock studeras ndrmare.
Bolaget understryker vikten av att den allmdnna sjovdgen hélls 6ppen
och sdkerstdlla att hinder for sjofarten uppstdr i omrddet.
Djurgdrdsbrunnsviken tillhér Stockholms Hamnars hamnomrade vilket
innebdr att Bolaget bland annat ansvarar for att sdkerstdlla en
fungerande sjofart i omrddet, medan Kungliga Djurgardsférvaltningen
ansvarar for strandlinjerna som omhdgnar viken. Farleden genom
Djurgdrdsbrunnsviken trafikeras framfor allt av sightseeingbdtar samt
privata fritidsbdtar. Det dr av storsta vikt att en god kapacitet i
farleden, under en eventuellt ny bro, sdkerstdlls. Bolaget beddmer
ddrmed att en ny bro inte bor vara Idgre dn den intilliggande
Djurgdrdsbron.

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad — S6édermalm: Bolaget ser inte
en foreslagen lagbro for fotgdngare och cyklister i Hammarbykanalen,
med ungefdr samma mdlpunkter som dagens fdrjeférbindelse, som
majlig. En bro over farleden vid Danvikskanalen, och ytterligare en bro

vid Lévholmen, skulle i princip stdnga av en av tva farleder in i Mdlaren.

Det finns dessutom en dkande trafikering vilket visar sig bland annat i
Hammarbyslussen ddr rekordmdnga fritidsbatar slussade mellan
Mdlaren och Saltsjon under sommaren 2021. Under sdsongen april till
oktober hjdlpte Bolaget hela 35 OOO batar att slussa genom
Hammarbyslussen. Bolagets bedémning &r ddrmed att en dppningsbar
bro inte heller ar mojlig pd platsen med tanke pd den intensiva
sjotrafiken i omradet. Det bor pdtalas att det redan i dagsldget ar
mojligt att medféra cykel pd den kostnadsfria farjetrafiken mellan
Hammarby Sjostad och Sédermalm.

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad — Nacka: Bolaget vill har
uppmdrksamma en tidigare utredning av den sd kallade
"Danvikspassagen” framtagen av exploateringskontoret. En gdng- och
cykelbana lédngs Danvikskanalen mdste utformas med hdnsyn till
fartygstrafiken och de risker det medfor med att fartyg eventuellt
kommer ur kurs pd platsen, sdrskilt i kombination med passage av den

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomférande av cykelplanen. |
kapitel 9 i avsnittet om strategiska kopplingar har det
fortydligats att eventuella nya broar behdver utredas,
planeras och utformas med beaktande av sjofartens behov
av framkomlighet och tillgdnglighet.
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oppningsbara Danvikstullsbron. Det dr en smal passage for
fartygstrafiken och ddrmed viktigt att det finns ordentliga avbdrare
som skyddar sé&vdl fartyg som cyklister/géngtrafikanter.

Strategisk koppling Lévholmen - Bergsunds strand: Det finns pdgdende
program och planprocesser for omvandlingen av Sédertdljevédgen,

ndrmast Liljeholmen, fran trafikled till urban miljé som bdattre ska férena

Liljieholmen med Sédermalm. | férslaget finns byggnation av nya broar
att ersdtta dagens befintliga Liljeholmsbroar med. Omrdadet kan
dessutom bli aktuellt f6r dkad inlandssjofart (IVV). IVV &r prioriterat fran
regeringen pd grund av att det dr en viktig nyckel i att uppnd en
onskad &verflyttning av gods till fran vdg till sjo och jérnvdg, bade ur
ett miljo- och trdngselperspektiv och ett transportperspektiv.

Bolaget anser generellt att héjden pd nya broar mdste dimensioneras
efter aktuell och framtida sjotrafik. Denna hdjd bor vara samma hojd
som de befintliga Liljeholmsbroarna har i dag och som minst den héjd
som Danvikstullsbron har, det vill sdga 11,8 m segelfri héjd. Detta sd att
hojden inte paverkar framkomligheten for sjétrafiken. Byggs en ny bro
med samma hojd sd mdste den ocksd vara 6ppningsbar. Ska bron inte
vara 6ppningsbar sd mdste den dimensioneras likt Arstabroarnas
nuvarande med 25 m segelfri hojd. Oppningsbara broar pdverkar alla
berérda transportslag negativt och for sjéfarten innebdr det
begrdnsningar for framkomlighet och tillgénglighet, samt att det dven
kan pdverka sjésdkerheten negativt. Omrédet omfattas dven av den
allmdnna och riksintresseklassade farleden 915 med yrkestrafik. Under
sommarhalvdret har farleden ocksd en intensiv fritidsbatstrafik.
Farleden &r en viktig transportldnk for transportbehovet till/fran
Mdlardalen och dr en av endast tva tillfartsleder till Mdlaren och dess
hamnar i bland annat Vdsterds och Koping.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Betrdffande det i planen utpekade primdrstrdket Idngs med
Arstavikens norra strandlinje har trafikkontoret inlett en utredning av
gdng- och cykelforhdllandena ldngs med straket. | utredningen ser
kontoret dver hela strdket frdn Hornstull till Skanstull fér att hitta
strackor som kan breddas och/eller forbdttras med ny beldggning,
sittplatser och liknande dtgdrder. Stadsdelsforvaltningen deltar i
trafikkontorets utredningsarbete med malsdttningen att i mojligaste

mdan bevara strdkets naturlika karaktdr samt att gdende ska kunna réra

sig ldngs stréket utan risk for kollision med cyklister.

| samband med nadmndsammantrddet 2015-09-24, i drendet "Sdkrare
gdngvdg langs Arstaviken. Svar pd skrivelse fran Gunnar Agren (V)" dnr
676-2014-1.2.1., beslutade stadsdelsndmnden att hos

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Som framgar i
cykelplanen dr en del av de utpekade strdken lokaliserade i
park- och naturmiljoer och ldngs strdnder och kajer. Ett
sadant &r straket léngs Arstaviken p& Sédermalmssidan. Det
mojliggor cykling i attraktiva och lugna miljder fria fran
buller, utsldpp av partiklar och konflikter med
motorfordonstrafik, vilken kan vara sdrskilt attraktiv for ungaq,
dldre och ovana cyklister, samt familjer som vill cykla
tillsammans. Studier har visat att trivsamma cykelmiljcer 6kar
mdnniskors positiva upplevelse av att anvanda cykel som
transportmedel. Det ger dven en tillgdnglighet pd& cykel till
mdlpunkter som exempelvis badplatser, och kan dven vara
den genaste vdgen mellan olika malpunkter. Samtidigt &r
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kommunfullmdktige hemstdlla att det da féreslagna pendlingsstrdket
for cyklar mellan Skanstull och Liljeholmsbron skulle tas bort fran
cykelplanen men att cyklar och fotgdngare fortsatt skulle kunna
samnyttja strdket Idngs med Arstaviken. Med anledning av de stora
natur- och rekreationsvérden som finns

ldngs med strdket anser forvaltningen att ndmndens tidigare beslut bor
kvarstd varfér det aktuella strdket inte bor klassificeras som ett primdrt
strak (tidigare kallat pendlingsstrdk). Férvaltningen anser att det i
planen foreslagna primdra strdket Idngs med Ringvdgen ska utvecklas i
riktning mot att dven kunna ombesdrja behovet av kapacitetsstarkt
strak mellan Skanstull och Liljeholmsbron.

straket langs Arstaviken ett bra exempel p& en
madngfacetterad miljé med stora vistelse-, natur- och
rekreationsvdrden, ddr det dr viktigt att utforma gdng- och
cykelbanor med omsorg, och som mojliggdr ett gott samspel
mellan olika trafikanter, vdrden och funktioner.

Mot bakgrund av att strdckan dr utpekad som
pendlings/primdrt strak pdgdar som framgdar i remissvaret en
utredning av mdjligheter att upprusta och utveckla
strandstrdket med bibehdllen karaktdr, i vilkken Sédermalms
stadsdelsférvaltning medverkar. Se dven trafikndmndens
beslut 2021-02-18, §21.

Kontoret instdmmer i att cykelfrédmjande atgérder framéver
dven behdvs ldngs det primdra straket pd Ringvdgen, men
studier har visat att sddana atgdrder inte bedéms leda till
ndagon storre Gverflyttning av cyklister frdn strandstraket
utmed Arstaviken. Kontoret beddmer sammantaget att det
primdra straket bor kvarsta i cykelplanen, och att det
fortsatta arbetet har forutsdttningar att leda till en miljé som
maojliggor bdttre samspel mellan trafikanter och som dven
kan rymma forbdttrade platser for vila och vistelse samt
tillgdnglighetsdtgdrder.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Forlangt huvudndt Idngs Heleneborgsgatan: Miinchenbacken anvdnds
av mdanga for promenad. Med anledning av detta dr det enligt
forvaltningen viktigt att forldngningen av huvudndétet | Miinchenbacken
utformas sd att risk for konflikt med géende minimeras.

Ny ldnk i huvudndtet i anslutning till Hornstull: Férvaltningen har fatt in
flera synpunkter pd att cyklister kommer ned i backen, fran
Langholmsgatan mot Lignagatan, i hdga hastigheter vilket upplevs som
otryggt. | ndrheten av den tdnka nya Idnken finns dven Hornstulls
servicehus. Vid utformning av den nya Idnken dr det enligt
forvaltningen viktigt att ovanndmnda omstdndigheter beaktas.

Ny Idnk i huvudndtet Idngs Krukmakargatan och S:t Paulsgatan Den
nya ldnken passerar tvd parker inom Sodermalms stadsdelsomrdde,
Rosendal mindre och Mariatorget. Mariatorget dr mycket vdlbesokt och
utgor dven ett viktigt gadngstrdk. Nar den nya parken i Rosendal mindre
star klar, efter den nu pdgdende upprustningen, kommer parken
sannolikt bli valbesdkt av framforallt barnfamiljer. Det dr enligt
forvaltningen viktigt att hdnsyn till gdendes behov till dessa parker
beaktas vid utformningen av cykelstraket.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomférande av planen. Pa bdda
de forst ndmnda foreslagna strdckningarna finns idag
befintliga gdng- och cykelvdgar. En del av strackan ldngs
Minchensbacken har kantstensseparering mellan fotgdngare
och cyklister, i vrigt ar strdken relativt smala och
oseparerade. Genom att peka ut strdckorna som del i
huvudndtet for cykel ges stod for battre tilltagna och
separerade ytor for olika trafikanter, vilket 6kar
majligheterna till ett bra samspel och okar tryggheten.

Langs Krukmakargatan och S:t Paulsgatan sker cykling idag i
blandtrafik. Ett utpekat strék innebdr en I&dngsiktig ambition
frdn stadens sida att férbdttra cykelforutsattningarna ldngs
den utpekade strdckan, bland annat for att méjliggora
tillgdnglighet till malpunkter som skolor, torg och parker.
Erfarenheten visar att cykeldtgdrder med fordel kan
kombineras med atgdrder som dven medger god
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for andra
trafikanter.

53



ey

~- 4 Stockholms
V4 stad

Soédermalms stadsdelsndmnd

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Sédermalm

Forvaltningen ser positivt pd den foreslagna strategiska kopplingen
som innebdr att en gdng- och cykelbro anldggs mellan Norra
Hammarbyhamnen (i héjd med Anna Lindhs park) och Hammarby
sjostad (i hojd med Ljusslingan). | det fallet att forbindelsen inte kan
mojliggoras dé den passerar over farleden i Hammarby kanal, vill
forvaltningen lyfta behovet av att forbdttra majligheten till gdng och
cykling mellan Hammarby Kaj och Norra Hammarbyhamnen via
Skansbron.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomfdrande av planen.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Strategisk koppling Hammarby Sjéstad-Nacka: Forvaltningen ser
positivt pd den foreslagna strategiska kopplingen som skulle innebdra
avsevdrt forbdttrad tillgdnglighet for gdende och cyklister mellan
Hammarbys sjostad och Saltsjckvarn i ett attraktivt Idge. Strategisk
koppling Lévholmen- Bergsunds strand: Férvaltningen ser positivt pd
den foreslagna strategiska kopplingen som innebdr att en gdng- och
cykelbro anldggs over Liljeholmsviken vilken skulle avlasta
Liljeholmsbron och knyta ihop staden ndr innerstaden vdxer utanfor
tullarna.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och den positiva
responsen.

Ostermalms stadsdelsndmnd FTB

Vi stdller oss frdgande till att ta bort str@ket ldngs Fiskartorpsvdgen till
formdan fér Planerhagsvagen-Uggleviksvdgen-Uggledngsvdgen och den
nya strdckningen mellan Ropsten och Roslagsvagen. Utifrdn topografin
&r det mer naturligt att inte bestiga de tvd alternativa rutterna i
forslaget utan istdllet vdlja Fiskartorpsvdgen. Planerhagsvdgen-
Uggleviksvdgen-Uggledngsvdgen dr endast ett naturligt val vid fard
mellan Gdrdet-Universitetet. Motivet "genare koppling” mellan Ropsten
och Roslagsvdgen dr endast relevant om Fiskartortpsvdgen helt
avvecklas, vilket vore olyckligt.

Utvecklingen av cykelstrdken till och i Norra Djurgdrdsstaden
vdlkomnas. Ldngs Soédra Fiskartorpsvdgen finns idag flera korsningar
ddr cykelbanorna bor ses over ur sdkerhetssynpunkt. Det gdller bland
annat bron vid Bobergsgatan-Stordngsvdgen-Prinsens vdg ddr det idag
ar trdngt for cyklister och fotgdngare att motas. Detta sdrskilt som
manga cyklister kommer i hog hastighet ner frdn backen samt att
trottoar saknas ldngs ena sidan av bron och mdnga fotgdngare korsar
vdgen ddr. Aven kurvan vid Harpaviljongen bor ses 6ver da cyklister
som kommer uppifrdn Lidingdévdgen hdr ofta korsar kérbanan.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomférande av planen. Det
tidigare utpekade strdk som foreslds utgd dr det ldngs
Prinsens vdg, ddr cykling och gdng idag sker pd en smal
grusvdg. Det foreslagna nya strdket har befintlig relativt val
utbyggd cykelinfrastruktur med vdgvisning mellan Sédra
Fiskartorpsvdgen, KTH och Stockholms Universitet. | 6vrigt
har inget utpekat cykelstrék tagits bort, men en mer diagonal
koppling mellan Roslagsvdgen vid Ekhagen och Ropsten - via
den nya gdng- och cykelbron dver Husarviken - lyfts fram
som en mdjlighet att stdrka framover. Norra
Fiskartorpsvdgen dr fortsatt ett bra alternativ for cykling
mellan Norra Djurgdrdsstaden och Frescati.

Gdllande den, av Kungliga Djurgdrdsforvaltningen énskade, nya bron
mellan Strandvdgen och Djurgarden vill vi sdrskilt betona att med
mdnga bestkare pd Djurgdarden varje ar dr det av stoérsta vikt att ta ett
ta ett helhetsgrepp om olika trafikslag for alla broar, kajen och
gdngvdgarna for att minska risken for olyckor samt att skapa goda
mojligheter for olika trafikslag att samexistera.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomfdrande av planen.
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Med utgdngspunkt i det omfattande utrymme trafikkontoret tar hojd
for vid planering av nya strdk, bland annat med hdnvisning till
lastcyklars svéngradie, dr vi negativt instdllda och motsdtter oss det
planerade huvudstrdket med strdckning frdn Strandvdgen, ldngs
Styrmansgatan via Karlaplan och strax ddrefter ldngs
Ostermalmsgatan. Cykeltrafiken p& Ostermalm mdste planeras att
samexistera med &vrig trafik och samtidigt inte férsvdra den redan
bekymmersamma parkeringssituationen langs gatorna. Befintliga,
naturliga huvudstrak likt de I1dngs Vallhallavdgen, Karlavdgen och
Narvavdgen bor féljas. Dessa behdver forbdttras men inte
kompletteras med ytterligare strak.

Vi ser positivt pd att flytta befintligt strak fran Nybrogatans gagata till
Sibyllegatan men vill Gven hdr betona vikten av mattfulla ingrepp i
trafikmiljon. Sibyllegatan dr en viktig passage for biltrafik och
stombusslinje 1 som inte fdr forsvdras. Boende i omradet, ndringsidkare
ldngs gatan och Ostermalmstorg maste ges forutsdttningar att samsas
med varu- och persontransporter badde med cykel, till fots och i bil.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomfdrande av planen. Ett
utpekat strdk innebdr en ldngsiktig ambition frdn stadens
sida att forbdttra cykelforutsdttningarna ldngs den utpekade
strdckan.

Delar av huvudndtet i innerstaden kan med férdel bli foremal
for mindre omfattande och/eller enklare cykelframjande
dtgdrder. Exempel pd sddana kan vara nya eller breddade
cykelfdlt eller andra enklare mdlningsatgdrder, samt
trafiksdkerhetsatgdrder i korsningar. Kontoret ser pa
Ostermalmsgatan och Styrmansgatan som relativt
cykelvdnliga lokalgator redan idag, men ddr exempelvis
cykelfrdmjande atgdrder med utgangspunkt i cykling i
blandtrafik skulle géra det dnnu tryggare att cykla, inte minst
for ovana cyklister.

Citycon

Citycon dr fastighetsdgare, forvaltare och utvecklare som dger och
driver Liljeholmstorget Galleria. Citycon stdller sig positiva till
kopplingarna som gor att stadsdelarna kopplas samman med
cykelstrdk men ifrdgasdtter den foreslagna strdckningen dver
Liljeholmstorget som framgdr i bilaga 1b. Det borde hellre prévas att
ledas runt torget, via Liljeholmsvdgen, for att undvika trdngsel och
andra risker samt ddrmed astadkomma en bdttre koppling mellan
ndromrddena.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har justerat
strdckningen.

Enskede-Arsta-Vantér
stadsdelsndmnd

Det dr flera omrdden och malpunkter i stadsdelsomrddet som endast
gar att nds genom att cykla i blandtrafik. Ett finmaskigare ndt av
primdra strdk och huvudvdgndt, som i innerstaden, skulle foérbdttra
orienterbarheten och mojligheterna att cykla trafiksdkert mellan
malpunkter i stadsdelsomrdadet. Detta kan pa sikt utjdmna den
geografiska skillnaden i andelen och antalet cykelresor, och bidra till
mer jdmlika mobilitetsforutsattningar i staden.

Ett konkret exempel ddr cyklister hdnvisas till blandtrafik ar
Ripsavagen, som kopplar samman Hogdalen och Orby. Utmed
vdgen finns idag en forskola som planeras att byggas ut, och staden
planerar dven att bygga en skola ddr. Forvaltningen anser att detta
skulle kunna vara en gata som dr ldmplig att komplettera med
friliggande cykelbanor for att skapa forutsattningar for fordldrar,
ungdomar och barn att cykla till och fran skola och férskola pd ett
sdkert sdtt.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har valt att
komplettera huvudndtet med stréckningar till Ostberga
Centrum samt Ormkdrr, med koppling till Huddinge kommun.
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Exempel pd en annan malpunkt inom stadsdelsomréddet som inte
ligger utmed primdra strak eller huvudcykelndtet dr Ostberga
centrum, ddr det bland annat finns skola, férskola, kulturhus och
parklek. Det finns dven planer pd att bygga studentbostdder ddr, sa
forvaltningen bedémer att det &r ett omrdde med behov av sdkra
cykelvagar.

Ormkdarr och Hagsdtra dr heller inte sammankopplade med primdra
strak eller med huvudcykelndtet. | bild 1 och bild 2 gar det att se att en
ny strdckning av huvudcykelndtet ar inritat frdn Hagsétravdgen i
riktning mot Ormkdrr. Utmed denna sektion ligger mdlpunkter som
Hagsdtra idrottsplats och Hagsdtra centrum, men den nya delen av
huvudcykelndtet slutar innan Huddingevdégen.

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen anser att de férdndringar som foreslés for huvudndtet i
Farsta stadsdelsomrdade &r bra. En liten del av gamla Tyresovédgen
ligger inom Farsta stadsdelsomrdde och det &r positivt att strdckan
uppgraderas till primdrt strdk. Férvaltningen énskar att stréckan fran
Flatenvdgen under Tyresdvdgen forses med cykelbana snarast mojligt.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikndmnden
fattade ett inriktningsbeslut i augusti 2021 om nya
enkelriktade cykelbanor pd Gamla Tyresévdgen mellan
Flatenvdgen/Sanddakravdgen och Flygledargatan.

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen saknar en lank till Farsta centrum fran Larsbodavdgen.
Farsta centrum &r den dverldgset mest centrala malpunkten i
stadsdelsomrédet. Det foreslagna huvudndtet gar runt Farsta centrum
men behdver en ldnk till Farsta torg eller Farstaplan. Om det inte gér
att komma ndra butiker blir det inte heller attraktivt att cykla till Farsta
centrum. Farstavdgen saknar ocksd en direkt koppling till Farsta
centrum. En enkel 16sning skulle vara att tilldta cykel i bdda riktningarna
pé& Farstaplan fran Farstavdgen. Cykelparkering skulle kunna ordnas p&
ytan norddst om Farstaplan.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har valt att
komplettera huvudndtet for bdttre tillgdnglighet till Farsta
Centrum

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen foreslar att grusvdgen som gar fran Orbyleden genom
skogspartiet pd vdstra delen av Gubbdngsfdltet uppdateras till en
cykelvdg. Idag dr det rester av en gammal vdg som gar genom skogen
och som fortsdtter i en parkvdg ut pé fdltet. Denna atgdrd skulle ge en
genare koppling f6r cyklister mellan Orbyleden till Lingvdgen och
vidare 6ver Gubbdngsfdltet mot Nyndsvdgen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten, men bedomer inte att
det utpekade huvudndtet for cykel behover kompletteras
ytterligare pd platsen. Det dr adndd mgjligt for vaghallaren att
forbdttra standarden pd och skylta strdckan som cykelbana.

Farsta stadsdelsndmnd

Flertalet medborgardialoger och analyser av Fagersjo pekar pé de
bristande kopplingarna inom stadsdelen och med andra stadsdelar.
Anldgg en dubbelriktad cykelbana pd den sddra sidan dngs
Havsornsvdgen. Utrymme finns forutsatt att mittdelen av vdgen
omvandlas frdn "mdlad yta” till en del av ett korfalt.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har pekat ut
Havsornsvdgen som del av huvudndtet for cykel.

Huddinge kommun

| tva tidigare cykelplaner fér Stockholm (2005 och 2012) och i de
regionala cykelplanerna (2012 och 2021) finns planer for ett regionalt
cykelstrék mellan Arstabron i norr till centrala Huddinge i séder. Detta
strak dr borttaget i forslag till ny cykelplan for Stockholm. Motivet dr att
den jarnvdgsbro som byggts sdder om Arstabron saknar cykelldsning.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har gédrna en
fortsatt dialog med Huddinge kommun om
mellankommunala cykelfrdgor. | samband med stadens
remissvar pd forslaget till regional cykelplan sadg kontoret
dock stora utmaningar och liten nytta med det féreslagna
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Forvaltningen anser att detta inte dr tillrdcklig grund for att ta bort ett
strak. Ett strdk som tidigare potentialstudier visat sig ha hog potential
for mellankommunalt cyklande. Férvaltningen anser att strdket ska
vara kvar, och hela dess strdckning behodver utredas i ett gemensamt
arbete ddr Stockholm, Huddinge och férslagsvis det regionala
cykelkansliet deltar.

Vidare onskar forvaltningen ett fortydligande i planen angdende
cykelkopplingen mellan Svartldsavdgen via Langsjon och till
Stambanevdgen i Huddinge. Planen pekar ut strdket som ett befintligt
primdrt cykelstrdk. Idag bestar strdckan av en stig samt trappa, det vill
sdga en standard och forutsdttningars om inte mojliggor attraktiv och
enkel cykling — det dr med andra ord en saknad ldnk och inte ett
befintligt primdrt strak. Straket bor ha hog prioritet vad gdller
utbyggnad.

utredningsstrdket mellan Huddinge och Arsta genom
Alvsjdskogens naturreservat och Vdstberga industriomréde.
Staden har samtidigt genomfort stora investeringar i hogre
standard ldngs det primdra och regionala straket fran
Huddinge kommun via Hagsdtra, Orby, Arstaféltet och
vidare mot innerstaden via Gulimarsplan. Dessutom byggs
kommande ar dubbelriktade cykelbanor ldngs Véstberga
Allé for bdttre koppling mot Liljeholmen och Hornstull samt
forbdattringar for cykeltrafik vid Arstcberg. Det utpekade
primdra straket Idngs Svartlosavdgen kvarstdr, vilket innebdr
en langsiktig ambition fran stadens sida att férbdttra
cykelforutsdttningarna ldngs den utpekade strdckan.

Hdgersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

Forvaltningen dr mycket positiv till att det primé&ra cykelstrdk som
gatt rakt igenom Alvsjo resecentrum istdllet foreslds ledas runt
stationen via Magelungsvdgen-Mdssvdgen. Den IGsningen har
forvaltningen tidigare fort fram till trafikkontoret. Ddremot ar
forvaltningen tveksam till att ett huvudstrdk fortsatt ska gé igenom
stationen, eftersom cykeltrafiken genom resecentrum leder till ménga
konflikter med gdende och forhindrar bdttre [6sningar for
resendrsflédden och trygghet péd platsen. Forvaltningen foreslar istdllet
att huvudstraket gdr fram till stationen/resecentrum/cykelgaraget, men
inte igenom resecentrum. De cyklister som vill igenom resecentrum far
dd leda cykeln eller vdlja det nya primdra strdket via Mdssvégen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, men vdljer att
bibehdlla huvudstrdkets dragning genom resecentrum for
fortsatt god tillgdnglighet till kollektivtrafikknutpunkten och
cykelgaraget pd platsen. Den befintliga cykelbanan genom
resecentrum har vdl tilltagna bredder och dr tydligt
separerad frdn gangtrafik.

Hdgersten-Alvsjo stadsdelsnadmnd

Det dr bra att det primdra stréket som gdr pd parkvdgen
Apelsinstigen i Solberga flyttas till Toffelbacken. Forvaltningen dnskar
se att strdckan Karusellvdgen mellan Vdstbergavdgen och
Nybodapdfarten gors till huvudstrak.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Karusellvdgen
foreslds bli del i huvudndtet for cykel.

Hdgersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

En strdckning som till exempel &r problematisk ar

cykelstrédket genom Alvsjbskogens naturreservat. Straket
sammanfaller med motionsspdret pd strdckan utmed jdrnvdgen, och
det har varken vinterunderhdll eller belysning nattetid, vilket flera
pendlingscyklister papekat. Forvaltningen har inte medel att bygga om
denna strdcka till en asfalterad parkvdg, och det skulle innebdra ett
stort ingrepp i reservatet, sd frdgan dr om det ens dr nskvdrt.
Forvaltningen dr tveksam till om det dr [dmpligt att denna stracka ar
markerad som del av huvudcykelndtet.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikndmnden
fattade beslut i augusti 2021 som innebdr att det blir mojligt
att cykla pd sdrskilt angivna strdckor i stadens reservat. |
varje reservat planeras entréskyltar dar det framgdr var i
reservatet det dr tillatet att cykla. Det kommer att tas fram
underlag for skyltar med férhéliningsregler om
hdnsynstagande. Den ndmnda strdckan genom Alvsjoskogen
dr en sddan strdcka. Kontorets bedomning dr att den dven
bor kvarstd som del i huvudndtet i férsta hand for att
tydliggora hur den hdnger samman med det 6vriga
cykelndtet och som exempelvis underlag fér vdgvisning.
Aven trygghetsskapande &tgdrder som belysning bor pa sikt
kunna dvervdgas, med respekt for miljo- och andra varden i
reservatet. Kontoret har i remissvar till férslaget till regional
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cykelplan avvisat det foreslagna regionala utredningsstrédket
mellan Huddinge och Arsta genom reservatet.

Klimataktion och Cykelkéket Solna

Klimataktion och Cykelkoket Solna uppskattar forslaget om svang- eller
klaffbroar vilket skulle hjdlpa gdng- och cykeltrafiken att skapa
forbindelser over vattnet. Det skulle avlasta befintliga gdng- och
cykelbanor. Helst skulle en avlastning genom ny broforbindelse fran
Masthamnen till Saltsjokvarn som i anslutning fradn Stadsgarden till
Kvarnholmsvdgen ske for att avlasta Danviksbron. Det behdvs dven en
cykelbro mellan Ulvsunda och Solna Strand samt mellan
Karlshdllsvdagens krok pd Ladngholmen till Smedsudden for att ersatta
cykeltrafikeringen pd& Vdasterbron.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, men bedoémer att
planens féreslagna strategiska kopplingar ar tillrdckliga.

Nacka kommun

Nacka kommun vdlkomnar ocksd det nytillkomna kapitlet 5 -
Strategiska kopplingar i underlaget for Reviderade strdk, dar det
framgdr att syftet med kapitlet dr att Gverbrygga naturliga barridrer i
form av vatten eller annan infrastruktur f6r att mojliggora for viktiga
kopplingar inom cykeltrafiken. | koppling till detta kapitel och de
forslag som omndmns i materialet dnskar Ndmnden ett fortydligande
om forslag i den strategiska koppling i underlaget pd sidan 47 som
berér Nacka. | underlaget for den strategiska kopplingen Hammarby
Sjostad-Nacka framhdlls att det saknas en forbindelse mellan
Stockholms stad och Nacka kommun Idngs vattnet. Ndmnden
instdmmer i att kopplingen mellan kommunerna vid platsen bor
optimeras, men att det i underlaget f6r strategiska kopplingar inte
framgdr vilket typ av férbindelse som helst féredras. Ddr av dnskar
Ndmnden ett konkretiserande i vilken typ av I6sningsforbindelse
Stockholm Stad avser och om detta séledes medfor behov av 6kade
eller férdandrade cykelanpassningar dven pd var sida kommungrdnsen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna, och har gédrna en
fortsatt dialog med Nacka kommun om denna och andra
mellankommunala cykelfrdgor. De strategiska kopplingarna
visar dnskade samband eller korridorer mellan olika
mdlpunkter ddr cykelinfrastruktur idag helt eller delvis saknas
och ddr den exakta dragningen eller I8sningen inte dr
fastlagd eller utredd.

Nacka kommun

Ndmnden efterfrdgar ocksé ett fortydligande och 6nskar ett tillagg i
underlaget for Reviderade strdk i kapitel 4 - Soderort. | kartbilden pa
sidan 32-33 i underlaget f6r Reviderade strak éterfinns en rédpunktad
stracka Idngs Sicklavdgen, kategoriserat till forslaget primdrt strdk, och
i det efterfoljande textunderlaget pd sidorna 34-37 dterfinns inte nédgot
textavsnitt over strackan som forklarar forslaget Idngs den
rodpunktade strdckan. Ddrav behovs ett fortydligande i form av ett
textavsnitt som beskriver de framtida |6sningsforslaget Iangs strdckan,
sé att dven Ndmnden kan identifiera eventuella utékade behov och
infrastrukturatgdrder f6r cykeltrafiken i omradet.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har i
kartunderlaget till cykelplanen fortydligat att den tdnkta
dragningen gar ldngs Skeppsmdklargatan pa
Stockholmssidan av kommungrdnsen.

Skarpndcks stadsdelsndmnd

| cykelplanen konstateras att ostra soderort har relativt glest med
utpekade cykelstrdk. Forvaltningen vélkomnar de féreslagna nya
cykelstraken.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och den positiva
responsen.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

| genomforandet av cykelplanen behdvs dialog mellan forvaltningen
och trafikkontoret for att stdmma av eventuella trafikhinder ldngs de
olika strdken. Det gdller exempelvis vid den foreslagna nya Idnken i

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomférande av planen.
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huvudndtet som kopplar samman Rinkebydalen med Jdrvafdltet.
Denna dragning korsar nedfarter till férskolor utmed Rinkebystrdket
och dr platser dar otillaten biltrafik kan passera ut i Rinkebydalen. | och
med att det byggs om till cykelstrdk behdver dessa platser ses dver sa
att biltrafik férhindras.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

Forslaget om att ta bort huvudndtstraket langs Sdtradalsparken Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
beddms vara positivt framforallt om den snabba cykeltrafiken det fortsatta arbetet med genomforande av planen.
samtidigt flyttar till det nya huvudndtet Idngs Skdrholmsvdgen och Kontoret instdmmer i vikten av att ha goda
Bjorksdtravdgen. Forvaltningen menar att det kan finnas utmaningari | cykelparkeringsmdéjligheter i anslutning till malpunkter som
att f& cyklister att valja annat strdk dé det genom Satradalsparken Skdrholmens centrum.

Aanda dar "rakaste sparet”. Av den anledningen blir utformning, god
vdgvisning och mojlighet att faktiskt halla hégre hastighet pd de nya
straken formodligen avgorande for att cykeltrafiken verkligen ska
styras om.

Omldggningen av huvudndtet fran Skarholmstorget till Aspholmsvdgen
ses av forvaltningen som en positiv dndring for att fdrre ska cykla dver
torget. Férvaltningen ser dock behov av att i ndrheten av Skdrholmens
centrum planera for en 6kning av cyklister och behov av
cykelparkeringar som bor férvdntas i och med att Skdrholmen vdxer
och utvecklas som regional kdrna. Skdrholmens centrum bor ocksd vara
en ldmplig plats for placering av diverse cykelservicemgjligheter sGsom
cykelpumpar, magjlighet till Idnecyklar och tillgang till lastcyklar samt
tvattmojligheter.

Huvudndtet mellan Skdrholmens centrum och Varbergs centrum ldngs
Bodholmsgdngen dr i nuldget den mest gangtrafikerade strdackan
mellan de b&da centrumen och darfér en viktig huvudndtkoppling.
Strdckan skér dock genom tre kvarter med tydlig innergdrdskaraktdr.
Detta och den raka utformningen av strdckan som kan komma att
fradmja hoga hastigheter behdver tas hdnsyn till vid gestaltningen av
strdket.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

Slutligen saknar férvaltningen en trygg cykelkoppling mellan Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har kompletterat
Soderholmsskolan och Vdarbergs centrum. | cykelplanen foreslds koppla | planen med huvudndét for cykel enligt forslaget.
Séderholmsskolan med huvudndét Idngs Varbergsvdgen. Strdket kopplas

dock inte med Vdarbergs centrum. Forvaltningen ser en mojlighet att

forldnga huvudndtet ldngs norra Varbergsvdgen och vdstra

Vdrholmsbackarna. Detta skulle komplettera nuvarande férslag och

stdrka ett sammanhdngande huvudnat for Varberg. Varholmsbackarna

har en éverdimensionerad bredd i den ndmnda strdckan som med

fordel kan erbjuda cyklingsmdjligheter i stdllet fér att som idag

m&jliggdra for hdga hastigheter.
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Skdrholmens stadsdelsndmnd FTB

Skdrholmens stadsdelar har byggts med trafikseparering mellan
biltrafik och gdng/cykel. Det betyder att cykelvdgarna idag framst
utgérs av kombinerade gdng- och cykelbanor. P& dessa banor uppstdr
ofta konflikter mellan géngtrafikanter och cyklister. Vissa strdckor dr
hdrdare drabbade dn andra. Det &r darfér bra och viktigt att
cykelplanen foresldr atgdrder vid ndgra av de viktigaste

strdckorna. En av dessa dr passagen forbi Skdrholmen centrum. Idag dr
den snabbaste och rakaste vdgen dver Skdrholmstorget. Det dr darfor
bra att cykelvdg anldggs bade norr och séder om
centrumanldggningen. Anslutningarna i bdda dndar av Aspholmsvdgen
maste bli tydliga och enkla att hitta och vdlja.

Det uppstadr latt konflikter mellan cyklister och gdende ldngs
Sdtradalsparken. Ddrfor skulle méjliggérande av snabb och ostord
cykling ldngs Skdrholmsvdgen kunna utgora ett attraktivt alternativ for
cyklister. En anslutning mellan Skdrholmsvdgen och Breddngs allé skulle
ocksd skapa en snabb och smidig koppling mellan Breddng centrum
och Skdrholmen centrum.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med dem i
det fortsatta arbetet med genomforande av planen.

Skdrholmens stadsdelsforvaltning -
Pensiondrsrddet och radet for
funktionshinderfragor

Pensiondrsradet undrar hur den konkreta [8sningen for dvergdngen
over Ekholmsvdgen planeras och lyfter en maijlig konflikt med bilvégen
vid den korsningen. Pensiondrsrddet anser vidare att cykeltrafiken pa
straket Idngs E4 &r inte idealisk, dd buller och avgaser fran E4 innebdr
hdlsorisker for cyklister, dtminstone tills fossila brdnslen inte ldngre
anvdnds och hela bilparken dr elektrifierad.

Radet for funktionshinderfrégor instdmmer med férvaltningen och
Trafikkontorets forslag om borttagningen av huvudndtstrdckan genom
Sdtradalsparken. Detta da ett flertal véltrafikerade korsande
promenadstrdk ansluter till strdckan. Radet anser dock att det ar
mycket tveksamt om det dr Idmpligt att férldgga ersdttningen for
straket till Bjérksdtravdgen som idag dr tvafilig bilvdg med en 6kande
mdngd biltrafik bland annat frdn ndraliggande bostadsomrdden och
en storre parkeringsplats. Raddet menar att i remisshandlingen finns ett
bdttre alternativ, att ersdttningen utgérs av en cykelbana péa
Skdrholmsvdgen.

Rédet efterfrdgar utokad sdker cykelparkering fér tunnelbaneresendrer
vilket enligt rédets mening bor vara latt att inkludera i planeringen och
byggnation av bussforbindelserna mellan Skdrholmens centrum och
Forbifart Stockholm.

Rédet lyfter vikten av tydlig skyltning av samtliga cykelstrdk, eftersom
de flesta promenadvdgarna i Skdrholmen dr gemensamma f6r bade

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har justerat
dragningarna av nya strdk vid
Ekholmsvdgen/Varbergsvdgen. Kontoret bedémer att savdl
Bjorksdtravdgen som Skdrholmsvdgen genom
cykelframjande atgdrder har forutsdttningar att i framtiden
bli attraktiva vdgval for cykeltrafik. Kontoret instdmmer dven
i vikten av bra cykelparkeringar och tydlig vdgvisning.
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gdende och cyklar. Under pdgdende pandemi har det skett en pdtaglig
okning av trafiken pd Skdrholmens promenadvdgar. Det har lett till en
hel del tillbud. Och till osdkerhet och otrygghet f6r samtliga trafikanter.

Ovriga synpunkter

Nedan redovisas synpunkter kring cykelplanens struktur, och remissunderlaget, samt synpunkter pa behov av férbattring av cykelinfrastruktur pa befintligt cykelnat

och redan utpekade strak.

Remissinstans

Yttrande

Trafikkontorets svar

Exploateringsndmnden

| den cykelmiljard som beslutat som for 2019-2022 ingdr inte

exploateringskontoret investeringar. De sker ddrutover. Kan fortydligas.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och har fortydligat
detta i planen.

Bromma stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsforvaltning menar att den foreslagna cykelplanen for

Stockholm 2021 kan bli tydligare kring vad som &r atgdrdsforslag,
analys och strategier. De kartor som anger férslag pa reviderade strak
dr mycket otydliga och behover forbattras.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

Handlingsplanen dr ndgot svaroverskddlig, mal och strategier borde
komma tidigare i texten. Det &r inte helt Iatt att forstd vad som ar
dtgdrdsforslag, vad som &r analys och vad som dr strategier. Kartorna
dr ratt suddiga i dagsldget, forvaltningen énskar att de fortydligas.

Hdasselby-Vdllingby stadsdelsndmnd

Remissversionen innehdller en del upprepningar i textmassan samt att
bifogade kartor har ddlig kvalité och ddrmed blir svarldsta. Inte heller
indelningen i planeringsinriktningar, uppféljningsbara mal samt ett
antal dtgdrdsomraden framstdr som tydlig eftersom dispositionen av
dessa dr otydlig och dterfinns Iangt in i dokumentet.

Ostermalms stadsdelsndmnd FTB

Remissunderlaget mdste vara komplett och tydligt for att
stadsdelsndmnden ska kunna goéra en relevant bedémning. Det dr inte
m&jligt att Idmna relevanta synpunkter i den utstrdckning vi vill da
underlaget fylls av information som inte har direkt koppling till planen
och samtidigt saknar fundamental data. Konsekvenserna av de
planerade atgdrderna gdr inte att forstd da bdde aktuellt fléde, 6nskat
flode av cykeltrafiken och illustration av topografin saknas. Att inte
parallellt visa en aktuell och 6nskad Idgesbild dver all trafik i
stadsbilden dr ocksd en brist som forsvarar forstdelsen for planerade
atgdrder.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig demii
det fortsatta arbetet med att fdrdigstdlla cykelplanen och
tillhérande kartunderlag. De foreslagna kompletteringarna
av cykelndtet innebdr en ldngsiktig ambition frén stadens
sida att férbdttra cykelforutséttningarna Idngs de utpekade
strdckorna. Exakta dragningar, val av utformning och
avvdgningar gentemot andra planer, program, intressen och
ansprdk behover goras i varje enskilt projekt och utifrén
forutsdttningarna pd platsen.
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Norrmalms stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd

Forvaltningen anser att kartunderlaget som bifogats remissen inte
haller tillracklig hog kvalitet, vilket har gjort det svart att granska de
foreslagna nya och reviderade strdkens strdckning i detalj.
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Skarpndcks stadsdelsndmnd

Det saknas satsningar i stadsdelen Hammarbyhojden. Som det ser ut
idag tar cykelbanan Idngs Malmaévdgen slut vid korsningen
Ulricehamnsvdgen i hojd med Willy Brandts park i Hammarbyhdgjden.
Finn Malmgrens védg som &r utpekad som en del av det befintliga
huvudndtet saknar idag cykelbana/cykelfdlt. Férvaltningen anser att
cykelbanan pd Malmoévdgen bor forldngas norrut pd Ulricehamnsvagen
for att sedan kopplas ihop med cykelbana pd Finn Malmgrens vdg. Fran
Finn Malmgrens vdg kan sedan cykelbanan kopplas ihop med befintlig
cykelbana pé Sparrmansvdgen och vidare pd& Olaus Magnus vdg. Vad
gdller Olaus Magnus vdg anser forvaltningen att cykelfdltet dar
behéver anpassas mer till cykeltrafikanterna. Som det ser ut idag dr
cykelfdltet placerat mellan bilvdgen och parkerade bilar utmed
trottoaren. Dessutom varierar den kraftigt i breddstorlek. Férvaltningen
anser att en separerad gdng- och cykelbana bér anldggas pd trottoar
istdllet fér dagens |6sning.

Skdrholmens stadsdelsndmnd

En forbdttring av framkomligheten vid det primdra cykelstrdket, i
hojd med Breddngs trafikplats, dr viktig.

Skénhetsradet

Skonhetsrddet har av allmdnheten uppmdrksammats pd ytterligare
projekt, ddribland Sockenvdgen i Enskede, Skogskyrkogdrden,
Ulvsundavdgen och Grondal ddr framdragande av cykelstrdk orsakar
intrdng i naturmark och berghdllar. Enligt Skénhetsrddets uppfattning
har dessa ett stort vdrde ur b&de kulturhistorisk synpunkt och som
miljoskapande komponenter.

Hdgersten-Alvsj6 stadsdelsndmnd

Forvaltningen vill dverlag se en okad anvdndning av speglar sa att
cyklister sdkert kan passera trdnga passager, T-korsningar, tunnlar och
andra platser ddr sikten dr ddlig. En val placerad spegel kan hjdlpa
cyklister pd sddana platser.

Farsta stadsdelsndmnd

Farstavdgen har cykelbanor pd bdda sidor av vdgen. Ett problem ar
att framfor allt skolbarn cyklar mot trafiken nér de &r pd vdg till
Kvickentorpsskolan. Det dr begripligt att barnen gor det eftersom flera
bostadshus ar placerade pé den norra sidan och det kan vara svart att
ta sig Over vdgen ddr det dr mycket biltrafik. Kvickentorpsskolan
planeras att byggas ut sa pé sikt behéver den norra cykelbanan
dubbelriktas. Sdkerstdll en komplett cykelbana Idngs hela
Fagersjovdgen mellan Fagersjo och Hokardngen. Fagersjovdgen i
Hokardngen har parkering pad bdgge sidor och dr otrygg att cykla pa.
Vdgen dr skolvdg fér mdnga barn som bor i Fagersjo. Elever som gdr i
Hokardngsskolan har allt annat dn en séker skolvdg.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna, och tar med sig demii
det fortsatta arbetet med genomférande av planen, den
I&ngsiktiga investeringsplaneringen och I6pande arbete med
cykel- och trafiksdkerhetsatgdrder i stadsmiljon.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsndmnd

En plats ddr sdkerheten for cykeltrafikanter dr ddlig ar korsningen
Arsta bergsvdgen/Sodertdljevdgen. Cyklister som passerar vdgen fran
Arstaberg till Midsommarkransen kidms mellan bilvdgen och de
passerande cyklisterna som cyklar i nord-sydlig riktning Iadngs
cykelstrdket pd@ en tréng yta. Cyklister i nord-sydlig riktning borde pa
platsen fa vdjningsplikt for cyklister som passerat Sodertdljevagen
under gront ljus.

Stockholms
stad
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