Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1699)

Reviderad framkomlighetsstrategi
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.

1. Reviderad framkomlighetsstrategi, enligt bilaga 2 till utlatandet god-
kénns.

2. Stadens ndmnder uppdras att arbeta efter den reviderade framkomlig-
hetsstrategin.

3. Stockholm Stadshus AB uppmanas att for egen del samt att dven ge
samtliga bolagsstyrelser i uppdrag att arbeta efter den reviderade fram-
komlighetsstrategin.

4. Trafikndmnden har det 6vergripande ansvaret for uppfoljningen av den
reviderade framkomlighetsstrategin.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Framkomlighetsstrategin ar Stockholms stads trafikstrategi. Den géllande
framkomlighetsstrategin beslutades av kommunfullméktige 2013. Stadens ar-
bete med utvecklingen av transportsystemet har under de senaste knappa tio
aren foljt framkomlighetsstrategins inriktning. Med utgédngspunkt i strategin
har det arbetats fram ett ramverk med underliggande planer och styrdokument,
bland annat cykelplanen, godstrafikplanen och géangplanen.

I kommunfullméktiges budget for Stockholms stad 2020 gavs trafikndmn-
den i uppdrag att paborja en revidering av Framkomlighetsstrategin. Uppdra-
get konkretiserades sedan i kommunfullméktiges budget for 2021 dir det an-
gavs att revideringen ska fortsitta med utgadngspunkt i framvéxande mobilitets-
tjénster och delningsekonomi samt att prioriteringen for gang, cykel, kollektiv-
trafik och godsfordon med hog beldggning ligger fast. Vidare framgick att
strategin dven ska fokusera pa att minimera konsekvenser av trafikstérande ar-
beten.



Syftet med framkomlighetsstrategin ar att beskriva hur stadens viagar och
gator kan anvindas och utvecklas pa bésta sétt nir staden véxer. Den géller for
hela staden och avser bade befintliga och nya gator och vigar. Strategin ska
vara ett stod i stadens interna arbete och i samarbete med andra myndigheter,
intresseorganisationer, i dialogen med stockholmarna, néringslivet samt andra
aktorer.

Forslaget till framkomlighetsstrategin innehaller fyra planeringsinrikt-
ningar: kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och héllbarhet. Trafikndmnden
har den 16 december 2021 beslutat om forslag till reviderad framkomlighets-
strategi och hemstéllt till kommunfullméktige att godkénna ndmndens beslut.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, idrottsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, servicendmnden, socialndimnden, stadsbyggnadsndamn-
den, utbildningsndmnden, dldrendmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo
stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndamnd, Kungsholmens stads-
delsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd,
Skarpnicks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, kommunstyrelsens pensionérsrad, kommunstyrel-
sens rad for funktionshinderfragor, rad for funktionshinderfragor vid trafik-
ndmnden och Stockholms stads Parkerings AB, Botkyrka kommun, Boverket,
City i Samverkan, Cykelfrimjandet, Danderyds kommun, DHR Stockholms-
avdelningen, Eker6 kommun, Fastighetségarna i Stockholm, Folkhédlsomyn-
digheten, Formas, Fotgidngarforeningen FOT, Foretagarna i Stockholms stad,
Haninge kommun, Huddinge kommun, Jérfélla kommun, Kollektivtrafikant
Stockholm, Kungliga Djurgardens intressenter, Kungliga Djurgardsforvalt-
ningen, Lidingd stad, Lansstyrelsen Stockholm, Motorménnens Riksférbund,
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB), Nacka kommun, Na-
turskyddsforeningen Stockholm, Norrtidlje kommun, NTF, Nykvarns kommun,
Nynédshamns kommun, Polisregion Stockholm, PRO Stockholm, Region
Stockholm, Salems kommun, Sigtuna kommun, Sollentuna kommun, Solna
stad, SPF Stockholm, Stockholms handelskammare, Storsthlm, Storstock-
holms Brandforsvar, Sundbybergs stad, Svensk handel, Svenska Taxiforbun-
det, Svenska Transportarbetareforbundet, Sveriges Kommuner och Regioner,
Sveriges Bussforetag, Sveriges Motorcyklister, Sveriges Akeriforetag, Synska-



dades Riksforbund Stockholms stad, Sodertélje kommun, Trafikanalys, Trafik-
verket, Transportforetagen, Transportstyrelsen, Tyresdé kommun, Téby kom-
mun, Vallentuna kommun, Vaxholms stad, Vinnova, Virmd6 kommun och
Osterékers kommun.

Ré&d for funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms stads
Parkerings AB har beretts sirskilt tillfélle att svara pa remissen genom ett
mote med trafikkontoret.

Stockholms Stadshus AB har skickat en underremiss till dotterbolagen AB
Familjebostdder, AB Svenska Bostéder och Stockholms Stads Parkerings AB.
AB Familjebostider har avstatt frén att svara pa remissen.

Funktionsritt Stockholms stad har sjdlvmant inkommit med remissvar. Un-
der remisstiden framkom det att remissen inte skickats till Funktionsratt Stock-
holms stad enligt upprittad séndlista men Funktionsrétt Stockholms stad hann
inkomma med remissvar innan misstaget hann atgérdas.

Botkyrka kommun, Folkhélsomyndigheten, Nyndshamns kommun, Solna
stad, Storsthlm, Sveriges Kommuner och Regioner, Vinnova och Osterakers
kommun har meddelat att de avstér fran att lamna synpunkter.

Kommunstyrelsens pensionérsrad, Boverket, City i Samverkan, Cykelfrim-
jandet, Danderyds kommun, Fastighetsdgarna i Stockholm, Formas, Foreta-
garna i Stockholms stad, Haninge kommun, Jarfalla kommun, Kollektivtrafi-
kant Stockholm, Kungliga djurgardens intressenter, Kungliga Djurgardsfor-
valtningen, Motorménnens Riksforbund, Norrtdlje kommun, NTF, Polisregion
Stockholm, PRO Stockholm, Sigtuna kommun, SPF Stockholm, Stockholms
handelskammare, Storstockholms Brandforsvar, Svensk handel, Svenska Taxi-
forbundet, Svenska Transportarbetareférbundet, Sodertilje kommun, Trafik-
analys, Transportstyrelsen, Tyres6 kommun, Tdby kommun, Vallentuna kom-
mun och Varmdoé kommun har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att forslag till reviderad framkomlighetsstra-
tegi bygger vidare pa Vision 2040 och stadens dversiktsplan samt anknyter pa
ett bra satt till stadens 6vriga styrdokument som har paverkan inom transport-
systemet. Det &r ocksa positivt att framkomlighetsstrategin kopplats samman
med regionala och globala styrdokument som Regional utvecklingsplan for
Stockholm (RUFS 2050) och Agenda 2030. Stadsledningskontoret stodjer dér-
med att struktur och 6vergripande inriktning har bibehéllits i det nya forslaget
samt vill podngtera att i arbetet med genomforandet av strategin &r det centralt
att teknikutveckling och innovationer integreras och nyttjas strategiskt.

Exploateringsndmnden anser att framkomlighetsstrategin &r ett av de vikti-
gaste styrdokumenten for hur staden ska bedriva sitt trafikplaneringsarbete.
Némnden ser positivt pa att framkomlighetsstrategin revideras och att kontoret



har fatt mojlighet att medverka i referensgruppen. Fér nimnden &r framkom-
lighetsstrategin ett viktigt verktyg for att planera héllbart och skapa en bra
miljo for stadens invénare.

Fastighetsndmnden noterar den betydelseforskjutning vad géiller mobilitet
som strategin speglar — fran att handla om fordon till att handla om att méanni-
skor och varor ska tas fran en plats till en annan och att detta kan ske pd manga
olika sétt. Framkomlighetsstrategin lyfter fram gatans funktion som vistelse-
plats och betydelse som stadens gemensamma offentliga rum vilket ér positivt.

Idrottsndmnden anser att forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi be-

lyser de mest relevanta utmaningarna kopplat till trafikplaneringen och stads-
utvecklingen, vilket gor att strategin har goda forutsittningar att bli ett betydel-
sefullt styrdokument i den fortsatta 6versiktliga planeringen. Namnden ser
mycket positivt pa att den reviderade framkomlighetsstrategin fokuserar pa
gang och cykel som prioriterat firdmedel eftersom det bidrar till en aktiv
transport vilket framjar folkhélsan. Ndmnden vill &ven betona att stadens id-
rottsanldggningar i méanga fall utgor viktiga malpunkter i staden, och att manga
av de anldggningar som é&r lokaliserade i omréden dir tillgéngligheten med
kollektivtrafik &r simre har behov av parkeringsplatser for bil 1 tillricklig om-
fattning.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden anser att det dr en i stora delar heltdckande
strategi som bygger vidare pa den forra inriktningen att prioritera kapacitets-
starka transporter som gang, cykel, kollektivtrafik och néringslivstransporter
samtidigt som vistelsekvaliteter ska forbéttras i hela staden. Forslaget &r l4tt-
last och intressant med bra fakta och kloka slutsatser. Men det finns delar dér
strategin bade kan fortydligas och forstérka vissa aspekter for att tydliggora in-
riktningen och 6ka forutsittningarna att nd malen. Namnden foreslér att strate-
gin mer beaktar hur transportmonster kommer foréndras. Till exempel bor for-
véantade effekter av 0kat distansarbete och att fritidsresandet formodas utgdra
en allt storre del av bilresandet belysas.

Servicendmnden &r positiv till forslaget om reviderad framkomlighetsstra-
tegi. Det dr ett omfattande dokument med tydlig disposition och synliga kopp-
lingar till stadens 6vriga mél inom till exempel Miljoprogrammet, strategin for
en dldrevinlig stad och inte minst Agenda 2030. Ndmnden saknar ett avsnitt
om hur stadens verksamheter med smé medel kan arbeta for att hjélpa till att
effektivisera godstransporter.

Socialndmnden stéller sig positiv till innehéllet i den reviderade framkom-
lighetsstrategin och menar att den kan vara ett fortsatt verktyg for att arbeta
med de identifierade utmaningarna. Forvaltningen vill sérskilt lyfta ndgra om-
raden dir strategin har betydelse for ndgra av de mélgrupper som socialtjéns-



ten moter. Namnden valkomnar att strategin i manga delar har ett funktions-
hinderperspektiv men vill lyfta fram att personer med funktionsnedséttningar
ar en bred grupp med varierande behov. Det finns ett stort antal personer som
har osynliga funktionsnedséttningar som péverkar vardagen pa olika sétt.
Dessa kan yttra sig i form av en extra kénslighet for bullriga och stimmiga mil-
joer. Det kan vara en stor vinst for ménga om stadsmiljon blir tystare, vilket
till exempel ar en konsekvens av elektrifiering och ett minskat antal bilar.

Stadsbyggnadsndmnden anser att forslaget ar vil avvagt och behandlar den
utveckling och de trender inom transport och mobilitetsomrédet som skett se-
dan géllande plan antogs. God framkomlighet i transportsystemet 4r en viktig
faktor for att sékerstélla att ndringsliv och arbetsplatser kan fungera och ut-
vecklas. Ndmnden instdmmer i de tre utmaningar som forslaget identifierat. In-
riktningen att utveckla gatans funktion som vistelseplats, inte enbart transport-
systemets trafikfunktion, ser nimnden positivt pa.

Utbildningsndamnden stéller sig positiv till Framkomlighetsstrategin. Strate-
gin pekar ut en planeringsinriktning mot mer gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Barn tar sig till och fran forskolor och skolor samt till och fran fritidsaktivite-
ter. Det dr viktigt att det tas hdnsyn till skolor och forskolor samt personals och
elevers resvégar till och fran skolor nér strategin omsitts i konkret planering.

Aldrenimnden noterar att hiinsyn tagits till Strategin for en ildrevinlig stad.
Det dr av stor betydelse att bade gator och kollektivtrafik ar trygga, valfunge-
rande och anpassade efter dldres behov. Ndmnden dr dven positiv till att strate-
gin tar hinsyn till Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsittning dd manga dldre har funktionsnedséttningar av olika slag.

Bromma stadsdelsndmnd ér positiv till en effektiv, hallbar framkomlighet i
Stockholm. En reviderad framkomlighetsstrategi sdkerstéller att planeringsin-
riktningen anpassas efter dagens forutsittningar. Det behdvs en tydlighet nér
ging- och cykelvigar separeras eftersom otydlighet géllande trafikregler ska-
par béade olyckor och tillbud. En trafiksékrare miljo fraimjar barns utveckling
och mdjlighet till sjélvsténdig rorelse i staden.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnds synpunkter 4r framforallt kopp-
lade till att strategin tydligare borde rikta in sig pa att jamna ut skillnader i res-
vanor mellan innerstaden och omgivande omraden samt att tillgangen till at-
traktiva offentliga métesplatser dven ska vara god for boende och besokare i
ytterstadsomrdden. Namnden ser positivt pa att framkomlighetsstrategin priori-
terar hallbara och kapacitetsstarka transportsitt i planeringen och att bilismens
inflytande och paverkan pé stadens miljoer och ménniskor kan minska.

Farsta stadsdelsndmnd ar positiv till forslaget. Det ér vil genomarbetat,
tydligt och har bra intentioner. Dokumentet skulle bli mer lattillgéngligt om
det kortades ndgot. Ndmnden instdmmer i den 6vergripande inriktningen att



prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, 6ka palitligheten for samtliga trafikanter
och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya teknikens
mojligheter. En utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik &r central for att
minska bilberoendet. Innovation, elektrifiering och delningstjénster dr ocksa
forutséttningar for en 6kad framkomlighet och héllbarhet.

Hdgersten-Alvsjo stadsdelsndmnd &r positiv till effektiv, hillbar framkom-
lighet i Stockholm. I en tid ddr manga olika fairdmedel samsas &r det viktigt att
ha en plan kring hur staden ska arbeta och prioritera fér en god framkomlighet.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd ar positiv till remissforslaget som pa
ett ambitiost satt lyfter fram de utmaningar som staden inom en snar framtid
behover hitta 16sningar till for att uppna ett yteffektivt och kapacitetsstarkt tra-
fiksystem. De framtagna forslagen till planeringsinriktningar med tillhdrande
atgardsomraden ar ocksé vil avvigda for det fortsatta utvecklingsarbetet.

Kungsholmens stadsdelsndmnd samt Norrmalms stadsdelsndmnd har i lika-
lydande yttranden angett att de ser positivt pa revideringen av framkomlighets-
strategin, utifran det omfattande stadsbyggande som sker i Stockholm, som in-
nebdr en titare och mer funktionsblandad stad. Detta stéiller hogre krav pa att
det skapas nya mojligheter for en ny typ av mobilitet, dér gang, cykel och kol-
lektiva transportmedel behover prioriteras. Framkomlighetsstrategin visar pa
ett tydligt sétt hur den hidnger samman med 0vriga styrdokument och strategier
for stadens och transportsystemets utveckling samt att strategin pa ett tydligare
sdtt &n tidigare presenterar vilka mélkonflikter som kan uppsté och hur staden
ska arbeta med prioriteringar och avvégningar. Ndmnderna anser att det &r pro-
blematiskt att stadens parker ldmnas utanfor strategin och inte ndmns i de sam-
manhang da man skriver om offentliga rum.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd ser positivt pa den reviderade framkomlig-
hetstrategins och inriktningen p4 att fler ska gé, cykla och aka kollektivt. Okad
trygghet och tillgénglighet &r prioriterade fragor i Rinkeby-Kista stadsdelsom-
rade, vilket ett 6kat fokus pd gatan som vistelseplats kan bidra till. Det ar vik-
tigt att dessa miljoer ar tillgdngliga pa lika villkor for barn, dldre och personer
med funktionsnedsidttning. Pensionérsradet i Rinkeby-Kista ser vikten av att
bade gator och torg behdver vara trygga, véilfungerande och anpassade efter &l-
dres behov.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser att forslaget till reviderad framkomlig-
hetsstrategi 4r ambitidst och har inget att erinra mot forslaget i stort. Namnden
ser positivt pa att den dvergripande inriktningen att prioritera géng, cykel, kol-
lektivtrafik och effektiv godstrafik ligger fast. Det dr nédvandigt for att na sta-
dens hogt uppsatta mal i bland annat oversiktsplanen, miljoprogrammet, kli-
mathandlingsplanen och néringslivspolicyn. Nimnden anser att insatser for att



oka framkomligheten for gaende i ytterstaden behover prioriteras, eftersom ut-
maningen att 6ka géngresorna dér ar storst.

Skédrholmens stadsdelsndmnd vilkomnar en reviderad framkomlighetsstra-
tegi och dess uppsatta prioriteringar av gang, cykel, kollektivtrafik och gods-
fordon med hog beldggning, samt dess planeringsinriktningar. Fér nimndens
rakning handlar det om hur géng- och cykelvigar inom foérvaltningens radighet
underhalls och anldggs for att bast mota ambitionerna som framkomlighets-
strategin lyfter. Skdarholmens pensionérsrad uppger att seniorer tycker om att
promenera, men vill gora det pa ett sa tryggt och sékert satt som mojligt.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd ar positiv till att prioriteringen fortsatt fore-
slas vara gang-, cykel- och kollektivtrafik och ar ocksa positiv till de generella
planeringsinriktningarna som foreslés. Det dr ocksa positivt att den 6kande an-
delen fordon som drivs med el uppmirksammas och att det forbereds for ladd-
platser for dessa. Pa trygghetsvandringar har vid upprepade tillfdllen papekats
fran funktionshinderradet att tillgdngen pa tillgéngliga gang- och cykelbanor ar
begrinsad.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att framkomlighetsstrategin ar ett bra
planeringsdokument som, mot bakgrund av den snabba befolkningsutveck-
lingen i Stockholmsregionen, pa ett tydligt sétt visar pa behovet av &tgérder for
att klara framtida transportbehov pa i stort sett samma yta som idag. Namnden
anser att det dr positivt att strategin har som inriktning att staden behdver foku-
sera pa att forflytta ménniskor och gods istéllet for fordon, detta for att uppna
ett fungerande och hallbart transportsystem. Forvaltningen anser ocksa att det
ar positivt att strategin har som ¢vergripande inriktning att prioritera gang, cy-
kel, kollektivtrafik och effektiv godstrafik.

Ostermalms stadsdelsnimnd &r dverensstimmande med Kungsholmens och
Norrmalms stadsdelsndmnds utlatande. Funktionshinderradet vid Ostermalms
stadsdelsndmnd anser att funktionsnedséttningsperspektivet bor samlas under
en egen rubrik.

Stockholms Stadshus AB anser att den reviderade framkomlighetsstrategin i
huvudsak &r bra. Den reviderade framkomlighetsstrategin bor kompletteras i
nagra avseenden, vilket 4ven dotterbolaget Stockholm Parkering papekar i sitt
remissvar. Koncernledningen instimmer i Stockholm Parkerings remissvar.
Stockholms Stads Parkerings AB tycker att det &r viktigt att staden har en ge-
mensam framkomlighetsstrategi. Bolaget tycker i grunden att dokumentet &r
bra till savil innehéll som utformning men véljer nedan att lyfta fram synpunk-
ter rorande redovisning av statistik, principer for laddinfrastruktur, byggakto-
rernas ansvar for hallbar mobilitet samt uppdatering av parkeringsplanen.



Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor vilkomnar att den nya
strategin fortsatt sa pass tydligt prioriterar gdngtrafikanter. Radet poangterar
att for manga stockholmare finns inte mojligheten att anvénda sig av de tre pri-
oriterade trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik, utan man é&r istillet bero-
ende av fardtjénst eller egen bil med handikapptillstdnd. Radet anser vidare att
strategin hade behovt en egen rubrik som samlar upp och redovisar hur fram-
komligheten for personer med en funktionsnedséttning kan forbattras. Princi-
pen om universell utformning behover overlag lyftas fram mer och skulle
kunna anvindas som ett mer samlat begrepp.

Rdd for funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms Stads
Parkerings AB anser att strategin har ett bra framtidsperspektiv men radet an-
ser att tillgdngligheten tolkas alltfor allmént. Tillgéngligheten for funktions-
hindrade &r nagot radet hoppas tas till vara pa i kontorets arbete, i1 enlighet med
de nya arbetssétt som presenteras i strategin. Radet ser att det &r viktigt att se
over hanteringen av tillfdlliga hinder for framkomligheten i staden, exempel ar
byggsickar och byggnadsstéllningar pa trottoarer och géngvégar.

DHR Stockholmsavdelningen anser att programmet till viss del stéller olika
grupper mot varandra. Syftet med strategin later bra, men som det 4r nu funge-
rar varken gator eller vigar pé ett bra sitt. Staden har ju ett program for till-
génglighet ”En stad for alla”. Nédr man ldser remissen star det ingenting om det
programmet. Samtidigt s& nimner man andra program och policys.

Ekero Kommun anser att analysen bara tar hinsyn till hur stockholmare re-
ser och att en stor del av Ekeros bilresor 4r kommungriansoverskridande och
hamnar ddrmed pa Stockholms stads gatunit. Framkomlighetsstrategin behd-
ver ta hdnsyn till resvanorna av alla resenérer i staden, oavsett om de ar bosatta
i Stockholm eller i en av kranskommunerna.

Fotgéingarforeningen FOT anser att strategin innehéller mycket som kan
bidra till en framkomlig stad. Den ar kortfattad och lttldst dér &ndé viktiga
stillningstaganden finns med, som till exempel att prioritera kapacitetsstarka
fardmedel som gang och att man ldgger stor vikt vid att skapa en attraktiv
stadsmiljo. Det ar viktigt att podngtera att det kommer att krdavas en inskrank-
ning av motortrafikens framkomlighet och hastighet for att skapa de trafikmil-
joer som bidrar till ett 6kat gdende och stadsliv.

Huddinge kommun anser att det ar mycket positivt att Stockholms stad tar
fram ett reviderat framkomlighetsprogram utifran de omvérldsforandringar
samt trender som staden ser. Kommunen saknar beskrivning av de mellankom-
munala samarbetena och anser att det &r av stor vikt att detta lyfts i strategin.
Dialog med grannkommunerna r viktig for att skapa sammanhéngande nit.



Lidingé stad forstar Stockholms stads behov av en kapacitetsstark och ef-
fektiv mobilitet, d& Stockholms innerstad utgdr malpunkt for manga av regio-
nens aktorer. Den ytkrédvande bilismen kan inte ensam tillhandahalla det rese-
behov som finns i en téit regionkédrna. Liding6 stad har inga uppsatta mal gél-
lande invanares och besdkares val av firdmedel. Detta kan vara problematiskt
framfor allt vid grénserna mellan kommuner som har olika méal och priorite-
ringar.

Ldnsstyrelsen Stockholm anser att underlaget bor kompletteras med strate-
gier for framkomlighet i héndelse av kris och krishantering. Framkomlighets-
strategin bor tydligare belysa vikten av framkomlighet for utryckningsfordon
pa gator och vigar vid risk for dversvimning i samband med skyfall.

Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap (MSB) saknar 1 dokumentet
en mélbild/strategi for framkomlighetens vikt vid kriser och krishantering.
Kollektivtrafik dr en samhillsviktig verksamhet. Det giller d&ven framkomlig-
heten som kollektivtrafiken ytterst dr beroende av.

Nacka kommun stiller sig positiv till Stockholms stads reviderade Fram-
komlighetsstrategi. Strategin inkluderar och tar upp relevanta och viktiga om-
raden inom framkomlighetsarbetet. Den visar vél hur Stockholms stad planerar
arbeta framdver och dess 6vergripande inriktning framstar som en god fortsatt-
ning pa nuvarande strategi. Detta stimmer &ven vl 6verens med Nacka kom-
muns méal. Nacka kommun vill podngtera att det ar viktigt att &ven detta ge-
nomfors ur ett regionalt perspektiv. Nacka kommun vill slutligen lyfta fram
Ostlig forbindelse.

Naturskyddsforeningen Stockholm anser att Framkomlighetsstrategin fyller
en viktig funktion och forankrar viktiga stdndpunkter. Omvérldsbevakning be-
hover finnas med och till exempel trender som delvis bilfria stider saknas i
Framkomlighetsstrategin. Naturskyddsforeningen Stockholm menar att klima-
taspekterna behover betonas tydligare samt att Forbifart Stockholm tar pengar
som annars kunde gatt till satsningar pa transporteffektiva atgérder i Stock-
holm.

Nykvarns kommun ser den nya Framkomlighetsstrategin som ett vil under-
byggt och brett styrdokument, som ger en anpassningsbar vigledning och fun-
gerar som en god grund att bygga vidare pa. Strategin bedoms ge en gemen-
sam grund for prioriteringar och omraden att utveckla vidare. Det &r &dven bra
att den tar ett brett, Overgripande perspektiv som fangar upp framtida trender,
for att ta hojd for dem i ett tidigt skede och for att halla strategin aktuell.

Region Stockholm ser positivt pa att Stockholms stad nu reviderar sin fram-
komlighetsstrategi. Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme och
kollektivtrafiken ses som ryggraden i transportsystemet, vilket Region Stock-



holm ser positivt pa. Potentialen i kombinationsresor med exempelvis cykel
och kollektivtrafik kan emellertid lyftas tydligare. De mél som finns i den gél-
lande framkomlighetsstrategin har ersatts med planeringsinriktningar vilket
gor inneborden mer diffus. Region Stockholm anser att strategin kan stirkas
genom att tydligare beskriva stadens héllning vad géller utvecklingen av trans-
portsystemet i sin helhet for att ge ett béttre stod i dialogen med externa akto-
rer. Region Stockholm lyfter fram att fysiska &tgérder for att begrénsa hastig-
heten kan skapa negativa konsekvenser for kollektivtrafikens framkomlighet
och attraktivitet, vilket behover tas hdnsyn till vid val av atgérd.

Salems kommun anser att inriktningen att prioritera gang, cykel, kollektiv-
trafik samt effektiv godstrafik i den reviderade strategin dr positiv och har inte
négra synpunkter pa det reviderade forslaget pa framkomlighetsstrategi.

Sollentuna kommun beddmer att Stockholms stads forslag till framkomlig-
hetsstrategi ar av hog kvalitet och att strategin &r tydlig avseende Stockholms
stads ambitioner och inriktningar. Sollentuna kommun framfor att Stockholms
stad tydliggor de mojligheter som foljer av samarbete mellan grannkommuner
inom samtliga inriktningar, eftersom dessa fragor ér systemfragor som stricker
sig dver kommungranserna.

Sundbybergs stad anger att Framkomlighetsstrategin dverensstimmer med
Sundbybergs stads mélbilder och ser positivt pa Stockholms stads inriktning
om forflyttning av manniskor och gods istillet for forflyttning av fordon, for
att skapa ett hallbart transportsystem, samt att kommunen vill podngtera vikten
av regional samverkan.

Sveriges Bussforetag vilkomnar en uppdatering av framkomlighetsstrategin
och 1 stort dr forslaget vil genomarbetat, vilket ger en grund for en positiv ut-
veckling av staden. Sveriges Bussforetag uppskattar darfor ansatsen vad géller
framkomlighetsfragorna for busstrafiken och for vissa gator méste busstrafiken
prioriteras upp till forman for andra trafikslag. Stadens roll i regionen, som re-
gional malpunkt, startpunkt och genomfart fé6r manga transporter behover for-
tydligas. Det som tydligast saknas enligt Sveriges Bussforetag ar en sérskild
genomforandeplan for busstrafiken som likt stadens cykelplan. Aven atgérder
behover utvecklas som gor att hardare regler och hogre krav pa efterlevnad
giller for trafikstdrande arbeten. Evenemang ndmns valdigt kortfattat i strate-
gin, men de kan ocksa utgora trafikstorningar. Sveriges Bussforetag dnskar en
mer flexibel anvindning av gatan, atgirder for busstrafikens framkomlighet
samt konsekvenser av vissa trafiksdkerhetsatgérder. Vidare lyfts behoven av
angorings- och parkeringsytor for kommersiell busstrafik.

Sveriges Motorcyklister anser att motorcyklar och mopeder ska fa finnas i
Stockholms stads Vision 2040 och vara en sjdlvklar del i Framkomlighetsstra-
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tegin. SMC Stockholm anser att motorcyklar och mopeder fyller en viktig
funktion i samhaillet och darfor ska tas i beaktande i alla former av transport-
planering. Dessa bor dven omfattas av begreppet mikromobilitet. SMC Stock-
holm anser att det krdvs ett nytdnkande kring parkering som innebér att alla
tvéhjuliga fordon likstdlls och foreslér att parkeringslagstiftning ska éndras sé
att alla tvahjulingar, med eller utan motor, kan erbjudas kostnadsftri parkering
pa markerade ytor.

Sveriges Akeriforetag tycker att den Reviderade framkomlighetsstrategin
for Stockholms Stad i det stora hela &r bra, men har medskick kring stadens
mdjligheter att pdverka inom upphandlingar samt konkreta forslag utifrén for-
utséttningar for leveranstrafikens villkor. Dessa medskick ror framkomligheten
i gatan som mojligheten till angoring, samt trafiksédkerhet och regler kring
langa och tunga fordon.

Synskadades Riksforbund, Stockholms stad vill framhélla att det ar viktigt
och positivt att gingtrafikanters situation prioriteras i framkomlighetsstrategin.
Gaéngtrafikanter med synnedséttning eller som &r helt blinda har en mycket ut-
satt situation i trafiken. Sérskild hénsyn till synskadades framkomlighet méste
tas vid all trafikplanering. For att gatumiljon ska vara attraktiv for synskadade
krévs god framkomlighet pa trottoarerna och i remissvaret nimns flera situa-
tioner och forslag pa atgédrder. Angéende “micromobilitet” sdsom elsparkcyk-
lar sdgs det i framkomlighetsstrategin att det &r viktigt att integrera dessa nya
fordon sé att framkomligheten for personer med funktionsnedséttning inte
hindras. Detta ar viktigt, da tekniken som ségs anvéndas for att styra parke-
ringen inte gett konkret resultat. Elsparkcyklar parkeras idag i stor utstrackning
pa trottoarerna, vilket &r ett framkomlighetsproblem och skapar fallolyckor.

Trafikverket anser att strategin dr vil genomarbetad och har mojlighet att ge
en god vigledning. Synsidtten i Framkomlighetsstrategin anknyter ocksa till
stora delar till forhéllningssitten i1 Trafikverkets Framkomlighetsprogram for
det priméra vignétet. Strategin upplevs frimst fokusera pa innerstadens utma-
ningar gillande framkomlighet, vilket &r nog sé viktigt att hantera. Men fram-
komlighet pa bade det regionala viagnétet och i de yttre delarna staden ar av
stor vikt for att fa transportsystem att fungera i alla delar och relationer. I stra-
tegin tar staden fram tydliga prioriteringar och rangordning for olika fardstt.
Denna prioritering kan fungera pa vissa typer av gator i innerstaden men kan
inte gélla overallt. Stockholms stad bor i sin trafikstrategi uttrycka att véagtrafi-
ken, sdrskilt diar den har en regional funktion for tillgdngligheten, maste ges
tillrdcklig prioritering.

Transportforetagen anger att inget av det som lockar ménniskor till stader
hade varit mojligt utan fungerande varutransporter och véilkomnar att strategin
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tydligt slar fast att vil fungerande godstransporter dr en forutséttning for sta-
den. Transportforetagen upplever att trafiksituationen for yrkestrafiken har for-
samrats de senaste decennierna och har 6nskemal om utdkade “off-peak”-leve-
ranser, tillata 15 meterslastbilar, utokad dialog med staden samt att staden ar-
betar for 6kad framkomlighet for busstrafiken.

Vaxholms stad har inget att erinra 6ver Stockholms stad forslag till revide-
rad Framkomlighetsstrategi.

Funktionsrdtt Stockholms stad kan konstatera att det i delar finns mer att
Onska. Strategin ger en nagot tydligare och skarpare skrivning kring utsatthet i
trafiken, men det som kvarstér ér skillnad mellan cykeltrafik och de som é&r
mest utsatta i trafiken: barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.
Detta &r en viktig distinktion som saknas och Funktionsrétt Stockholms stad
tror att det 4r en strategiskt betydelsefull insikt for staden. Gangstrék ska vara
tydligt separerade fran 6vrig gatumiljé genom tydliga ljuskontrasterande och
taktila markeringar. Alla har inte frihet att vélja trafikslag och en farhaga ar att
fardtjanstens framkomlighet inte &r ett prioriterat omrade for staden.

Mina synpunkter

Av kommunfullméktiges budget 2022 framgar att det behovs en infrastruktur
som gOr att mdnniskor snabbt och smidigt kan resa i1 hela regionen. Mélet &r att
minska tringsel och klimatutslapp. Det framgér dven att teknikutveckling och
nya innovationer ir avgdrande for att langsiktigt gora transporterna mer miljo-
vianliga.

Den reviderade framkomlighetsstrategin bygger vidare pa den tidigare
framkomlighetsstrategin som fungerat vil for stadens planering av transport-
systemet. Det ar positivt att struktur och 6vergripande inriktning har bibehallits
i det nya forslaget och att strategin har utvecklats med omvérldstrender som
paverkar stider och transportsystem.

Framkomlighetsstrategin utgor en god grund for staden att lyckas med am-
bitionen om att fa ett effektivt, tryggt, tillgéngligt, attraktivt, framkomligt, mil-
jovanligt och hilsosamt Stockholm. Den utgdr ett stod for prioriteringar och
avvigningar som maste goras inom transportsystemet i den vixande staden.

Det &r viktigt att inse att &ven om vi blir fler stockholmare s& okar inte ga-
tuutrymmet i den befintliga stadsmiljon. Det blir snarare trangre. For att klara
ett 6kat transportbehov nér fler invanare och besokare ska dela pa ett begransat
gatuutrymme krévs ett effektivare utnyttjande av gatuutrymmet och transport-
infrastrukturen.
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Vi behover prioritera for att Stockholm ska ha framkomliga och funktio-
nella gator ocksé i framtiden. Darfor kréver ett vixande Stockholm tuffa prio-
riteringar av det befintliga begransade gatuutrymmet for kapacitetsstarka férd-
medel och 6ka palitligheten for samtliga trafikanter samt ge mer utrymme for
attraktiva vistelseytor och nyttja den nya teknikens mojligheter. Framkomlig-
hetsstrategin &r ett viktigt verktyg i denna prioritering.

Flera remissinstanser har 6nskat en egen rubrik som samlar upp och redovi-
sar hur framkomligheten for personer med en funktionsnedséttning kan for-
bittras. Vi delar fullt ut att Stockholm ska vara tillgéingligt for alla och att detta
ar en viktig utgdngspunkt savil i strategin som i stadens samlade arbete, men
vi anser att det snarare dr en styrka att strategin dterkommande tar upp till-
ganglighetsfragorna dn att detta redovisas separat.

Det ér positivt att néringslivsperspektivet finns med i den reviderade fram-
komlighetsstrategin. Det ar viktigt att behélla fokus mot néringslivets behov
och framtida utveckling i det fortsatta arbetet. Inte minst samarbeten inom om-
rdden som innovationer och teknikutveckling som bidrar till ett mer héllbart
transportsystem. I arbetet med genomforandet av strategin &r det centralt att
teknikutveckling och innovationer integreras och nyttjas strategiskt.

Det dr dven positivt att strategin tar upp den viktiga fraigan om att minska
konsekvenserna av trafikstérande arbeten nér staden vixer och behovet av re-
investeringsatgérder ar stort.

Jag dr glad 6ver att Stockholms stad nu kan fortsétta arbetet for att skapa en
framkomlig stad med malet att minska trangsel och klimatutsldpp, med ambi-
tionen om att fa ett effektivt, tryggt, tillgangligt, attraktivt, framkomligt, milj6-
vanligt och hilsosamt Stockholm.

Stadens namnder far i uppdrag att arbeta efter den reviderade framkomlig-
hetsstrategin samt att Stockholms Stadshus AB uppdrar &t stadens bolagssty-
relser att arbeta efter den reviderade framkomlighetsstrategin. Trafikndmnden
har det 6vergripande ansvaret for uppféljningen av den reviderade framkom-
lighetsstrategin.

Bilagor
5. Reservationer m.m.
6. Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad 2022
7. Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad 2022 med sparade dnd-
ringar

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Séarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi anser att mélen i den reviderade strategin dr bra men skulle gérna se att de precise-
ras med siffror. Vi vill ocksé lyfta fram vikten av att det sékerstélls att mojligheterna
att anvénda kajerna for sjofart inte byggs bort néir nya bostdder och annat anlaggs. Det
ar viktigt &r att pendelbatstrafiken kan fortsétta att utvecklas. Ett annat problem &r att
strategins goda principer tidigare inte i tillrdckligt hog grad har praktiserats i verklig-
heten, och det finns inget som talar for att detta skulle fordndras till det battre framover
med en revidering. Aven om bilismen enligt den nuvarande strategin ska vara nedprio-
riterad &r det inte sa i praktiken, utan bilarnas framkomlighet tas alltid hand om i det
praktiska planeringsarbetet, medan t.ex. ssmmanhéngande busskorfilt far sta tillbaka.
Den nya strategin visar inte heller ndgon hog ambitionsniva pa hur man ska minska bi-
lismen. Till exempel tas dkat behov av parkeringsplatser for givet och inget skrivs om
lagre parkeringstal och andra styrmedel som faktiskt kan minska bilinnehavet.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Kommunfullmiktige godkénner trafikndmndens forslag till reviderad
framkomlighetsstrategi.

2. Kommunfullméktige uppdrar &t stadens nimnder och uppmanar Stock-
holms Stadshus AB att uppdra at stadens bolagsstyrelser att arbeta efter
den reviderade framkomlighetsstrategin.

3. Trafikndmnden har det Gvergripande ansvaret for uppfoljningen av den
reviderade framkomlighetsstrategin.

Stockholm den 1 juni 2022

P& kommunstyrelsens véignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Sarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed (V) med hénvisning till
Vinsterpartiets sdrskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) enligt foljande.

Vi noterar att det inte finns nadgon jamstélldhetsanalys i Framkomlighetsstrategin.
Grupperna kvinnor och mén och en kort statistik over deras olika resande ndmns pa ett
stille, men ingen analys gors (eller hinvisas till) om kvinnor och mén reser pa olika
sétt, med olika trafikslag, i samma slags drenden och sé vidare. Det dr en stor brist.

Dessvirre ser vi att biltrafiken fortfarande intar en sérstillning nér det géller fram-
komligheten. En analys av hur stor plats biltrafiken tar, bade med korfélt och parke-
ring, i relation till hur stor andel av trafiken den utgér hade varit pa sin plats. Det ar
nagot som maste problematiseras om det ska vara mdjligt att skapa fordndring. Femi-
nistiskt initiativ vill se en bilfri innerstad och bilfria zoner i ytterstaden, och for det ska
vara mojligt maste vi titta kritiskt och forbehallslost pa vilken stor plats bilen tar idag,
béade under fard och stillastdende. Minskad privatbilism ger ocksa plats for nyttotrafik
och kollektivtrafik.
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Det faktum att biltrafiken behdver minska ocksé pé grund av den pagaende klimat-
krisen behandlas inte. For att skdra ned i utsldppen av véxthusgaser sitts all tillit till el-
ektrifiering av fordon. Elfordon orsakar inte utsldpp lokalt, men dven elektriskt drivna
bilar dr klimatskadliga nir de produceras och det finns stora bade méanniskoréttsliga
och milj6- och klimatrelaterade problem vid utvinning av metaller for batterier. Elen
ska ocksa produceras, vilket indirekt belastar klimatet nér den totala produktionen av
el ska 6ka under en period da vi i stor skala behover ga fran fossila brinslen till forny-
bart producerad energi som sol- och vindkraft.

Som Milj6- och hdlsoskyddsndgmnden papekar i sitt remissvar ndmns Stockholms
stads miljoprogram 2020-2023 endast i forbigdende, och dar finns viktiga mal med
stark koppling till transportsystemet som ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm
20407, ”en fossilfri organisation 2030”, mél som Feministiskt initiativ har satt till 2030
och 2025 respektive, och “ett Stockholm med frisk luft och god ljudmilj6”. De malen
borde ha stor paverkan pa Framkomlighetsstrategin och de ndarmaste arens trafikplane-
ring.
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Remissammanstallning
Arendet

Framkomlighetsstrategin ar Stockholms trafikstrategi och antogs av kommun-
fullmiktige 2013. I budget for Stockholms stad 2020 gavs trafikndmnden i
uppdrag att pabdrja en revidering av Framkomlighetsstrategin.

Syftet med strategin &r att beskriva hur stadens végar och gator kan anvén-
das och utvecklas pa bista sitt nér staden viaxer. Den giller for hela staden och
avser bade befintliga och nya gator och végar. Strategin ska vara ett stod i sta-
dens interna arbete och i samarbete med andra myndigheter, intresseorganisa-
tioner, i dialogen med stockholmarna, néringslivet samt andra aktorer.

Grundutmaningen som den reviderade framkomlighetsstrategin ska 16sa ar
densamma som i den tidigare strategin, konkurrens om utrymme i staden nér
fler ska bo och arbeta pa samma yta. I den véxande staden ska storningar for
transportsystemet minimeras och strategin ska bidra till att 16sa flera stora ut-
maningar som exempelvis trafikens paverkan pa klimatet och klimatanpass-
ning av de offentliga rummen. Vidare ska strategin bidra till 6kad fysisk akti-
vitet och social interaktion.

Strategins dvergripande inriktning &r att kapacitetsstarka fairdmedel ska pri-
oriteras, palitligheten for samtliga trafikanter ska 6ka och mer utrymme for at-
traktiva vistelseytor ska ges samt att teknikens mdjligheter ska nyttjas. P4 s&
sétt frimjas en effektiv och hallbar anviandning av stadens gemensamma och
begransade resurs — gatuutrymmet. Vad detta innebér pa varje enskild plats
kommer att variera och bero pa platsens forutsittningar. Genom innovation
och upphandling ska staden driva teknikutveckling, exempelvis styrning av
trafiken med hjélp av trafiksignaler, sensorer och geofencing. Staden deltar i
flera utvecklingsprojekt idag och behdver dven fortsatt driva utvecklingen av
geofencingens mojligheter tillsammans med en mangd aktorer, for att battre
styra hur olika fordon kan rora sig i stadens transportsystem.

Forslaget till framkomlighetsstrategi innehdller fyra planeringsinriktningar:

A. Kapacitet
Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att kunna forflytta
fler ménniskor pad samma yta. Effektiva godstransporter ska framjas. Rorlig
trafik prioriteras framfor stillastiende fordon.

B. Framkomlighet
Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbéttras for
gang, cykel, och effektiv godstrafik. Palitligheten ska bli battre for samtliga
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trafikslag genom att styra resande med innovativa 1sningar, prisséttning och
samverkan.

C. Attraktivitet
Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms
viktigaste offentliga rum, dér savél invanare som néringsliv bidrar till stadsli-
vet. De offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rérelse i varda-
gen for alla genom att forbéttra gdngvénligheten och vistelsekvaliteterna i hela
staden.

D. Hdllbarhet
Alla ménniskor ska kunna rdra sig och vistas utifrén sina forutséttningar i hela
staden. Genom att frdimja innovation, elektrifierade transporter och styra bilan-
véndning till de resor dér bilen gor mest nytta for samhaéllet minskar buller,
trafikolyckor och utslépp frén fordonstrafiken.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 16 december 2021 {6l-
jande.

1. Trafikndimnden godkénner for egen del reviderad framkomlig-
hetsstrategi for Stockholms stad och hemstéller till kommunfull-
miktige att godkdnna ndmndens beslut.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 9 december 2021 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Framkomlighetsstrategin dr Stockholms trafikstrategi och antogs av kommunfull-
maktige 2013. I budget for Stockholms stad 2020 gavs trafikndmnden i uppdrag att
”pébdrja en revidering av Framkomlighetsstrategin”. 2021 konkretiserades uppdraget
med att “fortsitta revideringen av framkomlighetstrategin, med utgangspunkt i fram-
vaxande mobilitetstjdnster och delningsekonomi, och dar prioriteringen for gang, cy-
kel, kollektivtrafik samt godsfordon med hog beldggning ligger fast. Strategin beho-
ver aven fokusera pa att minimera konsekvenser av trafikstorande arbeten”.

Erfarenheter fran befintlig framkomlighetsstrategi

Framkomlighetsstrategin for Stockholm 2030 antogs i kommunfullmaktige i ja-
nuari 2013. Efter att framkomlighetsstrategin beslutades, skiftade fokus till yteffek-
tiva resor och transporter samt det offentliga rummets vistelsekvalitéer. Den strate-
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giska inriktningen for trafikplaneringen fokuserade pé att gora det enklare att ga,
cykla eller &ka kollektivt.

Den befintliga framkomlighetsstrategin bidrog till att skapa en gemensam bild av
vad som behovde goras. Detta mojliggjorde effektiva samarbeten bade internt i sta-
den, och med de manga offentliga och privata aktdrer som tillsammans utgdr regio-
nens transportsystem.

Stadens arbete med utvecklingen av transportsystemet har under de senaste
knappa tio dren foljt framkomlighetsstrategins inriktning. Med utgédngspunkt i strate-
gin har det vuxit fram ett ramverk med planer och styrdokument som innehéller mal
och inriktningar for transportsystemets olika delar. Exempel pa planer &r cykelpla-
nen, godstrafikplanen och géngplanen. 2018 fick framkomlighetsstrategin ocksa ett
systerdokument som fokuserar pé attraktivitet och vistelsevarden — strategi for of-
fentliga rum.

Stora investeringar har genomforts i en mingd cykel-, gdng- och kollektivtrafik-
projekt som foljer intentionerna i framkomlighetsstrategin. Ar 2017 gjordes en upp-
foljning av framkomlighetsstrategins handlingsplan. I princip alla atgérder i hand-
lingsplanen var genomforda.

Omviirldsbevakning

Sedan den forsta framkomlighetsstrategin togs fram for tio ar sedan har inte bara
stadens planering utvecklats och befolkningen véxt. Det har ocksa hint mycket i om-
vérlden som paverkar stiders transportsystem idag och i framtiden. Som en del av
trafikkontorets arbete med att revidera framkomlighetsstrategin har det ingatt om-
viarldsbevakning och genomgéng av goda exempel pa trafikstrategier runt om i varl-
den.

Stéder varlden 6ver arbetar med att ge klimatvénliga, yteffektiva fairdmedel béttre
forutsédttningar. Manga stora och smé stider har de senaste aren omvandlat stora bil-
végar i centrala och attraktiva ldgen till vistelsevdnliga stadsrum for att tillgidnglig-
gora staden for invanarna och besdkare dnnu mer. Sa dr exempelvis fallet langs med
Seine i Paris, Times Square i New York, Barcelonas superblocks och pa Mariehilfer
StraPe i Wien men ocksé pd mindre kidnda stéllen som Albaniens huvudstad Tirana.
London har utvecklat konceptet hdlsosamma gator och Paris har satt upp malet om
15-minutersstaden samt om hundra procent cykelbara gator.

Samtidigt som stiderna blir méinskligare och gronare stills nya krav pé att trans-
porterna att bli renare, tystare och mer klimatvanliga. Ménga stader har utvecklat
regler for vilka fordon som far vistas i vissa kénsliga eller dverbelastade omraden
som till exempel Oslo som under en lingre tid satsat pa dubbdéicksavgifter och pé att
frimja en snabb elektrifiering.

For att kunna styra stddernas transportsystem mot uppsatta mél och anvinda re-
surserna pé bista sétt har de flesta storre svenska och europeiska stdder numer en tra-
fikstrategi for en héllbar utveckling av sina transportsystem. Trafikstrategier som
framkomlighetsstrategin har blivit kraftfulla verktyg inte bara for utvecklingen av de
egna transportsystemen, men ocksa for att bedriva effektiva samarbeten och for att
hitta nya finansierings- och marknadsféringsmojligheter.
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COVID 19

Utbrottet av pandemin i vérlden visade att ménniskors resvanor &r forédnderliga
nér det krdvs snabba anpassningar. Manga behovde stidlla om sin mobilitet fran en
dag till en annan pa grund av restriktioner och instéllda aktiviteter. De som hade m&j-
lighet borjade arbeta hemifran, vilket ledde till ett totalt minskat resande. En del av
dem som var tvungna att &ka till arbetet sokte sig till andra fardmedel &n kollektivtra-
fik for att undvika tringsel, medan andra inte hade nagot val. Cyklingen 6kade och
nya grupper borjade kora bil vilket ersatte vissa forsvunna bilresor. De offentliga
rummen och deras kvaliteter fick en &nnu viktigare funktion for rekreation och mo-
ten.

Forandringen av resvanorna under pandemin skedde inte frivilligt eftersom
ménga behdvde anpassa sina aktiviteter. Samtidigt visar de snabba fordndringarna pa
vikten av flexibilitet i transportsystemet och betydelsen av hoga vistelsekvalitéer i
det offentliga rummet. Detta behov stimmer vél med den inriktning som forslaget till
reviderad framkomlighetsstrategi har.

Arendets beredning

Forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi har tagits fram av trafikkontoret.
Projektet har haft en forvaltningsdverskridande styrgrupp dér representanter fran
stadsledningskontoret och stadsbyggnadskontoret funnits med. Referensgrupper med
representanter fran trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
stadsledningskontoret har anvénds for informella avstimningar.

Forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi har remitterats till paverkade for-
valtningar och bolag inom staden i form av en kontorsremiss. De inkomna synpunk-
terna uppmuntrar foreslagen revidering av framkomlighetsstrategin och den bibe-
hallna inriktningen med fokus pé kapacitetsstarka, hdlsosamma och energisnala fard-
medel. Strategin uppfattas som tydlig och stodjer stadens olika verksamheter. In-
komna synpunkter som bedomts fortydliga eller komplettera strategin har atgirdats
(en samman-fattning presenteras nedan). De synpunkter som inte faller inom ramen
for strategins omfattning eller som hanteras i andra dokument tas vidare till trafik-
kontorets dvriga arbete.

Forandringar utifran inkomna synpunkter berdr i huvudsak nedanstaende:

. Stadens uppdrag om att dka tillgangen till mer korttids-parkering
bade for néringslivet och for hemtjanst- och sjukvérdspersonal har fortydligats.
. Behovet av fibernit for all uppkoppling och dirmed mycket av den

innovation som strategin efterstrivar har kompletterats i strategin. Aven vikten av
tillforlitlig och tillgdnglig data samt sensorers mojligheter att 6ka kunskapen om f16-
den av transporter har tydliggjorts.

. Ett resonemang om hur staden kan jobba med en process for att driva
innovation har lagts till.

. Det extra stora behovet av attraktiva ytor och métesplatser i yttersta-
den har fortydligats.
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. Gods- och avfallstransporternas vikt for staden har fortydligats ytter-
ligare tillsammans med en definition av effektiva godstransporter. Aven e-handelns
paverkan pé transportsystemet beskrivs mer.

. Vikten av vattenvidgarna bade for gods och person-transporter har
fortydligats &ven om strategin fortfarande framst fokuserar pa végar och gator.

. Beskrivningen av stadens uppdrag kring trafikstdrande arbeten har
utvecklats ytterligare.

. Vikten av en effektiv markanvdndning nér staden véxer och priorite-
ring i det offentliga rummet &r grundldggande for véra utmaningar i staden. Detta har
skérpts ytterligare.

Forslag till reviderad Framkomlighetsstrategi

Framkomlighetsstrategin &r stadens trafikstrategi. Syftet med strategin ar att beskriva
hur stadens vigar och gator kan anvindas och utvecklas pa bésta sétt nir staden
vaxer. Den géller for hela staden och avser bade befintliga och nya gator och végar.
Strategin ska vara ett stod i stadens interna arbete och i samarbete med andra myn-
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digheter, intresseorganisationer, i dialogen med stockholmarna, néringslivet samt
andra aktdrer.
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Grundutmaningen som den reviderade framkomlighetsstrategin ska 16sa &r den-
samma som i den tidigare strategin, konkurrens om utrymme i staden nér fler ska bo
och arbeta pa samma yta. Det &r ocksé en utmaning att se till att det omfattande byg-
gandet 1 den vixande staden inte leder till stora storningar for transportsystemet. Det
finns dven andra stora utmaningar som framkomlighetsstrategin kan bidra till att
16sa, dels trafikens paverkan pa klimatet och anpassning av de offentliga rummen till
de klimatforiandringar som sker, dels brist pa fysisk aktivitet och social interaktion
dér trafikplaneringen fram till relativt nyligen har skapat stadsmiljoer som lockar till
mindre aktiv transport och forsvérar for stadslivet.

Framkomlighetsstrategins dvergripande inriktning &r ett viktigt verktyg som kan
hantera utmaningarna samlat. Genom att prioritera kapacitetsstarka fardmedel och ge
mer utrymme for attraktiva vistelseytor tillsammans med den nya teknikens mojlig-
heter kan staden ta sig an dessa utmaningar. Pa sé sétt fraimjas en effektiv och héllbar
anvindning av stadens gemensamma och begrinsade resurs — gatuutrymmet. Det &r
samma dvergripande inriktning i bade den tidigare och reviderade framkomlighets-
strategin och samma planeringsinriktningar.

Planeringsinriktningar

Forslaget till framkomlighetsstrategin innehaller fyra planeringsinriktningar:

A. Kapacitet

Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att kunna forflytta fler
ménniskor pa samma yta. Effektiva godstransporter ska frimjas. Rorlig trafik priori-
teras framfor stillastaende fordon.

B. Framkomlighet

Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbéttras for
gang, cykel, och effektiv godstrafik. Pélitligheten ska bli béttre for samtliga trafik-
slag genom att styra resande med innovativa lsningar, prisséittning och samverkan.

C. Attraktivitet

Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms
viktigaste offentliga rum, dér sévél invanare som néringsliv bidrar till stadslivet. De
offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rorelse i vardagen for alla ge-
nom att forbattra gangvénligheten och vistelsekvaliteterna i hela staden.

D. Hallbarhet

Alla ménniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutsittningar i hela
staden. Genom att frimja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvind-
ning till de resor dér bilen gor mest nytta for samhéllet minskar buller, trafikolyckor
och utslapp fran fordonstrafiken.

Inneboérden av varje inriktning beskrivs tillsammans med stadens planering for att
uppné denna. Stadens planering handlar framforallt om atgérdsomraden eller forhall-
ningssétt och pekar i vissa fall ut konkreta atgarder som redan finns i andra planer.
Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontorets bedémning &r att befintlig framkomlighetsstrategi har varit fram-
gangsrik och fungerat vil for stadens planering av transportsystemet. Darfor har kon-
toret valt att bygga vidare pa den befintliga strategins struktur och behélla den 6ver-
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gripande inriktningen. Samtidigt har nya omraden fatt en allt storre betydelse for ett
hallbart och framkomligt transportsystem i Stockholm vilket har fétt paverka inne-
héllet i den reviderade framkomlighetsstrategin:

. Stadens vilja att ta tillvara ny teknik och innovation har lagts till och
genomsyrar nu strategin. Det handlar bland annat om elektrifiering, delade mobili-
tetstjanster och den utveckling som digitaliseringen och exempelvis sensorer kan
mojliggora.

. Naringslivets behov av framkomliga och hallbara transporter och det
offentliga rummets mdjligheter att frimja foretagande synliggdrs mer i strategin.
Samtidigt lyfts de mojligheter som ett néra och kreativt samarbete med olika aktdrer
kan ge for stadens utveckling.

. Vikten av gatan som vistelseplats har tydliggjorts och hallbarhet in-
nefattar nu fler dimensioner.

. Klimat ar en central utmaning som genomsyrar allt stadens arbete
och beskrivs utforligt i manga dokument. Framkomlighetsstrategin tydliggdr detta,
vilket gor att den motsvarar en sé kallad SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan)
som mojliggdr EU-finansiering for innovations- och testprojekt.

. Stadens utvecklade arbetssitt med trafikstorande arbeten beskrivs i
samband med hur staden ska planera for framkomlighet.
. Framkomlighet har fétt en bredare tolkning och utgér fran sarbara

grupper vilket innefattar bade drift- och underhallsfragor men &dven breddmatt med
mera. Aven vikten av trygghet i det offentliga rummet synliggdrs mer i den revide-
rade strategin.

For att fa en annu mer karnfull framkomlighetsstrategi har dven foljande forand-
ringar genomforts:

. Den reviderade framkomlighetstrategin innehéller inga kvantitativa
mal eller handlingsplaner utan hénvisar istéllet till andra framtagna méldokument.
Malen for vad staden vill uppna med transportsystemet som del av stadens fysiska
planering kommer frén Vision 2040 och 6versiktsplanen och konkretiseras i under-
liggande planer.

. Mer fokus har istéllet lagts pa planeringsinriktningarna och att be-
skriva hur staden ska planera for att uppnd inriktningarna. Foreslagna atgardsomra-
den ar betydligt bredare én tidigare handlingsplan. Handlingsplaner &terfinns istéllet i
underliggande planer. Fler planer tas fram vid behov. Exempelvis pagar arbete med
en ny kajstrategi/-plan.

. Strategi for offentliga rum, som skrevs som ett komplement till
framkomlighetsstrategin, har inte integrerats i sin helhet i den reviderade framkom-
lighetsstrategin utan kommer dven fortsatt att finnas kvar som eget dokument. Stra-
tegi for offentliga rum har en giltighetstid till 2021. Giltighetstiderna pa framkomlig-
hetsstrategin och strategi for offentliga rum bor harmonieras sé att bada géller tillsvi-
dare.
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Trenderna som paverkar transportsystemet och de offentliga rummen gér fort och
darfor behover trafikndmnden utvérdera bada strategierna vid behov for att f6lja upp
att de fortsatt &r tillrackligt flexibla for att svara mot den snabba utvecklingen. Staden
behover fortsdtta arbeta snabbt och flexibelt for att kunna testa nya 16sningar och be-
driva kreativ utveckling tillsammans med nédringslivet och andra aktorer.

Framkomlighetsstrategins dvergripande inriktning, att prioritera kapacitetsstarka
fardmedel och avsitta mer kvalitativ yta till vistelse samt nyttja den nya teknikens
mdjligheter, dr viagledande for vart vi ska, vad vi ska driva och hur vi ska planera.
Det ger ett framkomligt och palitligt transportsystem for alla trafikanter. Inriktningen
bidrar till att staden uppnar flera mal samtidigt. Yteffektivitet, minskade klimatut-
slépp och okad fysisk aktivitet gynnas alla av samma planering.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslér trafikkontoret att trafikndmnden for egen
del godkanner reviderad framkomlighetsstrategi for Stockholms stad och hemstéller
till kommunfullméktige att godkdnna nimndens beslut. Trafikndmnden foreslés be-
sluta om omedelbar justering.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, idrottsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, servicendmnden, socialndmnden, stadsbyggnadsndmn-
den, utbildningsndmnden, dldrendmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsndmnd, Higersten-Alvsjd
stadsdelsndmnd, Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stads-
delsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd,
Skarpnicks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta
stadsdelsnimnd, Sodermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, kommunstyrelsens pensiondrsrad, kommunstyrel-
sens rad for funktionshinderfragor, Botkyrka kommun, Boverket, City i Sam-
verkan, Cykelfrdmjandet, Danderyds kommun, DHR, Ekeré kommun, Fastig-
hetsdgarna i Stockholm, Folkhilsomyndigheten, Formas, Féreningen Fot, Fo-
retagarna i Stockholms stad, Haninge kommun, Huddinge kommun, Jérfzlla
kommun, Kollektivtrafikant Stockholm, Kungliga djurgérdens intressenter,
Kungliga Djurgérdsforvaltningen, Liding6 stad, Lansstyrelsen Stockholm, Mo-
torménnens Riksforbund, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap,
Nacka kommun, Naturskyddsforeningen Stockholm, Norrtilje kommun, NTF,
Nykvarns kommun, Nynéshamns kommun, Polisregion Stockholm, PRO
Stockholm, Region Stockholm, Salems kommun, Sigtuna kommun, Sollentuna
kommun, Solna kommun, SPF Stockholm, Stockholms handelskammare, Stor-
sthlm, Storstockholms Brandforsvar, Sundbybergs stad, Svensk handel,
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Svenska Taxiforbundet, Svenska Transportarbetareférbundet, Sveriges Kom-
muner och Regioner, Sveriges MotorCyklister, Sveriges Akeriforetag, Soder-
tdlje kommun, Trafikanalys, Trafikverket, Transportforetagen, Transportstyrel-
sen, Tyres6 kommun, Tdby kommun, Vallentuna kommun, Vaxholms stad,
Vinnova, Virmdd kommun och Osterdkers kommun.

Stockholms Stadshus AB har skickat en underremiss till dotterbolagen AB
Familjebostdder, AB Svenska Bostéder och Stockholms Stads Parkerings AB.
AB Familjebostider har avstatt frén att svara pa remissen.

Botkyrka kommun, Folkhidlsomyndigheten, Nyndshamns kommun, Solna
stad, Storsthlm, Sveriges Kommuner och Regioner, Vinnova och Osterakers
kommun har meddelat att de avstér fran att [dmna synpunkter.

Kommunstyrelsens pensionérsrad, Boverket, City i Samverkan, Cykelfrim-
jandet, Danderyds kommun, Fastighetsigarna i Stockholm, Formas, Foreta-
garna i Stockholms stad, Haninge kommun, Jarfilla kommun, Kollektivtrafi-
kant Stockholm, Kungliga djurgardens intressenter, Kungliga Djurgardsfor-
valtningen, Motorménnens Riksférbund, Norrtilje kommun, NTF, Polisregion
Stockholm, PRO Stockholm, Sigtuna kommun, SPF Stockholm, Stockholms
handelskammare, Storstockholms Brandforsvar, Svensk handel, Svenska Taxi-
forbundet, Svenska Transportarbetareforbundet, Sodertilje kommun, Trafik-
analys, Transportstyrelsen, Tyres6 kommun, Tédby kommun, Vallentuna kom-
mun och Varmdo kommun har inte inkommit med svar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 25 mars 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Av kommunfullmaiktiges budget 2022 framgér att det behdvs en infrastruktur som gor
att manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Mélet 4r att minska tringsel
och klimatutslépp samt att sakerstélla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stock-
holm. Det framgar ocksa att teknikutveckling och nya innovationer ar avgérande for
att langsiktigt gora transporterna mer miljovénliga. Staden ska dven vidta malmed-
vetna och systematiska atgérder for forbattrad framkomlighet for transporter av bety-
delse for naringslivet. Dessutom ska arbetet fortsdtta med att skapa en trygg och trafik-
sdker stad.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag till reviderad framkomlig-
hetsstrategi bygger vidare pa Vision 2040 och stadens versiktsplan samt anknyter pa
ett bra sitt till stadens 6vriga styrdokument som har paverkan inom transportsystemet.
Det ar ocksa positivt att framkomlighetsstrategin kopplats samman med regionala och
globala styrdokument som RUFS 2050 och Agenda 2030.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att den reviderade framkomlighetsstrategin
bygger vidare pé den tidigare framkomlighetsstrategin som fungerat vél for stadens
planering av transportsystemet. Stadsledningskontoret stodjer ddrmed att struktur och
overgripande inriktning har bibehallits i det nya forslaget.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi ut-
gor en god grund for staden att lyckas med ambitionen om att fa ett effektiv, tryggt, at-
traktivt, framkomlighet, miljovénligt och hilsosamt Stockholm. Framkomlighetsstrate-
gin kan utgora ett stdd for prioriteringar och avvigningar som maste goras inom trans-
portsystemet i den vixande staden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att naringslivsperspektivet finns beskrivna i
den reviderade framkomlighetsstrategin. Stadsledningskontoret vill dock lyfta fram
vikten av att behalla fokus mot néringslivets behov och framtida utveckling i det fort-
satta arbetet med genomforande av stadens framkomlighetsstrategi. Inte minst samar-
beten inom omraden som innovationer och teknikutveckling som bidrar till ett mer
héllbart transportsystem.

Stadsledningskontoret vill podngtera att i arbetet med genomforandet av strategin
ar det centralt att teknikutveckling och innovationer integreras och nyttjas strategiskt.
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Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 mars 2022 f6l-
jande.
1. Exploateringsndimnden godkénner kontorets tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.
2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.

Exploateringskontoret tjénsteutlatande daterat den 21 januari 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Framkomlighetsstrategin &r ett av de viktigaste styrdokumenten for hur staden ska be-
driva sitt trafikplaneringsarbete. Kontoret ser positivt pé att framkomlighetsstrategin
revideras och att kontoret har fatt mdjlighet att medverka i referensgruppen.

Framkomlighetsstrategins kapitel och tillhérande planeringsinriktning ger en tydlig
bild av vad staden vill och hur mélen ska nds. Strategin tar ocksé upp att en stor del i
att utveckla staden ar att prioritera, gora avvagningar och darmed &ven att prioritera
bort. Kontoret anser att det ligger i linje med hur kontoret arbetar med avvégningar i
exploateringsprojekt och att
det inte gér att se statiskt pa endast ett fordonsslags behov, da det dr helheten som ska-
par ett bra offentligt rum. Det framgar tydligt att platsens forutséttningar ligger till
grund for de avvigningar som behdver goras. For att underlétta prioritering och avvig-
ningar vill kontoret trycka pé vikten av uppdaterade planeringsdirektiv och tillhérande
riktlinjer.

Under kapitlet "Kapacitet” hdnvisas tydligt till stadens mal om att bygga 140 000
bostéder till 2030 och dess paverkan pé det befintliga trafiksystemet. Utrymmet 1dngs
kantstenen &r en dyrbar resurs som ska tillgodose ménga anvandningsomraden och att
det dr viktigt att prioritera efter platsens forutséttningar.

Under kapitlet "Framkomlighet” foreslas en regional samverkan mellan staden och
Regionen kring kollektivtrafiken. Kontoret har en dialog med Regionen (Trafikforvalt-
ningen) kring utveckling av bytespunkter for kollektivtrafik eftersom de &r en viktig
del av hela resan. Bra bytespunkter kan ge fler resor med kollektiva fairdmedel. Konto-
ret dnskar en tydligare definition av bytespunkter och eventuell klassning kopplad till
ytbehov, d& mark néra kollektivtrafikknytpunkter har flera 6nskvarda anvandningsom-
raden. Kontoret dnskar att detta fortydligas i arbetet med tillhorande plan for Kollek-
tivtrafik 2050.

Kontoret anser att det &r positivt att samordning och information kring pagéende
bygg- och infrastrukturprojekt mellan olika aktorer ingar som en del i framkomlighets-
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strategin. Kontoret har ménga pagaende bygg- och infrastrukturprojekt som tillsam-
mans kan paverka pa framkomligheten.

Under kapitlet ”Attraktivitet” foreslas ett antal punkter for att 6ka attraktiviteten i
de offentliga rummen och transportsystemet. Kontoret anser att gdngtrafikanter fyller
en viktig funktion bade for 6kat vilméende men ocksa for en levande gatumiljé och
anser darfor att deras behov i varje projekt ska kunna hanteras efter platsens forutsatt-
ningar. Det 4&r manga funktioner som ska samsas i befintlig milj6. Kontoret ser positivt
pa att framkomlighetsstrategin 6ppnar for att testa nya material, &ven om grunden i
planeringen ska vara héllbara, slitstarka och litta att underhalla.

Under kapitlet "Héllbarhet” beskrivs hur transportsystemet bidrar till de globala
klimatférandringarna, kopplat till utslépp, buller och skyfall. Forslag till reviderad
framkomlighetsstrategi beskriver hur staden kan arbeta med att gora transportsystemet
mer jamlikt. Kontoret arbetar med dessa fragor genom hela exploateringsprocessen.

Kontoret foljer utvecklingen av mobilitetslosningar och innovativa 16sningar och
anser att det dr positivt att detta lyfts fram som en del av att skapa en hallbar stad.

I avsnittet “Fokus framat” framgar hur planering och utveckling av vigar och gator
tillsammans med stadsplanering &r ett kraftfullt verktyg for att 4stadkomma ett attrak-
tivt transportsystem. For kontoret &r framkomlighetsstrategin ett viktigt verktyg for att
planera héllbart och skapa en bra milj6 for stadens invanare.

Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 29 mars 2022 f6l-
jande.
Fastighetsndmnden godkanner och dverlamnar kontorets tjénsteutlatande
som svar pa remissen.

Sérskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Goran Ek (SD), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 10 februari 2022 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Fastighetskontoret noterar den betydelseforskjutning vad géller mobilitet som strategin
speglar — frén att handla om fordon till att handla om att minniskor och varor ska tas
fran en plats till en annan och att detta kan ske pd manga olika sitt. Strategin lyfter och
valkomnar nya sitt att ta sig fram och mdjligheter till en 6kad flexibilitet. Strategin vi-
sar pa vikten av att ta tillvara ny teknik och innovation bade i transportsétt och for att
reglera och styra trafiken.
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Framkomlighetsstrategin lyfter fram gatans funktion som vistelseplats och bety-
delse som stadens gemensamma offentliga rum vilket &r positivt. Flera av stadens for-
valtningar delar pa ansvaret for den offentliga miljon och en fortsatt platssamverkan
mellan staden och kommersiella aktdrer behdvs. Dessutom bor metoder for att enga-
gera stockholmare, fastighetségare, férenings- och néringsliv i utformningen av nér-
miljon utvecklas och testas vidare.

Fastighetskontoret ser mojligheter till att inom ramen for sitt ansvarsomrade bidra
till de tva planeringsinriktningarna attraktivitet och hdllbarhet 1 strategin.

Fastighetskontoret forvaltar nagra av stadens mest attraktiva miljéer som ofta utgor
malpunkter for Stockholmare och besokare, exempelvis Kulturhuset/Stadsteatern, Ho-
torgshallen, Ostermalmshallen, Liljevalchs, Stadsbiblioteket, Stadshuset och Stadsmu-
seet. Byggnadernas fasader liksom nérmiljon med mdblering, konst, belysning och
markbeldggning bidrar till den
offentliga miljon.

Fastighetskontoret ser att en 6kad gemensam planering mellan stadens olika parter
for att minska gransdragningsfragor mellan gata och fastighet skulle gynna attraktivi-
teten.

Fastighetskontoret forvaltar flera av stadens idrottsanldggningar dér mdjligheten att
komma 4nda till mélpunkten for barn och unga med utrustning samt for personer med
fysiska funktionsvariationer &r ett nddvindigt komplement till kollektivtrafik.

Under planeringsinriktningen kapacitet beskrivs vikten av att optimera tillgdngen
till kantsten for korttidsparkering och sdkra cykelparkeringar. Fastighetskontoret med-
verkar gérna i detta arbete i anslutning till stadens idrottsanldggningar.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 29 mars 2022 f6ljande.
Som svar pé remissen hénvisar idrottsnimnden till férvaltningens tjénsteut-
latande.

Idrottsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 8 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen anser att forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi belyser de mest
relevanta utmaningarna kopplat till trafikplaneringen och stadsutvecklingen, vilket gor
att strategin har goda forut-séttningar att bli ett betydelsefullt styrdokument i den fort-
satta Gversiktliga planeringen.

Forvaltningen ser mycket positivt pa att den reviderade framkomlig-hetsstrategin
fokuserar pé& gang och cykel som prioriterat firdmedel eftersom det bidrar till en aktiv
transport vilket framjar folkhélsan.
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Under planeringsinriktningen Kapacitet hianvisas det till att det i stadens parke-
ringsstrategi beskrivs att ytor for parkering ska utnyttjas mer effektivt. Idrottsforvalt-
ningen har ingen invéndning i

sak mot detta, men vill betona att stadens idrottsanldggningar i méanga fall utgdr
viktiga malpunkter i staden, och att manga av de anldggningar som é&r lokaliserade i
omraden dér tillgéngligheten med kollektivtrafik dr sémre har behov av parkerings-
platser for bil i tillrdcklig omfattning. Verksamhetstiderna pa anldggningarna

infaller till delar under tider da turtétheten i kollektivtrafiken &r mer

begrénsad, vilket stérker bilens konkurrenskraft och darmed 6kar behovet av par-
kering. For utévande av vissa idrotter foreligger

ocksé behov av att ocksa transporterna betydande mangder

utrustning till och fran aktiviteterna, vilket kan leda till att transport med bil ses
som ett attraktivt alternativ. Idrottsanldggningarna har dértill i ménga fall behov av an-
goringsytor i tillrdcklig omfattning for att sdkerstélla att drift och skotsel kan fungera
pa ratt sitt. Idrottsforvaltningen delar annars uppfattningen att den langsiktiga plane-
ringsinriktningen behdver vara att stirka infrastrukturen for mer hallbara transportslag,
sa att bilens attraktivitet for resor till och fran anldggningarna gradvis minskar.

Av de planeringsinriktningar som foreslas i strategin anser

idrottsforvaltningen att inriktningen Attraktivitet &r sérskilt viktig att lyfta fram ur
ett folkhélsoperspektiv, da ett mer attraktivt gaturum skapar béttre forutséttningar for
rorelse dverlag. I forldngningen ger detta béttre forutsittningar for inte minst barn och
unga att rora sig mer pa egen hand till och fran viktiga malpunkter som exempelvis id-
rottsanlaggningar, vilket i sig dr frimjande for barnens utveckling och sjélvstandighet
samt i forlangningen dven for folkhilsan.

Den reviderade framkomlighetsstrategin beskriver atgardsomraden som staden kan
arbeta med for att skapa en attraktiv stad med hjélp av planering av de offentliga rum-
men och transportsystemet. | idrottsndmndens budget for 2022 finns uppdrag att till-
sammans med stadsdelsndmnderna, andra berérda nimnder, bolagsstyrelser och pri-
vata aktorer delta i stadens arbete med platssamverkan i syfte att skapa en trygg, saker
och levande stad genom exempelvis platsaktivering och kulturverksamheter. I budge-
ten finns dven en aktivitet dér idrottsndmnden i samarbete med exploateringsndimnden
och stadsdelsndmnderna ska ta fram forslag pa pop-up idrottsytor i staden. Detta upp-
drag och aktivitet ser forvaltningen som exempel pé att arbeta med atgédrdsomradena
Utvecklade vistelsevérden i stadens offentliga rum och Mgjliggora flexibel anvéand-
ning av stadens gator och torg som kan bidra till Attraktivitet.

32



Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 22 mars
2022 foljande.
1. Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjénst-
eutlatande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera pa-
ragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen (SD), bilaga 1.

Miljoéforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 1 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Allmdnt

De tre utmaningar som strategin star infor dr vél kénda och i stora delar samma som ti-
digare. En grundlaggande utmaning dr utrymmesbristen och en fortsatt 6kad konkur-
rens om ytorna. De tva andra som lyfts fram ar klimatfordndringarnas péverkan pa sta-
dens utveckling samt bristande fysisk aktivitet och social interaktion.

Strategins inriktning &r indelad i fyra planeringsinriktningar; Kapacitet, framkom-
lighet, attraktivitet, hallbarhet.

Miljoforvaltningen anser att det ar en i stora delar heltidckande strategi som bygger
vidare pa den forra inriktningen att prioritera kapacitetsstarka transporter som gang,
cykel, kollektivtrafik och néringslivstransporter samtidigt som vistelsekvaliteter ska
forbattras i hela staden. Forslaget ar léttlast och intressant med bra fakta och kloka
slutsatser. Men det finns utrymmen dér strategin bade kan fortydligas och forstirka
vissa aspekter for att tydliggora inriktningen och 6ka forutsiattningarna att na malen.

Uppdraget ar brett och skapar goda forutséttningar for att kunna behandla Agenda
2030-malen, klimatmalen med mera i ett helhetsperspektiv. Forslaget till reviderad
framkomlighetsstrategi har tagits fram av trafikkontoret utan medverkan fran milj6for-
valtningen som gérna skulle fa m&jlighet att mer aktivt delta i arbetet framover.

Det finns ménga planer och strategier inom staden och beskrivningen av hur strate-
gin forhaller sig till dessa dr pedagogisk och tydlig. Stockholms stads miljoprogram
2020-2023, ndmns dock endast i forbigdende, och bor utgdra en betydligt tydligare ut-
gangspunkt. I miljoprogrammet finns flera mal med stark koppling till transportsyste-
met. Nagra av dessa &r Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040, En fossilfri
organisation 2030 och Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmilj6. Det ar viktigt
att beslut som fattas inom staden leder ndrmare mot dessa tre och dven dvriga mal i
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miljoprogrammet. Om det finns forslag eller atgarder som star i konflikt till miljé- och
klimatmalen bor det tydligt redovisas.

Under avsnittet regional samverkan lyfter strategin att fortsatt samverkan med regi-
onens aktorer dr viktig for att forbattra framkomligheten. Har gar det med fordel att
fortydliga vilka omraden som kan harmoniseras. Aven om fokus ska vara p4 stadens
eget vignit bor hansyn tas till hur det relaterar till trafiken i de 6vriga delarna av regi-
onens trafiknit; statliga vigar, jarnvig, spartrafik och dessutom vattenvégarna.

Trender och teknikutveckling
Strategin lyfter fram 6kad elektrifiering och utbyggd laddinfrastruktur som viktiga for-
utsdttningar for stadens framvixt. Har vore det virdefullt att &ven uppméarksamma
andra kommande trender i trafiksystemet, som t.ex. sjdlvkérande fordon, som stéller
hogre krav pa kvalitet i utformningen av vigmarkeringar, separation av trafikslag,
skyltning och hastighetsreglering.

Miljoforvaltningen foreslar att strategin mer beaktar hur transportménster kommer
forandras. Till exempel bor forvintade effekter av 6kat distansarbete och att fritidsre-
sandet formodas utgora en allt stdrre del av bilresandet belysas.

Pa samma vis som Stockholms stad behover forhalla sig till klimatmodeller for att
planera for framtida skyfall och varmebdljor, borde staden ta hojd for framtida teknik-
utvecklingstrender i framkomlighetsstrategin.

Internethandel med 6kande hemleveranser och pa sikt pdverkan pa butiksutbudet
bor ndmnas. Detta kan fa stor betydelse for framkomligheten och hur vi reser i framti-
den.

Fler tankar om vad digitaliseringen betyder efterlyses. Digitalisering medfor helt
nya mdjligheter till 6verblick och aktuell information om végnit, mobilitetstjénster,
tidtabeller och realitidsinfo, belastning/nyttjande av olika reseslag och gator, resvanor
och mycket mer, da detta i allt storre utstrackning gar att méta, folja, analysera, doku-
mentera, visa upp och tillgéngliggora pa nya sétt. Ett exempel ar trottoarskotsel (curb
management), dvs. uppkoppling,
dokumentation och aktuellthillande av status avseende olika fenomen i det offentliga
rummet, sdsom angorningszoner, hallplatser, parkeringar, cykel- och gangutrymmen,
delningstjanster, analyser och innovativa l6sningar for flexibelt nyttjande.

Planeringsinriktning A - Kapacitet

Gangtrafik

Gangtrafiken och 6kad gangvianlighet ndmns pa flera stillen som prioriterad och att
det behovs bittre data om gangfloden. Hér anser forvaltningen att det finns behov av
mer konkreta prioriteringar dn de som beskrivs i stadens gangplan och att gdngtrafik
tydligare bor behandlas som ett transportsétt bland de dvriga. Att mer dn en tredjedel
av resorna inom staden gors till fots visar pa dess betydelse, men betyder inte automa-
tiskt att ”Stockholm dr en fotgéngarstad”. Snarare visar det att gdngtrafiksatsningar
slépar efter i forhallande till 6vriga transportslag. I gdllande framkomlighetsstrategi
framhalls géngtrafik som det mest prioriterade transportslaget, dven framfor cykel. Har
finns en del att gora dér en del inspiration kan hdmtas fran cykelomradet, t.ex. ’gén-
gjour” med inspiration frén stadens cykeljour som startade 2021.
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Cykel

I inledningen hénvisar strategin till Vision 2040 och lyfter mélséttningen att Stock-
holm ska bli en av Europas ledande cykelregioner som konkurrerar med stdder som
Koépenhamn och Amsterdam. Milj6forvaltningen foreslar att strategin fortydligas med
vad som menas med en ledande cykelregion, samt vad detta innebédr i mitbara mal.

Strategin lyfter fram att det ska g att rakna ut hur 14ng tid resor i staden tar”. Mil-
joforvaltningen foreslar att strategin beskriver pa vilket sétt detta kan goras for olika
trafikslag. For cykeltrafik finns goda exempel fran andra stider och pilotprojekt i
Stockholms stad som kan underlitta resandet.

Gods

Innovativa 16sningar for godstransporter har staden jobbat linge med, men det dr
fortsatt aktuellt att diskutera vilken sorts bilresor och vilken typ av godstransportfor-
don som ska prioriteras. I detta ligger dven naringslivets anvindning av personbilar,
som tjénstebilar, mindre budbilar och hantverkares sképbilar. Innovation och ny teknik
kan frdmja smarta urbana godszoner i staden.

Det saknas forslag till hur stadens ska hantera kraftigt kande smépaketleveranser,
dorr till dorr med délig fyllnadsgrad i paketen och utan samordning. Utveckling av
mikrogodscentraler och leveransboxar kan dé vara mojliga delldsningar.
Planeringsinriktning B - Framkomlighet

Elektrifiering av busstrafiken

I samband med resonemang om kollektivtrafiken nimns behovet av samverkan
med Region Stockholms trafikforvaltning. Forvaltningen foreslar att texten komplette-
ras med den stora framtidspotential som eldrivna bussar har, eftersom utvecklingen av
elbussar kan ge helt nya forutséttningar i planeringen av vara stiader. Det 6ppnar t.ex.
for mojligheter att ha hallplatser och terminaler inomhus och att etablera lagbullrande
busstrafik ndrmare bostéder.

Planeringsinriktning D — Hallbarhet

Trafikens miljé- och hélsopaverkan

I den 6vergripande inriktningen lyfts tre omraden fram dér planeringen av stadens
gator bedoms kunna bidra till 16sningar; att staden véixer och darmed storre konkurrens
om ytor, brist pa fysisk aktivitet och klimatfragan. Miljoforvaltningen saknar hér trafi-
kens dvriga miljo- och hélsopaverkan som luftkvalitet, buller, dagvatten m.fl. pro-
blemomraden. Dessa bor pa ett tydligare sétt ligga till grund for strategins utformning.

Lagbullrande végbelaggningar namns som metod for att reducera trafikbullret. For-
valtningen anser att det dr en nyckelfraga for att komma framat inom det malomradet,
eftersom personbilarnas buller till dvervigande del numera harror fran dack/vigbana i
takt med att fordonen i dvrigt blir tystare. Forvaltningen anser att lagbullrande vagbe-
laggning bor anvindas mer i staden.

Maitningar som SLB-analys gjort visar att bullerskdrmar kan ge positiva effekter
aven pa NO2 och PM10. Elektrifiering av fordon loser inte PM 10-problematiken efter-
som det framst uppstar fran dack- och asfaltslitage. Fler mojliga atgérder for att be-
grinsa lokala luftfororeningar &r paverkansarbete for 6kad regelefterlevnad och kom-
munala parkeringsvakter med ansvar att dvervaka milj6zon och dubbdécksforbud.

35



Forvaltningen &r positiv till flexibla ytor och att mobler och annat kan ha flera
funktioner. Ett exempel &r sittgrupper och offentlig mdblering med ett annat primért
syfte 4ven kan fungera som ljudddmpning genom rétt val av utformning och material-
val. Hér finns en stor potential som bl.a. beskrivs i stadens rapport om Grona l6sningar
for béttre ljudmiljo.

Funktionshinderradet vid miljo- och hilsoskyddsnimnden och fastighetsnimn-
dens yttrande daterat den 12 januari 2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Nedan redovisar vi i kursiv stil vara synpunkter under respektive rubrik och text ur re-
missen.

Inledningsvis vill vi pdpeka det anmdrkningsvirda i att i angivna remissinstanser
for detta drende finns ingen organisation som representerar personer med funktions-
nedsdttning.

Begreppet Funktionsnedsdttning ndmns 10 ggr i olika sammanhang. Tdink om de
ocksa samlats ihop under en rubrik — Funktionsnedsdttningsperspektivet. Det hade
kunnat vara en framkomlighetsstrategi for att gora remissen mer ldttillgdnglig!

1 fragor som gdller framkomlighet i staden dr det angeldget att pdapeka att en funk-
tionsnedsdttning kan vara tillfillig (t ex efter ett benbrott) eller bero pa dlder (och be-
roende av t ex rullator). Detta betyder att antalet personer som dr beroende av god
framkomlighet ofta dr betydligt storre dn mdnga tror.

Det utanforskap som ofta skapas genom otillricklig anpassning for god framkom-
lighet for alla, uppfattas av mdanga som en diskriminering, vilken ofta kan undanréjas
med relativt enkla medel, god framférhdllning och med en strdvan efter universell ut-
formning av stadsmiljon.

En god framkomlighet for aktuell mdalgrupp dr som regel inte till hinder for andra
utan snarare till gagn for alla medborgare oavsett nedsatt funktionsférmdga.

Har FH-rddet vid Trafikndmnden givits mdjlighet att titta pad forslaget innan re-
missforfarandet?

sid 3 Forord

Den strategiska inriktningen for trafikplaneringen blev att fler behdver vélja att ga,
cykla eller &ka kollektivt.

FH-rddet: For mdnga finns inte dessa alternativ, utan istdllet dr man beroende av
fardtjinst eller egen bil med handikapptillstand. For att nd en bdttre jamlikhet mdste
ddrfor mojligheten till resor med firdtjdnst provas efter personliga behov och inte av
generella regler, Bilar med handikapptillstand mdste erbjudas god framkomlighet och
goda parkeringsmaojligheter.

sid 6 Syftet med strategin

Framkomlighetsstrategin ger principer for hur vi ska prioritera och avviga i beslut
for att bidra till ett effektivt, tryggt, attraktivt, framkomligt, miljovénligt och hilsosamt
Stockholm, i
linje med stadens vision och dversiktsplan.

FH-rddet: Hir ser vi det som sjdlvklart att dven begreppet tillgdngligt tas med.

sid 8 Vision 2040
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FH-radet: Vision 2040 dr ett grunddokument for att visa véigen fram de nédrmsta
20 aren. I den korta redovisning av detta dokument som hér gjorts har inte tillgdnglig-
het némnts!

sid 9 Program for tillgédnglighet och delaktighet for personer med funktionsnedsétt-
ning

FH-rddet: Pd endast 4,5 rader presenteras programmet

Full delaktighet forutsitter ocksa att personer med funktionsnedséttning inkluderas
i stadens planering och beslutsprocesser pa jamlika villkor.

FH-rddet: For att staden ska kunna leva upp till detta, krdivs ett tidigare, tydligare
och mer professionellt samarbete med berorda organisationer och FH-rdd, t ex i sam-
band med denna remiss.

sid 9 Barnkonventionen

FH-rddet: Vi ser det som mycket positivt att man tagit upp Barnkonventionen.
FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsdttning ndmns ddremot
inte, vilket dr anmdrkningsvdrt

sid 11 Trafik & ménniskor och gods — inte fordon

FH-rddet: Som en del av nyttotrafiken bor ocksa Fdrdtjdnsten inrdknas for att till-
forsdkra personer med funktionsnedsdttning mer likvdirdiga kommunikationsmojlighe-
ter. se sid 3 ovan

sid 15 Hur stockholmarna reser

FH-rddet: Firdtjdnst ndmns hdr i en bildanmdrkning, medan den dr avgérande
for personer med funktionsnedsdttning

sid 27 B. Framkomlighet

Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbattras.. ..

FH-rddet: Denna goda intention far inte vara beroende av dkat avstand mellan el-
ler indragna busstationer

D. Hallbarhet

FH-rddet: Alla mdnniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutsdtt-
ningar” dr ett farligt uttryck, som kan fria staden och andra aktérer frdan sitt ansvar
att tillgangliggdra och skapa lika forutsdttningar for alla.

sid 29 Kantstenen &r en viktig resurs

FH-rddet: Firdtjdanst och bilar med handikapptillstand maste hdr prioriteras

sid 30 Kollektivtrafiken som ryggrad

FH-radet: Firdtjinstkérningar ska jamstdillas med kollektivtrafiken vad gdller
framkomlighet. Detta bor dven gilla bilar med handikapptillstind.

sid 30 Sakerstilla yta for gdende och stadsliv pa stadens gangbanor

Tillracklig gangyta innebdr att fotgdngare (inkluderar personer i rullstol eller med
barnvagn) far plats att ga tillsammans med andra.

FH-rddet: Betydelsen av fria gangbanor, savil pd gangyta som i huvudhdjd dr an-
geldgen. Sdkra gangvdgar innebdr ocksad sdkra overgdngar vid trafikerade gator och
tillrdcklig tid for passering av 6vergdngsstdillen. Gangbroar med ritt lutning kan ofta
vara ett bra alternativ .

sid 31 Optimera tillgdngen till kantsten och prioritera samhéllsviktiga funktioner

FH-rddet: Antalet P-platser for bilar med handikapptillstand mdste anpassas till
behovet

sid 33 Framkomlighet handlar om palitlighet

37



Mainniskor som gér och cyklar ar kénsliga for dalig och opalitlig framkomlighet i
gatumiljon. Detta géller sarskilt grupperna barn, dldre och personer med funktionsned-
sdttning.... Tillfélliga hinder eller avstingningar som kraver stora omvégar har darfor
stor paverkan pé framkomligheten. God kvalité pé drift och underhéll savil som en fy-
sisk tillgénglig miljo ar ocksa avgorande for att alla ska kunna ta sig fram pa egen
hand, for att kénna sig trygg och for att risken for trafikolyckor ska vara minimal.

FH-rddet: Detta gdller i hogsta grad mdnga personer med funktionsnedsdttning.
Férdandringar i framkomligheten maste pad lampligt sdtt informeras om

sid 34 God framkomlighet och tillgéinglighet f6r oskyddade trafikanter

Staden bor sérskilt fokusera pa framkomligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning. Ett viktigt atgdrdsomrade ar en bra och modern vintervaghall-
ning, bland annat genom sopsaltning,,,,,,, noggrann avtalsuppfoljning.

FH-radet: Funktionshinderrorelsen vintar fortfarande pa en losning av “trottoa-
relindet”. Staden har i manga dr hdnvisat till entreprenérer, tekniska svarigheter, ny
teknik pa gang mm. Vi ser positivt pd det arbete som léggs ner pd att hdlla cykelbanor
sné- och isfria, men ser samtidigt att mdanga — framfor allt dldre och personer med
funktionsnedsdttning inte vagar eller kan ge sig ut 6ver huvud taget.

sid 34 Vigvisningen behover forbittras och gangtrafiken ska prioriteras i trafiksig-
naler med ldngre passagetider. Ett annat viktigt atgdrdsomrade &dr universell utform-
ning av den fysiska gatumiljon sé att den &r tillgénglig for alla. Fler atgérder finns i
stadens gangplan.

FH-radet: En genomtdinkt universell utformning tror vi kan leda fram till en bdttre
stadsmiljé i mdnga avseenden. Aven i detta fall hoppas och énskar vi ett utékat och
bdttre samarbete i framtiden.

sid 35 Planera och samordna fér minskad sarbarhet i transportsystemet

Det &r dven viktigt att staden forvaltningar utvecklar sin samordning av de egna

byggprojekten.

FH-rddet: Stuprorspolitiken fordyrar, forsenar och forsdmrar bl a tillgdanglighet
och majligheter till universell utformning. Ett utokat samarbete mellan olika ndmnder
och forvaltningar mdste efterstrdvas, pa samma sdtt som aktualiserats i samband med
oversynen av funktionshinderrddens funktion och sammansdttning

sid 38 Ett transportsystem som prioriterar gaende

Dessutom ger handboken, Stockholm — en stad for alla, stod i utformning av en fy-
siskt tillgénglig och anviandbar miljo.

FH-radet: Positivt att denna handbok Iyfts fram och vi hoppas ocksd att den — till-
sammans med begreppet funktionsnedsdttningsperspektivet — kommer att anvindas i
stadens framtida stadsplanering.

sid 38 Staden behover arbeta aktivt i samverkan med andra aktorer for att undan-
roja hinder som till exempel felparkerade elsparkcyklar, mindre nivaskillnader, ojamna
gangytor, is och sno, skyltar, byggsickar och liknande hinder pa gangbanan.

FH-rddet: Med tankar om en universell utformning av stadsmiljon och bl a funk-
tionsnedsdttningsperspektivet i dtanke vid planering av stadsmiljon, tror vi att dessa
problem kan Idsas.

sid 39 Skapa trygga offentliga rum

Kunskaperna om lokala utmaningar kan dka genom trygghetsmétningar och trygg-
hetsvandringar. Stadens offentliga rum ér till for alla och ingen grupp ska kénna sig
exkluderad fran att besoka en plats. For att uppna detta kan det pa vissa platser kriavas
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sdrskilda satsningar for att vilkomna underrepresenterade grupper som till exempel
dldre kvinnor, personer med funktionsnedséttning eller barn till platsen.

FH-radet: se anm. sid 38

sid 41 Allas rétt till stadens offentliga rum

....ingen begrénsas av till exempel alder, kon eller funktionsnedséttning. Var till-
gang till och upplevelse av olika resval har ocksa en paverkan pé var mojlighet att
delta i samhéllslivet.

FH-rddet: Dels har inte alla mojlighet till ndgot “resval” utan dr héinvisade till
fardtjdnst och/ eller begrdnsad rorlighet med olika hjdlpmedel.

Dels ser vi ledsagartjdnsten som en avgorande resurs for mdnga personer med
olika funktionsnedsdttningar att kunna komma ut inte bara for att delta i samhdllslivet,
utan ocksa for att kunna gd och handla, trdffa slikt och vinner etc.

sid 41 Barn, édldre och personer med funktionsnedséttning ar generellt mest sarbara
i trafiken.

FH-rddet: Detta giller inte minst vad ovan ndmnts om halkbekdmpning och éver-
gangsstdllen

sid 42 En inbjudande och inkluderande stad

For att alla ska kunna vara delaktiga i samhaéllet och verka pé lika villkor behover
staden kontinuerligt arbeta med den fysiska tillgéngligheten genom en universell ut-
formning av gatumiljon.

FH-rddet: Tidigare, tydligare och mer professionellt samarbete med berérda or-
ganisationer och FH-rdd.

sid 42 Staden behover fortsdtta arbeta med nya kreativa sétt att involvera stockhol-
marna i utvecklingen av framtidens transportsystem, till exempel i planprocessen.

FH-radet: Tidigare, tydligare och mer professionellt samarbete med berérda or-
ganisationer och FH-rdd.
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Servicenamnden

Servicendmnden beslutade vid sitt sammantride den 22 mars 2022 foljande.
Servicendmnden beslutade att besvara remissen med forvaltningens tjanste-
utldtande.

Serviceforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 7 mars 2022 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Forvaltningen é&r positiv till forslaget om reviderad framkomlighetsstrategi. Det &r ett
omfattande dokument med tydlig disposition och synliga kopplingar till stadens dvriga
mal inom till exempel Miljoprogrammet, strategin for dldrevénlig stad och inte minst
Agenda 2030.

Strategin omfattar omvérldsspaningar, en hel del statistik och dagsaktuella siffor.
Med tanke pé den allt snabbare utveckling som sker inom pé transportomraden men
ocksa virlden i stort bor det finnas en plan for hur strategin ska hallas aktuell dver tid.
Forvaltningen anser att det &r positivt att trafikndmnden har i uppdrag att utvérdera och
folja upp att den fortsatt &r tillrackligt flexibel for att svara mot den snabba utveck-
lingen.

Serviceforvaltningen har tidigare svarat pa en kontorsremiss om forslaget, den 14
oktober 2021, dnr SF 2021/431. D4 lyfte forvaltningen att de avsnitten om planerings-
inriktningarna skulle kunna utvecklas ytterligare for att vara ett djupare stod till sta-
dens interna arbete. Till exempel saknas delar om hur stadens verksamheter generellt
kan bidra till flera av planeringsinriktningarna. I avsnittet om planeringsinriktning ka-
pacitet behandlas effektiva godstransporter i samverkan med néringslivet. Servicefor-
valtningen saknar hér ett avsnitt om hur stadens verksamheter med sma medel kan ar-
beta for att hjélpa till att effektivisera godstransporter. Det handlar om allt ifran att
verksamheter bor planera sina varuinkop, sé att farre och stdrre bestéllningar gors, dér
s& ar mojligt, till att kunna aktualisera mottagning av gods pa andra tider &n kontorsti-
der. Det paverkar ocksa planeringsinriktningen om framkomlighet.

Forvaltningen anser att tidigare lamnade synpunkter har tagits om hand i stor grad.
Dock kan strategin vara &n tydligare med forvaltningarnas ansvar som bestillare for att
effektivisera transporter och pa sé sétt bidra till stadens miljomal.

I strategin ndmns att ett utvecklat malstyrt arbetssitt kan oka tydligheten mot sta-
dens samarbetsparter och ge dnnu effektivare satsningar for att utveckla och ta hand
om staden. Enligt strategin dr respektive forvaltning och bolag ansvariga for att ta fram
atgirder som leder verksamheten i rétt riktning. Forvaltningen anser att detta bor goras
inom ordinarie styrning- och ledningssystem ILS for att fa tydlighet och struktur.

40



Socialndmnden

Socialnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 22 mars 2022 f6ljande.
Socialndmnden godkénner forvaltningens tjansteutldtande som svar pa re-
missen.

Socialforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 21 februari 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till innehallet i den reviderade framkomlighetsstrate-
gin och menar att den kan vara ett fortsatt verktyg for att arbeta med de identifierade
utmaningarna. Forvaltningen vill sarskilt lyfta ndgra omraden dér strategin har bety-

delse for ndgra av de malgrupper som socialtjansten moter.

Socialt utsatta omrdden
Forvaltningen vilkomnar att framkomlighetsstrategin syftar till att skapa attraktiva of-
fentliga rum dédr ménniskor kédnner sig trygga och vill vistas. Strategin géller for hela
staden och kan fungera som ett av flera verktyg for att skapa en mer jamlik och héllbar
stad, sett ur ett socialt perspektiv. Forvaltningen erfar att en del av de personer som so-
cialtjdnsten moter i utsatta omraden inte reser till andra delar av staden for att ta del av
stadsmiljon dér. Dessutom visar manga undersokningar att ohélsan dr mycket ojamnt
fordelad 6ver staden. 1

Forvaltningen stéller sig darfor positiv till att strategin lyfter att socialt utsatta om-
raden har sirskilt stora behov av nya och upprustade attraktiva offentliga ytor och mo-
tesplatser. Forvaltningen menar att i omraden dér otryggheten och utsattheten &r storre
an 1 Ovriga staden behdvs extra satsningar pa miljoer som skapar trivsel och méten och
som kan 6ka den upplevda tryggheten.

Framkomlighetsstrategin och funktionsnedsdttningar

Forvaltningen vdlkomnar att strategin i manga delar har ett funktionshinderperspektiv
som till exempel yttrar sig i universell utformning av gatumiljon och konkreta exempel
sasom sdkra gangbanor som avskiljs fran cyklar och motordrivna fordon. Forvalt-
ningen vill lyfta fram att personer med funktionsnedsattningar r en bred grupp med
varierande behov. Det finns ett stort antal personer som har osynliga funktionsnedsétt-
ningar som paverkar vardagen pa olika sitt. Dessa kan yttra sig i form av en extra
kénslighet for bullriga och stimmiga miljder. Forvaltningen menar att det kan vara en
stor vinst for ménga om stadsmiljon blir tystare, vilket till exempel en konsekvens av
en Okad elektrifiering och ett minskat antal bilar.

En av strategins prioriteringar ar kollektivtrafiken. Forvaltningen vill lyfta att for
manga personer med till exempel neuropsykiatriska funktionsnedséttningar kan det
vara mycket anstrdngande att resa kollektivt eftersom det &r energikrdvande att vistas i
tranga miljoer med mycket ljud. I sin samverkan med Regionens trafikférvaltning ar
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det onskvirt att staden lyfter behovet av komfort och en lugn milj6 i kollektivtrafiken.
Detta uppskattas sannolikt av de allra flesta samtidigt som det kan ha en positiv inver-
kan for personer med till exempel neuropsykiatriska funktionsnedsattningar och skulle
mdjliggora for fler personer att rora sig i hela staden utifran sina forutsittningar.
Forvaltningen ser positivt pa att staden planerar for 6kade ytor som fraimjar méten

mellan manniskor. Det ger en mdjlighet for naturlig inkludering och delaktighet i sam-
héllslivet for personer som kan leva i ett socialt eller ekonomiskt utanférskap pa grund
av foljderna av en funktionsnedsittning eller av andra orsaker.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 17 februari 2022
foljande.
Stadsbyggnadsnamnden beslutar att 6verlamna kontorets tjansteutldtande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Sérskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 27 januari 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret vilkomnar revideringen av framkomlighetsstrategin och har 16pande lamnat
synpunkter. Kontoret anser att forslaget dr vél avvégt och behandlar den utveckling
och de trender inom transport och mobilitetsomradet som skett sedan géllande plan an-
togs.

God framkomlighet i transportsystemet &r en viktig faktor for att sidkerstélla att na-
ringsliv och arbetsplatser kan fungera och utvecklas. Det handlar exempelvis om att
konsultinsatser,

hantverkstjénster, besdkare samt specialiserade och snabba leveranser ska komma
fram.

Kontoret instimmer i de tre utmaningar som forslaget identifierat.

Inriktningen att utveckla gatans funktion som vistelseplats, inte enbart transport-
systemets trafikfunktion, ser kontoret positivt pa. En plats eller ett gaturums rumslig-
het och proportioner dr vésentliga for att skapa goda vistelsekvalitéer.

Planeringsinriktningarna har uppdaterats pa ett bra sitt och kopplar vl till Gver-
siktsplanens mal och strategier.
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Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 17 mars 2022 {6l-
jande.

Utbildningsndmnden godkénner utbildningsforvaltningens tjansteutlatande
och overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Utbildningsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 22 februari 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Utbildningsforvaltningen stéller sig positiv till Framkomlighetsstrategin. Strategin pe-
kar ut en planeringsinriktning mot mer géng-, cykel- och kollektivtrafik. Barn tar sig
till och fran foérskolor och skolor samt till och fran fritidsaktiviteter. Framkomligheten
kring skolor och forskolor &r viktig for sakra skolvdgar.

Utbildningsforvaltningens verksamhet bedrivs dver hela staden, ungefar 135 000
elever gar i grund- och gymnasieskolor, kommunala och fristaende. Forvaltningen &r
ocksa en stor arbetsplats med over 16 000 anstillda. Utdver det gar cirka 50 000 barn i
forskola, kommunal och fristdende. Det &r viktigt att det tas hénsyn till skolor och for-
skolor samt personals och elevers resviagar till och fran skolor nér strategin omstts i
konkret planering. Barn och elever i forskola och skola hdmtas och ldmnas i de yngsta
aldrarna, medan dldre elever ofta har langre resvégar eftersom de i hogre utstrackning
véljer en skola ldngre frdn hemmet. Det finns ocksé en grupp elever med funktionsva-
riationer, som har sérskilda behov for framkomlighet och sidkra skolvagar.

Konsekvenser for jamstdilldhet och for barn och barns rittigheter
Da édrendet &r svar pa en remiss frdn kommunstyrelsen gor forvaltningen ingen egen
analys av drendets konsekvenser for jamstélldhet eller for barn och barns rittigheter.
Barnkonventionen beskrivs i strategin som en del av stadens planering och barns del-
aktighet 1 utvecklingen av staden och transportsystemet konkretiseras i Program for
barnets rattigheter och inflytande.
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Aldrenimnden

Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride den 22 mars 2022 foljande.
Aldrenimnden godkinner forvaltningens tjinsteutlatande som svar pa re-
missen och overldmnar det till kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Leif Soderstrom (SD), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Robert Mjornberg m.fl. (V), bilaga 1.

Aldreforvaltningens tjsinsteutlitande daterat den 10 februari 2022 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi remitterades under hosten 2021 till pa-
verkade forvaltningar och bolag inom staden och dldreférvaltningen lamnade sin kon-
torsremiss i oktober.

Trafikkontorets sammanfattande bild av de inkomna synpunkterna ar att de upp-
muntrar foreslagen revidering av strategin och den bibehéllna inriktningen med fokus
pa kapacitetsstarka, hdlsosamma och energisnala fairdmedel. Strategin har uppfattats
som tydlig och att den stddjer stadens olika verksamheter. Inkomna synpunkter som
har bedomts fortydliga eller komplettera strategin har dtgérdats. De synpunkter som
inte faller inom ramen for strategins omfattning eller som hanteras i andra dokument
tas vidare till trafikkontorets dvriga arbete.

Aldreférvaltningen bedémer att de forindringar som genomforts jimfort med kon-
torsremissen &r relativt marginella och foranleder inte att férvaltningen dndrar inrikt-
ningen pa den kontorsremiss som tidigare ldmnats. Den fordndring som har viss paver-
kan pé dldreomsorgen ar att tillgdngen till mer korttidsparkering béde for naringslivet
och for hemtjénst- och sjukvérdspersonal ska oka.

Forvaltningen noterar att hdnsyn tagits till Strategin for en dldrevénlig stad. I fram-
komlighetsstrategin fors bland annat fram att staden ska vara tillgdnglig och inklude-
rande med en miljo som framjar ett aktivt liv — hela livet. Det &r darfor av stor bety-
delse att bade gator och kollektivtrafik &r trygga, vélfungerande och anpassade efter &l-
dres behov. Vidare framfors att dldre &r en heterogen grupp vilket behover tas i beakt-
ning vid planeringen av transporter och utformandet av gatumiljoer samt information
om olika mobilitetslosningar. Forvaltningen ar dven positiv till att strategin tar hinsyn
till Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
d& ménga dldre har funktionsnedséttningar av olika slag.

Vidare tar strategin upp att dldre ar kénsliga for dalig och opélitlig framkomlighet i
gatumiljon och att detta &r viktigt att ha med i planeringen, liksom att skapa trygga of-
fentliga rum. Kunskaperna om lokala utmaningar kan 6ka genom trygghetsméatningar
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och trygghetsvandringar. Stadens offentliga rum ér till for alla och ingen grupp ska
kénna sig exkludera fran att besoka en plats.

Aldreférvaltningen anser dirmed att héinsyn tagits till de #ldre och stiller sig posi-
tiv till framkomlighetsstrategin och har inga ytterligare synpunkter.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 24 mars 2022
foljande.
Némnden 6verldmnar forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa stads-
leningskontorets remiss pa reviderad framkomlighetsstrategi for Stock-
holms stad med Dnr KS 2021/1699.

Reservation anfordes av Anders Edin (SD), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 28 februari 2022
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning ér positiv till en effektiv, hallbar framkomlighet i Stock-
holm. En reviderad framkomlighetsstrategi sdkerstéller att planeringsinriktningen an-
passas efter dagens forutséttningar. En positiv del &r att den reviderade strategin priori-
terar héllbara och kapacitetsstarka transportsitt i planeringen och att bilismens infly-
tande och paverkan pa miljéer och ménniskor kan minska. Ett positivt forslag ar att
parkering vid nyexploatering ska rymmas inom fastigheten for att undvika kvarterspar-
kering. Det behdvs en tydlighet nédr gang- och cykelvégar separeras eftersom otydlig-
het géllande trafikregler skapar bade olyckor och tillbud. Barn- och dldreperspektivet
gynnas av en vl fungerande och siker stadsmiljo med prioritering pd gaende och cy-
klister. Framkomlighetsstrategin har manga férdelar f6r barn och ungdomar. En trafik-
sékrare miljo fraimjar barns utveckling och mojlighet till sjdlvstindig rorelse i staden.
Detta medfor att barn och ungdomar sjalva kan gé, cykla eller aka kollektivt mellan
hem, skola och aktiviteter och slipper da en beroendestillning till férdldrar som beho-
ver skjutsa dem. Offentliga rum skapar dven mdjlighet till gemenskap och andrum i
staden vilket frimjar god mental och fysisk hélsa.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den
24 februari 2022 f6ljande.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjinste-
utladtande som svar pa remissen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den
18 januari 2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att staden reviderar framkomlighetsstrategin for att séker-
stélla att planeringsinriktningen &r anpassad efter dagens forutséttningar och nya inno-
vationer och arbetssitt.

Forvaltningens synpunkter pa framkomlighetsstrategin ar framforallt kopplade till
att den tydligare borde rikta in sig pé att jimna ut skillnader i resvanor mellan innersta-
den och omgivande omraden samt att tillgangen till offentliga moétesplatser dven ska
vara attraktiva for boende och besdkare i ytterstadsomraden.

Forvaltningen ser dven positivt pé att framkomlighetsstrategin prioriterar hallbara
och kapacitetsstarka transportsétt i planeringen och att bilismens inflytande och paver-
kan pa stadens miljoer och ménniskor kan minska.

Forvaltningen vdlkomnar att stadens uppmérksammar den stora parkeringsvolymen
i végnitet. Att parkering vid ny exploatering ska rymmas i fastigheten for att undvika
kantstensparkering ser férvaltningen som positivt. I dagsldget finns stora ytor med
kantstensparkering kopplat till befintlig bebyggelse, det vore bra om strategin pa nagot
sétt behandlade hur detta ska hanteras nir det finns behov av att prioritera/planera om
dessa sektioner i végnitet.

Gafartsviagar kommer att introduceras i utvecklingen av Slakthusomradet i Ens-
kede-Arsta-Vantor. Forvaltningen ser det som positivt ur ett framkomlighetsperspektiv
med prioritering av géende och cyklister. Det kan uppsta en viss risk for missforstand
nér bilar, cyklar och gaende méts. Darfor ér det viktigt med tydlig skyltning av gil-
lande trafikregler.

Tydlighet ar dven viktigt ndr man separerar gdng — och cykelvég, hér har risk for
olyckor uppstatt da trafikanter varit osékra pa om gang- och cykelvég varit kombine-
rad eller ej. Tydlig vigmarkering och skyltning av géllande trafikregler ar dven viktig
hér.

Pa gang-och cykelvédg som &r extra bred har forvaltningen haft problem med bilar
som anvinder vdg som genomfart. Har finns det behov av bommar som hinder samt
tydlig skyltning av géllande trafikregler.

Strategin syftar till att pa olika sétt skapa hallbara resvanor och attraktiva stadsmil-
joer att vistas i. Bland annat star det att barridrer fér oskyddade trafikanter ska planeras
bort och att vistelsevirdena i1 de offentliga rummen ska forbattras for att ménniskor ska
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vilja vara ddr. I manga fall krdver detta investeringar, och ldmpliga tillfdllen for denna
typ av atgérder vid storre exploateringsprojekt.

Exploateringsprojekt géllande stadsutveckling foljer en ekonomisk modell, dar alla
atgarder ska finansieras av intdkter fran respektive projekt. Effekten av detta &r att om-
raden med légre markpriser, far mindre ekonomiska resurser for att investera i bland
annat gang och cykelvégar och offentliga platser. Forvaltningen bedomer att detta le-
der till att forutsdttningarna att nd mal fran strategin ar starkt kopplade till geografiskt
lage och nirhet till innerstaden.

I Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsomride finns tre verksamhetsomraden utpekade i
Stockholms stads oversiktsplan. Det kan finnas motséttningar mellan prioriteringar for
gang- och cykelvdgar som urbana strdk och godstrafik fran verksamhetsomradena. Det
ar viktigt att &ven godstrafiken uppmérksammas i framtida planering och kan fungera
bra.

I stycket om Forandrade vanor som kréver flexibilitet kan den kommande forord-
ningen om Fastighetsnéra forpackningsinsamling frén 2023 ndmnas som en konkurrent
om utrymme i stadsrummet. Den kan komma att innebédra mer frekvent upphdmtning
av avfall med tunga fordon.

Barnperspektiv
Barn gynnas pa ménga olika sétt av en vél fungerande och séker stadsmiljo med priori-
tering av gdende och cyklister som frémjar en god hélsa. Framkomlighetsstrategin ska-
par en mer samordnad syn pa stadens styrdokument som Plan for sékra skolvégar, Cy-
kelplan och Trafiksdkerhetsplan.

Framkomlighetsstrategin har manga fordelar for barn och ungdomar som en trafik-
sdkrare miljo, vilket framjar barns utveckling och mgjlighet till sjdlvstindig rorelse i
staden. Detta medfor att barn och ungdomar sjélva kan ga, cykla eller dka kollektivt
mellan hem, skola och aktiviteter och slipper da en beroendestéllning till fordldrar som
behover skjutsa dem. Offentliga rum skapar dven mgjlighet till gemenskap och and-
rum i staden vilket frimjar god mental och fysisk hélsa.

Farsta stadsdelsnamnd

Fasta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 17 mars 2022 fol-
jande.
Stadsdelsnimnden 6verlamnar forvaltningens tjénsteutlatande till kommun-
styrelsen som svar pé remissen av forslag till reviderad framkomlighets-
strategi.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 4 februari 2202 har i
huvudsak foljande lydelse.
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Forvaltningen &r positiv till forslaget. Det dr vél genomarbetat, tydligt och har bra in-
tentioner. Dokumentet dr omfattande och skulle bli mer l4ttillgingligt om det kortades
nagot.

Vi instimmer i den dvergripande inriktningen att prioritera kapacitetsstarka fard-
medel, oka palitligheten for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vis-
telseytor samt nyttja den nya teknikens mojligheter.

Vi vilkomnar justeringar efter kontorsremissen, bland annat att stadens uppdrag
om att dka tillgangen till mer korttidsparkering bade for néringslivet och for hem-
tjanst- och sjukvérdspersonal har fortydligats.

Forvaltningen bedomer att de 6vergripande planeringsinriktningarna ar relevanta.
Vi instimmer helt i att kollektivtrafiken ska vara ryggraden i stadens transportsystem.
De atgérdsomraden som beskrivs for planeringsinriktningarna tror vi dr genomforbara.
Vi kommenterar hér strategins fyra planeringsinriktningar utifran ett lokalt Farstaper-
spektiv.

A. Kapacitet
Laddning for elbilar nimns som en viktig mojlighet och finns i nuldget mestadels i ga-
rage eller pa kvartersmark. [ Farsta stadsdelsomrade rader det brist pa publika ladd-
platser vilket hindrar privatpersoner och exempelvis forvaltningens hemtjénst att ga
over till elbilar.

Hemtjénstpersonal har ofta problem med att hitta mojligheter till korttidsparkering.
Detta géller savél inner- som ytterstaden och forvaltningen ser positivt pa att det finns
en ambition att 6ka mojligheterna till korttidsparkering for denna grupp.

Forvaltningen tycker att det &r viktigt att staden tillsammans med regionen forverk-
ligar den regionala kollektivtrafikplanen som pekar ut de viktigaste straken i vagnatet
for buss- och sparviagslinjer. Kollektivtrafiken behover egna korfalt for snabbare resor
vilket gynnar alla resenirer. Fler tvarforbindelser och mer frekvent busstrafik finns det
stort behov av i exempelvis stadsdelarna Fagersjo och Skondal. Fler kollektiva forbin-
delser bidrar till ett minskat bilanvdndande.

B. Framkomlighet
Framkomligheten for yteffektiva och kapacitetsstarka fardmedel, kollektivtrafik, gdng
och cykel, ska prioriteras och staden maste samplanera 6ver kommungrénserna for att
fé ett sammanhingande nét. Nar det giller prioriteringen av gdende och cyklister anser
forvaltningen att det méste bli béttre anslutningar frén cykel- och gangstrak till mal-
punkter i ytterstaden. Manga cykelbanor och strak har byggts ut sedan nuvarande
framkomlighetsstrategi faststilldes men fortfarande saknas exempelvis en lank fran
Larsbodavégen till Farsta centrum. Stadens olika delar méste kopplas ihop med genare
cykel- och gangstrak vilket dr sérskilt tydligt i ytterstaden, till exempel mellan Fager-
sjo och Hokardngen dér det &r svart att ta sig per fots eller med cykel trots att avstdndet
inte dr mer 4n cirka en kilometer.

Forvaltningen vill ocksé framhalla vikten av att forbattra framkomligheten och at-
traktiviteten genom att 6verbrygga stora trafikbarridrer som till exempel Nyndsvégen
och jarnvagssparen. Har ar det tydligt att enskilda exploateringsprojekt inte kan bara
kostnaderna. Flera goda ambitioner om kopplingar 6ver Nynasvégen har fatt stryka pa
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foten i pagdende exploateringsprojekt. Gemensamma tag och samordnad finansiering
krévs.

C. Attraktivitet
Planeringsinriktningen berdr vistelse och rorelse i form av fysisk aktivitet som gang
och cykel. Den hénger téitt samman med strategin for offentliga rum. Forvaltningen in-
stimmer i att det &r av stor betydelse att vardagen ska fungera utan bil och det maste
dven gilla for ytterstaden. Gaende prioriteras och gangstrak ska vara gena och mal-
punkter ska kopplas samman med dverblickbara stadsrum. Detta kan vara svart att
skapa i ytterstaden da vissa stadsdelar &r glest bebyggda och kopplingar mellan stads-
delar saknas men det &r en god ambition. Ett atgédrdsomrade som beskrivs som ett
kommande arbete r att ta fram ett prioriterat nit for gaende med de viktigaste gang-
strdken i staden. Bedomningen som gors 1 strategin dr att det finns stora behov av
battre sammankoppling i ytterstaden, ndgot som forvaltningen verkligen haller med
om.

Sommartorgen som har etablerats i ytterstaden under de senaste aren har varit
mycket uppskattade i Farsta stadsdelsomréde. De &r bra exempel pa tillfélliga aktivite-
ter som bidrar till variation, liv och rorelse samt trygghet. Forvaltningen vill betona
vikten av att fa paverka valet av sommartorg. Forvaltningen avser att utdka med egna
satsningar liknande sommartorgen kommande sésong. Forvaltningen vill framhalla
vikten av finansiell och praktisk samordning av bullerddmpande atgérder, till exempel
langs Nynésvégen. Dialog och forhandling med Trafikverket maste samordnas av tra-
fikkontoret eller stadsledningskontoret. Bullerddmpning av trafiken 4r en viktig aspekt
av attraktivitet.

D. Hallbarhet
Forvaltningen instimmer i vad som foreslds som relevanta atgardsomraden for plane-
ringsinriktningen, till exempel fortsatt elektrifiering av fordonsflottan i samverkan
med privata och
offentliga aktorer, fa fler att vélja hallbara fairdmedel samt mobilitetslosningar som bi-
drar med flexibilitet. Nar befolkningen okar sa dkar ocksa transporterna. En utbyggnad
av kapacitetsstark kollektivtrafik dr central for att minska bilberoendet. Innovation, el-
ektrifiering och delningstjénster &r ocksa forutsittningar for en 6kad framkomlighet
och hallbarhet.

I vissa ytterstadsdelar som fortétas, exempelvis Skondal, ser forvaltningen redan
idag en problematisk trafiksituation for alla trafikslag och att det saknas en helhetslos-
ning for kollektivtrafik, biltrafik, cykel och géng. Det &r smala gator och brist pa par-
keringslosningar. Den allra viktigaste atgérden ar att forstiarka kollektivtrafiken.

Det produceras manga handlingsplaner och andra styrdokument i staden. Fram-
komlighetsstrategin har ett flertal underliggande planer och alla ska genomforas. Med
tanke pad mangden dokument &r det svért for enskilda stadsdelsndmnder att fé tid och
resurser att utfoéra och folja upp alla atgérder sd som det forvéntas.
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Hagersten-Alvsjé stadsdelsndmnd

Hiigersten-Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantriide den 24
februari 2022 foljande.
Higersten-Alvsjo stadsdelsndmnd godkinner forvaltningens tjénsteutl-
tande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 1 feb-
ruari 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen é&r positiv till effektiv, héallbar framkomlighet i Stockholm. I en tid dér
manga olika fairdmedel samsas &r det viktigt att ha en plan kring hur staden ska arbeta
och prioritera for en god framkomlighet.

Strategidokumentet skulle gynnas av att ha en sammanfattning i borjan. Det &r
mycket text, faktarutor och annat som gor att det tar en stund att komma igenom doku-
mentet.

Forvaltningen har inga ytterligare synpunkter.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 31
mars 2022 foljande.
1. Haisselby-Villingby stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjanst-
eutldtande som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd justerar beslutet omedelbart.

Séirskilt uttalande gjordes av Lisa Carlsson m.fl. (S) och Ozlem
Korhan m.fl. (V), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Ozlem Kérhan m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Angelo Tapia (Fi) som instdmmer i sédrskilt utta-
lande fran Lisa Carlsson m.fl. (S) och Ozlem Kérhan m.fl. (V).

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 2
mars 2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen dr positiv till remissforslaget som pa ett ambitidst sétt lyfter fram de ut-
maningar som staden inom en snar framtid behover hitta 16sningar till for att uppna ett
yteffektivt och kapacitetsstarkt trafiksystem. De framtagna forslagen till planeringsin-
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riktningar med tillhérande atgérdsomraden &r ocksa vél avvigda for det fortsatta ut-
vecklingsarbetet.

Vidare anser forvaltningen att det dr angeléget att staden ombesorjer en snabb 16s-
ning pa den oordnade situation som rader nér det giller anvindningen av elsparkcyk-
lar. Fragan &r i allra hogsta grad en trafiksékerhetsfraga och behover darfor pa ett tyd-
ligare sitt lyftas och prioriteras i forslaget till revidering av stadens trafikstrategi.

Forvaltningen bidrar till arbetet med att né stadens mal for framkomlighet och tra-
fiksdkerhet genom att kontinuerligt inventera upprustningsbehov av stadsdelsomradets
géng- och cykelvédgar inom parkmark. Syftet dr att frimja en bra infrastruktur for hall-
bara, fossilfria transporter genom att skapa tillgéngliga, trygga och attraktiva gang-
och cykelstrak som lockar fler invanare att vélja gang eller cykel istdllet for bil som
fardsatt.

I 6vrigt samverkar forvaltningen kontinuerligt med trafikkontoret for planering, ut-
veckling och kunskapsaterforing avseende infrastrukturfragor.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 31 mars
2022 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjidnsteutlatande.

Reservation anfordes av Max Almflod (SD), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjidnsteutlatande daterat den 28 februari
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa revideringen av framkomlighetsstrategin, utifrdn det om-
fattande stadsbyggande som sker i Stockholm, som innebér en titare och mer funk-
tionsblandad stad.

Detta stiller hogre krav pa att det skapas nya mojligheter for en ny typ av mobilitet,
dér géng, cykel och kollektiva transportmedel behdver prioriteras.

Forvaltningen anser att framkomlighetsstrategin pa ett tydligt sétt visar hur den
hénger samman med 6vriga styrdokument och strategier for stadens och transportsys-
temets utveckling. Forvaltningen anser att den reviderade strategin pé ett tydligare sitt
an tidigare presenterar vilka malkonflikter som kan uppsta och hur staden ska arbeta
med prioriteringar och avvagningar. Strategin tydliggdr att olika prioriteringar kom-
mer att gilla i olika stadsmiljoer, vid olika tider, utifran olika funktioner och de ménni-
skor som anvénder platsen.

I framkomlighetsstrategin anges att den bara géller for stadens védgar och gator,
men forvaltningen anser att det dr problematiskt att stadens parker 1dmnas utanfor stra-
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tegin och inte ndmns i de sammanhang d& man skriver om offentliga rum. Forvalt-
ningen forstar till viss del avgransningen men parker och gronomraden innehaller, for-
utom viktiga vistelseytor, bdde gang- och cykelvégar och ar en viktig del av stadens
nétverk som kopplar samman staden. Parker och gronomraden paverkas ocksa av sta-
dens framkomlighetsprojekt, vilket visar pa att dessa ytor 4r en del av Framkomlig-
hetsstrategin. Forvaltningen anser att det dr svért att fa en helhetssyn pa utvecklingen
av de offentliga rummen da parkperspektivet ar bortlyft. Pa ndgot sétt borde parkerna
kommenteras och finns det en tydlig anledning till varfor parkerna inte far nagot ut-
rymme i sammanhanget s& bor det forklaras varfor samt ges en hanvisning till var
dessa fragor hanteras.

Enligt forvaltningen &r det positivt att strategin ser stadens gator som platser, vik-
tiga for moten och andra sociala funktioner. Attraktiva gatumiljder dkar incitamenten
for ménniskor att vilja att gd och vistas i staden. Forvaltningen vill understryka att
grona gatumiljoer ar viktiga for att skapa det sammanhéngande strék for vistelse och
géang. Detta kan bland annat utvecklas i samband med att gator och vigar klimatanpas-
sas for att till exempel ta hand om skyfall. I den téta staden dér konkurrensen om ytor
ar stor finns det stora vinster att utveckla gatorna som vistelsemiljoé for alla aldrar och
forvaltningen valkomnar aktivitetsytor pd gatumark permanent och inte bara tillfalligt i
samband med projekt inom Levande Stockholm. Det &r viktigt att trafikkontoret far re-
surser att drifta denna typ av ytor sé att organisatoriska forutsittningar inte hindrar
denna planeringsinriktning.

I Framkomlighetsstrategin finns beskrivningar av hur staden arbetar med elspark-
cyklar, men eventuellt behovs ett fortydligande kring hur staden ser pa dessa fordon.
Forvaltningen uppfattar det som att elsparkcyklar ligger inom kategorin mikromobili-
tetslosningar och anges som friflytande mobilitetstjdnster samt att de &r ett komple-
ment till stadens befintliga transportsystem. Forvaltningen anser att elsparkcyklar ar ett
etablerat fordon i stadsmiljén och som
lasare av Framkomlighetsstrategin fragar man sig ldtt varfor elsparkcyklarna inte rak-
nas som ett fordon i den trafikhierarkitriangel som presenteras. Ordet friflytande mobi-
litetstjanster kan ocksa vara svart att forstd och behover beskrivas redan forsta gdngen
det ndmns.

I forvaltningens arbete med parker och gronomréaden ser forvaltningen att det fore-
kommer konflikter mellan gdende och cyklister och att detta problem okar dé cykel-
pendlingen och
hastigheterna pa cyklarna dkar. Enligt forvaltningen finns det ur trafiksékerhetssyn-
punkt en stark anledning att i storsta mojligaste man skilja gang- och cykeltrafiken &t.
Samtidigt kan forvaltningen se hur det i vissa ldgen dr en utmaning att fa till detta da
utrymmet dr begransat. Nar gang- och cykelbanor breddas for att dka trafiksdkerheten
anser forvaltningen att det dr angeldget att de anpassas till befintliga milj6er och att det
tas hénsyn till bland annat milj6- och kulturhistoriska véirden, vilket kan fortydligas i
strategin.

I Framkomlighetsstrategin lyfts att ett viktigt atgdrdsomrade ar en bra och modern
vintervaghallning, bland annat genom sopsaltning av stadens cykel- och géngbanor.
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Forvaltningen vill lyfta problematiken med dkad anvéndning av sopsaltning pa stadens
cykelbanor. Forvaltningen haller med om att det ur framkomlighets- och trafikséker-
hetssynpunkt &r en bra metod men sopsaltning har negativa effekter pa gatutrdd och
annan nérliggande gronstruktur.

Avslutningsvis vill férvaltningen papeka att mojligheten for att personer med funk-
tionsnedséttning ska kunna forflytta sig, vistas och anvinda Stockholms alla miljéer,
bor lyftas tydligare i strategin. En sammanfattande beskrivning av hur staden arbetar
med dessa fragor saknas i dokumentet.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 17 mars
2022 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 9 februari
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa revideringen av framkomlighetsstrategin, utifrdn det om-
fattande stadsbyggande som sker i Stockholm, som innebér en titare och mer funk-
tionsblandad stad. Detta stéller hogre krav pa att det skapas nya mdjligheter for en ny
typ av mobilitet, dar gang, cykel och kollektiva transportmedel behover prioriteras.
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Forvaltningen anser att Framkomlighetsstrategin pa ett tydligt sétt visar hur den
hénger samman med 6vriga styrdokument och strategier for stadens och transportsys-
temets utveckling. Forvaltningen anser att den reviderade strategin pé ett tydligare sitt
an tidigare presenterar vilka malkonflikter som kan uppsta och hur staden ska arbeta
med prioriteringar och avvagningar. Strategin tydliggdr att olika prioriteringar kom-
mer att gilla i olika stadsmiljoer, vid olika tider, utifran olika funktioner och de ménni-
skor som anvénder platsen.

I Framkomlighetsstrategin anges att den bara géller for stadens végar och gator,
men forvaltningen anser att det &r problematiskt att stadens parker ldmnas utanfor stra-
tegin och inte ndmns i de sammanhang d& man skriver om offentliga rum. Forvalt-
ningen forstér till viss del avgransningen men parker och gronomraden innehaller, for-
utom viktiga vistelseytor, bdde gédng- och cykelvégar och &r en viktig del av stadens
nétverk som kopplar samman staden. Parker och gronomréden paverkas ocksa av sta-
dens framkomlighetsprojekt, vilket visar pa att dessa ytor r en del av Framkomlig-
hetsstrategin. Forvaltningen anser att det dr svért att fa en helhetssyn pa utvecklingen
av de offentliga rummen dé parkperspektivet ar bortlyft. P4 ndgot sitt borde parkerna
kommenteras och finns det en tydlig anledning till varfor parkerna inte far nagot ut-
rymme i sammanhanget s& bor det forklaras varfor samt ges en hanvisning till var
dessa fragor hanteras.

Enligt forvaltningen ar det positivt att strategin ser stadens gator som platser, vik-
tiga for moten och andra sociala funktioner. Attraktiva gatumiljoer dkar incitamenten
for ménniskor att vélja att ga och vistas i staden. Forvaltningen vill understryka att
grona gatumiljoer &r viktiga for att skapa det sammanhéngande strék for vistelse och
gang. Detta kan bland annat utvecklas i samband med att gator och végar klimatanpas-
sas for att till exempel ta hand om skyfall. I den téta staden dar konkurrensen om ytor
ar stor finns det stora vinster att utveckla gatorna som vistelsemiljo for alla aldrar och
forvaltningen vilkomnar aktivitetsytor pa gatumark permanent och inte bara tillfalligt i
samband med projekt inom Levande Stockholm. Det ér viktigt att trafikkontoret far re-
surser att drifta denna typ av ytor sa att organisatoriska forutsdttningar inte hindrar
denna planeringsinriktning.

I Framkomlighetsstrategin finns beskrivningar av hur staden arbetar med elspark-
cyklar, men eventuellt behovs ett fortydligande kring hur staden ser pa dessa fordon.
Forvaltningen uppfattar det som att elsparkcyklar ligger inom kategorin mikromobili-
tetslosningar och
anges som friflytande mobilitetstjénster samt att de ar ett komplement till stadens be-
fintliga transportsystem. Forvaltningen anser att elsparkcyklar &r ett etablerat fordon i
stadsmiljon och som ldsare av Framkomlighetsstrategin fragar man sig varfor elspark-
cyklarna inte rdknas som ett fordon i den trafikhierarkitriangel som presenteras. Ordet
friflytande mobilitetstjanster kan ocksa vara svart att forstd och behover beskrivas re-
dan forsta gdngen det ndmns.

I forvaltningens arbete med parker och gronomréaden ser forvaltningen att det fore-
kommer konflikter mellan gaende och cyklister och att detta problem okar da cykel-
pendlingen och hastigheterna pa cyklarna okar. Enligt forvaltningen finns det ur trafik-
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sékerhetssynpunkt en stark anledning att i stérsta mojligaste mén skilja gang- och cy-
keltrafiken at. Samtidigt kan forvaltningen se hur det i vissa ldgen &r en utmaning att
fa till detta d& utrymmet ar begrénsat. Nir gdng- och cykelbanor breddas for att 6ka
trafiksdkerheten anser forvaltningen att det dr angelédget att de anpassas till befintliga
miljoer och att det tas hénsyn till bland annat milj6- och kulturhistoriska vérden, vilket
kan fortydligas i strategin.

I Framkomlighetsstrategin lyfts att ett viktigt atgirdsomrade ar en bra och modern
vintervighallning, bland annat genom sopsaltning av stadens cykel- och géngbanor.
Forvaltningen vill lyfta problematiken med 6kad anvéndning av sopsaltning pé stadens
cykelbanor. Forvaltningen haller med om att det ur framkomlighets och trafiksiker-
hetssynpunkt &r en bra metod men sopsaltning har negativa effekter pa gatutrdd och
annan nérliggande gronstruktur.

Rinkeby-Kistas stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kistas stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 24 mars
2022 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Rinkeby-Kistas stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 18 januari
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa den reviderade framkomlighetstrategin och inriktningen
pa att fler ska ga, cykla och dka kollektivt. Okad trygghet och tillgéinglighet &r priorite-
rade fragor i Rinkeby-Kista stadsdelsomréde, vilket ett 6kat fokus pa gatan som vistel-
seplats kan bidra till. Det &r viktigt att dessa miljoer ar tillgéngliga pé lika villkor for
barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

Det &r positivt att ett resonemang fors om mikromobilitetslosningar och de pro-
blem de kan utgora ur ett tillgénglighets- och trygghetsperspektiv. Elsparkcyklar bidrar
till 6kad framkomlighet for vissa medan de skapar otrygga otillgdngliga miljoer for
andra. Det dr viktigt att staden har en tydlig stindpunkt om samt tydliga férhallnings-
regler avseende parkering och var elsparkcyklar far framforas.

I Rinkeby-Kista stadsdelsomrade forekommer problem med olovlig trafik pa gang-
och cykelvégar, ndgot som dven patalas i stadens trygghetsundersokningar. I syfte att
minska den olovliga trafiken inom stadsdelsomréddenas gang- och cykelbanor har for-
valtningen genomfort ett projekt som heter Trafikhinder Jarva. Projektet innebér att
bommar i stadsdelsomradet forsetts med digitala 14s for att forhindra olovlig trafik
med syfte att 6ka tryggheten och tillgdngligheten pa stadsdelsomrédets gdng- och cy-
kelbanor.

Bommarna dr lasta och bara de som verkligen behover far behorighet att 1dsa upp
bommarna — som ambulans, polis, riddningstjdnst och arbetsfordon for till exempel
parkskotsel. Projektet &r ett samarbete mellan Rinkeby-Kista stadsdelsfoérvaltning,
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Spéanga-Tensta stadsdelsforvaltning, trafikkontoret, foreningen Fastighetsdgare i Jarva
samt polis och riddningstjénst.

Pensionirsradet i Rinkeby-Kista framfor synpunkter om vikten av att bdde gator
och torg behover vara trygga, vilfungerande och anpassade efter dldres behov. For
dldre &dr framforallt
kommunikationer for gdende och allmdnna kommunikationer i fokus, varfor fler kol-
lektivkorfalt och bredare gangbanor uppmuntras. Pensionérsradet lyfter att elsparkcyk-
lar leder till problem for gadende och ser behov av regler som begrénsar hastigheter och
var elsparkcyklarna far framforas. Utvecklingen med elsparkcyklar leder till problem
for gdende. Det finns behov av regler for alla typer av elsparkcyklar, bade de som hyrs
ut och helt privatdgda. Hastigheten bor begransas och cyklarna hér inte hemma pa trot-
toarer eller gngvigar. Aldre I6per hogre risk for fallolyckor varfor bra vinterunderhall
ar avgorande for att minska fallrisken.

Forvaltningen har i 6vrigt inga synpunkter pa remissen och foreslar att stadsdels-
ndmnden dverldmnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 17 mars
2022 foljande.
Skarpnécks stadsdelsndmnd overldmnar forvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Anders Storm (SD), bilaga 1.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 10 mars 2022
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi dr ambitidst och
har inget att erinra mot forslaget i stort. Forvaltningen ser positivt pa att den overgri-
pande inriktningen att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik och effektiv godstrafik lig-
ger fast. Det dr nodvéndigt for att né stadens hogt uppsatta mal i bland annat Gversikts-
planen, miljoprogrammet, klimathandlingsplanen och néringslivspolicyn. De fore-
slagna planeringsinriktningarna ar tydliga och relevanta, forvaltningen anser att det &r
viktigt att forutsattningar ges for att dessa ska kunna genomforas.

For att forbittra kollektivtrafiken lyfts stombussarnas framkomlighet fram. Forvalt-
ningen anser att stombussnétet i ytterstaden maste utvecklas samt att inrdttandet av
busskorfalt och méjligheten till smidiga byten behover forstarkas. Forvaltningen har i
tidigare kontorsyttrande till trafikkontoret framfort att dven kollektivtrafik pa vatten
borde inga i stadens strategi for att 6ka framkomligheten. Vikten av vattenvégarna for
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savil gods- och persontransporter har fortydligats i den nya versionen som nu remitte-
rats vilket ar positivt.

Att hitta lediga parkeringsplatser dr redan nu ett problem i vissa av ytterstadens
stadsdelar. Nybyggnation och vaxande befolkning dr bidragande orsaker. Forvalt-
ningen instimmer i att det kommer behovas fler parkeringsplatser under jord eller
inom fastigheter for att ta hand om den 6kning av antalet bilar som foljer av Stock-
holms 6kande befolkning. Dér behdver ocksa mobilitetstjdnster inrymmas. Forvalt-
ningen anser att stadens arbete med utveckling av laddinfrastruktur for elbilar behdver
intensifieras och dr gdrna delaktig i detta arbete.

God framkomlighet vid trafikarbeten och stadsutvecklingsprojekt &r avgorande for
samtliga trafikslag. Forvaltningen anser att staden behover stélla hoga krav pa entre-
prendrer i samband med trafikarbeten och byggprojekt i syfte att sékerstilla god fram-
komlighet.

Slutligen anser forvaltningen att insatser for att 6ka framkomligheten for gaende i
ytterstaden behdver prioriteras, eftersom utmaningen att 6ka gangresorna dér &r storst.
Det giller
t.ex. att 0ka orienterbarheten genom tydlig skyltning, bygga bort barridrer genom att
gora det lattare att passera hinder i form av t.ex. spar och trafikleder, forbattra rekrea-
tionsstrak, hoja kvaliteten pa snérdjning och halkbekdmpning av gangbanor och att
omfordela gatuutrymme for att sékerstélla att fotgéingare far onskad framkomlighet.
Aven separering av géng- och cykeltrafik kan behdva ses dver pa flera stillen. Detta ir
sarskilt viktigt for grupperna barn, dldre och personer med funktionsnedséttning som
generellt 4r mest sérbara i trafiken.

Skarholmens stadsdelsnamnd
Skiirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24 mars
2022 foljande.

Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutldtande och l&dmnar

det som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Salar Rashid m.fl. (S) och Shamsa Ali Hassan
m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Sara Soumah (Fi) som instdmmer 1 sérskilt utta-
lande fran Salar Rashid m.fl. (S) och Shamsa Ali Hassan m.fl. (V).

Skédrholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 24 januari
2022 har i huvudsak foljande lydelse.
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Forvaltningen vilkomnar forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi som trafik-
kontoret har tagit fram och dess uppsatta prioriteringar av géng, cykel, kollektivtrafik
och godsfordon med hdg beldggning, samt dess planeringsinriktningar (kapacitet,
framkomlighet, attraktivitet och héllbarhet).

For forvaltningens rdkning handlar det om hur gédng- och cykelvédgar inom forvalt-
ningens radighet underhélls och anlidggs for att bast méta ambitionerna som framkom-
lighetsstrategin lyfter. Det dr forvaltningens bedomning att strategins uppsatta inrikt-
ningar kommer att utgéra en vardefull kompass nir avvagningar kring olika priorite-
ringar uppstar.

Synpunkter fran Skdrholmens kommunala pensiondrsrdd
I Framkomlighetsstrategin talas mycket om “’stadens gator”. Det &r létt att da fa ett in-
tryck av att det hir handlar mest om innerstaden. Skiarholmens pensiondrsrad vill har
ge var syn pa detta, sett ur ett seniorperspektiv i Skarholmens stadsdelsomrade. ”At-
traktiva stider dr gangvénliga” ar ett avsnitt i dokumentet. Ja, vi seniorer tycker om att
promenera, men vi vill gora det pé ett sé tryggt och sdkert sitt som mojligt.

I Skdrholmen &r parkvégarna ofta gemensamma for gang-och cykeltrafik. D4 ar det
viktigt att de dr tillrackligt breda och att de har en tydlig skyltning, dels med informa-
tion om vilka trafikslag som ér tillatna, dels med en uppmaning att ga till vénster for
att kunna mota cykeltrafiken pa ett sdkert sitt. I de fall parkvéigarna ocksa &r huvud-
strak for cykel bor dessa bdda trafikslag helt separeras.

Pa parkvégar och trottoarer ar snorojning och halkbekdmpning mycket viktigt for
att undvika fallolyckor, och bor ha samma standard som pé cykelstrék, dvs. plogade
och sandade/sopsaltade banor. Pa gigator i centrummiljé skall cykel endast fé ledas.
Att tillata cykling 1 gang fart (max 7 km/tim) fungerar inte i praktiken.

Jamstdlldhetsanalys
Kvinnor och flickor upplever i storre utstrdckning 4n mén och pojkar att otrygghet och
oro medfor negativa konsekvenser for deras mobilitet. Andelen otrygga ar sérskilt hog
bland unga kvinnor som ofta valjer vég eller fardsitt utifran oro for att utsittas for
brott. Det ar forvaltningens bedomning att forslaget till framkomlighetsstrategi har po-
tential att framja en mer jdmlik anvéindning av stadens gatuutrymme.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Spanga-Tensta stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 31 mars
2022 foljande.

1. Forvaltningens tjdnsteutlatande godkénns som svar pa remissen.

2. Arendet justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Jihad Adlouni (SD), bilaga 1.
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Sérskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Karin Ploén (Fi) som instimmer i sirskilt utta-
lande fran Rashid Mohammed m.fl. (V).

Spanga-Tenstas stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 4 mars
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning har tagit del av forslaget till reviderad framkom-
lighetsstrategi.

Forvaltningen ar positiv till att prioriteringen fortsatt foreslas vara gang-, cykel-
och kollektivtrafik och &r ocksa positiv till de generella planeringsinriktningarna som
foreslas.

Det &r ocksa positivt att den 6kande andelen fordon som drivs med el uppmark-
sammas och att det forbereds for laddplatser for dessa.

En fraga som ér allt mer aktuell, vilket ocks& ndmns i forslaget, &r den kraftigt
Okade forekomsten av elsparkscyklar. Utdver att de bidrar till att forsvara framkomlig-
heten, pa framfor allt gang- och cykelvigar, om de felparkeras kan hastigheten med
vilken de framfors ibland uppfattas som icke trafikséker. Det har ocksa forekommit att
elsparkscyklar anvinds som flyktfordon vid brott d& det kan vara svért for polis och
vaktbolag att folja efter. Stadsdelsforvaltningen efterlyser darfor en sdrskild strategi
for hantering av just elsparkcyklar, dir sévil parkering och uppstéllning av dem regle-
ras som villkor for upplatelse, uthyrning osv. D4 det ocksa forekommer privata
elsparkcyklar i 6kad omfattning behdver ndgon form av hastighetsbegrinsning inforas.
Liksom vid cykeltrafik kan hjalmkrav pa elcykeltrafikanter upp till 15 ars alder vara en
fraga som staden kan diskutera att driva gentemot lagstiftande organ.

Vid trygghetsinventeringar har det pé trygghetsvandringar vid upprepade tillfallen
papekats fran representanter fran funktionshinderradet att tillgangen pa tillgédngliga
géang- och cykelbanor ar begrdnsad. Det saknas ibland mdjlighet att ta sig upp pa trot-
toarer da kantstenen saknar fasning. Vidare saknas ofta markerade hojdskillnader vil-
ket begransar framkomligheten for synskadade. Om gaturummet ska fortsétta utveck-
las till att bli mer av vistelseplats dr det viktigt att d&ven personer med funktionsvaria-
tion inkluderas. Stadsdelsforvaltningen pépekar darfor vikten av att fortsétta arbetet
med att tillginglighetsanpassa gaturummet och vill samtidigt podngtera vikten av att
stimma av resultatet med respektive funktionshinderrad.

Vidare vill férvaltningen understryka vikten av samarbete med grannkommunerna
och att storre strategier och planer stims av med dessa i syfte att frimja framkomlighe-
ten for ménniskor som pendlar med framst kollektivtrafik och cykel. Att remissen
sdnds till dvriga kommuner i regionen ar saledes positivt.

I 6vrigt har Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning inga synpunkter pa remissen.
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Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 24 mars
2022 foljande.
Stadsdelsnimnden dverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Nilsson (M), Mikael Igelstrom (M), Eva
Runvald (M), Anders Karlsson (M), Anne-Lie Elfvén (L), Magnus Palm (MP)
och Lars Rottem Krangnes (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson (S), Britten Lagerkvist Tran-
stromer (S) och Cassandra Solback (S), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Frida Nehrfors Hultén (V) och Charlotte Lilja
Pittuco (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Martin Westmont (SD), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 9 februari
2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att framkomlighetsstrategin ér ett bra planeringsdoku-
ment som, mot bakgrund av den snabba befolkningsutvecklingen i Stockholmsregio-
nen, pa ett tydligt sétt visar pa behovet av atgirder for att klara framtida transportbe-
hov pa i stort sett samma yta som idag. Strategin belyser komplexa samband och struk-
turer i trafiksystemet pa ett ambitiost och heltdckande sétt och de planeringsinrikt-
ningar som anges beddmer forvaltningen vara relevanta for att uppnd malen i till ex-
empel Oversiktsplan for Stockholms stad och Vision 2040. Forvaltningen anser att det
ar positivt att strategin har som inriktning att staden behover fokusera pa att forflytta
manniskor och gods istillet for fordon, detta for att uppna ett fungerande och héllbart
transportsystem. Forvaltningen anser ocksa att det dr positivt att strategin har som
overgripande inriktning att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik och effektiv godstra-
fik. Darutover &r det enligt forvaltningen bra att strategin tar upp behovet av att staden
behdver avsitta mer kvalitativ yta till vistelse och nyttja den nya teknikens mojlighe-
ter.

I strategin anges att det langs framforallt de viktigaste cykelstraken, sa kallade pri-
maéra strak, kan vara motiverat att parkeringsplatser tas bort eller flyttas, och att korfalt
for motorfordon blir smalare eller tas i ansprék. Forvaltningen anser att denna strategi
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for att fraimja cykling i staden &dr bra da den innebdr att befintlig gatumark anvands for
utbyggnad av priméra strak sé att exempelvis vardefulla park- och rekreationsvérden
inte gér forlorade. Forvaltningen anser att forslagets malséttning, som innebér att fler
ska cykla, &r positivt men att det inte bor ske pa bekostnad av parkernas funktion och
biologiska virden.

Forvaltningen anser att det &r positivt att strategin har sérskilt fokus pé framkom-
ligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjénsteutldtande som
svar pa remissen

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 24 mars
2022 foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Ostermalms stadsdelsforvaltning tjinsteutldtande daterat den 7 februari 2022
ar overensstimmande med Kungsholmens och Norrmalms stadsdelsforvalt-
nings utlatande.

Funktionshinderradet vid Ostermalms stadsdelsnimnds yttrande daterat
den 20 januari 2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Inledningsvis vill vi pdpeka det anmérkningsvérda i att i angivna remissinstanser for
detta drende finns ingen organisation som representerar personer med funktionsned-
sdttning.

Begreppet Funktionsnedséttning ndmns 10 ggr i olika sammanhang. Tdnk om de
ocksa samlats ihop under en rubrik — Funktionsnedséttningsperspektivet. Det hade
kunnat vara en framkomlighetsstrategi for att géra remissen mer lattillgénglig!

I fragor som giller framkomlighet i staden &r det angeldget att papeka att en funk-
tionsnedséttning kan vara tillfallig (t ex efter ett benbrott) eller bero pa édlder (och be-
roende av t ex rullator). Detta be-tyder att antalet personer som ar beroende av god
framkomlighet ofta ar betydligt storre &n ménga tror.

Det utanforskap som ofta skapas genom otillricklig anpassning for god framkom-
lighet for alla, uppfattas av ménga som en diskriminering, vilken ofta kan undanréjas
med relativt enkla medel, god framforhéllning och med en strdvan efter universell ut-
formning av stadsmiljon.

En god framkomlighet for aktuell malgrupp &r som regel inte till hinder for andra utan
snarare till gagn for alla medborgare oavsett nedsatt funktionsférmaga.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 25 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen anser att den reviderade framkomlighetsstrategin i huvudsak ar bra.
Den reviderade framkomlighetsstrategin bor kompletteras i nagra avseenden, vilket
dven dotterbolaget Stockholm Parkering papekar i sitt remissvar. Koncernledningen
instimmer i Stockholm Parkerings remissvar.

Underremiss
AB Svenska Bostader

AB Svenska Bostéiders yttrande daterat den 4 februari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Vi stiller oss bakom den reviderade upplagan av framkomlighetsstrategin och har
inget att erinra.

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 8 mars 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Bolaget tycker att det &r viktigt att staden har en gemensam framkomlighetsstrategi
och mycket av bolagets arbete tar sin utgangspunkt i den tidigare framkomlighetsstra-
tegin. Bolagets vision "Vi skapar utrymme for Stockholm att vaxa" grundar sig pé att
vi genom att bedriva effektiv parkering pa tomtmark mojliggor en avlastning pa gatu-
mark for den rorliga och kapacitetsstarka trafiken.

Med anledning av den utveckling som skett, inte minst inom elektrifieringen, del-
ningstjénster och autonoma fordon finner bolaget det naturligt att framkomlighetsstra-
tegin uppdateras. Bolaget tycker i grunden att dokumentet &r bra till savél innehall som
utformning men viljer nedan att lyfta fram nagra punkter dér remissutgavan kan for-
bittras.

Den redovisade statistiken blandar olika jimforelser, exempelvis transporter inom
staden och i staden som dven kan ha sina start och malpunkter utanfoér. Darutdver blan-
das statistik med antal transporter och transporterade kilometer. Det innebér att det ar
svart att dra korrekta slutsatser och att det finns risk att fel slutsatser dras. Statistiken
skulle dven kunna utvecklas for att béttre redovisa det man onskar visa, exempelvis
nér det giller olyckor som inte stélls till relation till antal transporter eller transporte-
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rade kilometer. Med nuvarande redovisningsmodell kan man inte se vilka transportslag
som innebdr dkad olycksrisk och vilka konsekvenserna blir om ett transportslag dkar
eller minskar.

Overgangen till en elektrifierad transportsektor lyfts fram p ett tydligt sitt i forsla-
get och det podngteras att "med en dkad elektrifiering av fordonsflottan spelar mojlig-
heten till laddning pé parkeringsplatser pa gatumark en viktig roll". I andra stycken s&
lyfts dock "att laddning framst bor ske pa bilens huvudsakliga parkeringsplats".

Bolaget delar uppfattningen att bilens huvudsakliga laddning bor ske dér den stér
under léngre tid och att laddning sker med det som betecknas som normalladdning pé
tomtmark och i garage. Arbetet med normalladdning i gatumiljo kravs darfor i ett
forsta skede frimst i omraden med 1ag andel parkering p4 tomtmark. Aven den utveck-
ling vi ser nu med allt storre batterikapacitet i elbilarna talar for att normalladdningen
bor prioriteras till platser dar bilen dr uppstélld under huvuddelen av tiden.

Laddinfrastruktur i gatumilj6 &r &ven generellt dyrare och mer komplex dn den pa
tomtmark. Vidare kan laddkablar utgora ett problem mot dvriga trafikanter. Ambitio-
nen att kantstenen frimst ska nyttjas for andra &andamal 4n langtidsuppstéllning talar
dven mot en prioritering av laddinfrastrukturen. Som en konsekvens av detta bor dven
prioriteringen pa sid 29 justeras enligt nedan.

Bilaga 1

Angoring Parkering
Buss Cykelp&rkering ltra-/Snabblad
Taxi/férdtjénst Dalitmonting | el
Lastning/lossning Laddning | Prioriteras i omfordelr
Avfallshantering Kort drende av kantstensutrymme

Nyttotrafik

Funktionsnedsatta

Bor dvervagas Pendlare T L Béristorre utstrécknii
att flyttas Boende __ | igarage eller pd tomt

Bolaget delar synen att staden dven fortsatt behdver ha ett nyfiket synsétt pa de nya
mobilitetstjdnster som uppstar, dven om vissa endast blommar upp en kort period for
att sedan avvecklas. Bolaget har med framgéang jobbat med olika former av pilotpro-

63



jekt med just detta syfte och bolaget har ambitionen att vara ledande i utveckling av
Mobilitetshubbar i staden. Bolaget saknar dock tydliggorande av byggaktdrernas an-
svar for langsiktig hallbar mobilitet vid nyproduktion. Kraven vid "mobilitets-bonusar”
som leder till minskad parkering pa tomtmark maste tydliggéras och kraven i viss mén
skérpas avseende langsiktigheten pa uppréttade

atgdrder. Grunden bor vara att mobilitetsdtgirder som har till syfte att minska behovet
av dga egen bil ar lika langgaende som byggherrens ansvar att anordna parkeringsplat-
ser inom fastigheten, idag traffas 25 ariga avtal nir bolaget tar 6ver byggherrens an-
svar inom detta omrade.

Nér/om det blir mojligt att reservera platser for bilpooler eller andra mobilitets-
tjénster i gatumiljon sa vill bolaget lyfta fram vikten av att nyttjandet blir effektivt s&
att medborgarna inte upplever att dessa ytor, endast tar plats men ej erbjuder attraktiva
tjénster till medborgarna. Stora krav pa tillginglighet till tjinsten bor stéllas, innan
upplatelse av yta medges till en mobilitetsaktor.

Forslaget lyfter dven fram viktningen av parkeringsplanen och att denna behover
uppdateras 16pande. Bolaget instimmer i detta och delger givetvis sin kunskap inom
omradet infér kommande revideringar.

Forslaget nimner parkeringsplanens principer "skapande av infartsparkeringar i
samverkan med Regionen och grannkommuner". Bolaget driver infartsparkeringar och
upplever att etablering av nya infartsparkeringar och bibehéllande av befintliga ofta
star i konflikt med nya exploateringar, detta av forklarliga skél i och med néarheten till
kollektivtrafik givetvis dr attraktiv mark dven for andra &ndamal. Det samarbete som
bolaget tidigare hade med regionen avseende infartsparkering har d4ven avslutats av
Regionen vilket dven det &r en indikation pa svarigheten att verka for mer infartsparke-
ring. Det foreligger séledes vissa hinder i etablering av ny infartsparkering inom sta-
den. I en vixande region ir det dven naturliga &r att infartsparkeringarna etableras
langre och ut i kollektivtrafiknitet, vilket 6kar behovet av ett samlat regionalt grepp,
dé infartsparkering i en kommun i hég grad dven ska tjdna pendlare i en annan kom-
mun.

Avslutningsvis tycker bolaget att det &r bra att man avser att komplettera remiss-
versionen med tdnkbara effekter av nya resmonster efter Covid-19. Vid sidan om de
perspektiv som tas upp kan ett 6kat distansarbetande innebdra att fler viljer att bosétta
sig i omraden ldngre fran arbetsplatsen dér tillgdngen till kollektivtrafik inte ar lika
god. Detta kan 6ka behovet av resa med egen bil under hela eller delar av resan.

I 6vrigt har bolaget inga synpunkter pa remissen.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor
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Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragors yttrande daterat den 28
mars har i huvudsak foljande lydelse.

Rédet vialkomnar att den nya strategin fortsatt sé pass tydligt prioriterar gangtrafikanter
och dess mojligheter att rora sig fritt i staden. Att gdende lyfts fram som mest priorite-
rade grupp ar mycket bra och ritt tinkt. Radet vill hiar dock poéngtera att for manga
Stockholmare finns inte mojligheten att anvinda sig av de tre prioriterade trafikslagen
géang, cykel och kollektivtrafik, utan man 4r istillet beroende av fardtjénst eller egen
bil med handikapptillstand. For att na en béttre jimlikhet maste darfor mojligheten till
resor med fardtjanst provas efter personliga behov och inte av generella regler. Bilar
med handikapptillstind maste erbjudas god framkomlighet och goda parkeringsmdjlig-
heter. Féardtjanstkorningar ska jamstéllas med kollektivtrafiken vad géller framkomlig-
het. Detta bor dven gélla bilar med handikapptillstdnd.

Fria och sékra gdngbanor lyfts fram vilket r bra och angeldget. Radet anser att fria
géngbanor bor prioriteras hogre dn fria cykelbanor. Sékra gdngvégar innebir ocksa
sékra dvergdngar vid trafikerade gator och tillracklig tid for passering av 6vergangs-
stillen. Avfasning av kantsten, tydliga kontrasmarkeringar, bredare mittrefuger samt
langre grontider dr hér prioriterat. Gdngbroar med rétt lutning kan ibland vara ett bra
alternativ.

Strategin hade d&ven behdvt en egen rubrik som samlar upp och redovisar hur fram-
komligheten for personer med en funktionsnedsittning kan forbattras. Det hade gett en
tydligare prioritering av gruppen dn som nu med omnadmnanden hér och déir. Pa det
hade man kunnat fa en samlad bild 6ver Trafikforvaltningens planer vad giller fram-
komlighet for personer med funktionsnedsdttning. For att na en béttre framkomlighets-
strategi i1 fortsattningen krévs ett tidigare, tydligare och mer professionellt samarbete
med berdrda organisationer och funktionshinderrdd samt mindre stuprorstankande
mellan stadens olika ndmnder och forvaltningar. Det utanforskap som ofta skapas ge-
nom otillrécklig anpassning for god framkomlighet for alla, uppfattas av manga som
en diskriminering, vilken ofta kan undanrdjas med relativt enkla medel, god framfor-
hallning och med en strdvan efter universell utformning av stadsmiljon. Principen om
universell utformning behdver dverlag lyftas fram mer och skulle kunna anvéndes som
ett mer samlande begrepp.

Slutligen vill radet patala det olyckliga i att i angivna remissinstanser for detta
drende finns ingen organisation som representerar personer med funktionsnedséttning
med. Radet dnskar dven att bildsdttningen i strategin skulle vara mer inkluderande.

Rad for funktionshinderfragor vid trafiknamnden och Stockholms
Stads Parkerings AB
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Réd for funktionshinderfragor vid trafiknimnden och Stockholms Stads
Parkerings AB:s yttrande daterat den 14 mars 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Det ar ett trevligt och bra framtidsperspektiv som presenteras men radet anser att till-
géngligheten tolkas allméint. For radet dr anvandbarheten viktig. Tillgédngligheten for
funktionshindrade 4r en annan sak och radet hoppas att de nya arbetssétt som presente-
ras i strategin tas till vara pé i kontorets vidare arbeten.

Rédet ser att det ar viktigt att se 6ver hanteringen av tillfélliga hinder for framkom-
ligheten i staden, exempel dr byggsédckar och byggnadsstillningar pa trottoarer och
gangvagar.

DHR Stockholmsavdelningen

DHR Stockholmsavdelningens yttrande daterat den 16 maj 2022 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Vi héller med om att man ska ha visioner och mal. For att visionerna och mélen skall
forverkligas maste alla kdnna sig delaktiga.

DHR har inte varit delaktiga i framtagandet av programmet. Darfor kénner vi att
det blir svart att kdnns sig inkluderad nir man siger alla.

For oss ar tillgédnglighet och framkomlighet en forutséttning for att vi skall kunna
leva ett sjalvstandigt liv. Det innebér att staden skall ta hiansyn till manniskor med bris-
tande rorelseformaga.

Nér man skriver program av den hér typen, ar det viktigt att man inte stéller olika
grupper mot varandra. DHR kédnner att man gor det i viss man i detta program.

I programmet star det inte ett ord om méanniskor med funktionsnedséttning, trots att
cirka 20 % av befolkningen upplever sig ha ndgon form av funktionsnedséttning.

Syftet med strategin ségs vara att visa hur gator och vigar kan anvéndas pé bésta
sétt. Det later bra, men redan som det &r nu sé fungerar varken gator eller végar pa ett
bra sitt for oss.

I Vision 2040 skriver man om en mangsidig stad for alla. Vi funderar om det verk-
ligen stimmer da médnniskor med olika funktionsnedsdttningar inte ndmns i program-
met. Staden har ju ett program for tillgénglighet ”En stad for alla”.

Nér man ldser remissen star det ingenting om det programmet. Samtidigt s& ndm-
ner man andra program och policys.

I programmet ségs det att man skall bygga sé att man enkelt kan forflytta sig i sta-
den. Later bra och vackert. I verkligheten sa dr det annorlunda. Nér man gér om gator
sé tar man bort angoringsplatser for fardtjanstfordon, vilket gor det svérare att komma
fram.

I delen om néringsliv borde det kunna sta att staden planerar och bygger for alla. T
ex genom att gore uteserveringar tillgéngliga.
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Ekero kommun

Ekeré kommuns yttrande daterat den 15 mars 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Ekerdé kommun har tagit del av innehéllet av remissversionen av Stockholms stads re-
viderade framkomlighetsstrategi. Strategin grundar sig i stadens tillvéxtplaner och en
analys av resande i Stockholm stad idag.

Analysen tar dock bara hiansyn till hur stockholmare reser. Trafiken i Stockholm
stad utgors till en stor del av arbetspendlare, studerande ungdomar och andra besdkare
som daker till Stockholm frdn en annan kommun. Till exempel 4r andelen bilresor bland
stockholmare omkring 15%, medan snittet for regionen ligger pa 40% och for Ekero
kommun handlar det om hela 56%.

En stor del av Ekerds bilresor 4r kommungriansoverskridande och hamnar darmed
pa Stockholm stads gatunit. Nastan all biltrafik passerar Nockebybron och Bromma-
plan. Aven efter att Forbifart E4 tas i bruk kommer biltrafiken pa den hir linken ut-
gora en av de storre in- och utfarter till Stockholm stad.

Ekeré kommuns Framkomlighetsplan fran 2021 tar stéllning om en vidareutveck-
ling av gang- cykel- och kollektivtrafiken som en viktig utmaning for att kunna véxa
varsamt och gora hela transportsystemet mer hallbart. Men oavsett alla omstillningar
och forandringar kommer biltrafiken fortfarande spela en stor roll i framtidens trans-
portsystem.

Det ér dérfor viktigt att Stockholm stads Framkomlighetsstrategi tar hiansyn till rol-
len staden har i regionen och baserar strategin pa resvanorna av alla resenérer i staden,
oavsett om de dr bosatta i Stockholm eller i en av kranskommunerna. Detta skulle bi-
dra till insikten att det finns fler utmaningar kvar i hela transportsystemet och inte
minst pa det priméira vignitet for biltrafiken. For Ekerds del handlar det i forsta hand
om att 16sa framkomlighetsproblemen pa Drottningholmsvédgen och Brommaplan.

Fotgdangarféoreningen FOT

Fotgéingarforeningen FOTs yttrande daterat den 31 mars 2022 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Rent generellt anser FOT att strategin innehaller mycket som kan bidra till en fram-
komlig stad. Den é&r kortfattad och lattlast dar &nda viktiga stillningstaganden finns
med, som till exempel att prioritera kapacitetsstarka fardmedel som géng och att man
lagger stor vikt vid att skapa en attraktiv stadsmiljo. FOT vdlkomnar att man pa ett
tydligt sétt lyfter fotgdngares behov samt allt det positiva en fotgéngarvénlig stad kan
bidra med, “attraktiva stider dr gdngvinliga”.
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- FOT vill fortydliga att kollektivtrafikresendrer i de allra flesta fall ocksa &r fot-
géngare. I arbetet med att géra framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken far man
inte gldomma hur viktigt det ar att samtidigt planera for gangvénliga miljoer. Busskor-
falt, héllplatser m.m. tar stor yta i ansprak och da ar det ldtt att yta for fotgéngare prio-
riteras bort.

- FOT anser att det ar positivt att strategin inte glommer bort de tillfdlliga 16sning-
arna. Med tanke pa hur mycket det byggs i Stockholm dr véigarbeten en vanlig syn i
gatundtet. En 6nskan ar att det fortydligas att det dven vid védgarbeten dr framkomlig-
heten, sékerheten och tryggheten for gdende och cyklister som prioriteras fore fram-
komligheten for biltrafiken.

- I strategin beskrivs hur klimatférandringarna paverkar utformningen av gaturum-
met. Hér borde dven vikten av att gora plats for trdd i gatan lyftas fram. En gata med
trad upplevs mer attraktiv och trevlig att g utmed, men trdden ger oss ocksa skugga
som sidnker temperaturer vid virmeboljor, de ddmpar harda vindar, de absorberar vat-
ten vid kraftiga regn, de filtrerar stoft i luften och dimpar buller. Med den harda kon-
kurrensen om utrymmet i gatan bade ovanpa och under med ledningar osv &r det tyvarr
ofta trdden som offras.

- Avslutningsvis vill FOT poédngtera att skrivningarna inte stannar pa visionsniva
utan snarast omsitts i praktiken. Generellt krdvs att stadens infartsleder och stora hu-
vudgator gors om till stadsgator med mer plats for gdende och cyklister. Det ar viktigt
att podngtera att det kommer att krévas en inskrankning av motortrafikens framkom-
lighet och hastighet for att skapa de trafikmiljoer som bidrar till ett 6kat gaende och
stadsliv.
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Huddinge kommun

Huddinge kommuns yttrande daterat den 23 februari 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Kommunstyrelsens forvaltning anser att det ar mycket positivt att Stockholms stad tar
fram ett reviderat framkomlighetsprogram utifran de omvérldsférédndringar samt tren-
der som staden ser.

I Huddinge kommun pagér ett arbete med framtagande av en végtrafikplan och re-
viderad dversiktsplan. I det arbetet lyfts liknande utmaningar, strategiska inriktningar
och prioriteringar for utvecklingen av végtrafiken som for Stockholms stad. Forvalt-
ningen &r darfor mycket intresserad av att folja det fortsatta arbetet med implemente-
ringen av framkomlighetsstrategin och ser fram emot ndrmre samarbete kommunerna
emellan i att utveckla ett mer héllbart transportsystem.

Forvaltningen vill frimst gora foljande medskick till Stockholms stad:

. Forvaltningen saknar beskrivning av de mellankommunala samarbe-
tena och anser att det 4r av stor vikt att detta lyfts i strategin. Dialog med grannkom-
munerna ar viktig for att skapa sammanhéngande nit. Dessutom kan atgérder i en
kommun ge konsekvenser, for exempelvis framkomlighet, i intilliggande kommun.
For Huddinge kommun &r det sérskilt viktigt att forbattra de mellankommunala kopp-
lingarna for att &stadkomma en 6kad tillgénglighet och mobilitet.

. Det &r intressant att vistelseperspektivet lyfts in i framkomlighetsstra-
tegin. Det dr sérskilt positivt att gdng lyfts fram for att skapa attraktiva miljoer. For-
valtningen ar intresserad av att f6lja hur staden prioriterar ytor for vistelse gentemot
andra funktioner, samt hur mélkonflikter mellan transportstrak och vistelseytor hante-
ras. Forvaltningen vill ocksé folja hur Stockholms stad sikerstéller att den efterfol-
jande planeringen dr konsekvent i sina avvagningar och bedémningar.

. Omvirldstrender och ny teknik beskrivs frédmst utifrén ett fokus for att
minska utsldpp och oka transporteffektiviteten. Forvaltningen vill gérna folja hur man
ser pa mojligheterna att minska transportbehovet framgent.

I 6vrigt har férvaltningen négra redaktionella synpunkter gillande fortydligande av
figurer och texter, vilka framgéar av yttrandet.

Vidare anser forvaltningen att Stockholms stads framkomlighetsstrategi &r ett steg
pa vigen mot en mer héllbar stad som bidrar till mer tillgéngliga, trygga och attraktiva
gatumiljoer for barnen.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Forvaltningens forslag till beslut medfor inga ekonomiska eller juridiska konse-
kvenser.
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Liding6 stad

Liding6 stads yttrande daterat den 21 januari 2022 har i huvudsak foljande ly-
delse.

Den reviderade Framkomlighetsstrategin har i princip samma upplédgg som den nu gél-
lande, som beslutades 2012. Fokusomraden &r desamma och kallas planeringsinrikt-
ningar: kapacitet, framkomlighet, attraktiv resa samt hallbarhet. Nya forutsittningar
har pakallat revidering av strategin. Framfor allt ett delvis nytt konsumtionsbeteende
med e-handel, el-assisterade cyklar och sparkcyklar, delade mobilitetstjénster, men
aven stora infrastrukturinvesteringar sdsom till exempel Norra lanken och Citybanan.
Malen i framkomlighetsstrategin sammanfaller i stort med de i Stockholm redan upp-
satta mélen i Vision 2040, oversiktsplan, RUFS 2050 med flera. Mer specifika mal
(likt de som finns i géllande framkomlighetsstrategi) dterfinns i till strategin kopplade
planer, till exempel parkeringsplan.

Lidingd stad forstar Stockholms stads behov av en kapacitetsstark och effektiv mo-
bilitet, da Stockholms innerstad utgdr malpunkt fér ménga av regionens aktorer. Den
ytkrdvande bilismen kan inte ensam tillhandahalla det resebehov som finns i en tét re-
gionkdrna. Lidingd stad har inga uppsatta mal géllande invénares och besokares val av
fardmedel: prioriteringar saknas — alla fardsétt ska vara mdgjliga. Detta kan vara proble-
matiskt framfor allt vid grinserna mellan kommuner som har olika mal, och mellan
olika véghéllares regelverk och prioriteringar. Till exempel dr Liding6 stad fragande
till nuvarande utformningen av trangselskattgrédnserna vid Ropsten, som fordyrar
himtning och 1&dmning med bil till tunnelbanan.

Ostlig forbindelse
Ostlig forbindelse var utpekad i den framkomlighetsstrategi som foreslds ersittas. Li-
dingo stad ar tills vidare positiva till en dstlig forbindelse och vill se att Stockholms
stad har kvar denna i ett framtida atgérdspaket. Den reviderade framkomlighetsstrate-
gin ndmner inga konkreta objekt, utan enbart principer och prioriteringar.

Spdrvdg city — Ropsten — Lidingobanan
For att uppné fardmedelsfordelningsméal om 6kad kollektivtrafik bor Lidingébanan
kopplas samman med framtida Sparvdg City i Ropsten. Stockholm stad bor bevaka
och mojliggora snar utbyggnad av detta objekt. Det for med sig 6kad kollektivtrafikan-
del fran sévil Norra Djurgardsstaden som fran Liding6 och bidrar till att uppfylla
Stockholm stads mal.

Cykelinfrastruktur
Lidingo stad bygger tillsammans med Stockholms stad Nya Lilla Lidingdbron, som
kommer att bli ett stycke vacker och funktionell cykel-, gédng, och sparviagsbro. For att
né full potential for bron krivs motsvarande cykel- och ganginfrastruktur pa bade Li-
dingosidan och Stockholmssidan: Ropsten, Vértahamnen och Norra Djurgérdsstaden.
Framkomlighetsstrategins prioriteringar &r vardefulla i detta.

Infartsparkering
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I Stockholms parkeringsstrategi pekas sex principer ut, varav en tyder: “Infartsparke-
ring skapas i samverkan med Regionen och grannkommuner.” Den begriansade méangd
infartsparkering som finns pa Liding0 &r tidnkt att anvéndas av boende pé Liding6. Pa
grund av stor skillnad i kostnad for gatuparkering har Liding6 infort boendeparkering,
som hindrar boende i Stockholm att utfartsparkera”. De hinder som Stockholm skapar
for bilinnehavare riskerar att bli grannkommunernas besvir om regleringarna skiljer
mycket vid grinserna mellan (och inom) kommunerna.

Lansstyrelsen Stockholm

Linsstyrelsens Stockholms yttrande daterat den 7 april 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Lansstyrelsen anser att underlaget bor kompletteras med strategier for framkomlighet i
héndelse av kris och krishantering. Kollektivtrafiken dr av MSB utpekad som sam-
héllsviktig verksamhet. For att nd mélen inom civilt forsvar och krisberedskap i syfte
att uppratthalla samhéllets funktionalitet under kris och krig, sé ar det viktigt att sam-
héllsviktiga verksamheter sdsom kollektivtrafiken arbetar med kontinuitetshantering.
Framkomlighetsstrategin bor dven tydligare belysa vikten av framkomlighet for ut-
ryckningsfordon pé gator och végar vid risk for dversvdmning i samband med skyfall.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps yttrande daterat den 30
mars 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

MSB saknar i dokumentet en malbild/strategi for framkomlighetens vikt vid kriser och
krishantering. I december 2015 beslutade regeringen att totalférsvarsplaneringen
skulle aterupptas. Kollektivtrafik t.ex. dr en samhaéllsviktig verksamhet och som sadan
behover den planera for hojd beredskap. Det géller 4ven framkomligheten som kollek-
tivtrafiken ytterst dr beroende av. Strategin bor lyfta fram behoven av att analysera,
kontinuitetshantera och planera verksamheten.

Viktig att papeka dr ocksa att Lansstyrelsen &dr geografiskt omradesansvarig myn-
dighet enligt forordningen (2015:1052) om krisberedskap och bevakningsansvariga
myndigheters atgdrder vid hojd beredskap och ska enligt forordning (2017:868) med
lansstyrelseinstruktion bevaka att risk-och beredskapshénsyn tas i samhaéllsplane-
ringen.
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Nacka kommun

Nacka kommuns yttrande daterat den 7 mars 2022 har i huvudsak foljande ly-
delse.

Nacka kommun stéller sig positiva till Stockholms stads reviderade Framkomlighets-
strategi. Strategin inkluderar och tar upp relevanta och viktiga omraden inom fram-
komlighetsarbetet. Den visar vil hur Stockholms stad planerar arbeta framdver och
dess overgripande inriktning framstar som en god fortsattning pa nuvarande strategi.

De omviérldstrender som lyfts fram é&r intressanta och stimmer vil 6verens med
Nacka kommuns bild, sérskilt i arbetet med utveckling av Nacka stad. Det blir spén-
nande att se hur Stockholms stad tar sig an fragorna framéver. Det ar bra att skyfall in-
kluderas i begreppet framkomlighet och sérskilt hur det paverkar utryckningsfordon.
Nacka kommun instdmmer i att framkomlighet handlar om palitlighet.

I Nacka kommuns strategi for framkomlighet fastslas att kommunen ska ha ett tra-
fiksystem dér alla fordonsslag &r samordnade pé ett hallbart och vilfungerande sitt,
dér andelarna for kollektivtrafik, gang och cykel ska 6ka, dir framkomligheten &r si-
ker och trygg med prioritet for gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik, samt
dér klimatpaverkan ska begrinsas bland annat genom minskade utslédpp av vaxthusga-
ser per person fran végtrafik. Bdde Stockholm stad nuvarande och den reviderade
framkomlighetsstrategin stimmer vél 6verens med Nacka kommuns mél.

Vikten av samverkan inom Regionen lyfts fram vilket Nacka kommun stiller sig
bakom. Det nuvarande samarbetet kring framkomligheten inom regionen &r viktigt. I
strategin lyfts mojligheterna att styra trafiken med hjilp av trafiksignaler fram, Nacka
Kommun vill poédngtera att det dr viktigt att d&ven detta fortsatt genomfors ur ett regio-
nalt perspektiv. Aven samarbetet kring kommunikation behdver fortsitta.

Nacka kommun vill slutligen lyfta fram behovet av en Ostlig forbindelse som kny-
ter samman Sodra ldnken med Norra ldnken. En sddan skulle kraftigt forbattra fram-
komligheten i hela regionen i allménhet och i Stockholms innerstad i synnerhet. Tra-
fikforingen skulle bli mer robust och mindre stérningskénslig.

Naturskyddsforeningen Stockholm

Naturskyddsforeningen Stockholms yttrande daterat den 7 april 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning:
e  Framkomlighetsstrategin fyller en viktig funktion och forankrar viktiga stand-
punkter infor fortsatt arbete i kommunen
e  Viktigt att omvirldsbevakning finns med och vad som kan forvéntas att bli
aktuellt i Stockholm inom en néra framtid
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e  Trender som delvis bilfria stdder saknas i Framkomlighetsstrategin, nagot
som kan vara relevant att &nda ha med nér det talas om “car free revolution”
bland en del Europeiska stiader

e Trafikverkets rapport "Atgérder for att minska transportsektorns utslipp av
véxthusgaser" om att trafiken maste minska bor betonas i Framkomlighets-
strategin

e  Att Forbifart Stockholm é&r ett vigprojekt som existerar och kommer att pa-
verka trafiken i Stockholm bor ndmnas

e  Forbifart Stockholm innebidr en gokunge som tar pengar som annars kunde
gétt till satsningar pa transporteffektiva atgarder i Stockholm

Framkomlighetsstrategin fyller en funktion

Foreningen anser att det &r utmarkt att denna Framkomlighetsstrategi tas fram och
blir annu ett stdd i Stockholms stads planeringsunderlag. Framkomlighetsstrategi inne-
bér ett dokument som &r mer dvergripande och som tangerar ménga av andra styrdoku-
ment i kommunen, men genom att ha denna strategi pa plats sa forankras viktiga
stdndpunkter i kommunen.

Det som star i Framkomlighetsstrategin har relevans och fyller en funktion, bedo-
mer foreningen. Det dr dock for oss inga direkta nyheter som beskrivs, mycket &r rena
sjdlvklarheter som mer eller mindre funnits med under manga é&r.

Bra att nya trender finns med

Det dr viktigt att Framkomlighetsstrategin tagit med trender och forvintade vanor
hos stockholmare och knyta det till ett mobilitets-perspektiv. Vi delar bilden att elekt-
rifiering, digitalisering, automatisering, nya mobilitetstjanster, delningsekonomi och
effektivare fordon kommer att innebéra forandringar i transportsystemet. En trend som
inte tas upp ar férekomsten av bilfria zoner i andra Europeiska stdder. Det pratas om
en “car free revolution” nere i Europa, 11 stider presenteras diar denna revolution satts
i rullningl. Sjalvklart ska Stockholm ha med detta i sin omvarldskoll i Framkomlig-
hetsstrategin da det innebér inblick i hur konkurrensen om gatuutrymmet dven kan in-
nebira att personbilar fa sté tillbaka i ett avgransat omréade till formén for annan mobi-
litet. I april 2016 startade Oslo kommun upp programmet Bilfritt Byliv. Mélséttningen
dér har varit att skapa en forbdttrad stadsmiljo och en mer levande stad genom att géra
stadens centrum bilfritt och frigdra yta for stadsliv.

Att trafiken maste minska mdste betonas mer

Trafikverket konstaterar i sin rapport "Atgérder for att minska transportsektorns ut-
slapp av vixthusgaser" att trafiken méste minska om vi ska né klimatmalen. Fore-
ningen anser att det bor lyftas fram att den samlade kunskapen bade nationellt och in-
ternationellt &r att biltrafiken maste minska, dven nar vi gar mot en fordonsflotta base-
rad pa fossilfria bilar. Nu star det f6ljande under rubriken ”Om staden och trenderna”:
”Bilen kommer fortsatt att ha en mycket viktig funktion i flera sammanhang men for
att bilresandet ska vara effektivt i en storstad krévs att de flesta véljer andra fardmedel
an egen bil”. Ingenting star hédr under om att biltrafiken faktiskt maste minska, vilket
ar en klar brist. Istéllet ndmns det lite diskret under en rubrik med buller och luftforo-
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reningar att vagtrafiken behover minska: ”For att skapa en miljé med sé lite buller och
luftféroreningar som mojligt behdvs atgdrder som minskar végtrafiken”.

Férbifart Stockholm nimns ej men har dndd betydelse for strategins genomforande

Foreningen noterar att Framkomlighetsstrategin skrivs som om byggandet av For-
bifart Stockholm inte fanns till. Inget ndmns i alla fall om Forbifart Stockholm i Fram-
komlighetsstrategin, vilket foreningen reagerat pa. Foreningen anser att allt maste upp
pé bordet i en Framkomlighetsstrategi och da dven séddant som att en ny jéttelik motor-
vag byggs i Stockholm och vintas sta fardig ca 2030.

Det ér otvivelaktigt sa att Forbifart Stockholm indirekt paverkar saker som tas upp
i Framkomlighetsstrategin, anser foreningen. Ett operativt genomférande av inrikt-
ningen av Framkomlighetsstrategin &r inte gratis, kan foreningen exempelvis konsta-
tera. I denna kontext blir det oundvikligen relevant att podngtera att Forbifart Stock-
holm idag och fram&ver utgdr en enorm gékunge som lagger beslag pa gigantiska be-
lopp som istéllet hade kunnat ga till transporteffektiva satsningar i Stockholm som mer
kollektivtrafik pa land och pa vatten, mer cykelbaneinfrastruktur m.m. Belopp som
bade Stockholms stad och regionen kunde haft mycket stor nytta av. Nu ar kostnaden
for Forbifart Stockholm uppe i drygt 37 miljarder, men det slutgiltiga priset inklusive
rantekostnader blir sannolikt manga miljarder ytterligare.

Det ér ocksa oundvikligen sa att Forbifart Stockholm motverkar Framkomlighets-
strategins stdndpunkt att det behovs atgarder som minskar végtrafiken. Forbifart
Stockholm kommer att bidra till att fler tar bilen genom inducerad trafik, vilket ar
mycket problematiskt enligt foreningen. Framkomlighetsstrategin anger att "trangsel-
skatten &r tillsammans med begrinsat utrymme under hdgtrafiken det som sannolikt
har bidragit mest till den avstannande dkningen av biltrafiken i staden”. Forbifart
Stockholm innebér ett mycket stort tillskott av trafikyta och kommer mycket markant
att motverka trenden med avstannad 6kning av biltrafiken i staden. Foéreningen har
hort att trafikstrommar kommer att minska pa andra hall ndr Forbifart Stockholm star
klar, men det finns anledning att ifrdgasétta detta da inducerad trafik med tiden tacker
upp de luckor” i trafikflddena som till en borjan kan uppsta.

Kajer och pendelbdtar

Foreningen noterar en formulering finns om att stadens kajstrategi battre ska ta till-
vara pé kajernas potential som en del av en levande och attraktiv stadsmiljo. Fore-
ningen vill hér lyfta att det inte &r rimligt att 14ta stadens kajer vara belamrade med
stora parkeringsplatser som vid Skeppsbron och Strandvédgen. Mer levande kajer maste
kunna ordnas som har mer koppling till det marina livet. En forstarkning av pendelba-
tar med nya linjer 4r ndgot kommunen borde stotta for att fa igdng snabba och smidiga
passager Over vattnet dir batarna gar pé eldrift.

Nykvarns kommun
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Nykvarns kommuns yttrande daterat den 15 februari 2022 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Stockholms stad har inkommit med en remiss till bland annat Nykvarns kommun om
yttrande pa deras nya Framkomlighetsstrategi. Stockholm bedomer att den gamla
Framkomlighetsstrategin som togs fram for 10 &r sedan har varit framgéngsrik med att
ge en enhetlig bild 6ver omradet och fungerat vél som en utgédngspunkt till ett stdrre
ramverk med andra styrdokument.

Nykvarns kommun ser det som positivt att Framkomlighetsstrategin ger en detalje-
rad genomlysning 6ver hur trafiksituationen och trenderna bland medborgarna i staden
ser ut. Vilket bedoms ge en gemensam grund for prioriteringar och omraden att ut-
veckla vidare. Det &r &ven bra att strategin tar ett brett, 6vergripande perspektiv som
fangar upp framtida trender, for att ta hjd for dem i ett tidigt skede och for att hélla
strategin aktuell.

Framkomlighetsstrategin lyfter fram fyra planeringsinriktningar for vig- och
gatunidtet: Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och hallbarhet. Det l4ggs dven fokus
pa att det alltid ska goras individuella bedomningar for varje omrade och utga ifran
dess forutsittningar, vilket ar ett realistiskt forankrat forhéllningssétt. Nykvarn ser den
nya Framkomlighetsstrategin som ett vl underbyggt och brett styrdokument, som ger
en anpassningsbar vigledning och fungerar som en god grund att bygga vidare pa.

Region Stockholm

Region Stockholms yttrande daterat den 2 mars 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Region Stockholm ser positivt pé att Stockholms stad nu reviderar sin framkomlighets-
strategi. Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme och kollektivtrafiken ses
som ryggraden i transportsystemet, vilket Region Stockholm ser positivt pa. Staden
har ocksa stirkt fokuset pa dessa resurseffektiva trafikslag jamfort med den géllande
strategin vilket dr bra. Potentialen i kombinationsresor med exempelvis cykel och kol-
lektivtrafik kan enligt Region Stockholm emellertid lyftas tydligare.

Region Stockholm noterar att de mél som finns i den géllande framkomlighetsstra-
tegin ersatts med planeringsinriktningar. Att ga frdn mal till planeringsinriktningar gor
innebdrden mer diffus. Det ar ocksa svarare att tyda om staden &r pa rétt vig da det
saknas tydliga indikatorer pa hur utvecklingen gér. Det ar positivt att staden lyfter det
nationella malet om att minska utsléppen av véxthusgas fran transporter med 70 pro-
cent till &r 2030. For att na dit krévs ett ambitiost arbete med tydliga prioriteringar och
handlingsplaner som Region Stockholm gérna dr en del av, exempelvis i fragan om ut-
vecklad kollektivtrafik.

Strategin géller bara for stadens egna gator. Region Stockholm har forstaelse for att
staden viljer att avgrinsa sig till den del av transportsystemet som den har radighet
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over. Region Stockholm anser samtidigt att strategin kan stérkas genom att tydligare
beskriva stadens héllning vad géller utvecklingen av transportsystemet i sin helhet.
Detta for att ge ett béttre stod i dialogen med externa aktdrer. Kopplat till detta finns
det ocksa skl att tydligare beskriva stadens roll i regionen bland annat som regional
malpunkt, startpunkt och genomfart for manga av lanets transporter.

Region Stockholm anser inte att strategin fullt ut ger uttryck fér den variation av
bebyggelsetyper som staden omfattar samt funktioner och omraden som genererar en
stor méngd transporter. Det kan handla om exempelvis industri- och handelsomraden
savdl som omraden dominerade av enfamiljshus eller flerfamiljshus. Det kan finnas
olika utmaningar i olika delar av staden och prioriteringarna kan darfoér behdva se
olika ut eller anpassas dérefter.

Kapacitet, framkomlighet och palitlighet

Region Stockholm héller med staden om att framkomlighet och palitlighet hinger
ihop men ser gérna att detta ssmmanhang utvecklas i strategin. Ju béttre framkomlig-
het kollektivtrafiken har desto féarre fordon behdvs for att halla samma regularitet med
bibehallen kapacitet. Detta leder i sin tur till en effektivare och palitligare kollektivtra-
fik vilket 6kar dess attraktivitet.

Strategin foreslér flera atgérder for att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken
sasom signalprioritering och okat fokus pé att minimera trafikstdrande arbeten vilket
Region Stockholm ser som positivt. Signalprioritering for de olika trafikslagen beho-
ver samordnas med Region Stockholms trafikforvaltning for att skapa de systemover-
gripande effekter som i sin tur leder till 6kad framkomlighet, d& signalprioritering sél-
lan kan goras isolerat. | ssmmanhanget vill Region Stockholm &ven lyfta kollektivtra-
fikkorfélt och busshallplatsplacering som mojliga framkomlighetsatgéarder. Genom att
mittplacera dessa kan kollektivtrafikens ansprak pa kantsten avlastas vilket i sin tur
kan minska konflikten mellan kollektivtrafik, gdende, cyklister och godstransporter.
staden

Det ar dven positivt att staden har ett fokus pa drift och underhéll for cyklister och
géende.

Trafiksdkerhet

Region Stockholm anser liksom staden att trafiksdkerheten ar viktig att prioritera. 1
strategin lyfter staden att det storsta pdgéende trafiksdkerhetsarbetet handlar om att in-
fora nya hastighetsbegrinsningar kompletterade med fysiska hinder pa stadens huvud-
nit. Region Stockholm vill lyfta fram att fysiska atgérder for att begransa hastigheten
samtidigt kan skapa negativa konsekvenser for kollektivtrafikens framkomlighet och
attraktivitet, vilket behdver tas hansyn till vid val av &tgérd. Det kan exempelvis leda
till simre punktlighet och simre komfort samt dven paverka busschaufforers arbets-
miljo negativt genom vibrationer och upprepade accelerationer och inbromsningar.
Region Stockholm vill dérfor betona vikten av att analysera orsakerna bakom trafiko-
lyckor innan étgérder foreslds och genomfors.

Byt ord till exempelvis ”som den”

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget bedoms inte medfora nadgra ekonomiska konsekvenser.
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Salems kommun

Salem kommuns yttrande daterat den 2 mars 2202 har i huvudsak féljande ly-
delse.

Salems kommun har fétt Stockholms stads reviderade framkomlighetsstrategi pa re-
miss.

Syftet med strategin ar att beskriva hur vagar och gator kan anvédndas och utvecklas
pa bésta sitt nér staden véxer. Att inriktningen fortsatt dr att prioritera gang, cykel,
kollektivtrafik samt effektiv godstrafik i den reviderade strategin &r positivt. Salems
kommun har inte nagra synpunkter pd det reviderade forslaget pa
framkomlighetsstrategi.

Sollentuna kommun

Sollentuna kommuns yttrande daterat den 4 februari 2022 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Sollentuna kommun tackar for mojligheten att yttra sig i denna remiss eftersom fram-
komlighetsfragor har vidare paverkan &n péa den enskilda kommunen.

Sollentuna kommun beddmer att Stockholms stads forslag till framkomlighetsstra-
tegi ar av hog kvalitet och att strategin &r tydlig avseende Stockholms stad ambitioner
och inriktningar. Stockholms stad har pé ett bra sétt redogjort for de utmaningar som
staden stills infor. Dessa utmaningar stimmer vil 6verens med utmaningar Sollentuna
kommun identifierat i Sollentuna kommuns férslag till Oversiktsplan.

De fyra planeringsinriktningarna for vig- och gatunétet foreslds vara: kapacitet,
framkomlighet, attraktivitet och héllbarhet. Sollentuna kommun anser att dessa plane-
ringsinriktningar &r tydliga och vil valda. Daremot vill Sollentuna kommun framfora
att kommunen Onskar att Stockholms stad tydliggdr de mojligheter som foljer av sam-
arbete mellan grannkommuner inom samtliga inriktningar, eftersom dessa fragor ér
systemfragor som stricker sig 6ver kommungranserna. Vidare anser Sollentuna kom-
mun att samband och eventuella motsatsforhallanden for trafiksdkerhet ar tydligt
kopplade till inriktningen om héllbarhet. Dock vill Sollentuna kommun uppmérk-
samma att kopplingen och mdjliga motsatsforhallanden skulle kunna utvecklas i strate-
gin avseende prioritering av framkomlighet och kapacitet gentemot arbete for kad tra-
fiksékerhet, minskat buller samt forbéttrad miljé och klimat.
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Sundbybergs stad

Sundbybergs stads yttrande daterat den 1 april 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Sundbybergs stad tackar for inbjudan frén Stockholms stad att [dmna synpunkter pa
Reviderad framkomlighetsstrategi. Staden ser positivt pa Stockholms stads reviderade
framkomlighetsstrategi och dess inriktning pa framkomlighet i transportsystemet och
prioritering av hallbara trafikslag. Framkomlighetsstrategin 6verensstimmer dven med
Sundbybergs stads malbilder for stadens utveckling. Vikten av att skapa en samman-
hallen stad dér det ska vara enkelt att rora sig till fots och med cykel, samt vikten av att
skapa levande och grona stadsrum dr mélbilder som lyfts fram dven i Sundbybergs
stads Oversiktsplan.

Ramverkets uppbyggnad

Figur 1, sida 7. Staden anser att uppbyggnaden av det strategiska ramverket som
sammanhang for framkomlighetsstrategin, och parametrarna (underliggande doku-
ment/planer) strategidokumentet tar avstamp 1 &r intressanta.

Forflyttning av mdnniskor och gods i stdllet for forflyttning av fordon

Staden ser positivt pa Stockholms stads inriktning att tala om forflyttning av mén-
niskor och gods istéllet for forflyttning av fordon, for att skapa ett hallbart transport-
system.

Regional samverkan

Staden vill dels poédngtera vikten av regional samverkan, dels vikten av de kopp-
lingarna gang- och cykelvédgar mellan Sundbyberg och Stockholm utgér for flodet
mellan kommunerna.

Gatan som vistelseplats

Staden ser positivt pa resonemanget om att se gatan som en vistelseplats och ar
enig med Stockholms stad i att gatan ar en del av det offentliga rummet och dérfor bor
planeras utifran manniskans behov av vistelsekvaliteter. Det finns en stor potential att
genom planering och utformning av det fysiska stadsrummet bidra till en levande stad
med ménniskovianliga gator genom att se gatan som hela gaturummet, inklusive ytor
for kollektivtrafik, cykling, gdende, vistelse och gronska.

Konkurrens om gatans utrymme kréver prioriteringar

Staden ser med intresse pa avsnittet om prioritering, och bortprioritering, av funk-
tioner och intressen i gaturummet. Det &r positivt att den 6kande konkurrensen om ut-
rymmet problematiseras pa en dvergripande niva. Framkomlighetsstrategin redovisar
principer for hur avvégningar och prioriteringar kan goras for att bidra till ett effektivt,
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljovénligt och hilsosamt Stockholm.

I Figur 14, sida 25, redovisas gatans innehall och komplexitet pa ett 6verskadligt
sdtt. Staden stéller sig undrandetill var, det vill sdga i vilket dokument eller underlig-
gande plan Stockholms stad finner stod i samband med prioriteringar och intressekon-
flikter i konkreta projekt. Hur prioriteringar ska goras inom exempelvis en gata, ett
kvarter eller en stadsdel kan preciseras.
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Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetags yttrande daterat den 31 mars 2022 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Overgripande och inledande reflektioner pa strategin

Sveriges Bussforetag vilkomnar att en uppdatering av framkomlighetsstrategin
gors och i stort dr var uppfattning att forslaget dr vil genomarbetat, vilket ger en grund
for en positiv utveckling av staden dar trafikslagens olika intressen tas tillvara. En god
utveckling av framkomligheten i Stockholm dr avgorande bade for de bussforetag som
finns i och omkring staden, men ocksa for resten av regionen och landet d& Stockholm
ar en av de storsta malpunkterna for resor utifran. Vi uppskattar darfor ansatsen vad
giller framkomlighetsfragorna for busstrafiken.

Sveriges Bussforetag vilkomnar, och vill uppmana till, mer kommunédverskrivande
arbete. Det &r av betydelse att astadkomma mer &n strukturer och forum for goda sam-
tal och diskussioner. Vi vill se att fler utvecklingsindikatorer tas fram for att kunna
folja arbetet med uppfyllelsen av strategin, vilka med fordel kompletteras av en tydli-
gare beskrivning av stadens hallning kring utvecklingen av transportsystemet i sin hel-
het. Detta eftersom strategin endast géller for stadens gator. Vi ser att det finns flera
skal till att tydligare beskriva stadens roll i regionen, som regional mélpunkt, start-
punkt och genomfart for ménga transporter.

Vi efterlyser en tydligare malbild kring vilka forflyttningar av positioner som sta-
den vill géra inom olika omraden. Relevanta omraden for bussbranschen som skulle
kunna ha tydligare mélbilder dr exempelvis restider, restidskvoter och andel av buss-
korfalt.

Vidare sa kan vi ha en forstaelse for strategins tydliga ambition att vilja tillgodose i
princip allas behov pé stadens ytor, genom att dela upp gatorna utifrén funktion. Vér
uppfattning ar dock att genomférandet av detta i manga ldgen inte lyckas. Risken med
en for bred ansats dr att det inte blir bra for ndgon. Fran var sida vill vi verkligen
trycka pa behovet av prioritering av trafikslag vad géller vissa gator och strak, for att
sékra en god framkomlighet. Vér uppfattning &r att pa vissa gator méste busstrafiken
prioriteras upp till forman for andra trafikslag, men det gar inte att méta alla behov pa
varje del av den begrénsade yta som gatorna utgér. Om tillrickligt med plats i gatu-
rummet inte finns, s& bor funktionsindelningen ses 6ver och mojligen justeras ytterli-
gare.

Sveriges Bussforetag delar uppfattningen om att det i dagsldget ar en brist pa ytor.
Detta skulle till viss del kunna métas med en mer flexibel anvéndning av tillgéngliga
ytor. Idag ser vi att bade gator och andra utrymmen léses till ett eller véldigt fa an-
vandningsomraden. Detta resonemang utvecklar vi langre fram i vart svar.

Vi glids &t att vart” Stockholm &r varldsledande nér det géller cykel- och géngtra-
fik, men anser det olyckligt att kollektivtrafiken inte ndmns i sammanhanget. Stock-
holm kom pa plats nummer tva i vérlden vid den senaste métningen som UITP (The
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International Association of Public Transport) genomforde 2018. Kollektivtrafiken, in-
klusive busstrafiken, dr ryggraden i transportsystemet och vi dnskar att detta hade lyfts
fram tydligare.

Strategin beskriver att det dr en god klimatinvestering att forflytta fler resendrer
fran personbil till olika typer av kollektivtrafik, vilket Sveriges Bussforetag &r helt
eniga med. Dessa ambitioner ar av stor betydelse for utvecklingen av sévél den upp-
handlade linjetrafiken som den kommersiella trafiken.

Vi noterar ocksa att enligt underlaget s& utgors omkring fyra procent av stadens ga-
tuutrymme till cykelbanor, medan en till tva procent upplatits till busskorfélt. Detta
trots att en tredjedel av resandet inom staden sker med kollektivtrafik, men bara 10
procent med cykel. Att bejaka cykling &r positivt, men om busstrafiken skulle tilldgnas
lika mycket gatuutrymme som cyklisterna sa finns det en stor potential att 6ka attrakti-
viteten for att resa kollektivt inom staden.

Det vi tydligast upplever saknas, eller ser som ett logiskt nésta steg, &r en sérskild
genomforandeplan for busstrafiken som likt stadens cykelplan ska beskriva hur staden
ska ta sig i riktningen mot mélséttningarna i framkomlighetsstrategin.

Tematiserade synpunkter
Sveriges Bussforetag har nedan gjort en ansats att tematisera vara synpunkter utifran
ett antal omraden som vi ser ar sarskilt viktiga. Detaljeringsgraden skiljer sig nagot
mellan omradena.

Behovet av en genomférandeplan for busstrafik
Sveriges Bussforetag saknar forst och fraimst, som komplement till framkomlighets-
strategin, ett dokument som vi valt att kalla ”genomférandeplan” for busstrafiken.
Denna skulle fungera som stadens cykelplan vilken beskriver hur staden ska ta sig i
framkomlighetsstrategins riktning. Att pabdrja arbetet med att ta fram och foérankra en
sadan plan efter att framkomlighetsstrategin ar beslutad ar ett logiskt nésta steg.

En genomférandeplan bor innehélla mal och konkreta atgarder for att utveckla
busstrafiken i linje med framkomlighetsstrategin. Den bor mer i detalj peka ut vilka
strdk och gator som é&r prioriterade for busstrafiken och ha ett tydligt resenérsfokus.
Fokus bor inte enbart ligga pa stombusstrafiken utan pa all busstrafik, inklusive den
kommersiella, men en genomforandeplan ér av sdrskild betydelse for den upphandlade
linjetrafiken da de stora volymerna av resenérerna aterfinns inom denna. Den kommer-
siella trafiken skulle ocksa gynnas av tydliga prioriteringar i vissa strék.

An s8 ldnge sé finns inget sddant styrdokument. Ménga av de synpunkter vi presen-
terar kan ocksa ses som inspel till utformning och innehall i en kommande plan/styrdo-
kument. Det finns som vi ser det ett behov av att tydligt specificera fler detaljer, men
det blir d& pa en annan niva &n den som framkomlighetsstrategin befinner sig.

Trafikstérande arbeten
Strategin tar upp hur staden ska minimera konsekvenserna av trafikstdrande arbeten,
vilket ar positivt. Flertalet rimliga atgérder nimns, sdsom béttre samordning, att und-
vika aterkommande arbete pa samma plats, tydligare incitament f6r snabbare vagarbe-
ten, dversyn av avgifter med mera. Vi 6nskar och efterlyser att atgérderna utvecklas pa
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ett sitt som gor att hardare regler och hogre krav pa efterlevnad géller for trafiksto-
rande arbete som paverkar busstrafiken.

Ett konkret forslag &r att i de hogt prioriterade strdken, sdsom stombussnétet, far
vagarbeten endast ske i sé kallade fonster med ett visst intervall diremellan. Lednings-
dragande bolag savil som stadens egna underhalls- och exploateringsprojekt far an-
soka om att genomfora arbeten inom dessa fonster. Alternativt att man behdver ansoka
senast 31 december om arbeten som ska genomfGras under nésta ar. Pa s sitt kan den
samordning som utlovas bli verklighet, och palitligheten blir hdgre i kollektivtrafiksys-
temet da sévil den upphandlade linjetrafiken som den kommersiella trafiken kan pla-
neras om i god tid och med tydligare prioritering. Har kan exemplet underhallsveckan
for spartrafiken vara en kélla till inspiration.

Planera ocksé vigarbeten med vilka evenemang som fatt tillstand i atanke, respek-
tive det omvénda, for att i mojligaste man undvika att stora evenemang och viagarbeten
16per samtidigt.

Evenemang
Evenemang nimns dessvérre véldigt kortfattat i strategin, men dessa dr ndgot som
ocksé kan utgora trafikstorningar. Vi vet att Stockholm har ambitionen att bli en le-
dande evenemangsstad, men det bor inte ske pa bekostnad av den befolkning som inte
tar del av evenemanget utan &r beroende av en tillforlitlig kollektivtrafik. Stockholm
behover se dver processerna for vilka ytor som upplats at evenemang.

Evenemang dr ofta aterkommande hindelser som foljer etablerade monster for
plats och varaktighet. Fordndringar i stadens infrastruktur tas i méanga fall inte hdnsyn
till. Vi anser att dessa forédndringar méste ingd i den arliga bedomningen av lamplighe-
ten for ett evenemang. Till exempel har strukturen helt férdndrats vid 6vre Slussen,
men @nda foljer evenemangen sitt traditionella upplégg. Varje evenemang i det tradi-
tionella strdket Hornsgatan-Slussbron delar numera staden i tva delar.

Sveriges Bussforetag anser att det gar att stélla hdgre krav pa ansdkningar om eve-
nemang, exempelvis att ansdka senast 31 december varje ar om de evenemang som
ska genomforas under ndsta ar. Denna modell finns i flera andra stéder i Europa. Med
storre framforhallning blir det mojligt att planera for bade evenemang och vagarbeten
ur ett samlat perspektiv.

Under vissa evenemang finns det ocksa behov av att tydligare beakta den kommer-
siella trafikens framkomlighet. Detta d& denna ocksé ofta &r involverad i och i ménga
delar en forutsattning for genomforandet av arrangemanget avseende exempelvis
transporter av savil deltagare som publik framforallt fran orter utanfor Stockholm.

Flexibilitet
Fran Sveriges Bussforetags sida har vi sett att de tillgdngliga ytorna for olika trafikslag
nér det kommer till bland annat gator, parkering, omlastning, pa- och avstigning blivit
svarare att hitta och na. Ytorna ska dessutom ricka till trivsel, rorelse och annat som
ska tillgodoses. Detta problem har under en lang tid varit ett problem fér den kommer-
siella trafiken, en trafik som dessutom inte berdknas minska utan snarare dka. Sjalv-
klart s& onskar vi i forsta hand langsiktiga 16sningar, men ser ocksé att det skulle
kunna vara vért att prova 16sningar som &r mer flexibla till sin natur.
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Med flexibla 16sningar menar vi exempelvis att under vissa tider pa dygnet tillata
trafik pa gagator eller att genom digitala l6sningar uppritta tillfélliga parkeringsplatser
pa ytor som normalt har andra anvéindningsomraden. Boendeparkeringar skulle pé en
del platser kunna nyttjas som bussparkeringar pa dagtid och som bilparkeringar pa
kvillstid. Digital skyltning &r generellt en 16sning som skulle kunna anvéndas mer 4n
idag, framfor allt vad géller att dedicera ytor till bussparkering under hogsédsong eller
nér det pdgar evenemang. Under andra tider pa &ret, ndr den kommersiella trafiken har
mindre behov nyttja dem for bilparkering. Det finns manga intressanta exempel pa
flexibel anvéndning av ytor i andra stdder i Europa.

Busskorfalt och andra framkomlighetsatgdrder
Vi har noterat att det ar ett stort fokus pa inforande av busskorfélt som en 16sning for
att skapa béttre framkomlighet for busstrafiken. Stockholms stad och Region Stock-
holms trafikforvaltning driver redan idag ett gemensamt arbete for att 6ka framkomlig-
heten for stombusstrafiken, dir inrédttandet av busskorfalt samt fortsatt utbyggnad och
trimning av kollektivtrafikprioritering i trafiksignaler &r ingdende delar. Det som fram-
for allt asyftas med busskorfalt ér trafikseparering, det vill séga att avdela en del av ga-
tuutrymmet till att enbart anvandas av busstrafiken, eller i vissa fall delat med cykel
och annan nyttotrafik.

Det ndmns i strategin att cirka en till tva procent av stadens korbanor utgdrs av
busskorfalt och busshéllplatser idag, och dartill att kantsten dr en dyrbar resurs. Fran
Sveriges Bussforetag vill vi patala att det finns manga olika 16sningar for just busskor-
falt, sésom mittforlagda och sidoforlagda korfalt respektive bussgator. Dessa ldmpar
sig olika vil for olika platser och kan ge varierande effekter. Vi skulle gérna se att
flera av dessa ndmndes i strategin.

Nagra andra 16sningar som skulle kunna tas upp i strategin, forutom busskdorfalten,
ar:

* Inforande och trimning av signalprioritering for buss

* Bittre utformning och placering av héllplatser jamfort med idag

* Ombyggnation av cirkulationsplatser, dven inkluderat rak genomfart genom cir-
kulationsplatser for busstrafik

» Omdisponering och prioritering av gatuutrymmet

« Oversyn av dvergangsstillen, kantstensparkering och farthinder

* Flexibla 16sningar dér trafiken separeras olika tider pa dygnet

Vi vill ocksa patala att det finns manga fler strak dn stombussnétet som har ett hogt
resande savél som behov av battre framkomlighet. Inkludera girna mer dn stombuss-
nitet i denna formulering, sarskilt for att ocksa inkludera den kommersiella trafiken.

Fler busskorfalt gynnar i sig bade den upphandlade linjetrafiken och den kommer-
siella trafiken, och eftersom rorlig trafik séllan har konfliktpunkter med varandra upp-
muntrar vi till att fler busskorfilt &n idag, pé de platser dér det &r lampligt, skulle
kunna Sppnas for kommersiell trafik. Detta dr ndgot som gjorts de senaste aren, vilket
ar positivt, men grundforutséttningen bor alltid vara att betrakta kommersiell trafik
som en del av kollektivtrafiken och ddrmed i utgangsléaget alltid ge tillgang till buss-
korfélten om mojligt.
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Det ndmns ocksa att restiden ska minska for kollektivtrafiken, men det saknas en
malbild for hur mycket och nér. Vi dnskar att strategin mer tydligt pekar ut vad som
bor goras inom respektive omrade, och ger fler exempel pé atgirder, sdsom i texten
kring trafikstdrande arbeten. Hér finns inspiration att himta i dokumentet Kollektivtra-
fikplan 2050 fran Trafikforvaltningen Region Stockholm.

Hastighetsddmpande dtgdrder
I strategin ndmns att trafiksékerhetsarbetet handlar om inférandet av nya hastighetsbe-
gransningar kompletterade med fysiska hinder péa stadens huvudnit. Fysiska hinder le-
der ofta till negativa konsekvenser for busstrafiken samtidigt som de inte alltid atgér-
dar problemet med lag hastighetsefterlevnad. De negativa konsekvenserna bestar till
exempel av ldgre framkomlighet for busstrafiken i form av dkade restider och sdmre
punktlighet. Resendrer sédvél som forare paverkas av simre komfort och vissa typer av
farthinder innebér i forlingningen ett arbetsmiljoproblem pé grund av vibrationerna.

Det dr viktigt att staden tar hinsyn till detta vid val av hastighetsddmpande &tgér-
ders placering och typ. Nyttan av varje hinder som infors i ett kollektivtrafikstrak bor
ocksa tydligare jimforas mot konsekvenserna for savil férarna som resenérerna, och
andra I6sningar &n fysiska hinder bor alltid 6vervégas. Infors fysiska hinder &r det
ocksa viktigt att de branschrekommendationer som finns f6ljs, vilket inte alltid &r fal-
let.

Kort ndmns dven geofencing och automatiserade forarstddsfunktioner som en del i
att tillse en efterlevnad av hastighetsgrianserna. Detta &dr en framtidsdiskussion som vi
gérna deltar i framdver, da det &r mycket intressant att hora hur staden planerar att an-
vinda sig av detta.

Behov av angdrings- och parkeringsytor for kommersiell busstrafik
Rapporten “Turistbussens betydelse och framkomlighet i storstadsmiljé” som Sveriges
Bussforetag publicerade i februari 2022 noterar i en jaimforelse mellan Stockholms
stads lokala trafikforeskrifter om parkering med buss fran 2015 till 2021 att en fjarde-
del av parkeringsytorna for bussar har forsvunnit. Detta inkluderar inte Djurgarden, ef-
tersom parkering p& Djurgarden inte hanteras av Stockholms stad. Dessa nedskér-
ningar har skapat problem da forare av denna typ av trafik fir svért att genomfora sina
lagstadgade raster nér parkeringar saknas. Den kommersiella trafiken, sarskilt bestéll-
ningstrafiken, dr viktig for stadens ekonomi déa den utgdr betydande belopp bade i in-
takter samt ar kopplat till arbetstillfillen. Ndmnda studie visar att den bristande fram-
komligheten for den kommersiella trafiken, och i synnerhet bestillningstrafiken med
buss, kostar samhillet ca en kvarts miljard per ar.

Sveriges Bussforetag vill pa en generell nivé pétala vikten av att beakta den kom-
mersiella trafikens behov nar det kommer till framkomlighet, omlastning, angéring
och mojligheter till parkering. Den kommersiella trafiken dr, och behdver ses som, ett
av naven i besdksnéringen.

Nedan foljer ett antal exempel pé vad detta kan handla om:

* Vid alla nya tunnelbane- och pendeltagsstationer bor det planeras for omstig-
nings- och parkeringsutrymmen for bussar. Mojligheten for bussar att pdbdrja och av-
sluta resor pé dessa mindre terminaler eller omstigningsstationer skulle fylla ett stort
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behov for att avlasta exempelvis Cityterminalen och sprida ut trafikbelastningen i sta-
den.

* Nér planering for kollektivtrafik pa vatten sker maste det finnas platser for bade
kommersiell trafik och upphandlad linjetrafik i anslutning till denna trafiks hallplatser.
Med det sa frimjas "Hela resan-perspektivet”.

* Varje stadsdel ska ha andamaélsenliga terminaler och omstigningsstationer mellan
olika transportslag, och vid dessa bor det finnas plats for bade upphandlad linjetrafik
och kommersiell trafik.

* De gator som blir vistelseplatser ska om mojligt kompletteras med av- och pastig-
ningsplatser avsedda for bussar i néra anslutning.

* Att stomvégnétet i staden ar anpassat for alla typer av tunga fordon.

« Overvig och estimera forvintade nyttoeffekter da viss del av gators ursprungliga
anvindning enligt strategin, ska anvéndas till annat &n sin ursprungsroll — exempelvis
rekreations- och trivselomraden. Kan detta ske framgangsrikt eller sker det pa bekost-
nad av annat, exempelvis undantringd nyttotrafik?

Avslutningsvis
Bussbranschen ger jobb &t ménniskor i hela Sverige. Idag sysselsétter vi omkring 30
000 medarbetare, varav manga i och omkring Stockholm. Bussbranschen leder om-
stdllningen till en fossilfri fordonsflotta, och svenska bussar kor pa 6ver 85% fornyel-
sebart. Den har ett tydligt mal om att &nnu mer 6ka busstrafikens attraktivitet som per-
sontransportdr, bade som en del i den multimodala resan likvdl som resendrens enda
fardmedel och att alltid vara en trygg, klimatsmart, sdker och nirvarande transportor.

Vi delar Stockholms stads tankar om att ju béttre framkomlighet busstrafiken har,
desto féarre fordon behovs for att halla samma regularitet med bibehéllen kapacitet.
Detta leder i sin tur till en effektivare och palitligare upphandlad linjetrafik savil som
kommersiell trafik, vilket 6kar badas attraktivitet.

Framkomligheten i Stockholm dr verkligen en angeldgenhet for bussbranschen
inom bade Stockholm, nérliggande kommuner, i regionen och hela landet. Det &r ett
perspektiv virt att pAminna om.

Sveriges Motorcyklister

Sveriges MotorcyKklisters yttrande daterat den 18 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sveriges MotorCyklister, SMC Stockholm har getts mojlighet att besvara remissen
som handlar om framkomlighet i Stockholm. SMC Stockholm svarade ocksa pé sta-
dens forslag till framkomlighetsstrategi for tio &r sedan, 2012. Vi framforde dé att mo-
torcyklar och mopeder &r kapacitetsstarka fordon som maste inkluderas i en framkom-
lighetsstrategi. De saknades dé och de saknas tyvérr dven i detta underlag trots dkat re-
sande med bade MC och moped. SMC Stockholm upprepar darfor mycket av svaret
2012 som &r dnnu mer aktuellt idag. Vi anser att motorcyklar och mopeder ska fa fin-
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nas i Stockholms stads Vision 2040 och vara en sjdlvklar del i Framkomlighetsstrate-
gin.

Motorcyklar och mopeder dr kapacitetsstarka och ytsndla fordon

I Stockholms stad fanns 31 december 2021 knappt 19 000 motorcyklar och moped
klass I. Trots att Stockholms stad redan i Framkomlighetsstrategin 2012 konstaterade
att motorcyklar och mopeder &r kapacitetsstarka fordon saknas de ater igen i underla-
get. Det ér forvanande med tanke pa att antalet motorcyklar och mopeder i staden och
lanet 6kat under de senaste tio aren. Att exkludera tva kapacitetsstarka och ytsnala for-
don dverensstimmer inte heller med strategins syfte; att planera sé att enskilda trafi-
kanter enklare ska kunna ta sitt ansvar for att anvénda stadens vagar och gator pa ett sa
effektivt, miljovanligt och sdkert sétt som mojligt.

SMC Stockholm konstaterar ocksa att staden inte beskriver hur stor andel av trafi-
ken som ska ske med MC och moped 2050 i Regional Utvecklingsplan f6r Stockholm-
RUFS 2050 trots att man vill styra mot ett transporteffektivt samhélle genom att bland
annat dka de eldrivna persontransporterna och att utveckla klimat- och resurseffektiva
attraktiva regionala
stadskérnor.

Framkomlighetsstrategin lyfter pa flera stillen de offentliga rummen- utrymmet
mellan husen, det vill sédga gator, torg, parker och kajer som kopplar samman staden.
SMC Stockholm haller med om att det &r viktigt med trygga, sékra och vilskotta gator
och offentliga rum. Daremot anser SMC Stockholm att man ocksa maste sdkra fram-
komligheten for exempelvis varu- och persontransporter. Det &r viktigt att beakta att
en stad har stora behov av att manniskor kan na fram till affarer, apotek, restauranger,
hotell, bostidder och arbetsplatser, liksom att mat, varor och medicin gor det. Det géller
dven framkomlighet for raddningstjénst och bléljusverksamhet.

SMC Stockholm vill se sékra gator och vigar for alla trafikanter, &ven MC, moped
klass I och II.

SMC Stockholm stér till tjénst for att utveckla riktlinjer och regler for sdkrare vé-
gar och gator for MC och moped klass I och II i Stockholms stad.

Stockholmsdeklarationen bér sjilvklart efterlevas i Stockholms stad

Under 2021 genomfordes den global workshopen Riding in a safe system i Sverige
av OECD/ITF, Trafikverket, den globala MC-organisationen FIM samt MC-tillverkar-
nas europeiska och globala organisationer ACEM och IMMA. Workshopen var en
uppfoljning av FN:s ministerkonferens som holls i Stockholm 2020 for att visa hur
man kan inkludera motorcyklar och mopeder i Nollvisionen utifran Stockholmsdekla-
rationen (1). En viktig del av workshopen var ge forslag pa hur man kan stimulera for-
dndrade resval samt 6ka resandet med MC och moped for att skapa sikrare och héll-
bara transporter. Det finns ingenting som rér MC och moped i Framkomlighetsstrate-
gin utifrén Stockholmsdeklarationen och OECD/ITF:s s rekommendationer.

De globala rekommendationer som ldmnades vid OECD/ITF:s workshop 2021

angdende att stétta fler att kora tvahjuligt motorfordon var foljande:

- Rethink, redesign, and reallocate infrastructure and urban planning. Cities and
road authorities should develop new solutions that include PTW mobility in urban set-
tings for sustainable and safe use of PTWs for efficient mobility. This includes adapt-
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ing speed in urban areas, where pedestrians and cyclists interact with motorized
vehicles, in accordance with the Stockholm Declaration.

- Manufacturers and researchers should improve and demonstrate the sustainability
(safety and environmental footprint) of PTWs as a space-efficient mobility tool, and
city planners should enable better connection of PTWs with public transport.

- Local governments should improve the management of PTW parking capacity in
general, and especially at public transport hubs to enable modal shift from and to
PTWs, allocating sufficient space and preventing impairment of pedestrian access
through the design of parking infrastructures and enforcement of parking rules.

- Local and national governments should increase safe transport choices every-
where to reduce forced reliance on PTWs, and especially for small children (e.g.
school buses) and in low- and middle-income countries.

SMC Stockholm forutsitter att Stockholms stad foljer rekommendationerna i
Stockholmsdeklarationen som antagits av FN och de uppfoljande rekommendationerna
som antogs vid OECD/ITF:s workhop Riding in a Safe Systems genom att inkludera
MC och moped i Framkomlighetsstrategin. SMC Stockholm samarbetar gdrna med
Stockholms stad i detta arbete.

Motorcyklar och mopeder dr ocksd hdllbara fordon

Idag har de flesta motorcyklar och mopeder en forbranningsmotor och drivs med
fossila drivmedel. Men, utvecklingen mot fossilfria fordon gar snabbt och i Stock-
holmsomrédet &r redan de flesta mopeder som séljs eldrivna. Vid sidan av de kénda ja-
panska, amerikanska, engelska och italienska MC-tillverkarna har flera svenska MC-
tillverkare dykt upp pa marknaden de senaste dren: Cake, Rgent, Stilride och Stark
Varg. Dessa tillverkar enbart elektriska motorcyklar och deras MC-modeller har ett
huvudsakligt anvéndningsomrade; pendling i storre stéder.

Aven motorcyklar och moped som drivs med fossila drivmedel r mer héllbara
j@mfort med personbil. De sliter mindre pa vigarna, bidrar till minskad tringsel dé de
enkelt kan passera koer, drar mindre bensin jamfort med bil och har en miljovanligare
tillverkningsprocess. Dessutom &tervinns i stort sett alla motorcyklar i sin helhet.

SMC Stockholm anser att motorcyklar och mopeder fyller en viktig funktion i sam-
héllet och darfor ska tas 1 beaktande i alla former av transportplanering.

Begreppet mikromobilitet

I delen om mikromobiltet ndmns endast elsparkcyklar &ven om man séger att det i
framtiden kan handla om fler typer av smé fordon som béade kan vara delade eller pri-
vata. Mikromobilitetsldsningar ska enligt strategin vara ett komplement till stadens be-
fintliga transportsystem genom att erbjuda en flexibel resa med yteffektiva fairdmedel
for kortare stréckor.

SMC och SMC Stockholm anser att detta &r en alltfor snév tolkning av begreppet
mikromobilitet som handlar om betydligt mer 4n elsparkcyklar. Ingen vet vilka fordon
som kommer att finnas inom négra ar och i vilken kategori av tvdhjulingar dessa kom-
mer att inrymmas; cykel, moped klass I, moped klass II och motorcykel.

Trots att motorcyklar och mopeder ses som ytsnéla och kapacitetsstarka fordon lo-
kalt, regionalt, nationellt och globalt nimns inte dessa fordon i sammanhang som ror
mikromobilitet och framkomlighet.

SMC Stockholm anser att begreppet mikromobilitet i staden bor utvidgas enligt
foljande:
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» Mikromobilitet handlar inte bara om en del av en resa

» Mikromobilitet ska omfatta alla tvéhjulingar, &ven MC och moped

Okat resande med MC och moped forbéttrar framkomligheten

Pa sidorna 14-15 i Framkomlighetsstrategin beskrivs dagens resande och 6nskat re-
sande i framtiden. Har saknas MC och moped. Motorcyklisterna i Stockholms lén &r
enligt Trafikanalys de som kor langst stracka arligen. En studie 2015 om MC-anvind-
ningen i Stockholms lén visade att det vanligaste anvandningsomradet for MC var
pendling till skola och arbete. Orsakerna till detta &r att man spar bade tid och pengar
genom att anvinda MC och moped och ménga far helt enkelt vardagspusslet att fun-
gera genom att kora ett tvahjuligt motorfordon. Utvecklingen av eldrivna tvahjuliga
motorfordon gar i en rasande takt och detta ska stimuleras av Stockholms stad. Tyvérr
saknas dessa kapacitetsstarka fordon helt i Framkomlighetsstrategin.

SMC Stockholm foreslar att Stockholms stad inkluderar MC och moped klass I och
I1 i planeringsinriktningarna avseende kapacitet, hallbarhet och framkomlighet. Kapa-
citeten kan forbattras genom enkla och kostnadseffektiva atgérder som

- att inkludera moped klass II i alla GCM-végar och i cykelplanen,

- att 6ppna kollektivkorfalt for motorcyklar . Detta 6kar samtidigt sdkerheten for
dem som firdas pa MC, samt

- att ge alla tvahjuliga fordon tillgang till parkering i staden pa lika villkor

Framkomligheten kan forbéttras genom att

- att 6ppna kollektivkorfalt for motorcyklar. Detta har fungerat i staden sedan 1981
utan att forsdmra framkomligheten for kollektivtrafiken,

- att forbattra underhall for samtliga oskyddade trafikanter, &ven dem som fardas
pa moped klass I och MC. Cirka 15 procent av dem som skadas allvarligt pd MC i tét-
ort uppger att grus bidragit till olyckan.

Hallbarhet kan forbéttras genom

- att stimulera anvindning av tvahjuliga motorfordon dir utvecklingen gér mot allt
fler eldrivna fordon,

- genom att Stockholms stad inte dndrar den globala definitionen av oskyddade tra-
fikanter
genom att exkludera dem som fardas pa MC och moped klass I och II vilket bor for-
tydligas i dokumentet samt att

- forbattra underhall for samtliga oskyddade trafikanter.

Stockholmarna pa MC och moped ska ocksd vara sékra i trafiken

SMC Stockholm har ovan pekat pé flera atgirder for 6kad trafiksdkerhet i staden
genom forbéttrat underhall, tillgang till kollektivkorfalt, inkluderande i planerings- och
utformningsprocessen och liknande.

Strategin tar upp hastighetsefterlevnad som en &tgérd vilket givetvis dven ska gilla
MC och moped. Daremot méste konsekvenserna av geofencing utvirderas for alla som
fardas pa ett tvahjuligt fordon dér gaskontroll dr en forutséttning for stabilitet och att
fordonet inte vélter.

SMC Stockholm foreslar dérfor

- att staden utvdrderar konsekvenserna av geofencing innan detta infors for samt-
liga fordon i Stockholms stad.

Parkeringsreglerna av tvahjulingar mdste ses dver

Problemet med hur elsparkcyklarna (inte) parkeras varit ett problem sedan de bor-
jade dyka upp pé stadens gator. Det finns sannolikt inget annat fordon som fatt sa
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mycket kritik i frigan om parkering och det handlar i stort sett enbart om hyrfordon.
Det bor vara enkelt att atgdrda och det finns redan idag befintliga 16sningar for uthyr-
ningsforetagen. And ir just detta fordon det enda som nimns i begreppet mikromobi-
litet.

SMC Stockholm vill &ter patala de enorma skillnaderna som finns i staden mellan
cykel och moped klass II respektive motorcykel och moped klass I trots att fordonen i
ménga fall ar sa pass lika att parkeringsvakter har svart att skilja dem at. Utvecklingen
av tvéhjuliga fordon sker i snabb takt och det kommer bli 4nnu svérare framover for
Stockhoms stad att placera fordonen i ritt kategori.

Staden utgar frén personbil da man avgiftsbeligger MC och moped klass 1. Ménga
av dessa parkeringar har férsvunnit sedan avgifterna inférdes. MC och moped klass
hénvisas till att parkera i MC-parkeringarna till reducerad avgift jamfort med bil, varje
fordon i rutan maste betala avgift. Nar MC-parkeringarna ar fyllda héanvisas MC och
moped klass I till rutor avsedda for bil. Aven om det far plats flera motorcyklar och
mopeder i en bilruta finns det ingen anledning att flera delar pa rutan eftersom varje
fordon maste betala full avgift. Samtidigt ar det gratis att parkera en cykel och moped
klass II som &r fordon i motsvarande storlek. Detta bidrar inte pa nagot sétt till syfte
och mél i Framkomlighetsstrategin.

Inom kort kommer de flesta mopeder som kommer ut pad marknaden att vara el-
drivna. Mopeder och motorcyklar anvénds bade av pendlare och foretag som transpor-
terar varor och mat i stdderna. Tvéhjuliga héllbara fordon tar mindre plats i trafiken
jamfort med personbil, bade under fard och vid parkering, de minskar trangseln och bi-
drar till minskad klimatpaverkan.

Manga ganger dr det omojligt att se skillnaden pa en moped klass I, moped klass I1
och elcykel. Mot bakgrund av detta anser vi att det krévs ett nytinkande kring parke-
ring som innebér att alla tvahjuliga fordon likstélls.

SMC Stockholm foreslar att parkeringslagstiftning ska dndras sé att alla tvéhju-
lingar, med eller utan motor, kan erbjudas kostnadsfri parkering pa markerade ytor.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriféretags yttrande daterat den 31 mars 2022 har i huvudsak fo1-
jande lydelse.

Sveriges Akeriforetag tycker att den Reviderade framkomlighetsstrategin for Stock-
holms Stad i det stora hela ar bra. Men vi har nagra medskick.

De medskick vi gor ér.

1. Fair Transport Vi skulle vilja rekommendera Stockholms stad att stilla Fair
Transport som ett krav i sina upphandlingar for att héllbara transporter. Fair Transport
ar en hallbarhetscertifiering for godstransporter pa vdg. Det som mojliggoér Fair Trans-
port som hallbarhetscertifiering &r att dokumentation som lamnas gér att f61ja upp och
granskas, och att det tredjeparts kontrolleras. https://fairtransport.se/wp-content/uplo-
ads/2021/12/Upphandlingsunderlag FT ver3.0 20211220.pdf
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2. Bio Brdnsle Det dr viktig i omstdllningen att anvénda alla biobrdnslen som finns
tillgingliga om vi ska klara omstillningen. Aven om framtiden ir el eller Vitgas sa
finns inte forutsittningarna pa plats &nnu. Dels behdver laddinfrastrukturen byggas ut
och kostanden for fordonen &r idag 3 ganger sa dyr ndr det géller el — vitgas

3. Uppfoljning pd uppsatta mal Det dr viktigt att staden f6ljer upp sina uppsatta
krav i sina upphandlingar. S4 att vi fir en sund konkurrens pa samma villkor och att
staden far de tjanster som man faktiskt har upphandlat.

4. Sdrskilda vigbanor sdrskilj trafiken sa att tex. cykeltrafik inte gick pa gator dar
tungtrafik trafikerar ur en trafiksékerhetssynpunkt. Se dven till att lagar och regler gil-
ler alla transportslag. Trafiksdkerheten dkar om alla spela enligt samma regler.

5. Viktig med framkomlighet pd sommargator Det ar trevligt nér vissa gator blir
sommargator dir man kan sitta pa uteserveringarna. For vara medlemmar som levere-
rar varor till de niringsidkare som erbjuder varor pa uteserveringarna s maste det vara
mdjligt att kunna leverera. For leveransen maste i det flesta fall goras i anslutning till
uteserveringens ingang eftersom det ej finns ndgon godsmottagning.

6. Off Peak (nattleveranser) &r ett ypperligt sétt att uppnd méanga av stadens mél
med strategin eftersom man slipper det stora trafikflodet som ar pa dagen. Sé kan
transporterna goéra med farre fordon, mindre utslapp och trafik och sdkerhetsynpunkt
minimeras eftersom det &r farre som &r ute pa gatorna, skolor, dagis/fritis mm... Skapa
mdjligheter for nattleveranser ndr det dr vdldigt lite trafik i city med tystafordon, detta
skapar mer effektiva transporter med firre fordon, mindre utslipp, bdttre arbetsmiljo
och firre fordonsforflyttningar av tungtrafik dagtid.

7. Geofencing mojligheten till att skapa digitala geografiska zoner dér uppkopplade
fordon kan styras pa olika satt. Tex. styra hastigheten for vissa gator, vid skolor mm.
Men kan ocksa anvéndas for att begrinsa ett fordons tillgang till zoner, vissa gator far
man bara kdra el/vétgas men dven tillata ldngre och tyngre fordon tillgéng till staden
genom att sénka hastigheter pa fordon som da kan ge tillgang till olika BK-klassade
véagar och broar.

8. Laddplatser for tungtrafik staden maste mojliggdra for att tunga lastbilar ska
kunna stodladda i staden.

9. Last/Lossning Det maste finnas lastplatser i staden dar man kan sté och lasta och
lossa och att dessa inte upptas av fordon som ej far sta dar.

10. Parkering forbjuden: VIKTIG-Forr sa fick yrkestrafiken st 30 min pé Parke-
ring férbjuden, och kunde ta sin lagstadgade rast enligt kér och vilotider reglerna. Men
detta har tigits bort, sd nu maste det som kor en slinga i city for att leverera varor kora
ut ur stan for att ta sin rast. For att sedan kora in i city igen for att fortsitta leverera va-
ror. Detta &r inte bra varken for miljon eller tringseln. Darfor s borde denna regel in-
foras igen, sa att det ar tillatet for yrkestrafik att std 30 min pa parkering forbjuden.

11. Uppstdillningsplatser 1dag sé finns det inga uppstéllningsplatser, om man kom-
mer med bil och sldp om vill kunna stélla av sldpet for att dka in med lastbilen och se-
dan &ka ut och lasta 6ver fran sldpet. For att aterigen leverera i staden dir 12 m. regeln
giller idag. Darfor maste de till platser dér detta mojliggdrs, som det &r idag sa stélls
sldpen pa stillen dir det 4r mindre ldmpligt. Detta skapar trafikhinder och boter. Kom-
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munerna upplever problem med att lastbilar star uppstéllda pa t.ex. lastzoner, bensin-
stationer, kopcentrum, industri-, terminal- och hamnomraden, samt &ven i viss ut-
strackning i bostadsomraden. Trots uppenbara problemen &r de f4& kommuner som har
utpekade uppstallningsplatser for att komma till ritta med detta. Uppstéllningsplatser
ar viktiga ur flera perspektiv. Férutom ovan ndmnda behdvs de dven for att chauffo-
rerna ska kunna ta rast och vila inom ramen for bade arbetstidslagstiftningen och de
lagstadgade kor- och vilotidsreglerna.

12. Mer flexibilitet i planeringen av transporter (tidsramar) Om leverantdrerna av
transporter kunde ha ett mer flexibla tidsramar sa skulle de kunna planera leveranserna
pa ett mer effektivt satt. Allt ifrdn nér trafikflodet &r battre och ldgga in det i battre
slinga. Idag kan det uppsta att man maste kéra med flera fordon p.g.a. ett visst tids-
fonster for leveransen.

13. 12 meter reglerna — Tillat 15 m. fordon, detta skulle minska fordonsrorelserna
med upp till 48 % pé anldggnings fordon. Mindre utsldapp och trangsel.

14. Bk4 — Trafikverket haller pa och upplater flera riksvégar till barighetsklass 4
(74 ton) det &r viktigt att Stockholms Stad tittar 6ver sina kommunala végar och upplé-
ter vissa av sina kommunala vigar till BK4 sa det r mdjligt att na vissa strategis noder
i Stockholm. Sa det inte blir flaskhalsar och man blir stdende riksvdgarna nér man ska
levereras varor till Stockholm. Vad &r férdelarna med att tungalastbilar kan fa med sig
mer varor- mindre utslépp och farre fordonsforflyttningar (farre lastbilar). Gor inte
BK4 till en politisk fraga. Se hur Malmé Stad arbetar.

Synskadades Riksforbund, Stockholms stad

Synskadades Riksforbund, Stockholms stads yttrande daterat den 11 maj
2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattningsvis vill vi framhélla att det &r viktigt och positivt att gangtrafikanters
situation prioriteras i framkomlighetsstrategin. Gangtrafikanter med synnedséttning el-
ler som é&r helt blinda har en mycket utsatt situation i trafiken. Sarskild hansyn till syn-
skadades framkomlighet maste tas vid all trafikplanering.

En stad dér alla kdnner sig valkomna bor ha hog tillgdnglighet och sékerhet for per-
soner med funktionshinder som ett uttalat mal. Detta saknas i bakgrundsbeskrivningen.

Personer med funktionsnedséttning kan oftast inte vélja transportsétt utan &r bero-
ende av tillgdngligheten och hur fardtjansten fungerar.

Det borde framga att ett mal for den nya strategin &r att forverkliga den nationella
funktionshinderspolitiken och det nationella mal som riksdagen ffaststdllde den 30 no-
vember 2017:

"Att, med FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning
som utgangspunkt, uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer
med funktionsnedséttning i ett samhéille med méngfald som grund".

Om staden och trenderna
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Det &r oerhort viktigt att cyklar och elsparkcyklar inte far parkeras pa trottoarer el-
ler dvergangsstillen. Kommunen har ett ansvar att ordna bra parkeringsplatser for
dessa fordon, men kommunen ska ocksa ha ett ansvar att omedelbart transportera bort
felparkerade cyklar och elsparkcyklar. Att helt stinga av vissa omraden fran elspark-
cykelanvéndning (geofencing) &r en atgird som kommunen bor ta till i vdsentlig ut-
strackning. Det dr ocksa viktigt att férbjuda all cykel- och elsparkcykelanvéndning pa
trottoarer, och att ha strikta fartgranser for elsparkcyklar.

Overgripande inriktning for planeringen

For att gatumiljon ska vara attraktiv for synskadade krivs god framkomlighet pa
trottoarerna. Det omfattande byggandet innebér framkomlighets- och sékerhetspro-
blem.

Det ér positivt att god belysning lyfts fram i framkomlighetsstrategin. Detta ar ex-
tra viktigt for personer med nedsatt syn.

Gangtrafikanter med synnedséittning eller som ar helt blinda har en mycket utsatt
situation i trafiken. Sérskild hédnsyn till synskadades framkomlighet maste tas vid all
trafikplanering.

Overgéangsstillen ska i forsta hand vara ljus- och ljudreglerade. Sa kallat diagonala
Overgangsstillen ska inte forekomma. Inte heller bor oreglerade sé kallade gangpassa-
ger finnas. Om cykelbana finns ska 6vergangsstéllet dras dven dver cykelbanan, sa att
aven cyklisterna har rott respektive gront ljus. Detta &r viktigt for gdngtrafikanternas
sakerhet.

Trottoarkanter ar viktiga for synskadades orientering. Kanter far inte fasas ner eller
tas bort sé att en synskadad person inte kan avgdra om hon eller han befinner sig pa
gangbanan, cykelbanan eller kdrbanan. Vi ser positivt pa att strategin forordar tydligt
avskilda géngbanor och cykelbanor.

Hinder pa trottoarer kan exempelvis vara s kallade gatupratare eller uteserve-
ringar. Dessa maste ha en utformning sé att de enkelt kan upptéckas av en synskadad
som har vit kdpp. Det maste ocksé finnas goda mojligheter med tillrackligt utrymme
att passera sddana hinder. Detta dr givewtvis viktigt for personer med barnvagn, rull-
stol eller rullatorer, men det ar ocksa viktigt for synskadade.

skyltar och markiser eller dylikt som hénger ut dver trottoaren kan inte accepteras
om det inte sker pa en hdjd dér gdngtrafikanterna sdkert kan passera under dessa.

En snabb och effektiv snordjning och halkbekdmpning pé trottoarer och gangvigar
samt i utomhustrappor &r en viktig framkomlighetsfraga.

Niér det géller sommargégator &r det viktigt att fardtjanst fortfarande kan anvindas
sd, att personer med funktionsnedséttning kan komma fran dorr till dorr.

Vid ombyggnationer maste tydlig avsparrning alltid ske. Det racker inte med plast-
band, det maste vara en rejil avsparrning med staket eller motsvarande.

Trender

Angaende “micromobilitet” sdsom elsparkcyklar ségs att det ar viktigt att integrera
dessa nya fordon sa att framkomligheten for personer med funktionsnedséttning inte
hindras. Detta &r viktigt. Har péstas att idag anvénds teknink for att delvis styra parke-
ring av elsparkcyklar. Det kan verkligen ifrdgaséttas, atminstone mirks inget konkret
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resultat. Elsparkcyklar parkeras idag i stor utstrickning pa trottoarerna, vilket &r ett
framkomlighetsproblem och skapar fallolyckor.

bor lyftas i remissvaret.

Naér det géller automatiserade fordon saknas en analys av vad detta innebar for per-
soner med synnedsittning, vilka risker?

Nér det talas om stadens attraktivitet nimns orienterbarhet och att ingen ska diskri-
mineras nir det géller att ta sig fram i det offentliga rummet. Det &r en vision som vi dr
langt ifran idag.

Atgirdspunkter

Har finns tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning med som en atgard
staden behover jobba med. Det dr Bra. I detta remissvar har vi givit konkreta exempel
pa hur den fysiska miljon maéste vara utformad.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande daterat den 31 mars 2022 har i huvudsak foljande ly-
delse.

Riksintresse

I Trafikverkets ansvar att peka ut omrade av riksintresse for kommunikation ligger
att ocksa att vérna riksintresse varde och funktion. Riksintresse vérde och funktion ar
att upprétthalla en god tillgidnglighet i lanet dar framkomlighet &r viktigt del i det.

For att skapa god tillgénglighet ar det ocksa viktigt att det finns ett sammanhéng-
ande nit, som kan skapa kontinuitet och sammanhang. Det ar ocksa viktigt med tillfor-
litlighet och framkomlighet i systemet.

Trafikverket anser att riksintresse fragan bor beaktas i framkomlighetsstrategin.

Overgripande

Trafikverket anser att framkomlighetsstrategin ér en vdl genomarbetad strategi och
har mgjlighet att ge en god végledning for efterfoljande planering. Synsétten i Fram-
komlighetsstrategin anknyter ocksa till stora delar till forhéllningssétten Trafikverkets
Framkomlighetsprogram for det priméira véignatet. Det finns dock delar i strategin som
skulle kunna utvecklas och fortydligas ytterligare.

Framkomlighetsstrategin kan nyansera och utveckla bilden av staden ytterligare.
Strategin upplevs framst fokusera pé innerstadens utmaningar géllande framkomlighet,
vilket 4r nog sa viktigt att hantera. Men framkomlighet pa bade det regionala vignétet
och i de yttre delarna staden &r av stor vikt for att fa transportsystem att fungera i alla
delar och relationer.

Olika delar av staden har olika utmaningar géllande framkomlighet. Detta skulle
tydligare kunna lyftas fram i strategin och att dessa utmaningar analyseras utifran vilka
prioriteringar som bor eller ska goras mellan trafikslag.

Prioriteringar
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I strategin tar staden fram tydliga prioriteringar och rangordning for olika fardsétt
(den uppochnervinda pyramiden). Denna prioritering kan fungera pa vissa typer av
gator i innerstaden men kan inte gilla 6verallt. Stockholm stad bor i sin trafikstrategi
uttrycka att végtrafiken, sarskilt dér den har en regional funktion for tillgdngligheten,
maste ges tillrdcklig prioritering for att kunna upprétthalla den regionala funktionen.
Det ar vésentligt att regionala strdk och lokala gator samverkar pé ett sddant sétt att
den regionala trafiken véljer dessa strak istdllet for att vélja “smitvagar” i det lokala
nétet. Omvént behdver att lokalt néit ha sadan funktion att lokal trafik inte bidrar till
overbelastning pa regionalt ndt. Man bor alltsd dela in vigar och gator i olika katego-
rier och for dessa ange lamplig prioritet av de olika trafikslagen efter vilken primér
funktion infrastrukturen ska ha. Det vore onskvért att framkomlighetsstrategin kom-
pletteras med ett sddant synstt.

Primdra vdgnditet

Det &r positivt att staden lyfter fram det priméra végnétet och att dess funktioner
ska vérnas. Trafikverket anser dock att det gér att utveckla beskrivningar av det pri-
méra végnitet. Vilken funktion det har kopplat till lokal, regionalt och nationellt vég-
nét, samt att det &r viktigt &ven for personresor i bil, inte bara kollektivtrafik och né-
ringslivstransporter. Trafikverket vill ocksé framfora att det sedan remissen har gjorts
uppdatering kring det priméra vignétet som lampligen lyfts in i framkomlighetspro-
grammet.

Exploateringsomrdden och urbana strdk

Det ér vésentligt att synsétten i programmet till fullo implementeras i nya exploate-
ringsomrdden. Genom att dessa utvecklas for att mojliggora god tillgéinglighet med
gang, cykel och kollektivtrafik, kan dven trafikutvecklingen begrinsas ndgot pa an-
gransande strak vilket dr onskvért. Staden kan ocksa 6vervdga om forhallningssétt och
intresseavvagningar vid s.k. urbana strék bor redovisas i strategin.

Ovrigt

Begreppet delad mobilitet bor fortydligas om vad som ingar i begreppet. Utifran
beskrivningen av delade mobilitetstjdnster pa sidan 18, dér kollektivtrafiken beskrivs
som “en stor, samhéllsfinansierad form av mobilitetstjénst” blir den uppochnervinda
pyramiden lite svartolkad. Dar delad mobilitet och kollektivtrafik &r separerade. Dér-
for bor det tydliggdras vad som ingar i begreppet delad mobilt i den uppochnervénda
pyramiden, ér det endast delade billdsningar eller ingar ocksa exempelvis el-sparkcy-
kel 16sningar.

Transportforetagen

Transportforetagens yttrande daterat den 31 mars 2022 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Trafik- och resandevolymerna kommer fortsitta att 6ka i Stockholm. Goda forutsétt-
ningar for tillgénglighet ger hog produktivitet, innovationskraft och livskvalitet. Stock-
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holms hoga tillgénglighet kommer att fortsétta locka till sig méanniskor och verksamhe-
ter, och i och med det kommer trafiken och resandet i linet att fortsitta oka.

Det som lockar méanniskor till en storstad &r hog tillganglighet till andra ménniskor,
till arbetsplatser, arbetskraft, kulturutbud och fritidsaktiviteter. Den hoga tillgénglighe-
ten leder i sig till battre forutséttningar for specialisering och delande, vilket i sin tur
leder till hdgre produktivitet och 6kad sysselsittning. Det dr ndgra av orsakerna till
varfor médnniskor soker sig till storstider, trots trdngsel och hogre priser.

En stad utan rorelse, utan transporter, utan forflyttning av méanniskor och gods ar
en dod stad. Samtidigt leder en stor méngd méanniskor pé en begrénsad yta till tringsel
och begrinsad framkomlighet. Gaende, cyklister, bilister, bussar, lastbilar och spér-
vagnar ska samsas. Och elsparkcyklar. Pa vissa ytor maste gaende och cyklister priori-
teras men det gér inte rikna bort personbilen. Trots att boende i Stockholms stad har
tillgang till ett av virldens bésta kollektivtrafiksystem sé ar personbilsinnehavet rela-
tivt hogt. Det beror pa att personbilen anvinds framst for andra syften an arbetsresor;
handla pé helgen, resor till ndra och kéra, till idrottsaktiviteter och pa semester. Och
till fritidshuset.

Inget av det som lockar ménniskor till storstider, eller till stider 6verhuvudtaget,
hade varit mgjligt utan fungerande varutransporter. Vi vilkomnar dérfor att strategin
sa tydligt slar fast att vél fungerande godstransporter &r en forutsittning for staden.

Det géller dock att strategier inte stannar vid fina ord. Vara medlemsforetag, som
ar de som forser affiarerna med varor och transporterar byggmaterial till byggarbets-
platser med mera med mera, upplever att trafiksituationen for yrkestrafiken har for-
samrats de senaste decennierna. Lastzoner har forsvunnit, ytor for uppstéllning av trai-
lers och sldp har ianspraktagits for andra andamél och framkomligheten pa viagarna har
forsdmrats i rusningstrafik. Det skapar en stressig arbetsmiljo for forarna och forsvarar
nyrekryteringen.

Utéka “off-peak’ leveranserna

Forsoken med off-peak™ leveranser har visat att detta ar fullt mojligt och vi hop-
pas att det kan bdrja anvéndas i storre skala. De lokala och regionala transporterna &r
de som kommer att elektrifieras forst, det i sin tur borde skapa gynnsamma forutsétt-
ningar for mer &n forsoksverksamhet med ”off-peak” leveranser.

Oka den tilldtna maxlingden frdn 12 till 15 meter for lastbilar

Transportforetagen skulle ockséa gérna se att den tillditna maxlédngden for lastbilar
okade fran 12 till 15 meter, atminstone fér masstransporter. Utredningar har visat att
det skulle kunna innebéra en halvering av antalet masstransportleveranser. Dagens 12
meters begriansning forsdmrar forutsattningarna for effektiva godstransporter.

Om 12 -meters begrinsningen ska behéllas for andra transporter &n masstransporter
hade vi gérna sett en mer flexibel tillimpning. Ett illustrativt exempel ar en bostads-
byggnation i sddra Stockholm for ett par ar sedan. Om transportforetaget hade bevil-
jats dispens fran langdbegrinsningen hade det inneburit 110 lastbilstransporter tur och
retur 1 stéllet for 290! Om den dispenssokande kan visa tydliga effektivitetsvinster ge-
nom att fa dispens fran 12 meters begrédnsningen anser Transportforetagen att dispens
borde kunna ges, &ven om det inte handlar om icke delbart gods.
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Forbdttrad dialog mellan transportsektor och staden

Transportforetagen inser att det inte finns en snabb 16sning pa den 6kade trangsel-
situationen for yrkestrafiken men har sedan tidigare efterfrégat ett dialogforum dér re-
presentanter fran Stockholms stad och representanter for transportbranschen kunde
motas regelbundet. For enskilda projekt finns det dialogforum, men branschen efter-
fragar ett mer langsiktigt forum for att inte minst dka forstaelsen for varandras roller.
Ett sddant nétverk finns exempelvis i Géteborg och Umea och &r uppskattat av savil
kommunala foretrddare som transportbranschen. Stockholm stads intresse for att till-
skapa ett sddant nétverk har hittills varit svalt, men med tanke pa den betydelse gods-
transporterna tillskrivs i framkomlighetsstrategin hoppas vi att stadens instéllning kan
fordndras.

Stockholm har ett vérldens bdsta kollektivtrafiksystem, men inget 4r sa bra sé att
det inte kan bli battre. Busstrafiken paverkas ocksa av en den 6kande tringseln i staden
och restiderna med buss forldngs. Det dr viktigt att staden arbetar for 6kad framkom-
lighet for busstrafiken genom exempelvis fler kollektivtrafikkorfélt och smartare tra-
fiksignalsystem. I 6vrigt nér det géiller framkomlighet for kollektivtrafik med buss och
6vrig busstrafik svarar vi genom Sveriges Bussforetag, ett av vara sju férbund inom
Transportforetagen.

Vaxholms stad

Vaxholms stads yttrande daterat den 24 mars 2022 har i huvudsak foljande ly-
delse.

Vaxholms stad har inget att erinra 6ver Stockholms stad forslag till reviderad Fram-
komlighetsstrategi.

Funktionsratt Stockholms stad

Funktionsritt Stockholms stads yttrande daterat den 3 februari 2022 har i
huvudsak foljande lydelse.

Funktionsrétt Stockholms stad har valt att som berord part besvara remissen angaende
den reviderade Framkomlighetsstrategin. I stadens program for tillgénglighet och del-
aktighet for personer med funktionsnedsattning faststélls det att personer med funk-
tionsnedséttning ska kunna forflytta sig, vistas i, och anvédnda stadens alla miljoer pa
jamlika villkor som alla andra och hinder ska dtgérdas sa att den blir tillgédnglig och
anvandbar for alla oavsett funktionsférmaga.

Vi vill darfor i samband med detta framfora att vi ser ett problem med att stadens
funktionshindersorganisationer inte sttt med som remissinstans.

Enligt direktivet for samtliga ndimnder och bolag ska dessa tillimpa funktionshin-
derperspektivet vid beslutsfattande, planering och ut férande av verksamhet for att sé-
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kerstilla att alla, oavsett funktionsformaga, far tillgéng till stadens samhéllsliv och till
stadens stod, skydd och service pa lika villkor. For att staden ska kunna leva upp till
detta, krévs ett tidigare, tydligare och mer professionellt samarbete med berdrda orga-
nisationer och Funktionshinderrad, till exempel i samband med remisser som denna.
Full delaktighet forutsitter att personer med funktionsnedséttning inkluderas i stadens
planering och beslutsprocesser pa jimlika villkor.

Vi uppmanar samtliga forvaltningar att folja direktiven och se Gver sina remissfor-
faranden sa att relevanta parter far uttala sig i for dem viktiga strategiska fragor.
Utsatthet

Funktionsrétt Stockholms stad har ldst och utvarderat revideringen av Framkomlig-
hetsstrategin och kan konstatera att det i delar finns mer att 6nska. Man gor forvisso en
néagot tydligare och skarpare skrivning kring utsatthet i trafiken, men det som kvarstér
ar den uteldmnade artskillnad mellan cykeltrafik och de som &r mest utsatta i trafiken:
barn, édldre och personer med funktionsnedséttning. Detta dr en mycket viktig distink-
tion som saknas och vi tror att det &r en strategiskt betydelsefull insikt som staden,
trots sin iver att oka cykeltrafiken, méste se dver.

Utifran ett tillgdnglighetsperspektiv maste oskyddade trafikanter alltid ha foretrdde
och det maste vara tydliga markeringar mellan trafikslagen. Géngstrak ska vara tydligt
separerade fran ovrig gatumiljo genom tydliga ljuskontrasterande och taktila marke-
ringar. Dessa ska vara kénnbara och enkla att se, d&ven vintertid.

Férdtjinst

Alla har inte frihet att vélja trafikslag for att ta sig runt i staden. Fardtjénsten dr ménga
génger helt avgoérande for att personer med funktionsnedsittning ska kunna ta del av
stadens utbud och vi saknar ett avsnitt om detta i Framkomlighetsstrategin. Var far-
héga dr att detta tyder pa att fardtjanstens framkomlighet inte &r ett prioriterat omrade
for staden och att den inte virderas lika hogt som kollektivtrafiken, ndgot som skapar
skillnader i medborgares livsvillkor. En indikation pé att det forhéller sig sé aterges i
en illustration kring de prioriterade trafikslagen dér taxiverksamhet virderas lagre dn
néringslivets transporter. For att kunna erbjuda en vl fungerande fardtjénst behéver
frdgan om dess framkomlighet ha en mer framskjuten position, inte minst i planproces-
sen.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

Vi ser positivt pd att staden fornyar stadens framkomlighetsstrategi. Det 6vergripande
budskapet &r bra, och vi hoppas att den uppdaterade strategin ska fa stort genomslag i
stadens samtliga nimnder och verksamheter.

Har f6ljer ett antal synpunkter och forslag till fortydliganden och forbattringar vi
onskar se till slutversionen av dokumentet:

I stycket om automatisering bor man lyfta fram mojligheterna till sjélvgéende for-
don for bland annat renhéllning och snér6jning.

I den nuvarande versionen av texten s upprepas vissa stallningstaganden genom-
géende i alla sektioner dér de r relevanta. Utifrn det upplédgget finns ett antal still-
ningstaganden som fortjanar mer uppmérksamhet dn vad de ges:

I stycket om “Kapacitet: Hur kan staden planera efter inriktningen?”: Hér behover
texten faststélla sdkerstdllandet av tillrdcklig vigkapacitet for cykel vid nybyggnation.

Under "Ett transportsystem som prioriterar gdende" behover fragan om framkom-
lighet vid nybyggen, reparationer och vigarbeten lyftas upp.

Aven under "Stockholmarna ska vara sikra i trafiken" behdver framkomlighetsfra-
gor vid byggen och vigarbeten lyftas fram.

Att stélla krav i stadens upphandlingar ndmns i samband med att driva teknikut-
veckling, men fragan om krav vid upphandlingar fortjénar att ges utrymme pa fler
platser; exempelvis klimatsmarta fordon i all upphandlad verksamhet, och tydliga krav
pé alla entreprendrer att de ska bedriva sin verksamhet med hénsyn till framkomlig-
hetsstrategin.

Exploateringsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V) enligt foljande.

Vi anser att mélen i den reviderade strategin dr bra men skulle gérna se att de precise-
ras med siffror. Vi vill ocksé lyfta fram vikten av att det sékerstélls att mojligheterna
att anvénda kajerna for sjofart inte byggs bort nér nya bostdder och annat anliggs. Inte
minst viktigt dr att pendelbatstrafiken kan fortsdtta att utvecklas.

Ett annat problem ér att strategins goda principer tidigare inte i tillrdckligt hog grad
har praktiserats i verkligheten, och det finns inget som talar for att detta skulle férand-
ras till det béttre framdver med en revidering. Aven om bilismen enligt den nuvarande
strategin ska vara nedprioriterad ar det inte sé i praktiken, utan bilarnas framkomlighet
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tas alltid hand om i det praktiska planeringsarbetet, medan t.ex. ssmmanhingande bus-
skorfilt far sta tillbaka. Den nya strategin visar inte heller ndgon hog ambitionsniva pa
hur man ska minska bilismen. Till exempel tas 6kat behov av parkeringsplatser for gi-
vet och inget skrivs om légre parkeringstal och andra styrmedel som faktiskt kan
minska bilinnehavet.

Vii Vénsterpartiet tycker att synpunkterna forvaltningen ger uttryck for i sitt for-
slag till yttrande angéende Stockholms stads reviderade framkomlighetsstrategi i stort
ar rimliga och bra. Vi delar forvaltningens kritik over att méanga, i ovrigt bra mal, inte
preciseras med siffror. Vi vill ocksa lyfta fram vikten av att det sékerstills att mojlig-
heterna att anvénda kajerna for sjofart inte byggs bort nér nya bostdder och annat an-
laggs. Inte minst viktigt att pendelbatstrafiken kan fortsétta att utvecklas.

Ett annat problem &r att strategins goda principer tidigare inte i tillrackligt hog grad
har praktiserats i praktiken, och det finns inget som talar for att detta skulle férdndras
till det béttre framover med en revidering. Aven om bilismen enligt den nuvarande
strategin ska vara nedprioriterad ar det inte sé i praktiken, utan bilarnas framkomlighet
tas alltid hand om i det praktiska planeringsarbetet, medan t.ex. ssmmanhingande bus-
skorfilt far sta tillbaka. Den nya strategin visar inte heller ndgon hog ambitionsniva pa
hur man ska minska bilismen. Till exempel tas 6kat behov av parkeringsplatser for gi-
vet och inget skrivs om ldgre parkeringstal och andra styrmedel som faktiskt kan
minska bilinnehavet.

Fastighetsndamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V) enligt foljande.

Vi anser att mélen i den reviderade strategin dr bra men skulle gérna se att de precise-
ras med siffror. Vi vill ocksé lyfta fram vikten av att det sékerstélls att mojligheterna
att anvénda kajerna for sjofart inte byggs bort nér nya bostdder och annat anlidggs. Inte
minst viktigt dr att pendelbatstrafiken kan fortsitta att utvecklas.

Ett annat problem ér att strategins goda principer tidigare inte i tillrackligt hog grad
har praktiserats i verkligheten, och det finns inget som talar for att detta skulle forédnd-
ras till det béttre framdver med en revidering. Aven om bilismen enligt den nuvarande
strategin ska vara nedprioriterad ar det inte sa i praktiken, utan bilarnas framkomlighet
tas alltid hand om i det praktiska planeringsarbetet, medan t.ex. ssmmanhingande bus-
skorfalt far sta tillbaka. Den nya strategin visar inte heller ndgon hog ambitionsniva pé
hur man ska minska bilismen. Till exempel tas 6kat behov av parkeringsplatser for gi-
vet och inget skrivs om légre parkeringstal och andra styrmedel som faktiskt kan
minska bilinnehavet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Goran Ek (SD) enligt foljande.
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Sverigedemokraterna vialkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlighets-
strategin. Stockholm &r en stor kommun och manga av ytterstadens invanare har ett
sdrskilt behov av bil. Tillgangen till bil &r en nddvéndighet for en stor del av stockhol-
marna for att fa vardagen att ga ihop i situationer nér kollektivtrafik inte &r praktiskt
mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin &r en fortsdttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser dérfor att tra-
fikkontoret bor ges i uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmdtesgaende sétt avhandla fragan om bilens
villkor i form av bilkorfalt och parkeringsutrymmen é&r av stor vikt for att skapa ett
framkomligt Stockholm.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt f6ljande.

Framkomlighetsstrategin har goda intentioner och inriktningen att prioritera géng, cy-
kel och kollektivtrafik samt effektiv godstrafik dr nédvandig for att skapa en social och
framkomlig stad och samtidigt mota satta klimatmal.

Vi instdimmer i férvaltningens kritik att strategin behdver vara tydligare kopplad
till beslutade mal om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm.

Skrivningarna om privatbilismen &r i strategin véldigt fa samtidigt som man kan se
i grafiken och tabellerna att bilar tar upp en véldigt stor andel av var stad. Tva tredje-
delar av stadens yta dr bilgator och en femtedel av stadens ytor ar parkeringsplatser —
samtidigt dger endast 37 procent av stockholmarna en bil enligt Stockholms Stads mil-
jobarometer.

Att minska antalet privata bilar &r att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken,
fardtjanst och nédvéndiga transporter. Ett minskat behov av parkeringsplatser skulle
frigdra mark som kan anvéndas till att skapa en trevligare, attraktivare och mer social
stad. Det &r fullt mojligt, flera storstdder i Europa gér den vigen och Stockholm stad
bor inte ha lagre ambitioner.

Kraftfullare strategier bor finnas for att minska bilismen med fa personer i egen bil
och dka andelen som reser med kollektivtrafik. Vinsterpartiet ser att en utbyggd och
for medborgarna billigare kollektivtrafik &r en nyckel for att lyckas med detta. Vi ser
att man behdver sammanhéngande busskorfalt och fler turer. Detta kriver ett tydligare,
strategiskt samarbete med Region Stockholm. Prioriterade parkeringsplatser for bil-
pooler kan gora att fler har tillgang till bil utan att antalet bilar 6kar.

Utover privatbilismen &r funktionhindersperspektivet i princip obefintligt i fram-
komlighetsstrategin. Funktionshinderradet lyfter manga viktiga aspekter i sitt yttrande.
Fiardtjanst behover likstillas med kollektivtrafik och vara ett prioriterat fardsitt. Det dr
bra att man vill korta restiderna i kollektivtrafiken men avstanden mellan busshéllplat-
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ser far inte blir for ldnga utan forbli néra och tillgéngliga. Gatorna maste vara fria och
mdjliggora att man kan ta sig fram pa med rullator, rullstol eller barnvagn.

Bilar med handikapptillstdnd bor erbjudas god framkomlighet och goda parke-
ringsmdjligheter. I en framtida uppfoljning av framkomlighetsstrategin bor det vara
sjdlvklart att funktionshindersradet erbjuds delaktighet i arbetsgruppen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen (SD) enligt foljande.

I framkomlighetsstrategin har man delat upp biltrafik (person), godstrafik, vigburen
kollektivtrafik. Det ger ett skenbart intryck av att detta kraver helt olika typer av yta. |
sjdlva verket dr det sé att olika typer av fordon faktiskt krdver mer vdg. Det dr gemen-
sam yta for vig alla dessa olika trafikslag behdver. Arendet belyser inte tillrickligt det
som vi tror kommer 6ka i framtiden, att olika former av tjanster som medborgare efter-
fragar kommer 6ka och dédrmed ocksa resultera i att mer fordonstrafik kommer genere-
ras. Det kan handla om foretag som hidmtar avfall hos privatpersoner eller andra tjans-
ter som utfors i hemmet. Det i sig skapar mer trafik. Denna kategori borde ocksa tillde-
las ett eget begrepp. Som tjénstetrafik”

Vi tror pa ett dvergripande plan att bilen som fenomen kommer helt 6verleva klim-
atomstillningen. Samma géller alla andra typer av fordon for gods och for kollektivtra-
fik samt for tjénster.

Vi befarar att om man inte pekar ut tydligt vigar for denna gemsamma fordonstra-
fik som ett prioriterat omrade s kommer strategin for framkomlighet istéllet bli en
strategi for
minskad rorlighet och mer kéer, formodligen for alla typer av resenérer.

Fér oss dr det viktigt att vi virnar framkomligheten for alla trafikslag. Ar det sa att
utrymmet dr begransat sé dr det ytterst angeléget att man ser till helheten sé att fram-
komligheten
finns for alla trafikslag.

Sist men inte minst ar sédkerheten viktig for alla trafikslag och medborgare. Av un-
derlaget i drendet kan man se i statistiken att alla typer av trafikslag &r behiftade med
olyckor. Det
olycksfallsstatistiken ocksa pekar pa ér att olyckor inte ar begrénsade till olyckor pa
grund av begrinsad framkomlighet orsakad av konkurrens mellan trafikslag pa gemen-
sam yta
utan olyckor &r ocksa ett resultat av andra faktorer, som till exempel otillracklig halk-
bekdmpning.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.
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En stor del av framkomlighetsstrategins arbete &dr vallovligt och positivt. Inte minst, sa
som kontoret skriver, att “utveckla gatans funktion som vistelseplats inte enbart trans-
portsystemets trafikfunktion”. Vi ser dven positivt pa strategins fyra planeringsinrikt-
ningar: kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och hallbarhet. Det finns dock en grund-
laggande blind flack™ i strategin vad géller behandling av olika trafikslag. Den 6ver-
gripande inriktningen &r att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik samt effektiv gods-
trafik. En strategi som medvetet nedprioriterar trafikslaget ’bil” eller snarare “privat-
bil/ taxibil/ fardtjanstfordon/ utryckningsfordon/ polisbil/ ambulansbil/ servicefor-
don/”.Vi anser darfor att strategin inte uppfyller de mal som kan krévas av en strategi
med helhetsperspektiv. Vi har redan tidigare och i manga sammanhang pétalat detta.
En strategi vird namnet bor ha som inriktning att utan fordomar eller ideologiska
skygglappar hantera det trafiksystems om finns idag och ge forutséttningar for alla tra-
fikslag att utvecklas pa ett sétt som ger en god helhet och en vl fungerande stad.

Aldrenimnden
Reservation anfordes av Leif Soderstrom (SD) enligt foljande.

1. Att drendet aterremitteras till trafikkontoret
2. Att dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna vilkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlighets-
strategin. Stockholm &r en stor kommun och méanga av ytterstadens invanare har ett
sérskilt behov av bil. Tillgédngen till bil 4r en nddvandighet for en stor del av stockhol-
marna for att fa vardagen att ga ihop i situationer nér kollektivtrafik inte &r praktiskt
mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin &r en fortsdttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvéara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser dérfor att tra-
fikkontoret bor ges 1 uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmdtesgaende sétt avhandla fragan om bilens
villkor i form av bilkorfalt och parkeringsutrymmen é&r av stor vikt for att skapa ett
framkomligt Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av Robert Mjornberg m.fl. (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet vilkomnar den reviderade framkomlighetsstrategins 6vergripande in-
riktning att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik, frimst bland trafikslagen, i den
reviderade strategin.

Utifrén ett dldre och dven funktionshinderperspektiv ser vi dessa punkter som de
mest relevanta att fokusera pd, och givetvis ocksa utifran ett klimatperspektiv. Stock-
holm ska vara en stad for alla, och det &r den inte om det finns fysiska eller andra hin-
der i stadsmiljon som verkar instdngande for vissa invanare i staden. Ambitionerna &r
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dock ritt i strategin, det r av hogsta vikt att just ovanstaende kategorier av trafikanter
prioriteras.

I forvaltningens kontorsutlatande ndmns att framkomlighetsstrategin har tagit hin-
syn till “Strategin for en dldrevianlig stad”, vilket vi tycker &r utmarkt!

Vi vill dock sarskilt lyfta ndgra av sérskilda utmaningar som staden star infor i vart
yttrande som vi anser att nuvarande majoritet har brustit i. Dels ror detta framkomlig-
heten, i synnerhet for dldre och invanare med olika funktionsvariationer vintertid.
Bristféllig snordjning framst for gdngare men ocksa for cyklister (utanfor stomcykel-
nétet) dr ett reellt och stort problem som verkar instdngande for ménga éldre. Dessa ut-
g0r ocksé en sarskilt utsatt grupp i vad man i trafiksammanhang refererar till som
“oskyddade trafikanter”. Vi menar att detta bor atgirdas, helst for flera ar sedan!
Kopplat till denna problematik finns dven en overgripande brist da sndrdjningen i sta-
den ligger pa att antal olika privata utférare utan konkret samordning och med 6verlap-
pande ansvarsomraden och kompetens-skillnader. I Vansterpartiets mening ar detta en
stor del av problemet. Staden bor aterigen Gverviga att aterta dessa verksamheter i
kommunens regi.

Avslutningsvis vill vi adressera problematiken kopplat till el-sparkcyklar, dven
dessa verkar inldsande for méanga éldre i staden, och kringskédr méngas rorlighet i sta-
den. Vi har sévil i funktionshinderradet som i kommunfullméktige kravt krafttag fran
majoriteten for att komma tillrétta med problemen, men ytterst lite har hant under
mandatperioden. Vi anser att staden kan gora langt mer for att komma tillrdtta med
dessa privata foretags sparkcyklar, som oombett pryder stadens gator i vartannat gat-
horn och allt ddremellan.

Bromma stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Anders Edin m.fl. (SD) enligt foljande.

Att drendet aterremitteras till trafikkontoret, att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna vialkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlig-
hetsstrategin. Stockholm &r en stor kommun och ménga av ytterstadens invanare har
ett sérskilt behov av bil. Tillgangen till bil 4r en nddvéandighet for en stor del av stock-
holmarna for att f vardagen att gé ihop i situationer nér kollektivtrafik inte ar prak-
tiskt mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin ar en fortsdttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser darfor att tra-
fikkontoret bor ges i uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmétesgaende sétt avhandla fragan om bilens
villkor i form av bilkorfalt och parkeringsutrymmen é&r av stor vikt for att skapa ett
framkomligt Stockholm.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
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Séirskilt uttalande gjordes av Lisa Carlsson m.fl. (S) och Ozlem Kérhan m.fl.
(V) enligt foljande.

Framkomlighetsstrategin

I enlighet med den faststéllda strategin ansluter vi oss till prioriteringen av gang-
och cykeltrafik samt kollektivtrafik och godsfordon och vill darutéver anfora;

Manga storstidder har betydande problem med de 6verallt forekommande elspark-
cyklarna. Foretagen, som hyr ut dessa cyklar, har i manga stéder inga regler att folja.
Fordonen framfors pé trottoarer, gdngbanor och torg och orsakar olyckor. Ibland
krockar de med bilar och leder till svara skador. Cyklarna slangs var somhelst, vilket
medfor en olycksrisk t. ex. for synskadade.

Stockholm borde — i likhet med t.ex. Oslo — nu reglera denna elsparkcykeltrafik ge-
nom bl. a. féljande atgirder:

- Skérpa foretagens ansvar nér det giller att flytta cyklar som hindrar framkomlig-
heten

- Infora aldersgréns for att framfora elsparkcyklar

- Forbjuda elsparkcyklar pa vissa centrala platser under vissa tider pa dygnet
Utveckla kollektivtrafiken

Stockholm maste utveckla kollektivtrafiken. For oss 1 Visterort innebér det bland
annat att man bor utreda om det gér att bygga ett tredje spar i tunnelbanan for att skapa
direktlinjer mellan Hasselby/Villingby och innerstaden samt utveckla busstrafiken ka-
pacitet i var stadsdel.

Los aktuella trafikproblem

Alla trafikanter upplever vissa trafikproblem men ett stort problem ar bilkderna
kring Brommaplan som paverkar trafiken pa ett negativt sétt. Den presenterade fram-
komlighetsstrategin borde 19sa detta problem

Séirskilt uttalande gjordes av Ozlem Korhan m.fl. (V) enligt foljande.

Hisselby-Villingby ar en stor stadsdel, dir brukare ar i behov av att aka kollektivtrafik
for att ta sig till olika omraden i stadsdelen. Det 6kade priserna i kollektivtrafiken for-
svarar mojligheten till rorelsefrihet I stadsdelen for redan svart ekonomisk utsatta per-
soner som jobbar inom offentlig sektor, pensiondrer, barn och ungdomar. Buss turerna
behover forbattras och vara mer tillgénglig mellan 541, Jakobsberg-Villingby, Vil-
lingby-Jakobsberg under rusningstid Aven 119 som aker fran Backlura-Sollentuna. Vi
sag under pandemin hur svart det var att halla avstand, och det &r lika hoppl6st att
vénta pa nista buss. Allt fler barn aker buss mellan skolan, och hemmet dels pa grund
av fria skolvalet och det 6kade trycket pa bussarna &r enorm.

Fler viljer att cykla till jobbet, En orsak som pekas ut dr att snén forsvunnit tidigt
och att méanga stockholmare inte behdvt vanta in varen for att ta cykeln till jobbet.
Men det finns stora utmaningar for cykel pendlare.
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2020 anméldes totalt 521 cykelstolder i Hasselby-Vallingby. Det hér dr ett all all-
varligt problem och det krivs 16sningar, forvaltningen behdver bygga ut modernare
cykel parkeringar, och se dver mojligheten att infora ldne-cyklar i Akermyntan cen-
trum, Villingby torg, Hisselby-gard, och Akermyntans centrum det hiir kommer ge
mdjlighet till att fler far mdjlighet till ett klimat smartare alternativ och det kommer
ocksa minska trycket pa biltrafiken och kollektivtrafiken.

Vi vet att ungdomar I stadsdelen &r begrinsade for rorelsefrihet i stadsdelen, och
prisdkningar pa kollektivtrafiken &r orsaken till att cykelstdlderna &r pa rekord hog
niva.

Vi behdver vi se till att hoja aldersgrinsen for fri kollektivtrafik for ungdomar, spe-
ciellt under loven da kostnadsfria lov aktiviteter ar utspridda i stadsdelen. Stadsdelens
idrott och simhall ligger i Villingby, for en ungdom kostar en resa tur och retur 52kr
detta gor att det blir dyrt for ungdomar som behdver &ka tag, eller buss for att ta sig till
idrottshallarna. Exempelvis vet vi att férvaltningen tillsammans med flertal féreningar
anordnar kostnadsfria aktiviteter under loven, vilket gor att manga pa grund av biljett-
priserna inte fir mdjligheter att delta pa kostnadsfria aktiviteterna och det hir gor att
ungdomar som verkligen &r i behov av aktiviteterna dnda inte far mojlighet att delta.

Stadsdelen behover se till att gora framkomligheten mer tillgéinglig for stadsdelens
ungdomar.

Under vinterhalvéret har vi sett att férvaltningen har brustit i sitt arbete med halk-
bekdmpningen. Halkbekdmpningen &r viktig for vardpersonalen som gar och cyklar
mellan brukare som har Hemtjénst, vi vet ocksa att manga éldre personer blir isolerade
i hemmet pa grund av halkan. Is pa parkgator har gjort att det &r omdjligt att ga dven
om halkskydd till skor anvénds . Darfor behdver forvaltningen se dver rutinerna for
halkbekdmpningen och se till att stadsdelen oavsett arstid dr framkomligt for ménni-
skor I stadsdelen. Exempelvis har Stadsdelen uppforsbackar pa flera gator dér racken
saknas.

For personer med rullator, och rullstol &r framkomligheten under all kritik. Fram-
komligheten for ménniskor med funktionsvariationer behdver bli betydligt battre under
vinterhalvéret, ingen ska behova bli begrinsad eller isolerad pa grund av érstid. Flertal
brukare som omfattas av LSS tvingas stanna hemma dé det 4r omojligt att ga ute, an-
véndningen av rullstol blir begrénsad, nér parkgator &r fulltickt av snd och is.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Max Almflod (SD) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden beslutar att drendet aterremitteras till trafikkontoret.
Stadsdelsndmnden anfor dérutéver foljande:

Sverigedemokraterna vialkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlighets-

strategin. Stockholm &r en stor kommun och ménga av ytterstadens invanare har ett

sérskilt behov av bil. Tillgdngen till bil &r en nédvandighet for en stor del av stockhol-
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marna for att fa vardagen att ga ihop i situationer nér kollektivtrafik inte &r praktiskt
mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin &r en fortsdttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser darfor att tra-
fikkontoret bor ges i1 uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmotesgéende sétt avhandla fridgan om bilens
villkor i form av bilkorfélt och
parkeringsutrymmen &r av stor vikt for att skapa ett framkomligt Stockholm.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
Reservation gjordes av Anders Storm (SD) enligt foljande.

Anders Storm (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for Sverigedemokraternas
forslag till beslut enligt foljande:

[] Att drendet aterremitteras till trafikkontoret

[J Att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna vialkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlig-
hetsstrategin. Stockholm é&r en stor kommun och manga av ytterstadens invénare har
ett sarskilt behov av bil. Tillgangen till bil &r en nddvandighet for en stor del av stock-
holmarna for att f4 vardagen att g ihop i situationer nar kollektivtrafik inte ar prak-
tiskt mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin &r en fortséttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser darfor att tra-
fikkontoret bor ges 1 uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmotesgéende sétt avhandla frédgan om bilens
villkor i form av bilkdrfalt och parkeringsutrymmen é&r av stor vikt for att skapa ett
framkomligt Stockholm.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Salar Rashid m.fl. (S) och Shamsa Ali Hassan
m.fl. (V).

Oppositionen i Skdrholmen vilkomnar den reviderade framkomlighetsstrategins dver-
gripande inriktning att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik. Dock maste alla tra-
fikslags framkomlighet inte begransas. Det kan finnas utifrén ett funktionshinderper-
spektiv avseenden att prioritera mojligheten for bil, vad géller fardtjanst och annan typ
av transport. Stockholm ska vara en stad for alla, utan fysiska hinder eller barridrer i
stadsmiljon som bidrar till att mé@nniskor sténgs in. Vi vill dock lyfta nagra sérskilda
utmaningar som staden stér infor. Det giller framkomligheten for dldre och personer
som lever med funktionsnedséttning under vintertid. Bristfallig snordjning leder till att
personer med funktionsnedsdttning och éldre blir isolerade.
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Gruppen funktionsnedsatta och dldre &r trafikanter som ar sarskilt utsatta i trafiken.
Fler insatser behdvs for att 6ka tillgéngligheten och framkomligheten f6r denna grupp.

Avslutningsvis vill vi adressera problematiken kopplat till elsparkcyklar, d&ven
dessa verkar inldsande fér ménga &ldre i staden, och kringskdr méangas rorlighet i sta-
den. Vi har séviél i funktionshinderradet som i kommunfullméktige kravt krafttag fran
majoriteten for att komma tillrdtta med problemen, men ytterst lite har hént under
mandatperioden. Vi anser att staden kan gora langt mer for att komma tillritta med
dessa privata foretags sparkcyklar, som oombett pryder stadens gator i vartannat gat-
horn och allt ddremellan.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tapani Juntunen (SD) enligt foljande.

I framkomlighetsstrategin har man delat upp biltrafik (person), godstrafik, vigburen
kollektivtrafik. Det ger ett skenbart intryck av att detta kraver helt olika typer av yta. |
sjdlva verket ar det sé att olika typer av fordon faktiskt krdver mer vég. Det &r gemen-
sam yta for vig alla dessa olika trafikslag behdver. Arendet belyser inte tillriickligt det
som vi tror kommer 6ka i framtiden, att olika former av tjdnster som medborgare efter-
fragar kommer 6ka och dédrmed ocksa resultera i att mer fordonstrafik kommer genere-
ras. Det kan handla om foretag som hadmtar avfall hos privatpersoner eller andra tjéns-
ter som utfors i hemmet. Det 1 sig skapar mer trafik. Denna kategori borde ocksa tillde-
las ett eget begrepp. Som tjanstetrafik”

Vi tror pa ett 6vergripande plan att bilen som fenomen kommer helt 6verleva klim-
atomstéllningen. Samma géller alla andra typer av fordon for gods och for kollektivtra-
fik samt for tjénster.

Vi befarar att om man inte pekar ut tydligt végar for denna gemsamma fordonstra-
fik som ett prioriterat omrade sa kommer strategin for framkomlighet istéllet bli en
strategi for minskad rorlighet och mer kder, formodligen for alla typer av resenérer.
For oss dr det viktigt att vi virnar framkomligheten for alla trafikslag. Ar det sa att ut-
rymmet dr begrénsat s ar det ytterst angeléget att man ser till helheten sé att framkom-
ligheten finns for alla trafikslag.

Sist men inte minst dr sédkerheten viktig for alla trafikslag och medborgare. Av un-
derlaget i drendet kan man se i statistiken att alla typer av trafikslag &r behiaftade med
olyckor. Det olycksfallsstatistiken ocksa pekar pa &r att olyckor inte dr begrénsade till
olyckor pé grund av begrénsad framkomlighet orsakad av konkurrens mellan trafikslag
pa gemensam yta utan olyckor ar ocksé ett resultat av andra faktorer, som till exempel
otillrdcklig halkbekdmpning.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Jihad Adlouni (SD) enligt foljande.

Forslag till beslut
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1. Att drendet aterremitteras till trafikkontoret
2. Att dérutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna vialkomnar en rad perspektiv i den reviderade framkomlighets-
strategin. Stockholm &r en stor kommun och méanga av ytterstadens invanare har ett
sérskilt behov av bil. Tillgdngen till bil 4r en nddvandighet for en stor del av stockhol-
marna for att f4 vardagen att ga ihop i situationer nér kollektivtrafik inte &r praktiskt
mojligt.

Den foreslagna framkomlighetsstrategin &r en fortsdttning av den gronblaa majori-
tetens politik for att forsvara vardagen for Stockholms bilister. Vi anser darfor att tra-
fikkontoret bor ges i1 uppdrag att ta fram en framkomlighetsstrategi som ocksa bejakar
bilisternas intressen. Att pa ett mer tillmdtesgaende sétt avhandla fragan om bilens
villkor i form av bilkorfalt och parkeringsutrymmen é&r av stor vikt for att skapa ett
framkomligt Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed m.fl. (V) enligt foljande.

Framkomlighetsstrategin har goda intentioner och inriktningen att prioritera gang, cy-
kel och kollektivtrafik samt effektiv godstrafik d4r nddvandig for att skapa en social och
framkomlig stad och samtidigt mota satta klimatmal.

Vi instimmer i forvaltningens kritik att strategin behdver vara tydligare kopplad
till beslutade mél om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm.

Skrivningarna om privatbilismen &r i strategin véldigt fa samtidigt som man kan se
i grafiken och tabellerna att bilar tar upp en véldigt stor andel av var stad. Tva tredje-
delar av stadens yta &r bilgator och en femtedel av stadens ytor ar parkeringsplatser —
samtidigt dger endast 37 procent av stockholmarna en bil enligt Stockholms Stads mil-
jobarometer.

Att minska antalet privata bilar &r att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken,
fardtjéanst och nddvindiga transporter. Ett minskat behov av parkeringsplatser skulle
frigdra mark som kan anvéndas till att skapa en trevligare, attraktivare och mer social
stad. Det &r fullt mojligt, flera storstdder i Europa gér den végen och Stockholm stad
bor inte ha lagre ambitioner.

Kraftfullare strategier bor finnas for att minska bilismen med fé personer i egen bil
och 6ka andelen som reser med kollektivtrafik. Vénsterpartiet ser att en utbyggd och
for medborgarna billigare kollektivtrafik &r en nyckel for att lyckas med detta. Vi ser
att man behdver sammanhéngande busskorfalt och fler turer. Detta kriver ett tydligare,
strategiskt samarbete med Region Stockholm. Prioriterade parkeringsplatser for bil-
pooler kan gora att fler har tillgang till bil utan att antalet bilar dkar.

Utover privatbilismen ar funktionhindersperspektivet i princip obefintligt i fram-
komlighetsstrategin. Funktionshinderradet lyfter manga viktiga aspekter i sitt yttrande.
Fardtjanst behover likstillas med kollektivtrafik och vara ett prioriterat fardsatt. Det ar
bra att man vill korta restiderna i kollektivtrafiken men avstanden mellan busshéllplat-
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ser far inte blir for ldnga utan forbli néra och tillgéngliga. Gatorna maste vara fria och
mdjliggora att man kan ta sig fram pa med rullator, rullstol eller barnvagn.

Bilar med handikapptillstdnd bor erbjudas god framkomlighet och goda parke-
ringsmdjligheter. I en framtida uppfoljning av framkomlighetsstrategin bor det vara
sjdlvklart att funktionshindersradet erbjuds delaktighet i arbetsgruppen.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sérskilt uttalande gjordes av Jonas Nilsson (M), Mikael Igelstrdom (M), Eva
Runvald (M), Anders Karlsson (M), Anne-Lie Elfvén (L), Magnus Palm (MP)
och Lars Rottem Krangnes (C), enligt foljande.

I Stockholms stads budget for 2022 beslutades att Framkomlighetsstrategin ska revide-
ras under Trafikkontorets ledning.

P& Sodermalm &r det av vikt att en verkningsfull trafikstrategi finns eftersom det ar
Stockholms storsta stadsdel och for att manga passerar och ror sig i och genom Soder-
malm i sin dagliga pendling med alla sorters trafikslag.

Den 6vergripande inriktningen att prioritera gang, cykel, kollektivtrafik samt effek-
tiv godstrafik som foreslés ligga fast i den reviderade strategin &r bra. Nir staden vixer
med fler invénare dr det extra viktigt att ytorna anvands pa bésta sitt och att det finns
tydliga prioriteringar.

Vi vill att fler transporter ska bli fossilfria och konsekvensen av det dr bland annat
att vi behover fler parkeringsplatser dér vara invanare kan ladda fordonen. Det ar vik-
tigt for att stockholmarna ska kunna kénna sig trygga med att ga 6ver till elfordon.
Parkeringar, sdvil i garage som pa gatorna, behover darfor forses med laddutrustning.

I avvigningarna maste ocksé utryckningsfordons framkomlighet sékerstillas.
Brandbilar men ocksa ambulansernas vig till och fran Sodersjukhuset dr bara exempel
pa dir framkomlighet spelar en avgorande roll ocksa for raddningstjénstens och véar-
dens chanser och mdjligheter att radda liv.

Framkomlighetsstrategin ska ocksa ta utgangspunkt i aspekterna av en framvax-
ande delningsekonomin - som kommer att innebéra ett storre inslag av mobilitetstjéns-
ter.

Strategin behover dven fokusera pé att minimera konsekvenserna av trafikstorande
arbeten med hénsyn till andra arbeten som vi redan vet ligger i Stockholms plan &ver
underhall, drift investeringar och reinvesteringar inom alla infrastruktursektorer.

Sérskilt uttalande gjordes av Anders Goransson (S), Britten Lagerkvist Tran-
stromer (S) och Cassandra Solback (S), enligt foljande.

I de omraden dir det ror sig flest ménniskor som ex. Gétgatan och Arstaviken behover
vill vi se en tydligare prioritering pa de gédendes villkor.
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Vi vill ocksa lyfta behovet av fler kopplingarna mellan inner- och ytterstad. I vart
fall handlar det framst om kopplingen mellan S6dermalm och Séderort. Cykel- /gang-
bron mellan Grondal/Bergsund kan tjana som ett gott exempel. Den forstirker alla fyra
av de foreslagna planeringsinriktningarna: kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och
hallbarhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Frida Nehrfors Hultén (V) och Charlotte Lilja
Pittuco (V), enligt f6ljande.

Framkomlighetsstrategin har goda intentioner och inriktningen att prioritera géng, cy-
kel och kollektivtrafik samt effektiv godstrafik dr nodvandig for att skapa en social och
framkomlig stad och samtidigt mota satta klimatmal.

Vi ser att strategin behdver vara tydligare kopplad till beslutade méal om ett fossil-
fritt och klimatpositivt Stockholm. Vi instimmer med forvaltningen att det &r viktigt
att utbyggda cykelbanor byggs pa tidigare gatumark sa att parkerna fredas.

Skrivningarna om privatbilismen &r i strategin véldigt fa samtidigt som man kan se
1 grafiken och tabellerna att bilar tar upp en véldigt stor andel av vér stad. % av stadens
yta &r bilgator och ¥ av staden ytor dr parkeringsplatser och enligt Stockholms stads
miljobarometer dger 37% av stockholmarna en bil. S6dermalmsborna har tillgang till
kollektivtrafik i s& gott som alla riktningar och tillgang till ett stort antal bilpooler och
biluthyrningar. Behovet av egenédgda bilar borde vara lagt, 4ndé ar var stadsmiljo oer-
hort anpassad till bilar.

Att minska antalet bilar &r att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken, fardtjanst
och nédvéndiga transporter. Ett minskat behov av parkeringsplatser frigdér mark som
kan anvéndas till att skapa en trevligare, attraktivare och mer social stad. Kraftfullare
strategier bor finnas for att minska bilismen med fa personer i egen bil och 6ka ande-
len som reser med kollektivtrafik. Vénsterpartiet ser att en utbyggd och fér medbor-
garna billigare kollektivtrafik dr en nyckel for att lyckas med detta. Vi ser att man be-
hover sammanhéngande busskorfélt och fler turer. Prioriterade parkeringsplatser for
bilpooler kan gora att fler har tillgéng till bil utan att antalet bilar 6kar.

Framkomlighet maste innefatta alla. Fardtjanst behover likstdllas med kollektivtra-
fik och vara ett prioriterat fardsatt. Det dr bra att man vill korta restiderna i kollektiv-
trafiken men avstanden mellan busshéllplatser fér inte blir for langa utan f6rbli nira
tillgéngliga. Gatorna maste vara fria och mojliggora att man kan ta sig fram pa med
rullator, rullstol eller barnvagn. Bilar med parkeringstillstand for rorelsehindrade bor
erbjudas god framkomlighet och goda parkeringsmdjligheter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Martin Westmont (SD) enligt foljande.

For oss ar det viktigt att vi virnar framkomligheten for alla trafikslag. I framkomlig-
hetsstrategin har man delat upp biltrafik (person), godstrafik, vigburen kollektivtrafik.
Det ger ett skenbart intryck av att detta kréver helt olika typer av trafikyta. Nér utrym-
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met dr begrinsat sé dr det viktigt att man tar ett helhetsperspektiv kring hur framkom-
ligheten for alla trafikslag ska kunna losas.

Arendet belyser inte tillrickligt det som vi tror kommer 6ka i framtiden, att olika
former av tjanster som medborgare efterfragar kommer 6ka och ddrmed ocksa resul-
tera i att mer fordonstrafik kommer genereras. Det kan handla om foretag som hamtar
avfall hos privatpersoner eller andra tjdnster som utfors i hemmet. Det i sig skapar mer
trafik. Denna kategori borde ocksa tilldelas ett eget begrepp. Som “tjénstetrafik”. Vi
far inte heller tumma pa sékerheten for alla medborgare som vistas i det offentliga
rummet med eller utan fairdmedel. Vi tror pé ett vergripande plan att bilen som feno-
men kommer helt dverleva klimatomstéillningen. Samma géller alla andra typer av for-
don for gods och for kollektivtrafik samt for tjanster. Vi befarar att om man inte pekar
ut tydligt végar for denna gemsamma fordonstrafik som ett prioriterat omrade sé kom-
mer strategin for framkomlighet istdllet bli en strategi for minskad rorlighet och mer
koer, formodligen for alla typer av resenérer.
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