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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1166)

HOjd boendeparkeringsavgift i taxeomrade 2 och 3
och sankta avgifter for nyttoparkering

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Awvgifter for boendeparkering i taxeomrade 2 och 3 faststélls enligt bilaga
1 till utlatandet, i enlighet med trafiknamndens forslag, att gélla fran och
med den 1 februari 2024.

2. Avgifter for nyttoparkeringstillstand A och B faststélls enligt bilaga 1 till
utlatandet, i enlighet med trafiknamndens forslag, att gélla fran och med
den 1 februari 2024.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att avgifterna for boendeparkering i taxeomrade 2 och 3 hojs
med 500 kronor per manad till 1 600 kronor per manad. Boendeparkering for MC
foreslas hojas med 125 kronor per manad, for att fortsatt motsvara en fjardedel av de
foreslagna boendeparkeringsavgifterna i taxeomrade 2 och 3. Forandringen beror
taxeomrade 2 och 3, vilket innefattar Kungsholmen, Vasastan, Sédermalm,
Ostermalm, City och Gamla stan. Avgiften for nyttoparkeringstillstand i hela staden
foreslas sankas med 2 000 kronor per ar i syfte att prioritera parkeringsmojlighet for
nyttotrafik. Forandringarna trader i kraft 1 februari 2024.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser att hojningen av avgiften indikerar att de avsedda
effekterna, sdsom att sakerstalla att parkeringsavgifterna ar forenliga med ett véaxande
Stockholm, har goda mojligheter att uppnas. Stadsledningskontoret ser positivt pa
forslaget att sanka avgifterna for nyttoparkeringstillstand och att samtidigt forlanga
tiden for parkering fran 2 till 3 timmar.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Boendeparkering ar ett parkeringstillstdnd som ger invanare mojlighet att parkera
langs gatorna i sin stadsdel till en fast rabatterad kostnad. | Stockholms stad har
avgifterna for boendeparkering varit oférdndrade sedan 2016. Nu har stadens
rodgrona styre bestamt sig for att hdja avgifterna i innerstaden.

Styrkan i styrmedlet har avtagit i takt med inflation och generell kostnadsutveckling.
For att na malet om en hogre andel lediga parkeringsplatser kravs att avgiftsnivaerna
for boendeparkering i innerstaden hojs. Darigenom kan 6nskad trafikstyrande effekt
uppratthallas och tillgangligheten forbattras.

Det blir en markbar forandring, men det tal att paminnas om att boendeparkering ar
en mycket kraftfull rabatt jamfort med den vanliga taxan for gatuparkering. Aven
efter den har justeringen kommer boendeparkering att vara starkt subventionerat.

Poéngen med parkeringsavgifter ar att se till att det alltid finns en viss andel lediga
parkeringsplatser. Det gor att bilister slipper kora runt och leta. Tyvarr har inflationen
gradvis urholkat avgifterna och minskat den trafikstyrande effekten. For att
sékerstélla framkomligheten i innerstan behdver vi hoja avgifterna for
boendeparkering.

Vi prioriterar den biltrafik som har svarast att hitta alternativ. De flesta som bor i
innerstan kan enkelt ersatta bilresor med cykling och kollektivtrafik. For boende som
sallan anvander sin bil ar det battre att ha den staende i ett garage. Det finns andra &n
boende som inte har samma mojlighet att valja bort gatuparkering, exempelvis
hantverkare med servicebil.

Samtidigt som boendeparkeringen hojs sénker vi darfor avgiften for
nyttoparkeringstillstand, som bland annat anvands av foretag med servicefordon eller
godstransporter som behdver parkera under kortare stunder. Tillstandet galler i hela
staden, aven pa gator som &r skyltade med parkeringsforbud. Avgiften for
nyttoparkeringstillstand sanks med 2500 kronor per ar. Dartill forlangs maxtiden for
parkering fran tva till tre timmar.

Bilagor

1. Forslag till avgifter for boendeparkeringsavgifter inom taxa 2 och 3 samt
boendeparkering MC inklusive mervardesskatt, dnr KS 2023/1166-1.2

2. Parkeringsundersokning, dnr KS 2023/1166-1.3

3. Boendeomrade taxa 2 och 3, dnr KS 2023/1166-1.4

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Attavsla forslag till beslut

2. Att darutdver anfora

Stockholm ska vara en levande stad dar det &r latt att ta sig fram och bo. Oavsett vilka
behov man har, vilken situation i livet man befinner sig i eller vem man ér.

For manga stockholmare ar tillgangen till bil en nédvandighet for att vardagen ska
kunna ga ihop. Inte minst i en situation nar det S-ledda styret i regionen drar ner pa
kollektivtrafiken. For att underlatta for alla stockholmare i behov av bil att parkera
nara hemmet ar det darfor av stor vikt att boendeparkeringen ar bade tillganglig och
kostnadsmaéssigt forsvarbar.

Moderaterna staller sig darfor starkt kritiska till de kraftiga hjningarna av
boendeparkeringen som S-majoriteten i staden vill inféra. Avgiften hojs dessutom i
en tid da S-styrena i bade Stockholms stad och Region Stockholm gjort det till
stockholmarnas uppgift att betala for daligt prioriterad politik. Utover kraftigt hojda
boendekostnader, taxor for vatten och avlopp, och boendeparkering som blir 6 000 kr
per ar dyrare, far stockholmare det hogsta skattetrycket de haft i staden pa 17 ar.

Samtidigt ska innerstadsborna i behov av bil betala for en allt sdmre tjanst — betydligt
hdgre pris, men allt farre parkeringsplatser. Fler boende kommer att behdva cirkulera
runt och leta efter parkeringsplatser. Det kommer att innebéra mer utslapp och fler
trafikstockningar.

Moderaterna undrar vidare dver logiken som trafikborgarradet redogor for i Mitt I:
”Man behover prissitta parkering, inte for att fa intékter, utan for att det inte ska
korka igen” (Mitt I, 9/10-23). Resonemanget fungerar eventuellt for
besdksparkeringen om man erbjuder goda in-och utfartsparkeringar samt om
kollektivtrafiken fungerar. Daremot haller det inte for den smabarnsfamiljen i
innerstan som behdver bilen for att vardagen ska ga ihop.

Vi vet att Stockholm fortsatt inte kommer nd malet om 15 procent lediga
parkeringsplatser dagtid. Sarskilt inte ndr majoriteten fortsétter ta bort
parkeringsplatser (exempelvis 130 stycken i Gamla stan). Det &r tragiskt att S-
majoritetens trafikpolitik varken utformas efter stockholmarnas eller miljons basta i
Stockholm.

Samtidigt stéller vi oss positiva till det som foreslas angaende sankta avgifter for
nyttoparkering. Vi hade bara 6nskat att boenden och de som genomfor viktig service i
var stad slapp konkurrera om allt farre parkeringsplatser.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 november 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Annika Friberg, Johan Paccamonti och Kristina Lutz (alla M) som &r
likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. att hoja boendeparkeringsavgift med 150 kronor i taxeomrade 2 och 3 pa
dagens niva,

2. att sdnka avgiften for nyttoparkeringstillstand A och B enligt férslag om nya
avgifter i bilaga 1 tjansteutlatande,

3. att de nya avgifterna ska borja galla fran manadsskiftet efter att beslut fattas i

4. kommunfullmaktige, dock tidigast 1 februari 2024,

5. att uppstallningstiden for nyttoparkering utokas till 3 timmar,

6. att faststélla beslutspunkt 1-3.

7. Darutéver anfora foljande:

Under lang tid har en medvetet bilfientlig politik i Stockholm férsvarat for de manga
stockholmare som &r beroende av bilen i sin vardag. Antalet p-platser minskar
kontinuerligt, underhallet av gatorna ar nedprioriterat, p-avgifter hojs, korfalt
forsvinner och miljézoner infors. Att chockhdja boendeparkeringsavgifterna ar
ytterligare en bilfientlig atgard som kommer drabba manga redan hart ansatta
skattebetalare i staden. Sverigedemokraterna foresprakar en forsiktig hojning av
boendeparkeringsavgiften med 150 kronor. Detta ar motiverat med anledning av
kommunens kostnadsdkningar samt det faktum att avgiften inte hojts sedan 2016.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.
1. Att avsla forslaget,
2. Att darutover anfora foljande,

Kristdemokraterna motsatter sig majoritetens skatte- och avgiftshojningar. I var
reservationsbudget lyckades vi finansiera storre satsningar pa valfardens karnuppdrag
an majoriteten — utan att hoja vare sig skatter eller avgifter. Skenande inflation,
rantehdjningar och varsel om lagkonjunktur skapar ett anstrangt lage for hushallen i
Stockholm. Att i det laget foresla avgiftshéjningar framfor ansvarsfulla prioriteringar
for att finansiera annat &n karnverksamheten ar allt annat &n ansvarsfullt
forvaltarskap.
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Arendet

Parkeringsavgifter syftar till att ordna trafiken och nivan pa avgiften behéver vara
tillrackligt hog for att fa en trafikstyrande effekt. I innerstaden (taxeomrade 2 och 3)
ar fordon med boendeparkeringsdispens den storsta kategorin parkerare och utgor
mer &n hélften av alla uppstallda fordon. Nuvarande avgiftsniva pa boendeparkering
beslutades ar 2016 och har genom inflation och generell kostnadsutveckling i
samhallet minskat i kraft som styrmedel for att ordna trafiken.

Trafiknamnden foreslar darfor att boendeparkeringsavgifterna i innerstaden hojs
enligt bilaga 1 till utlatandet. De omraden som omfattas av de nya avgifterna ar
boendeparkeringsomrade Sodermalm, Kungsholmen, City, Ostermalm och Gamla
stan (vilka omfattar taxeomrade 2 och 3), se bilaga 3 till utlatandet.

Trafiknamnden foreslar att manadsavgiften for boendeparkering i taxeomrade 2 och 3
hojs fran dagens 1100 kr till 1600 kr. Vidare foreslar kontoret att manadsavgiften for
boendeparkering MC i samma omrade hojs fran 275 kr till 400 kr (bilaga 1 till
utlatandet).

| Stockholms stads framkomlighetsstrategi har staden i prioriteringen av parkering pa
gatumark fastslagit att nyttotrafik, sdsom godsleveranser, hantverkare och hemtjanst
m.m. ska prioriteras framfor boendeparkering. Trafiknamnden foreslar darfor att
avgiften for nyttoparkeringstillstand ska sénkas, samtidigt som langsta tillatna
uppstallningstid utokas, fran 2 till 3 timmar.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 19 oktober 2023 foljande.
1. Trafiknamnden beslutar om hojning av boendeparkeringsavgifter i taxeomrade
och 3 enligt forslag om nya avgifter i bilaga 1.

2. Trafiknamnden beslutar om sénkning av avgift for nyttoparkeringstillstand A
och B enligt forslag om nya avgifter i tjansteutlatandets bilaga 1.

3. Trafiknamnden beslutar att de nya avgifterna ska borja gélla fran manadsskiftet
efter att beslut fattas i kommunfullmaktige, dock tidigast 1 februari 2024.

4. Trafikndmnden beslutar att uppstallningstiden for nyttoparkering utokas till 3
timmar.

5. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaktige att faststéalla avgifter enligt
beslutspunkt 1-3.

6. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD) som instammer i forslaget fran
Jonas Nilsson m.fl. (M).



Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 25 augusti 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bakgrund

Gatan rymmer manga funktioner och stadens prioritering ar rorlig trafik framfor
stillastaende, parkerade, fordon. | dagslaget anvands en stor del av innerstadens
utrymme vid kantstenen till parkering. Utrymmet vid kantstenen anvands till en rad
olika funktioner beroende pa den enskilda platsens forutsattningar. | figuren nedan
aterges stadens prioritering for de olika kategorierna av angéring och parkering. Dar
framgar bland annat att nyttotrafik &r en av de kategorier som ska prioriteras i
omfordelningen av kantstensutrymme, medan parkering for boende i storre
utstrackning bor ske i garage eller pa tomtmark. Med nyttotrafik avses t.ex.
godsleveranser, hantverkare och hemtjanst mm.

Stilla-
stdende

Y=

Angéring Parkering

Buss Cykelp&rkering

Taxi/fardtjénst Delad mobilitet
Lastning/lossning Kort drende __ Prioriteras i omfordelningen
Avfallshantering Nyttotrafik av kantstensutrymme

Funktionsnedsatta

Pendlare ~ |  Bori stérre utstrdckning ske
Boende i garage eller pa tomtmark

(Figuren beskriver stadens prioritering for de olika kategorierna av angéring och
parkering och ar hamtad fran stadens framkomlighetsstrategi)

Boendeparkering

I innerstaden &r boendeparkerare den storsta kategorin av parkerare. Vid senaste
matningen uppgick andelen boendeparkerare till Gver 50 procent av de uppstéllda
fordonen i innerstaden (bilaga 2).

| finansborgarradets forslag till budget for 2023 anges att parkeringsavgifter ar
stadens kraftfullaste verktyg for att sakerstélla framkomlighet och ordning i trafiken.
Enligt 2 § lag (1957:259) om ratt for en kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser
av offentlig plats, m.m. far en kommun ta ut en avgift for ratten att parkera pa sadana
allménna platser som star under kommunens forvaltning. Syftet med
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parkeringsavgifter dr att ordna trafiken. Lagen sdger att “avgiftens storlek skall darvid
alltid avvagas med hansyn till vad som behdvs for trafikens andamalsenliga
ordnande. Grunder for berékningen ska faststéllas av kommunfullméktige”. 1
forarbeten och utredningar till lagen framgar att parkeringsavgifterna ska anvandas
for 6ka omsattningen pa attraktiva parkeringsplatser, motverka langtidsuppstallning
och i viss man for att underlatta parkeringsévervakningen.

Staden har inte nagot formellt och juridiskt krav pa sig géllande att tillhandahalla
boendeparkering till en subventionerad avgift, dock ar boendeparkering ett system
som Stockholm sedan lang tid tillbaka valt att tillampa. Det finns &ven stora omraden
i innerstaden dar mojlighet till garageparkering helt saknas till foljd av bebyggelsens
alder och typ. Vidare har fortatningen av bebyggelsen genom aren ofta skett pa
bekostnad av parkeringsytor, som forsvunnit till forman for andra andamal.

Omrade for boendeparkering

Omradet for boendeparkering i innerstaden utgors av taxa 2 och taxa 3 (bilaga 3).
Avgiften for boendeparkering ar satt till 1100 kr/manad och sarskiljer sig inte mellan
taxa 2 och taxa 3. Dygnsavgiften ar 75 kr/24h och aven den fastslogs ar 2016.
Gallande dygnsavgiften skiljer sig antalet betaldagar at dar taxa 2 har 7 betaldagar per
vecka medan taxa 3 har 6 betaldagar (sondagar &r avgiftsfria). Boendeparkering far
ske pa de platser dar boendeparkering finns skyltat med tillaggstavla.
Parkeringsplatser déar kontoret bedomer att omséttningen behdver vara hog ar
undantagna fran boendeparkering.

De boendeparkeringsomraden som omfattas av detta forslag ar S6dermalm,
Kungsholmen, Vasastan, City, Ostermalm och Gamla stan (bilaga 3).

Gatan fyller som tidigare namnts manga olika funktioner, dar behov av yta for
kollektivtrafik, nyttotrafik, biltrafik, gdende och cyklister m.m. ska tillgodoses.
Reglering av parkering &r ett av manga verktyg for att ordna trafiken och syftar till
forbattrad framkomlighet. Staden har mal om 6kad framkomlighet och minskad
klimatpaverkan, dessa mal ska bland annat uppnas genom minskad fordonstrafik.
Bilar och andra fordon spelar en viktig roll for manga manniskor men fler behdver
vélja kapacitetsstarka fardmedel i en véxande stad.

De flesta fordon star idag parkerade mer an de anvands och stadens gator &r inte
dimensionerade for att kunna tacka en sadan efterfragan pa parkering. De avgifter
kommunen forfogar dver blir darfor ett av de viktigaste styrmedlen for att kunna
uppna en okad framkomlighet pa stadens gator. Nivan pa boendeparkeringsavgiften
kan skapa incitament for att parkera pa tomtmark eller i garage.

Nar boendeparkering infordes i Stockholm pa 1980-talet var ett av syftena att minska
antalet fordonsrérelser i staden, genom att tillata parkering i upp till en vecka istallet
for endast 24 timmar. Kontoret befarar att en brist pa ett fungerande
boendeparkeringssystem skulle 6ka benégenheten att anvénda fordonet for dagliga
arbetsresor med Okad belastning pa vagnatet samt 6kad miljobelastning som foljd.
Boendeparkering medfor att de som ar i behov av att dga ett fordon inte
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nodvandigtvis far nagot ekonomiskt incitament att anvanda det pa daglig basis. Den
subventionerade avgiften i kombination med att fordonen tillats vara uppstéllda
langre tider bor darfor generellt resultera i farre fordonsrorelser. Det ar dock sa att en
Okad omséttning av parkeringsplatser och en 6kad tillganglighet till kantstenen bl.a.
leder till minskad soktrafik, vilket gynnar de som har behov av att utrétta drenden
med fordon. Det finns saledes argument som talar saval for som emot
boendeparkering i stader.

Givet ovanstaende resonemang finns det med andra ord olika intressen som behéver
kombineras i gaturummet. Det arbetssatt som kontoret tillampar &r en avvagning
mellan var det ar lampligt att tillata boendeparkering och var det ar lampligt att endast
tillata besoksparkering (eller annan reglering som gynnar andra trafikantgrupper). Ett
viktigt styrmedel i detta arbete ar avgiftsnivaer vilka behover vara tillrackligt hoga for
att ha en trafikstyrande effekt.

Nyttoparkering

Kommunen har en méjlighet att inratta sarskilda tillstand for naringsidkare som har
behov av att parkera i nérheten av en tillfallig arbetsplats, ett s.k.
nyttoparkeringstillstand. Kommunens befogenhet framgar av 2 § andra stycket i lag
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m. Tillstdndet &r i forsta hand till for de som &r i behov av att anvanda
serviceutrustade fordon eller fordon som transporterar gods.

Det finns tva typer av nyttoparkeringstillstdnd, A och B. Nyttoparkeringstillstand A
kostar 22 000 kr exklusive moms per ar och géller dygnet runt alla dagar och
nyttoparkeringstillstand B kostar 17 000 kr per ar exklusive moms och galler mellan
klockan 07.00-19.00 alla dagar. Bada tillstanden galler for parkering upp till 2 timmar
per parkeringstillfalle pa gatumark inom kommunen. Tillstanden majliggor parkering
dar det ar skyltat med parkeringsforbud, pa parkeringsplatser pa gatumark som inte &r
reserverade for sarskild trafikantgrupp eller fordonsslag. Dessutom maste det vara
tillatet att kora pa gatan under hela uppstallningstiden for att tillstandet ska gélla.

Belaggningsmatning

Kontoret genomfor varje var och host parkeringsundersékningar for att mata
belaggningen i innerstaden (bilaga 2). Matningarna genomfors pa sa sétt att ungefar
en tredjedel av gatorna i innerstaden mats och sedan extrapoleras dessa data for att
skapa forstaelse for hur den totala belaggningen pa gatumark utvecklar sig éver tid.

Den senaste belaggningsmatningen genomfordes under varen ar 2023. Resultatet fran
matningen i innerstaden visar att i snitt 88,7 procent av parkeringsplatserna var
upptagna och ca 11,3 procent var lediga. Andelen boendeparkerare i innerstaden var i
samma maétning 53,1 procent av det totala antalet parkerade fordon.

I ndmnda undersokning finns daven mindre delomraden redovisade. | de mindre
omradena framgar en viss variation gallande beldggningen i innerstadens omraden. |
omréde Ost (de centralaste delarna av Ostermalms stadsdel) fanns ca 5,8 procent
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lediga parkeringsplatser, i omrade Vast (Kungsholmen, Vasastaden och storre delen
av city) fanns ca 12,7 procent lediga parkeringsplatser och i omrade Syd (S6dermalm)
fanns ca 16,7 procent lediga parkeringsplatser.

Nyttjandegradsundersdkning, avgiftsbelagda p-platser,

Nyttjandegraden av parkeringsplatser 2007-2023
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‘Sedan varen 2018 &r mattiden utékad till 7.30-18.30. Sedan hésten 2018 ingér ven Hammarby Sjostad samt Liljieholmskajen.

Tabellen ovan visar att det sedan ar 2007, i innerstaden som helhet, som mest
uppmatts drygt 12 procent lediga parkeringsplatser. Viss variation finns inom de olika
stadsdelarna och de olika aren men pa aggregerad niva har forhallandet mellan
upptagna och lediga parkeringsplatser legat relativt konstant.

Staden har som mal att andelen lediga parkeringsplatser i innerstaden dagtid ska vara
15 procent. Detta for att minska soktrafik vilket bidrar till battre framkomlighet,
mindre miljobelastning, minskad dubbelparkering, m.m.

Kontorets matningar visar att belaggningen pa gatumark i innerstaden generellt sett &r
hogre an 6nskvart for att dstadkomma god tillganglighet och framkomlighet.

Trender inom boendeparkering i innerstaden

| innerstaden hade boendeparkering en topp under pandemiaren dar saval antalet
tillstand som manadsbetalare var historiskt hogt. Sedan slutet av pandemin har saval
antalet tillstand som antalet manadsbetalare succesivt minskat. De senaste 12
manaderna (juli 2022 — juli 2023) har antalet manadsbetalare av boendeparkering i
innerstaden minskat med 3,4 procent i jamforelse med samma period aret innan (juli
2021- juli 2022). Under samma period har antalet utfardade tillstand for
boendeparkering minskat med 2,3 procent. Vid en jamférelse mellan de forsta 7
manaderna 2023 och de forsta 7 manaderna 2022 har antalet manadsbetalare minskat
med 7,4 procent och antalet utfardade tillstdnd minskat med 1,5 procent. Trenden
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med ett nedatgaende antal boendeparkerare i innerstaden verkar alltsa ihallande och
minskningen gar snabbare &n tidigare sett till det senaste halvaret.

Vid en hdjning av boendeparkeringsavgifterna i innerstaden ar det sannolikt att vissa
fordonsdgare kommer att dndra beteende géllande parkering och/eller
fordonsinnehav. Denna forandring kommer dock vara svar att sarskilja fran den
generella trenden med minskat antal boendeparkerare.

Analys och konsekvenser

Boendeparkeringsavgiften har sedan ar 2016 legat fast pa samma niva och styrkan i
styrmedlet har darfor avtagit i takt med inflation och generell kostnadsutveckling.
Den 1 april 2023 hojdes besoksparkeringsavgifterna i innerstaden i enlighet med
beslut i kommunfullmaktige. Hojningen innebar att avgiften for boendeparkering i
forhallande till avgiften for besoksparkering blivit mer férmanlig. Boendeparkering ar
en subvention och kommer sa vara dven med den hojning som kontoret foreslar, men
for att astadkomma battre framkomlighet och fler lediga parkeringsplatser behéver dven
boendeparkeringsavgiften hojas.

Generellt bor dock understrykas att gatuparkering inte ska vara ett
forstahandsalternativ, rorlig trafik ar det primara anvandningsomradet for gatorna och
parkerade fordon ska i huvudsak sta i garage eller ytor avsedda for parkering pa
tomtmark. I och med att kontoret samtidigt med hdjningen av
boendeparkeringsavgiften foreslar sankta avgifter och langre uppstallningstid for
nyttotrafik gynnas den rorliga trafiken &n mer, vilket ligger i linje med stadens
framkomlighetsstrategi.

Kostnadsutveckling boendeparkering

Boendeparkeringsavgifterna i Stockholm har inte hojts arligen med nagot index och
har darmed inte automatiskt foljt den generella kostnadsutvecklingen i samhallet. Sett
till den generella kostnadsutvecklingen har avgiften i dagsléget inte den
trafikreglerande effekt som efterstravas.

| samband med projektet Plan for gatuparkering (ar 2016) andrades avgiften for
boendeparkering i innerstaden till dess nuvarande niva, 1100 kr/man. Sedan senaste
héjningen har inflation och generell kostnadsutveckling i samhéllet urholkat
avgiftsnivan vilket innebar en minskad effekt som styrmedel. En hojning ar darfor
nodvandig for att uppratthalla den trafikstyrande effekt som avgiften ar avsedd att
generera.

Kostnadsutveckling nyttoparkeringstillstand

Ar 2013 kostade nyttoparkeringstillstdnden 12 000 kr/ar ex moms. Det fanns d cirka
2 850 utfardade tillstand. 2017 hojdes avgiften till nuvarande nivaer, dvs. for
nyttoparkeringstillstand A, 22 000 kronor per ar exklusive moms, och for
nyttoparkeringstillstand B, 17 000 kronor per ar exklusive moms. | dagsléaget finns
det cirka 2 550 utfardade tillstand.
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Sammantaget har antalet nyttoparkeringstillstind minskat i antal de senaste 10 aren,
detta trots att storre omraden fatt parkeringsavgifter och manga parkeringsplatser
byggts bort. En anledning kan vara att avgifterna upplevs for hdga.

Foreslagna nya avgifter

Boendeparkering

Kontoret foreslar att boendeparkeringsavgiften i taxa 2 och 3 hojs med 500 kr/manad
och att MC-taxorna hojs for att motsvara en fjardedel av foreslagna
boendeparkeringstaxor inom taxeomrade 2 och 3.

Vid en hojning enligt ovan blir kontorets forslag till nya avgifter féljande:
e Boendeparkering inom taxa 2 och 3 hojs fran 1100 kr/man till 1600 kr/man.
e Boendeparkering MC inom taxa 2 och 3 hojs fran 275 kr/man till 400 kr/man.

e Boendeparkeringsavgift 24h inom taxa 2 hojs fran 75 kr/24h till 90 kr/24h.
Avgiften galler alla dagar (mandag-sondag).

e Boendeparkeringsavgift 24h inom taxa 3 hojs fran 75 kr/24h till 90 kr/24h.
Avgiften géller vardagar och lérdagar.

e Boendeparkeringsavgift 24h MC inom taxa 2 hojs fran 18,75 kr/24h till 22,50
kr/24h. Avgiften géller alla dagar (mandag-sondag).

e Boendeparkeringsavgift 24h MC inom taxa 3 hojs fran 18,75 kr/24h kr/h till
22,50 kr/24h. Avgiften galler vardagar och lordagar.

Tiderna for avgiftsuttag &r oférandrade. Se bilaga 1 for sasmmanstallning i tabellform.

Nyttoparkering

Vidare foreslar kontoret att avgiften for nyttoparkeringstillstand sénks. Kontorets
forslag till nya avgifter &r foljande:

o Nyttoparkeringstillstand A sanks fran 22 000 kr/ar exklusive mervardesskatt
till 20 000 kr/ar exklusive moms.

o Nyttoparkeringstillstdnd B sénks fran 17 000 kr/ar exklusive mervardesskatt
till 15 000 kr/ar exklusive moms.

| samband med denna forandring foreslas aven att uppstéllningstiden for
nyttoparkering utdkas med en timme, fran 2 timmar till 3 timmar. Se bilaga 1 for
sammanstallning i tabellform.
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Ekonomi

Det &r svart att med exakthet forutsaga vilken paverkan pa namndens budget den
foreslagna hojningen av boendeparkeringsavgiften kommer att fa. Den mest osdkra
faktorn ar i vilken utstrackning hojda avgifter paverkar manniskors beteende. Hogre
avgift bor medféra nagot farre boendeparkerare, viss éverflyttning till
garageparkering och ett 6kat anvandande av kapacitetsstarka fardmedel. Hur stora
effekterna blir &r dock svart att forutsaga, men ett rimligt antagande kan vara att
boendeparkeringen kommer att minska med ca 5 procent (utéver den generella
nedgangen pa omkring 5 procent). Det ar dock troligt att det finns en
fordrojningseffekt dar hojda avgifter Gver tid kommer paverka olika grupper olika.
Sannolikt kommer inte nagra matbara forandringar ske direkt vid hojningen utan
minskningen av boendeparkerare kommer ske succesivt 6ver tid. Med ett sadant
antagande gor kontoret beddmningen att hdjningen skulle kunna innebéra en 6kning
av stadens intakter med som mest 70-75 mnkr per ar.

Om beléggningen minskar ytterligare, vilket ar det huvudsakliga syftet med
avgiftshojningen, kommer dven intaktsokningen att bli 1agre an det som &r redovisat
ovan.

Vad géller nyttoparkeringen tror kontoret att de forbéattrade villkoren kommer
medfora att fler naringsidkare valjer att ansoka om nyttoparkeringstillstand an idag,
vilket innebér att intakterna for nyttoparkeringstillstinden sammantaget blir ungefar
desamma som med dagens avgifter.

Trafikkontorets synpunkter

Kontorets analys ar att de foreslagna justeringarna kommer att ordna trafiken battre
an nuvarande avgiftsnivaer, och att de ligger i linje med stadens
framkomlighetsstrategi

Mot bakgrund av ovanstaende redogorelse foreslar trafikkontoret att trafiknamnden
beslutar att boendeparkeringsavgiften i taxa 2 och taxa 3 hojs enligt férslag om nya
avgifter i bilaga 1.

Vidare foreslar kontoret att nyttoparkeringsavgiften séanks enligt forslag om nya
avgifter i bilaga 1. Kontoret foreslar ocksa att langsta tillatna uppstallningstid for
nyttotrafik ska vara 3 timmar.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 november 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

| kommunstyrelsens forslag till budget for 2024 &r ett av verksamhetsomradesmalen
att Stockholm ska vara en stad dér framkomligheten 6kar och utslappen minskar. Det
framhalls att parkeringsavgifter ar stadens kraftfullaste verktyg for att sakerstalla
framkomlighet och ordning i trafiken. Trafikndmnden ska sékerstélla att
parkeringsavgifterna &r forenliga med ett véxande Stockholm, bland annat genom att
hoja avgiften for boendeparkering och sanka avgiften for nyttoparkering. Det framgar
vidare att staden fortsatt har som mal att andelen lediga parkeringsplatser i
innerstaden dagtid ska vara 15 procent. Detta for att minska soktrafik, vilket bidrar till
battre framkomlighet, mindre miljébelastning och minskad dubbelparkering.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiknamndens forslag till hojda avgifter for
boendeparkering och sénkta avgifter for nyttoparkeringstillstand ar i linje med
kommunstyrelsens forslag till budget for 2024. Trafikndmndens driftbudget for 2024
foreslas fa okade intakter med 70,0 mnkr till foljd av hojda boendeparkeringsavgifter,
vilket ar i dverensstdmmelse med den foreslagna avgiftshéjningen.

Sedan september 2016, da nuvarande avgiftsniva infordes, har konsumentprisindex
okat med cirka 29 procent. Hojningen med 500 kronor per manad motsvarar en
avgiftsokning med cirka 45 procent. Skillnaden indikerar, enligt
stadsledningskontorets beddmning, att de avsedda effekterna har goda mojligheter att
uppnas.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafiknamndens forslag att sanka avgifterna for
nyttoparkeringstillstand, och att samtidigt forlanga tiden for parkering fran 2 till 3
timmar. Forandringarna innebér att tillstanden blir mer attraktiva for exempelvis
hantverkare och hemtjanst.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att avgifter for boendeparkering i taxeomrade 2 och 3 samt avgifter for
nyttoparkeringstillstdnd A och B faststalls enligt bilaga 1, i enlighet med
trafiknamndens forslag, att galla fran och med den 1 februari 2024.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)

1. Att avstyrka den foreslagna och mycket kraftiga hdjningen av
boendeparkeringsavgiften i taxeomrade 2 och 3.

2. Att darutdver anfora foljande:

Att hoja parkeringsavgifterna for boende i innerstan med 45 procent ar varken en
insats for klimatet eller stockholmarna. Daremot &r det ett omotiverat hart slag mot de
stockholmare som har behov av bilen for att fa vardagen att ga ihop.

Avgiften hojs dessutom i en tid da S-styrena i bade Stockholms stad och Region
Stockholm gjort det till stockholmarnas uppgift att betala for daligt prioriterad politik.
Utover kraftigt hdjda boendekostnader, rantor, matpriser och det hdgsta skattetrycket
pa 17 ar tycker styret i Stockholms stad dnda att det ar motiverat att en barnfamilj ska
betala 6000 kronor extra per ar for boendeparkering.

Kostnaden kanns sarskilt omotiverad givet att stockholmarna som behdver betala den
erhaller en allt samre tjanst — betydligt hogre pris, men allt farre parkeringsplatser.
Fler boende kommer behdva cirkulera runt letandes efter parkeringsplatser vilket
kommer innebéra mer utslapp.

Vi stéller oss ocksa fragande till logiken trafikborgarradet presenterat gallande att
”Man behover prissétta parkering, inte for att fa intékter, utan for att det inte ska
korka igen” (Mitt I, 9/10-23). Resonemanget fungerar eventuellt for
besoksparkeringen om man erbjuder goda in-och utfartsparkeringar. Daremot
fungerar det inte for boenden i innerstaden som behdver bilen for att vardagen ska ga
ihop. Staden kommer saledes inte kunna na malet om att andelen lediga
parkeringsplatser dagtid ska vara 15 procent. Sarskilt inte nar majoriteten fortsatter ta
bort parkeringsplatser — bland annat i Gamla stan dar 130 parkeringsplatser tas bort
om bara nagra manader.

Trafikborgarréddets formaning till stockholmare som behdver bilen att ”Parkera 1
Récksta” bevisar en oforstaelse for ménga stockholmares behov — det erkénner att
parkeringarna blir for dyra i innerstaden och tvingar saledes bort barnfamiljer med
manga fler fran Stockholms innerstad. Det r tragiskt att Socialdemokraternas
majoritet varken utformas efter stockholmarnas eller miljons bésta i Stockholm.

Daremot staller vi oss positiva till det som foreslas angaende sénkta avgifter for
nyttoparkering. Vi hade bara 6nskat att boenden och foretagare/ anstallda som
genomfor viktig service i var stad slapp konkurrera om allt farre parkeringsplatser.
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Reservation av Anders Lindman (SD)

1.

4.
S.
6.

att hoja boendeparkeringsavgift med 150 kronor i taxeomrade 2 och 3 pa
dagens niva.

om séankning av avgift for nyttoparkeringstillstand A och B enligt forslag om
nya avgifter i bilaga 1 tjansteutlatande.

att de nya avgifterna ska borja galla fran manadsskiftet efter att beslut fattas i
kommunfullmaktige, dock tidigast 1 februari 2024.

att uppstéliningstiden for nyttoparkering utokas till 3 timmar.

hemstaller till kommunfullméktige att faststalla beslutspunkt 1-3.

Dérutover anfora foljande:

Under lang tid har en medvetet bilfientlig politik i Stockholm forsvarat for de manga
stockholmare som ar beroende av bilen i sin vardag. Antalet p-platser minskar
kontinuerligt, underhallet av gatorna ar nedprioriterat, p-avgifter hojs, korfalt
forsvinner och miljézoner infors. Att chockhtja boendeparkeringsavgifterna ar
ytterligare en bilfientlig atgard som kommer drabba manga redan hart ansatta
skattebetalare i staden. Sverigedemokraterna foresprakar en forsiktig hojning av
boendeparkeringsavgiften med 150 kronor. Detta ar motiverat med anledning av
kommunens kostnadsokningar samt det faktum att avgiften inte hojts sedan 2016.
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