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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1170)

Projekt Omgestaltning av Tegelbacken

Hemstéallan fran trafiknamnden
Genomfoérandebeslut

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfdra projekt Omgestaltning av
Tegelbacken till en investeringsutgift som framgar av bilaga 2 till
utlatandet.

2. Utgifterna for 2024 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att Tegelbacken far en andrad gatustruktur, med tva T-
korsningar istéllet for att leda biltrafiken runt Centralpalatset. En ny gata anlaggs
mellan Vasabron och en ny korsning nordvast om Centralpalatset. Gatan séder om
Sheraton och Snéckan 8 dubbelriktas och ansluter till VVasagatan i en ombyggd
korsning. Detta gor att tva storre torgbildningar skapas — en vid Tegelbacken och en
vid Rodbodtorget.

Trafiknamnden anser att forslaget innebér flera forbattringar, sasom att gatustrukturen
blir tydligare. Rundkérningen runt Centralpalatset tas bort, vilket ger kortare
korstrackor. Den nya utformningen &r mindre stérningskanslig &n dagens, vilket
innebar béttre restidspalitlighet. Gangtrafiken, som idag har de samsta
forutsattningarna, far gena strak och det blir enkelt att ta sig fram. I och med att
cykelbanan pa kajen tas bort, sa kan hela kajen bli ett tryggt och generdst flanorstrak.
Fordelarna for cykeltrafiken &r att det blir farre konflikter med gaende och béttre
utrymme for cykeltrafiken pa de nya bredare cykelbanorna. Framforallt innebar
omgestaltningen att omradet omvandlas fran trafikplats till tva grona stadsrum, som
blir attraktiva for vistelse.

For att 6ka konkurrensen mellan anbudsgivare i kommande upphandling har
trafikndmnden beslutat att belopp i1 investeringsbeslut beldggs med sekretess.
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Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa trafiknamndens forslag till
omgestaltning av Tegelbacken, d&r potentialen till forbattrad stadsmiljo tas tillvara
genom en helhetslésning

Foredragande borgarradets synpunkter

Tegelbacken har stora brister i den nuvarande utformningen, som skapades i samband
med byggandet av Centralbron i slutet av 1960-talet och &r ett resultat av den
davarande stadsplaneringen nar staden gjorde plats for den kande biltrafiken. Sedan
dess har vissa justeringar gjorts for att forbattra for gang- och cykeltrafiken, men det
finns alltjamt stora brister framst for gangtrafiken nar det galler tillganglighet,
framkomlighet, orienterbarhet och trygghet. Mitt pa Tegelbacken finns tva
busshallplatser, och en konsekvens av hallplatsernas placering ar att det &r
komplicerat att ta sig till och fran dem som gaende. Rédbodtorget ligger som i en
rondell som biltrafiken kor runt. Det &r idag inte ett torg, utan en gata med bred
korbana.

Forslaget innebér flera forbattringar, sdsom att gatustrukturen blir tydligare.
Rundkdrningen runt Centralpalatset tas bort, vilket ger kortare korstrackor. Den nya
utformningen ar mindre stoérningskanslig an dagens, vilket innebar béttre
restidspalitlighet. Gangtrafiken, som idag har de samsta forutsattningarna, far gena
strak och det blir enkelt att ta sig fram. Hela kajen blir ett tryggt och generost
flanorstrak. Fordelarna for cykeltrafiken &r att det blir farre konflikter med gaende
och battre utrymme for cykeltrafiken pa de nya bredare cykelbanorna.

Framfor allt innebar omgestaltningen att omradet omvandlas fran trafikplats till tva
grona stadsrum, som blir attraktiva for vistelse. Pa Tegelbacken kommer de befintliga
lindarna att kompletteras med nya tradrader och héckar, som avskérmar mot
omkringliggande gator och ramar in en 6ppen grasyta som vénder sig mot vattnet i
soder. Mot soder avgransas Tegelbackens parkrum av gangbanor, ett befintligt
breddat cykelstrak och kajens promenad. Pa Rodbodtorget, mellan Centralpalatsets
och Konstakademiens fasader, bildas ett tydligt stadsrum da gatan omvandlas till en
Oppen plats som véander sig mot Vasabron och Gamla Stan. Har finns plats for
gronska och flexibla ytor for konstutstallning, marknad eller andra evenemang.

Denna omdaning av Tegelbacken kommer att géra manga stockholmare, men ocksa
besokare glada. For visst ar gronska och mer yta for manniskor nagot som &r bra for
alla som ror sig i vara offentliga miljoer, inte minst centralt i staden.
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Bilagor

1. lustrationsplan och vyer, dnr KS 2023/1170-1.2

2. Ekonomi och finansiering (Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap.
3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)), dnr KS 2023/1170-1.3

3. Nuvérdeskalkyl (Nuvardeskalky! (sekretess enligt 19 kap. 3 8§ offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400)), dnr KS 2023/1170-1.4

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Tegelbacken har lange varit en eftersatt, otrygg och ogéstvanlig plats mitt i hjartat av
Stockholm, sarskilt besvarlig for gangtrafikanter som ska till och fran busshallplatsen
att passera. Det ar darmed med stor entusiasm vi ser fram emot att omradet nu ska
forbéattras och trafiksakras for alla — oberoende framkomstsatt.

Stockholm stad har ett ansvar att 6ka framkomligheten for de som anvénder stadens
gator, cykel- och gangvagar. Darfor ar det positivt att staden fortsatter satsa pa detta.
Men vi Liberaler kommer alltid varna om framkomlighet &ven for de som ar beroende
av hjalpmedel for att rora sig i var stad.

Detta ar varfor vi satsar 120 mnkr extra under perioden 2023-2026 for att 6ka
investeringsvolymen inom programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. En stad som ser till allas framkomlighet, vare sig man ar
beroende av en rollator eller rullstol &r en stad som véarnar om allas frihet.

Nar Tegelbacken nu ska omvandlas till en gronskande, trivsam och trygg plats mellan
Stadshuset och Gamla stan behdver staden halla ett sarskilt fokus pa tillganglighet —
for alla.

Staden och trafiknamnden i synnerhet ska alltid utga fran tillganglighetsperspektivet
nar en fysisk forandring sker i det offentliga rummet. Liberalerna kommer noga félja
projektet ur den aspekten.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 november 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Atti huvudsak godkanna kommunstyrelsens forslag till beslut
2. Att darutover anfora foljande:

Omvandlingen av trafikinfernot som idag utgér Tegelbacken &r nagot stockholmarna
vantat lange pa. Staden och dess invanare fortjanar att ytan mellan vart vackra
stadshus, Norrstrom, riksdag, regeringskvarter och Centralstationen byggs om med
manniskan i fokus. Centerpartiet ar givetvis mycket positiva till férbattrade ytor for
fotgangare, cyklister, men vi ar oroade ver att Trafikkontoret inte har tankt pa tva
aspekter som kan framtidssékra Tegelbacken i ett Stockholm med héga
cykelambitioner. Kring detta star Centerpartiet fast vid de synpunkter som lyftes i var
reservation i Trafikndmnden.

1. Cykeltrafiken som idag passerar under Vasabron kommer att behdva korsa i
gatuniva vid trafiksignalen vid Vasabron. Detta minskar risken for konflikter mellan
gaende och cyklister, nagot som i dagslaget ar vanligt forekommande i passagen
under bron pa grund av dalig dverblick. Om alla cyklister enligt forslaget maste sta
och vanta vid trafiksignalen vid Vasabron, kommer det ddaremot med stor sannolikhet
att byggas upp en lang ko dar - vilket tvingar cyklister att st och véanta i cykelbanan
vasterut (mot Stadshuset), da ritningarna pekar pa att tillrackligt med vantyta for
cyklister lamnats har (se det markerade omrade 1 pa bilaga nedan).

2. Det ser aven ut att finnas for lite plats for parkering om man kommer vésterifran
och ska svanga norrut mot Vasagatan, vilket aterigen innebar att cyklister kan komma
att behdva vénta ute i cykelbanan under rusning och stoppa upp trafiken (se det
markerade omrade 2 pa bilaga nedan).
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Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas sarskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

1. Att delvis godkénna forslaget,
2. Att darutover anfora foljande,

Vi valkomnar initiativet om ett omgestaltat Tegelbacken. Omradet har stor potential
att utvecklas till en mer levande, gron och tillganglig plats mitt i hjartat av
Stockholm. Vi delar kontorets forslag till nya torg- och parkytor vilka skulle bidra till
att skapa ett attraktivt och grénare strak mellan Centralstationsomradet, Gamla stan
och Drottninggatan. Pa sikt ser vi d&ven garna att Jarnvagsparken vavs in i
utvecklingen av omradet som helhet for att skapa en mer attraktiv stadsmiljé pa en av
Stockholms kanske mest svara och glomda platser.

Tegelbacken behdver dock utvecklas med storre hansyn till konsekvenserna for
trafiken. En trafikutredning behover genomforas med utgangspunkt i dagens
befintliga trafikfloden dar atgardernas paverkan pa framkomlighet samt restider for
samtliga trafikanter redovisas jamforbart med malet om att tidsvinsterna dvertraffar
eventuella tidsforluster.

Till foljd av Vasabrons barformaga ligger idag det norrgaende busskorfaltet i
mittfilen pa bron. Samtidigt foreslas en busshallplats precis vid broféstets hogra korfil
bara ett tiotal meter fore en valtrafikerad korsning. Det skapar dubbla
vavningseffekter och kommer paverka flodet for all bakomliggande trafik da filerna
mot korsningen &r dedikerade svangfiler. Vi efterfragar en annan placering av
busshallplatsen alternativt att atgarden uteblir i vantan pa en stérre utredning om
Vasabrons renovering, likt fragan om ovriga delar i projektet narmst brofastet. Det
vore olyckligt att skapa en permanent forsamring av trafiklésningen till féljd av en
tillfallig, nutida otillracklig barférmaga; vi behéver tanka langsiktigt och mer
holistiskt for ett hallbart trafiksystem. Inte minst mot bakgrund av platsens centrala
ldge och den stora mangden busstrafik.

Enligt kontorets forslag ska en cykelbana dras genom den planerade parken pa
Tegelbacken. For att minska konflikterna mellan parkbesdkare och pendlande
cyklister efterfragar vi en alternativ dragning som separerar cykeltrafiken fran parken.
Da skapas forutsattningar for storre grona ytor och mojligheten till framtida
evenemang, spontanidrott eller dylika aktiviteter.
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Arendet

| dagslaget kannetecknas omradet vid Tegelbacken av breda gator som dominerar
stadsbilden och gor platsen svaranvéand for fotgangare. Tegelbackens nuvarande
utformning ar ett resultat av stadsplaneringen pa 1960- och 1970-talet da staden
gjorde plats for den 6kande biltrafiken. Sedan dess har biltrafiken minskat i City och
staden vill géra mer plats fér manniskor. Genom att komprimera och minimera
befintliga trafikytor till forman for vistelseytor och strak for fotgangare och cyklister,
skapas nya offentliga platser med vyer mot Gamla Stan, Riddarfjarden och
Stadshuset.

Projektet innebér att helt nya offentliga rum skapas mitt i staden - tva gronskande
parktorg, en upprustad kaj och nya sittplatser i ett attraktivt lage vid vattnet.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 19 oktober 2023 féljande.

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomférande av projekt
Tegelbacken och foreslar att kommunfullméaktige godkanner forslaget och ger
trafikndmnden rétt att genomfora projektet till en investeringsutgift enligt
tjansteutlatandets bilaga 2.

2. Trafikndamnden anmaler beslutet till Norra innerstadens stadsdelsndmnd.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for genomforandebeslutet.

4. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Markus Berensson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 3 oktober 2023 har i huvudsak foljande
lydelse.

Bakgrund

Tegelbacken hade for lange sedan en viktig hamnfunktion for lossning av livsmedel
och byggnadsmaterial. Sedan slutet av 1800-talet, i och med byggandet av Vasabron
och Centralstationen, har platsen framst fungerat som en trafiknod. Tegelbackens
nuvarande utformning &r ett resultat av stadsplaneringen pa 1960- och 1970-talet da
staden gjorde plats for den 6kande biltrafiken, med bland annat byggandet av
Centralbron.

Under framtagandet av Program for City genomfordes 2017 ett samrad med
stockholmarna dér de gavs mojlighet att ange vilken plats de upplevde som den bésta
respektive sémsta i City.

Den plats som flest tyckte var den basta var Kungstradgarden och den som ansags
som den samsta var Tegelbacken.
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Figur 1. Gron = "bdsta platsen”, rod = "sdmsta platsen”.

Sedan 1991 har biltrafiken till och fran City minskat med cirka 45 %, vilket har
skapat en mojlighet att omvandla trafikytor mitt i staden till gronskande platser for

vistelse.

Motorfordonspassager till och fran City
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Motorfordonstrafikens utveckling i City 1991-2022

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projekt Tegelbacken 25 augusti 2022.

Mal och syfte

Projektets mal ar att:

Figur 2:
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o Tillskapa nya gréna offentliga rum vid Tegelbacken, med attraktiva vistelseytor,
bekvama sittplatser och plats for uteserveringar.

e Gora det enkelt och tryggt att ga och vistas vid Tegelbacken.

e Forbattra kopplingen mellan cykelbanorna pa Vasagatan och cykelbanan mellan
Vasabron och Stadshusbron. Cykelbanor planeras enligt riktlinjerna i stadens
cykelplan.

e Uppratthalla framkomligheten for stomlinje 3.
Projektet syftar till att:

o Stérka Citys attraktivitet genom att tillféra gronska och plats for vistelse och
evenemang vid en av stadens mest centrala platser.

e Gora det enklare, tryggare och mer trafikséakert att ga och cykla vid Tegelbacken.

Projektet bidrar till maluppfyllelsen av flera av stadens styrdokument: Vision for City
2030 och Vision 2040 (till exempel trygg och tillganglig stad, miljdanpassade
transporter, fotgangarstad, utbyggt regionalt cykelvagnat, naturen integreras i staden,
biologisk mangfald), Miljoprogram och klimathandlingsplan (till exempel starkt
formaga att hantera effekter av skyfall och varmebdlja, atgarder for biologisk
mangfald, forbattrad vattenkvalitet), Framkomlighetsstrategin (exempelvis gang,
cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att forbattra framkomligheten,
forbattrade gangmojligheter och vistelsekvaliteter), Program for City (attraktivt
promenadstrak langs vattnet, aktiviteter och evenemang), och Kajstrategi for
Stockholm stad (fler sittplatser, trygghetsatgarder).

Projektet bidrar ocksa till maluppfyllelsen av stadens budget for 2023 gallande bland
annat om att stadens kajer ska utvecklas till populara promenadstrak, skyfallsatgérder,
starkt biologisk mangfald, motverkande av varmedar och trygghetsinvesteringar.

Befintlig situation

Tegelbacken &r en av stadens viktiga knutpunkter och sammanlankar Kungsholmen,
Norrmalm och Gamla Stan. Tegelbacken avgrénsas av Centralpalatset i ¢ster, hotell
Sheraton och kv. Sndckan 8 i norr, Centralbron i véster och Norrstrom i séder. |
projektomradet ingar dven Rodbodtorget samt anslutningarna mot Fredsgatan och
Jakobsgatan.
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Figur 3. Projektomrade

Omradet fick sin nuvarande utformning 1967 i samband med byggandet av
Centralbron, och var ett resultat av den davarande stadsplaneringen nar staden gjorde
plats for den 6kande biltrafiken. Sedan dess har vissa justeringar gjorts for att
forbattra for gang- och cykeltrafiken, men det finns alltjamt stora brister framst for
gangtrafiken nar det galler tillganglighet, framkomlighet, orienterbarhet och trygghet.

SN

Figur 4. Flygbild maj 201

Centralpalatset, mellan Tegelbacken och Rddbodtorget, ligger som i en rondell som
biltrafiken kor runt. Rodbodtorget ar idag inte ett torg utan en gata med bred kérbana.
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Figur 5. Rédbodtorget och Centralpalatset

Utmed kajen Klara Mélarstrand finns gang- och cykelstrak som kopplar till
Vasagatan i norr, Fredsgatan i 6ster, Gamla Stan i séder och Kungsholmen i véster.
Kajen har under 2022 och 2023 varit s& kallad sommarplats, med tillfallig méblering i
form av sittplatser och blommor, vilket har 6kat anvandandet av platsen nér fler
stannar till. Under hosten 2022 byggdes ocksa en brygga langs vattnet som har blivit
en valanvand sittplats. Det &r ont om gréna vistelseytor i naromradet; inom 500
meters radie ar den enda grona platsen Rosenbadsparken.

—L ST es (ool

Figur 6. Klara Mélarstrand i juni 2022

Mitt pd Tegelbacken finns tva busshallplatser. Busstrafiken har en egen gata genom
Tegelbacken och slipper runda Centralpalatset, men en konsekvens av hallplatsernas
placering &r att det &r komplicerat att ta sig till och fran dem som gaende.
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Figur 7. Flygbild oktober 2017

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft dialog med norra
innerstadens stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, trafikforvaltningen samt fastighetsagare/tomtrattshavare och
naringsidkare vid Tegelbacken. Stadsmuseet och Skonhetsradet har informerats.
Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-09-15.

Atgardsforslag
Projektets innehall

Trafik

Forslaget bygger pa att Tegelbacken far en andrad gatustruktur, med tva T-korsningar
istallet for att leda biltrafiken runt Centralpalatset och busstrafiken diagonalt genom
Tegelbacken.
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Figur 8. Situationsplan ny utformning

En ny gata anlaggs mellan Vasabron och en ny korsning nordvast om Centralpalatset.
Gatan sdder om Sheraton och Snédckan 8 dubbelriktas och ansluter till VVasagatan i en
ombyggd korsning. Detta gor att tva storre torgbildningar skapas — en vid
Tegelbacken och en vid Rédbodtorget.

SRR R

Tegelbacken Rédbodtorget Sergelstorg Norrmalmstorg  Brunkebergstorg Hétorget
2600 m2 3500 m2 2000 m2 3200 m2 3600 m2 4500 m2

Figur 9. Skaljamforelse av offentliga platser i City

De tva hallplatserna, som idag ligger mitt pa Tegelbacken, blir vanliga
kantstenshallplatser som &r latta att na for resenarerna. Kollektivtrafikkorfaltet fran
Kungsholmen forlangs sa att det borjar redan vid hallplatsen vid Stadshuset och I6per
anda fram till korsningen med Vasagatan.
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Gatustrukturen blir tydligare med vanliga gator och korsningar vilket innebdar att det
som trafikant blir latt att orientera sig. Gangtrafiken, som idag har de sémsta
forutsattningarna, far gena strak och det blir enkelt att ta sig fram. Cykelbanan mellan
Vasabron och Vasagatan breddas, och cykelbanans anslutning till VVasagatan far
cykelpassager pa korsningens bada sidor. Biltrafiken far ett nytt vanstersvangfalt fran
Kungsholmen mot Vasagatan, vilket ger kortare resvag. Leveranser och andra tillatna
fordon till Fredsgatan kor langs véstra kanten av Rodbodtorget, intill Centralpalatset.

Tegelbacken

Tegelbacken omvandlas fran trafikplats till ett gront stadsrum for vistelse dar vyerna
mot vattnet och Stadshuset i vaster lyfts fram.

Platsens befintliga lindar kompletteras med nya tradrader och hackar som skarmar
mot omkringliggande gator och ramar in en 6ppen grasyta som vénder sig mot vattnet
I soder. Den 6ppna grasytan inbjuder till vila och lek och omgivande stenmj6lsytor
ger plats for promenad, sittmojligheter och lekfulla inslag.

En ny kiosk planeras pa Tegelbacken for att oka vistelsekvaliteterna och bidra till att
platsen kanns trygg och valkomnande. Kiosken ges en gestaltning med férankring i
omkringliggande byggnader. Tillsammans med en uteservering berikar den platsen
med ytterligare folkliv.

Grasytan kantas inat av praktfulla planteringar som utgor ett blickfang i parken. Mot
vattnet ger den férhdjda grasytan en lang kant mot s6der som ar mojlig att sitta pa.

Figur 10. Vy fran Tegelbacken mot Stadshuset
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Den nya grénskan som tillfors Tegelbacken forbéattrar platsens lokalklimat genom att
bidra med skugga och vindskydd. Den bidrar &ven med genomslappliga ytor for att ta
hand om dagvatten och framjar pollinatorer.

Figur 11. Vy fran Vasabron mot Tegelbacken

Ytorna runt parken ar hardgjorda och belagda med betongplattor och granit och
knyter samman Tegelbacken med kajen och Rodbodtorget.

Kajen Klara Mélarstrand

Mot soder avgransas Tegelbackens parkrum av gangbanor, ett befintligt breddat
cykelstrdk och kajens promenad. Kajen &r redan idag en vackert gestaltad plats med
material av hog kvalitet. En ny och generds trappa gor kajen mer tillgéanglig och
forses med sittbara gradangsteg vanda mot Malaren och solen i sdder. Kajen tillfors
ytterligare sittplatser och den befintliga kiosken foreslas fa ett justerat lage dels for att
tillskapa plats for gradangstegen dels for att 6ka den visuella kontakten mellan
Tegelbacken och Malarens vatten. Befintliga pilar pa kajen bevaras och ger kajen
gronska och en tydlig vattennara karaktér.
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R&6dbodtorget

Mellan Centralpalatsets och Konstakademiens fasader bildas ett tydligt stadsrum da
gatan omvandlas till en dppen plats som vénder sig mot Vasabron och Gamla Stan.
Hér finns plats for gronska och flexibla ytor for konstutstallning, marknad eller andra
evenemang. Markbelaggningen bestar av stenmjol inramad av hardgjorda ytor.

Figur 12. Vy fran Rédbodtorget mot Gamla Stan

Mot Centralpalatset placeras cirkulért formade planteringsdar i granit med trad och
planteringar vilka speglar den befintliga tradraden utmed Konstakademien. Pa de
trabekladda granitmurarna kan besokare sla sig ner for en stunds paus.

Belysning

Den befintliga belysningen &r anpassad for en storskalig trafikmiljé och ger inte en
ljuskaraktér som passar for trivsamma offentliga platser. Darfor behdver nya stolpar
och armaturer installeras i samband med att Tegelbacken byggs om. Med en
kombination av linspand belysning 6ver korbanor och stolpar med parklyktor pa
ovriga ytor far hela omradet en modern och energisnal belysning som skapar en trygg
plats aret om.

Ekosystemtjanster

Mer gronska pa Tegelbacken och Rédbodtorget bidrar till att fler ekosystemtjanster
tillfors omradet. Ett 30-tal nya trad ger platsen skuggning, forbattrad luftkvalitet
genom att Iovverket fangar upp partiklar och skapar |4 at platsens vistelseytor.
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Genom att plantera en artrik vegetation okar den biologiska mangfalden som ger
forutsattningar for bade pollinerare och smafaglar att trivas.

Konst

Projektet tillampar den sa kallade enprocentsregeln, som anger att en procent av
projektbudgeten avsatts for konst. Kulturforvaltningen med Stockholm konst leder
det arbetet och kommer att upphandla en konstnar vintern 2023/2024.

Vasabron

Vasabron &r i daligt skick och kommer sa smaningom att behéva renoveras. Tekniska
utredningar pagar nu som underlag for ett kommande inriktningsbeslut. Kontoret har
studerat 6versiktligt hur en renovering kan utforas och hur det skulle paverka det
omrade som nu planeras att byggas om vid Tegelbacken och Rédbodtorget.
Beddmningen &r att det endast kommer att krdvas mindre anpassningar vid
Tegelbacken ndr bron renoveras. Delarna ndrmast Vasabron kommer att behdva rivas
for att bygga ett nytt landféaste. Under detaljprojekteringen av Tegelbacken kommer
kontoret utreda om vissa delar narmast Vasabron darfor bér fa en nagot enklare
standard; exempelvis kan de nya véaxtbéddarna och traden séder om Centralpalatset
utga for att istallet utforas inom projekt Vasabron nar det blir dags.

Mellan kajen Klara Malarstrand och Strémsborg och vidare till Gamla Stan kan en
tillfallig gang- och cykelbro byggas for att hantera trafik under byggtiden; detta
forsvaras inte genom ombyggnaden av Tegelbacken.

Avvagningar
Nedan beskrivs avvéagningar som gjorts nér forslaget for Tegelbacken tagits fram.

Projektets utgift

Projektets relativt stora utgift beror framst pa att det ar stora ytor som ska byggas om.
For att halla kostnaderna nere sa har stadens standardmaterial, sasom betongplattor pa
gangbanor och asfalt pa kor- och cykelbanor, valts i huvudsak. En besparingsatgard
ar att kajens markbelaggning i huvudsak kommer att behallas som idag.

Markmaterial

Olika markmaterial pa torgens mittdelar har prévats. Kontoret foreslar en storre
central grasyta med omgivande ytor av stenmjol for Tegelbacken och en stérre central
stenmjolsyta for Rodbodtorget. Material som ger ett mjukare och mer trivsamt intryck
an en hardgjord yta och ger platserna en karaktar av parktorg. Detta stods dven av
Skonhetsradet som har énskat en viss parkliknande karaktar i delar av omradet. Radet
ar i ovrigt mycket positivt till forslaget liksom fastighetsdgarna och tomtrattshavarna
vid Tegelbacken.
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Fontén

Tidigare ingick en fontan pa Tegelbacken. Denna har utgatt dels for att tillskapa sa
mycket gronska som majligt pa platsen dels for minska utgifterna bade for
investering och drift.

Cykelbanan pé kajen

Kontoret har studerat mojligheten att behalla cykelbanan pa kajen och under
Vasabron. Dagens huvudsakliga cykelstrak visas i kartan nedan:

Cykelbana \
pa Gvre

Vasabron

SN & \\\ W .
Cykelbana . e Passage
pa kajen -9 " N under
« \\ N
N N

Figur 13. Dagens huvudsakliga cykelstrak

Det finns en cykelbana i en dvre niva langs gatan med en signalreglerad passage vid
Fredsgatan, och en cykelbana pa kajen med en passage under Vasabron. Idag valjer
en majoritet av cyklisterna till och fran Fredsgatan att cykla pa kajen och under
Vasabron; detta sparar ca 30 s restid jamfort med 6vre nivan pa grund av
trafiksignalen. Nackdelen med cykelstraket pa kajen &r att utrymmet inte ar
tillrackligt vare sig for cykeltrafiken eller for gangtrafiken, utan de tva
trafikantgrupperna maste ofta ’l&na” av varandras yta. Kajens begransade yta gor att
det inte finns plats att bredda straken s att en tillrackligt bra standard kan uppnas.
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Figur 14. Vissa tider pa dagen kan det vara trangt pa kajen, sarskilt nara Vasabron
pa bade vastra och ostra sidan

Projektet har som mal att skapa attraktiva platser for vistelse och att gora det enkelt
och tryggt att ga vid Tegelbacken. For att kunna uppna detta foreslas att cykelbanan
pa kajen tas bort, sa att hela kajen kan bli ett tryggt och generost flandrstrak. Kajen

kommer att koppla samman straket langs Norr Malarstrand-Klara Mélarstrand med

straket langs Stromgatan-Stromkajen och vidare mot Strandvégen.

Figur 15. Cykelstrak i forslaget

N\ % SKALA 1500 |tof——+
% % N\ N 0 5 1 2

Cykeltrafiken som idag trafikerar under Vasabron kommer att behdva korsa gatan vid
trafiksignalen vid VVasabron. Detta &r naturligtvis en viss nackdel for cykeltrafiken,
men cykelpassagen forbattras i den nya trafiklésningen genom att cykeltrafiken far
minskad medelfordréjning vid trafiksignalen — 12 s jamfort med 30 s idag. Samtidigt
blir det betydligt battre utrymme for cykeltrafiken nér cykelbanorna breddas enligt
cykelplanens rekommendationer.
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Konsekvenser
Kontoret anser att forslaget uppfyller projektets mal och syfte.

Projektet tillfor vistelsekvaliteter och gronska vid en av stadens mest centrala platser
och gor det enklare, tryggare och mer trafiksakert att ga och cykla vid Tegelbacken
samtidigt som busstrafikens och biltrafikens framkomlighet uppratthalls.

Projektet innebér att helt nya offentliga rum mitt i staden skapas - tva gronskande
parktorg, en upprustad kaj och nya sittplatser i ett attraktivt l&ge vid vattnet.

Nedan beskrivs de konsekvenser som projektet medfor ur olika aspekter.
Gestaltning och gronska

Utformningen av de tva nya grona stadsrummen, Tegelbacken och Rédbodtorget, ger
ny attraktivitet och vistelsekvalitet at en plats som idag fungerar som trafikplats.
Vattenkontakten starks genom att parktorgen riktar sig mot séder och Malarens
vattenspegel samt genom den nya trappan med inféllda sittgradanger som lankar
Tegelbacken med kajen. Ett 30-tal nya trad skyddar mot stark sol under varma
sommardagar och planteringsytorna hjalper till att ta hand om dagvatten och skapa ett
battre lokalklimat.

Dagvatten

Méangden hardgjorda ytor minskar genom att asfalt ersatts med planteringar och ytor
av stenmjol. Sa mycket dagvatten som mojligt ska tas om hand och ledas ner i
vaxtbaddarna. Detta innebdr battre forutsattningar for traden samtidigt som
ledningsnatet avlastas. Atgérder vidtas ocksa for att minska konsekvenserna av
skyfall genom att vatten leds bort fran viadukten under Centralbron.

Trafik

Gangtrafik

Framkomligheten okar for gaende, som ar det trafikslag som har de samsta
forutsattningarna vid Tegelbacken idag. Kopplingarna mellan straken blir gena och
naturliga. Exempelvis blir det fran Vasagatans Ostra sida ett nytt 6vergangsstélle
soderut, och fran nya Tysta Maripassagen vid den nya byggnaden i kvarteret Snackan
8 blir det ett nytt gangstrak mot Vasabron och Gamla Stan.

Forslaget har utformats med utgangspunkt i stadens Program for tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedséttning. Tillgangligheten fér personer med
funktionsnedsattning blir god med forslaget med exempelvis tillgdngliga
markbelaggningar, tydligare passager éver gator, sammanhéngande gangstrak,
mindre korsningar, hallplatser som &r ltta att na, tillgangliga sittplatser och forbattrad
belysning.
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Cykeltrafik

De befintliga cykelbanorna breddas enligt riktlinjerna i cykelplanen, och kopplingen
till Vasagatan fran cykelbanan mellan Vasabron och Stadshusbron forbattras nar det
blir cykelpassager pa bada sidorna av korsningen.

Utrymmet pa kajen medger inte att inrymma bade cykelbana, plats fér gaende och en
trygg och attraktiv vistelseyta. Den befintliga cykelbanan under Vasabron foreslas
darfor tas bort, och cykeltrafiken hanvisas till det dvre planet vilket innebér nagot
langre restid. Fordelarna for cykeltrafiken ar att det blir farre konflikter med gaende
och battre utrymme for cykeltrafiken pa de nya bredare cykelbanorna. For
gangtrafiken innebéar detta att kajen kan bli ett tryggt och generost flandrstrak.

Kollektivtrafik

Tegelbacken trafikeras av stomlinje 3 (mellan Kungsholmen och Vasabron) och linje
53 (mellan Vasagatan och Vasabron). En trafikanalys har gjorts som visar att
framkomligheten totalt sett kan uppratthallas for busstrafiken - sdergaende bussar
far nagot kortare restid och norrgaende bussar nagot langre restid.
Storningskansligheten &r mindre med den nya trafiklésningen vilket innebér att
skillnaderna i restid beddms bli mindre &n idag.

Tegelbacken anvénds idag som vandplats for nattbussar och erséttningstrafik, men
nar korvagen runt Centralpalatset tas bort forsvinner mojligheten att vanda dar. En ny
vandplats skapas strax vaster om Centralbron.

Kiara Sj6

Figur 16. Ny vandplats for bussar.
Biltrafik

Trafikanalysen visar att det kan bli nagot mer kébildning fran Kungsholmen under
vissa tider pa dagen med den nya utformningen, eftersom ett korfalt andras till
kollektivtrafikkorfélt. Totalt sett for hela Tegelbacken blir restiderna dock inte langre
an idag. Detta beror till stor del pa att rundkdrningen runt Centralpalatset tas bort,
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vilket ger kortare korstrackor. Analysen visar ocksa att den nya utformningen ar
mindre storningskanslig an dagens, vilket innebar béttre restidspalitlighet.

Trafiksdkerhet

Vid Tegelbacken intréaffar relativt manga trafikolyckor idag, dar huvudsakligen
oskyddade trafikanter drabbas. Kontoret beddmer att trafiksakerheten 6kar med
forslaget tack vare stérre utrymmen for oskyddade trafikanter, en tydligare
trafiksituation med normala korsningar och lagre hastigheter for biltrafiken.

Trygghet och jamstélldhet

Projektet kommer pa flera sétt ha en positiv effekt pa tryggheten i omradet. Minskade
ytor och lagre hastigheter for biltrafiken tillsammans med mindre och mer
overblickbara korsningar kommer att 6ka trafiksékerheten och tryggheten. En mer
befolkad, val belyst och omhandertagen plats innebar dven det 6kad trygghet.

Jamstélldhet i transportsystemet handlar om att kvinnor och mén ska ha samma
mojligheter att resa. Kvinnor anpassar i hogre utstrackning an man sina resor utifran
upplevelse av otrygghet. Okad trygghet innebar darfor ocksa projektet bidrar till att
jamstélldheten i transportsystemet okar.

Tidplan och genomférande

Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025 2026
Genomfdrandebeslut X (okt) X (jan)
(TN och KF)
Projektering X X
Upphandling X
Entreprenad X X X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Produktionen samordnas med andra byggprojekt i omradet for att projekten inte ska
stora varandra och for att paverka trafiken sa lite som mojligt; dels med ett annat av
trafikkontorets projekt som innefattar utbyte av tatskikt pa betongkonstruktioner
under mark i omradet, dels med Trafikverket om ombyggnad av tagbron och dels
med Skanska som bygger ett nytt hus i kvarteret Snéckan 8.

Under byggtiden leds motorfordonstrafiken inledningsvis via Rédbodtorget. Under
tiden byggs den nya gatan norr om Vasabron och den nya T-korsningen vid
Tegelbacken samtidigt som ledningsarbeten sker. Déarefter kan motorfordonstrafiken
ledas bort fran Rodbodtorget. Vid arbeten med trafiksignaler kommer dessa stundtals
vara ur funktion; stérre omlaggningar planeras dock att utféras sommaren 2024
och/eller 2025 nar trafikintensiteten ar lagre. Gang och cykeltrafiken kommer under
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byggtiden att lokalt ledas om flera ganger, men utrymmet for att anlagga tillfalliga
gang och cykelbanor ar stort varfor det inte bedoms innebara ndgon storre paverkan
pa framkomligheten. Befintliga busshallplatser kommer under byggtiden att fa
tillfalliga lagen och flyttas nagra ganger innan de kan placeras i permanent lage.

Intressenthantering och kommunikation

Tegelbacken &r en av stadens viktiga knutpunkter och sammanlankar Kungsholmen,
Norrmalm och Gamla Stan. Omgestaltningen av Tegelbacken och Rédbodtorget
kommer att paverka manga intressenter under genomfarandetiden.

Tegelbacken nyttjas och passeras av saval gaende, cyklister, biltrafik, kollektivtrafik
och nyttotrafik. Den har dven ett stort utbud av verksamheter; verksamma i
regeringskvarteren, hotell, restauranger och kulturinstitutioner. En planerad, proaktiv
och l6pande kommunikation med dessa intressenter ar viktig for ett smidigt och
effektivt genomforande av projektet. Under planeringen har dialog forts med
fastighetsagarna och tomtrattshavarna kring Tegelbacken och Rédbodtorget.

En kommunikationsplan tas fram som beskriver kommunikationsrutiner och I6pande
insatser i syfte att sakerstalla kommunikation till projektets intressenter.
Intressenternas forstaelse och acceptans 6kar om de far information i god tid om vad
som planeras, nar och pa vilket satt de bedoms paverkas. Det visar erfarenheterna fran
andra projekt i City.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 2. Projektets nuvardeskalkyl redovisas i
bilaga 3. For att undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen
paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbeléggs bada bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Oséakerhet
Nedan anges de storsta identifierade riskerna och osékerheterna i projektet.

e Asfalt lagd fore mitten av 1970-talet kan innehalla tjarasfalt som innehaller hoga
halter av amnen som ar miljé- och halsoskadliga. Provtagning inom
projektomradet har skett som pavisar fororeningar som inte mojliggor
ateranvandning av massorna pa plats. Projektet har tagit hojd for hantering av
massorna pa extern mottagningsanlaggning och mer utforlig provtagning i
kommande entreprenad.

e Det finns en risk att anbud som kommer in &r hoga. Risken &r inte projektspecifik,
men minskas genom att kontoret forannonserar projektet och ger férslag till
mojliga trafiklosningar under byggtiden.
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e Om entreprenadupphandlingen dverklagas innebér det en forskjutning av
tidplanen med uppskattningsvis sex manader.

e Ombyggnaden paverkar samtliga trafikslag i ett centralt omrade. Det kommer att
bli en viss lokal paverkan pa framkomligheten, och arbetet kommer att bedrivas i
flera etapper med andrad trafikforing vilket kan upplevas som stérande av
trafikanterna. Storre omlaggningar och ledningsarbeten forlaggs nattetid men
storre delen av arbetena kommer att ske dagtid. Storre forandringar i
trafikforingen kommer att kKommuniceras i forvag.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 november 2023 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunstyrelsens forslag till budget 2024 anges sarskilt for trafikndmnden att
namnden ska bidra till att skapa en tryggare, trevligare och mer levande stad, med
storre plats for manniskor. Gator, torg och kajer ska i hdgre grad fyllas av folkliv,
kulturinslag, trad och gronska, och den biologiska mangfalden ska starkas. Stadens
kajer ska utvecklas till attraktiva promenadstrak med soldack, konstutstallningar,
caféer och restauranger pa pramar samt mer gronska och trad, samtidigt som
sjofartens mojligheter ska beaktas.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa trafiknamndens forslag till
omgestaltning av Tegelbacken, dér potentialen till forbattrad stadsmiljo tas tillvara
genom en helhetslosning. Forutom att tva attraktiva torg skapas, sa innebar forslaget
forbattringar for saval fordonstrafiken som gaende och cyklister, samtidigt som
trafiksékerhet och tillganglighet forbéattras. Forslaget ar helt i enlighet med stadens
Framkomlighetsstrategi (beslutad av kommunfullméaktige den 13 juni 2022, dnr KS
2022/1699) och de malsattningar som formuleras i kommunstyrelsens férslag till
budget for 2024

Den foreslagna omvandlingen ar i linje med Kajstrategins (beslutad av
kommunfullméktige den 13 juni 202, dnr KS 2022/256) principer, som visar hur
kajernas framtida utveckling och behov ska tillgodoses. Bland annat handlar det om
att starka kajens roll som mangfunktionell vistelseplats och att kajerna ska gestaltas
med hog kvalitet och vara trygga.

Stadsledningskontoret bedomer att projektet kommer att starka Citys attraktivitet
genom att tillfora gronska och plats for vistelse och evenemang vid en av stadens
mest centrala platser. Darmed sker omgestaltningen i enlighet med vad som anges i
Program City 2023 (beslutad av kommunfullmaktige den 30 januari 2023, dnr KS
2022/737), som anger att gator, torg och parker ska utformas sa att vistelse och
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aktiviteter underlattas under hela aret, bland annat genom att utveckla platser med
goda vind- och solforhallanden.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiknamnden har gjort prioriteringar i
projektet for att sanka utgifterna, bland annat har en fontan utgatt. Trots detta har
utgifterna 6kat med mer dn 15 procent sedan inriktningsbeslutet, vilket inte &r
tillfredsstallande. Den ekonomiska situationen pakallar att varje projekt, dven i
genomforandeskedet, fortldpande behover prévas med avseende pa omfattning och
innehall for att sékerstalla att beslutad budget kommer att hallas.

Det &r positivt att namnden kan inrymma projektet inom tilldelad ram utan att nagra
andra hogt prioriterade projekt maste utga.

Stadsledningskontoret valkomnar att trafiknamnden i sin verksamhetsplan for 2023
anger att de fortsatter att utveckla beslutsunderlagen for att sakerstalla att
prioriteringar gors och beslut fattas utifran en korrekt uppfattning av projekts utgifter
och forutsattningar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafikndmnden ratt att genomfora projekt Omgestaltning av Tegelbacken till
en investeringsutgift som framgar av bilaga 2 till namndens tjansteutlatande samt att
utgifterna for 2024 ska inrymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget for 2025.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Markus Berensson m.fl. (C)

a. Trafiknamnden godkanner delvis forslag till genomférande av projekt
Tegelbacken.

b. Att darutdver anfora

Stockholmarna har véntat alldeles for lange pa att denna ogastvanliga trafikplats
beldgen mittemellan vérldens vackraste stadshus, regeringskvarter, riksdag, kungliga
slott, rikets centralstation och en intagande strandremsa ska byggas om med
maéanniskan i fokus.

Centerpartiet &r starkt positiva till forbattrade ytor for fotgangare, cyklister och all
varldens flanorer — men vi ar oroade Gver att trafikkontoret inte har tankt pa tva
aspekter som kan framtidssékra Tegelbacken i ett Stockholm med héga
cykelambitioner.

1. Cykeltrafiken som idag trafikerar under Vasabron kommer att behéva korsa gatan
vid trafiksignalen vid Vasabron. Detta minskar konflikter med gaende och cyklister,
vilka annars var vanliga i passagen under bron pa grund av dalig sikt. Men om alla
cyklister nu maste sta och vanta vid trafiksignalen vid Vasabron sa kommer det med
stor sannolikhet att bygga upp en lang ko dar, vilket tvingar cyklister att std och vénta
i cykelbanan vasterut (mot stadshuset) da det inte ser ut som att ritningarna har
lamnat tillrackligt med vantyta for cyklister har (se det markerade omradet pa bilden).

Sneosrenns

vvvvv

S, %,
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2. Det ser aven ut att finnas for lite plats for parkering om man kommer vésterifran
och ska svanga norrut mot Vasagatan vilket aterigen innebér att cyklister kan komma
att behova vénta ute i cykelbanan under rusning och stoppa upp trafiken (se det
markerade omradet pa bilden nedan).
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