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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1104)

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhdrande
anordningar 2024-2027
Genomférandebeslut

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfdra reinvesteringsprogram for
gatuytor med tillhérande anordningar 2024-2027 till en investeringsutgift
om 600 mnkr.

2. Utgifterna for ar 2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikkontoret forvaltar det kommunala vagnéatet pa gatumark i Stockholms stad. |
ansvaret ingar det bland annat att uppratthalla funktionen pa gatorna for en trafiksaker
och framkomlig stadsmiljo.

I mars 2023 antog kommunfullméktige inriktningsbeslut for reinvesteringsprogram
for gatuytor med tillhérande anordningar for perioden 2023-2027 samtidigt som
genomforandebeslut fattades for 2023. Nu &r forslaget att genomférandebeslut for
2024-2027 ska fattas, med en investeringsutgift upp till 600 mkr.

Inom programmet utfors underhallsatgarder i form av upprustning/utbyte av
anlaggningar som far oférandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till
exempel vara utbyte av asfalt, betongplattor, kantsten, trappor, skrapkorgar och
racken. Den langsiktiga malsattningen med reinvesteringar ar att motverka det
successivt okande akuta underhallsbehovet.

Beredning
Arendet har initierats av Trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag till program for reinvestering
av gatuytor och tillnérande anordningar ger ett helhetsperspektiv pa namndens behov
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de kommande aren och majliggor en langsiktig investeringsplanering och en hallbar
ekonomi.

Foredragande borgarradets synpunkter

Reinvesteringsprogrammet syftar till att genomfora I6pande forebyggande underhall,
genom att med planerade atgarder undvika framtida akuta skador och stérningar. |
programmet ingar belaggningsarbeten (belaggning och vagkropp) for gangbana,
cykelbana och kdrbana samt arbeten med racken, portaler och gatumabler. Planerna
pa att genomfora atgarder for att forbattra standarden pa gatuytorna och tillhérande
anordningar &r i linje med trafikndamndens uppdrag och stadens 6vergripande
strategier.

Forslaget for reinvestering ger ett helhetsperspektiv for de kommande aren och
mojliggor en langsiktig investeringsplanering. Med ett systematiskt underhall
sakerstalls en langsiktigt hallbar ekonomi och 6kad framkomlighet, da bland annat
akuta och potentiellt mer langdragna underhallsinsatser kan minska.

Bilaga
Nuvérdesberékning genomférandebeslut, dnr KS 2023/1104-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut med hanvisning till
Liberalernas budgetreservation.
2. Att darutover anfora

Stockholm stad har ett ansvar att 6ka framkomligheten for de som anvénder stadens
gator, cykel- och gangvagar. Darfor ar det positivt att staden fortsatter satsa pa detta.

Men vi Liberaler kommer alltid varna om framkomlighet &ven for de som &r beroende

av extra stod for att réra sig i var stad.

Detta ar varfor vi satsar 120 mnkr extra under perioden 2023-2026 for att 6ka
investeringsvolymen inom programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. En stad som ser till allas framkomlighet, vare sig man ar
beroende av en rollator eller rullstol &r en stad som véarnar om allas frihet.

Detta gor vi genom att omprioritera i majoritetens forslag till trafikndmndens
investeringsbudget, vi omférdelar 155 mnkr fran gang- cykel och kollektivtrafik. Av
dessa 155 mnkr lagger vi pa en sarskild tillganglighetssatsning pa 37,5 mnkr under
2024 - da majoriteten satsar noll kronor specifikt pa framkomlighet for
funktionsnedsatta. Vidare flyttar vi resterande 117 mnkr till fastighetsnd&mnden for att
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ha mer resurser till bl.a. investeringar och forvérv i LSS-bostader. Samtidigt som vi
behaller samma investeringsvolym som majoriteten.

Skillnaden mellan majoritetens och Liberalernas budget &r att majoriteten utgar ifran
att alla ar friska och/eller kan ga — medan vi liberaler prioriterar och varnar om de
som har det allra svarast att ta sig fram, manniskor med en funktionsnedsattning.

Staden och trafiknamnden i synnerhet ska alltid utga fran tillganglighetsperspektivet
nar en fysisk forandring sker i det offentliga rummet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 november 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. att aterremittera forslag till reinvesteringsprogram foér gatuytor med
tillhérande anordningar 2024-2027.

2. Om yrkandet pa aterremiss faller, att avsla forslag till reinvesteringsprogram
for gatuytor med tillhérande anordningar.

3. Dérutover anfora foljande:

Innevarande investeringsbeslut baserar sig pa det rédgrona styrets inriktningsbeslut.
Sverigedemokraterna ser positivt pa att mer medel tilldelas reinvesteringar i
gangbanor. Under den senaste mandatperioden har cykelbanor fatt en
oproportionerligt stor del av befintliga medel for reinvestering. Vagbanorna for bilar
och annan tung trafik ar strukturellt eftersatt vilket riskerar leda till férsamrad
framkomlighet och hogre olycksrisk.

Sverigedemokraterna har i sitt forslag till kommunbudget 2024 féreslagit att medel
ska fordelas fran cykelmiljarden till forman for andra fardsatt som gang-, bil- och
kollektivtrafik. Med anledning av detta foreslar vi att férslaget avslas och omarbetas i
enlighet med vart forslag till budget 2024.

Reservation av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

3 (15)



Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Stadens infrastruktur aldras och en underhallsskuld byggs kontinuerligt upp for
végnatet ndr nyinvesteringar prioriteras framfor ansvarsfullt forvaltarskap av det
befintliga. Akuta atgarder som lagning av potthal och sprickbildningar &r dyrare att
hantera an att arbeta forebyggande med underhall och renovering av befintlig
infrastruktur.

Som kontoret skriver finns det ett starkt samband mellan ojdamna gatuytor och
forsamrad trafiksakerhet. Samma sak galler olycksrisken pa gang- och cykelbanor dar
goda resultat uppnatts efter reinvesteringssatsningar. Vi valkomnar darfor kontorets
forslag om att sarskilt fokusera pa reinvestering av gangbanor for att minska risken
for fallolyckor; den vanligaste olyckstypen i trafikmiljon.

Utover de 150 mnkr som foreslas i drendet foreslar vi i var reservationsbudget en
utdkning av underhall och reinvestering i det befintliga vagnatet med 125 mnkr per
ar, totalt 275 mnkr per ar under perioden 2023-2026.
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Arendet

Trafikkontoret forvaltar det kommunala vagnatet pa gatumark i Stockholms stad. |
ansvaret ingar det bland annat att uppratthalla funktionen pa gatorna for en trafiksaker
och framkomlig stadsmiljo.

I december 2022 antog trafikndamnden inriktningsbeslut for trafikkontorets
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhdrande anordningar for perioden 2023-
2027 om totalt 750 mnkr samtidigt som genomférandebeslut fattades for 2023.
Kommunfullméktige har sedan faststallt beslutet den 6 mars.

Inom programmet utfors underhallsatgarder i form av upprustning/utbyte av
anlaggningar som far oférandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till
exempel vara utbyte av asfalt, betongplattor, kantsten, trappor, skrapkorgar och
racken. Den langsiktiga malsattningen med reinvesteringar &r att motverka det
successivt okande akuta underhallsbehovet.

Med detta beslut ar forslaget att kommunfullméktige godkénner trafikndmndens
forslag till genomforande av reinvesteringsprogram for 2024-2027- till en
investeringsutgift upp till 600 mnkr.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 28 september 2023 féljande.
1. Trafiknamnden godkéanner for sin del forslag till genomforande och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget till genomforande for
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar 2024-2027, samt
att trafikndmnden medges ratt att genomfdra reinvesteringsprogram for gatuytor
med tillhérande anordningar 2024-2027 till en investeringsutgift om 600 mnkr.

2 Trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomfora upphandlingar samt teckna
avtal inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 7 augusti 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bakgrund

Trafiknamnden ar stadens vaghallare av det kommunala vagnatet i gatumiljo. Detta
omfattar bland annat kérbana, cykel- och gangbana, trappor, busshallplatslagen och
tillhérande anordningar som gatumabler, portaler, skyltar och racken. Staden har &ven
i egenskap av huvudman for allméan plats ansvar for avvattning av gator, torg och
park varav trafikndmnden ansvarar for gata, torg och kommuncentrala parker.

Véghallaransvaret &r inte samlat i en enda lag utan inbegriper flera lagar sasom plan-
och bygglagen, vagmarkesférordningen, renhallningslagen, miljébalken och
skadestandslagen. Kommunens ansvar innebdr bl.a. att hinder mot tillganglighet eller
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anvandbarhet pa allmén plats alltid ska avhjélpas om hindret med hansyn till de
praktiska och ekonomiska forutsattningarna ar enkelt avhjalpt. Allmanna platser ska
aven i skalig utstrackning hallas i vardat skick och skétas sa att risken for olycksfall
begransas och betydande oldgenheter fér omgivningen och trafiken inte uppkommer.

Som reinvesteringar betraktas storre underhallsatgarder i form av upprustning/utbyte
av anlaggningar som far ofdrandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till
exempel vara utbyte av asfalt, betongplattor, kantsten, trappor, skrapkorgar och
racken. Ibland kan en anlaggning fa en annan teknisk I6sning i samband med
reinvesteringen exempelvis fler véxtbaddar for omhandertagande av dagvatten. Den
langsiktiga malséttningen med reinvesteringar &r att motverka det successivt 6kande
akuta underhallsbehovet. Som anlaggning avses i detta beslut gatuvagnatet med dar
tillhérande anordningar som exempelvis gatumdbler och récken.

Inriktningsbeslut (T2022-02232) for programmet 2023-2027 samt
genomforandebeslut for 2023 har fattats av trafikndmnden i december 2022. Beslutet
har faststéllts i kommunfullmaktige.

Mal och syfte

Framkomlighet

Gators viktigaste uppgift ar att ge forutsattningar for att kunna forflytta manniskor
och gods. Framkomlighet for alla olika trafikslag behover uppratthallas. God kvalitet
pa drift och underhall &r avgdrande for att minimera akuta avstangningar och risken
for trafikolyckor. Kontoret ska sarskilt fokusera pa framkomligheten for barn, aldre
och personer med funktionsnedséattning.

Malet med reinvesteringsprogrammet &r att sakerstalla gatans (anldaggningens)
funktion pa langre sikt. Val underhallna gator ar en forutsattning for en fungerande
och effektiv driftverksamhet. Genom detta kan gatorna uppfylla sin uppgift sa att
manniskor pa ett sakert sétt kan transportera sig samtidigt som anlaggningen inte
genererar problem for narliggande anlaggningar/fastigheter.

Attraktiva gator behdver vara val omhandertagna. Det innebar hela mdébler, racken
och markbelédggning. Gator utséatts for stort slitage och darfor behdver beldaggning och
maobler vara slitstarka, ratt dimensionerade och enkla att underhalla. Men det ar aven
viktigt att anldggningen passar in i stadsmiljon och bidrar till ett positivt
helhetsintryck.

I kommunfullmaktiges budget for 2023 fick trafiknamnden i uppdrag att under en
fyradrsperiod genomfora investeringar i framkomlighet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik till en kostnad av 2 000 mnkr. Framkomlighetssatsningen syftar till att
utreda och genomfora atgarder inom ramen for stadens Gangplan, stadens Cykelplan
och stadens kommande kollektivtrafikplan. Inom satsningen inryms aven
reinvesteringar for att skapa en val fungerande infrastruktur med god framkomlighet
och trafiksakerhet. Standardhojande atgarder i form av framfor allt
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belaggningsarbeten, langs de prioriterade straken, ar ett komplement till
investeringsatgarderna for att uppna malen i planerna.

Drift- och underhéllsstrategin

I april 2010 antog davarande trafik- och renhallningsndmnden ett forslag till drift- och
underhallsstrategi (T2010-400-01066) for trafikkontorets vaghallning, som anméldes
i kommunstyrelsen i december 2010. | drendet patalas det omfattande behovet av
underhallsatgarder och reinvesteringar som finns idag och de utmaningar som stadens
framtida tillvéaxt innebér. Ett av huvudbudskapen i drift- och underhallsstrategin ar att
skydda stadens befintliga anldaggningar och dess funktion genom att satsa pa
reinvesteringar och 6ka deras andel av investeringsbudgeten. Med utgangspunkt fran
strategin startades flertalet reinvesteringsprogam for att uppratthalla namndens ansvar
som véghallare. Detta genom att kunna sékerstalla ett langsiktigt underhall och
darmed undvika kostsamma punktinsatser for felavhjalpande atgarder. Strategin &r i
skrivande stund under revidering for att battre mota dagens behov och forutsattningar.

I enlighet med Budget 2023 ska Stockholm vara en stad dar framkomligheten okar
och utslappen minskar vilket uppfylls genom nedanstaende sammanfattande mal for
reinvesteringsprogrammet:

Bidra till god trafiksékerhet

Undvika funktionsbrister med efterféljande framkomlighetsproblem
Reducera 6kat behov av akuta avhjalpande underhallskostnader
Bidra till en attraktiv stadsmiljo

Langsiktigt hallbar stadsmiljo

Befintlig situation

Gatuvégnatet i Stockholm &r en komplex anlaggning att forvalta. Utmaningen ligger i
dess storlek med 15 miljoner kvm gatumark vavt i ett stort vagnat. Anlaggningen
befinner sig dessutom i offentlig miljo med yttre paverkan pa anlaggningen fran
exempelvis ledningsdragande bolag, upplatelser, snoréjning, vader och tyngre trafik.

Staden ska vara trafiksaker och det finns ett starkt samband mellan gators ytojamnhet
och forsamrad trafiksékerhet. Ett ojamnt underlag innebér samre kontakt mellan yta
och dack vilket resulterar i ett forsamrat grepp. Effekten pa trafiksakerheten blir som
mest allvarlig i kombination med halt vaglag. Ojamnheter i ytan vid exempelvis
sparbildning forsamrar dessutom vintervaghallningen eftersom snéplogar inte
kommer at i sparet. Utover trafiksakerhetsaspekterna leder en ojamn yta till 6kat
buller, vibrationer, forslitningar pa fordon och samre avrinning.

Staden ska ha en god beredskap och en hog ambitionsniva géllande lagning av
potthal, sprickor och justering av ojamna ytor och andra liknande hastigt uppkomna
brister i stadsmiljon. Dessa typer av atgarder ar dock enbart tillfalliga atgarder och
uppkomsten av den typen av fel ar ett tecken pa framtida forsamringar av
anlaggningens standard. Vilket for med sig ytterligare problem da vatten vid potthalet
tranger in i underbyggnaden och déarmed genererar mer omfattande och kostsammare
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atgarder, exempelvis lagning av slukhal. Vid reinvesteringar atgardas flertalet hal och
andra brister i gatan samtidigt som vattnet korrekt leds bort.

Det ar dyrare att atgarda gator i akut behov av underhall an att arbeta forebyggande.
Om éatgarder inte genomfors i tid riskerar strukturen pa vagkroppen att forstoras till
sadan grad att det kravs en storre rekonstruktion/ombyggnad for att fa en fullgod gata.
Darfor ar det viktigt att i forebyggande syfte byta beldaggning pa hela gator eftersom
det rader bot pa befintliga skador, motverkar nya skador och kan justera for en annars
bristande vattenavrinning.

Anléaggningarnas olika komponenter har varierande beraknad livslangd, allt fran 3 till
60 ar, beroende pa anldggningens och platsens art och pafrestningar fran exempelvis
trafik, vader, forekomst av vibrationer och andra schaktarbeten. I vissa fall kan
exempelvis stora delar av gatan halla i 20 ar medan enstaka begransade delar av
samma gata har en livslangd pa fem ar, t ex vid korsningar pa hogtrafikerade gator.
Pa sikt kommer livslangden paverkas ytterligare da omraden exploateras och
omkringliggande gator utsétts for ny typ av trafik och laster. Lagg dértill att vissa
gator inte har byggts om i sin helhet sedan de anlades och &r alltsa dimensionerad for
datidens laster.

Klimatforandringar

Klimatforandringar kommer att spela en allt storre roll i framtida planeringar.
Temperaturhdjning kommer att innebdra an mer extremvéder i form av bland annat
kraftigare regn och forandrade forhallanden mellan sommar och vinter. Effekten av
kraftigare regnovader satter fokus pa en fungerande dréanering, dvs. att gatan ska leda
vattnet ratt och exempelvis dagvattenbrunnar maste vara vélfungerande. Daligt
fungerande draneringssystem kommer inte att kunna halla borta vattnet fran
vagkroppen, vilket senare leder till minskad barighet och en snabbare nedbrytning.

Temperaturskillnaderna gor att tjalperioden blir Iangre och mer oregelbunden. Fler
tjallossningar kommer att intraffa och riskerna for sprickor och permanent
deformation kommer att 6ka. Varmare somrar leder till 6kad sparbildning pa vagarna.
Forandringar i arstiderna skapar utover ett 6kat slitage pa gatorna dven problem vid
val av metod for atgardande. Optimal asfaltsort for vinterforhallande motsvarar inte
optimal asfaltsort for varmare forhallanden.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med stadsledningskontoret.
Atgardsforslag

Programmets innehall

Reinvesteringsprogrammet syftar till att genomfora forebyggande underhall, dvs. med
planerade atgarder undvika framtida akuta skador och stérningar. Det kan till exempel
handla om att 14gga en ny asfaltbeldggning, justera kantsten, byta ut plattor och bygga

upp véagkroppen pa nytt.
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Atgardsomréden som ingér i detta beslut:

e Bel&ggningsarbeten

e Cykelbana (beldggning och véagkropp)

e Gangbana (belaggning och vagkropp) inklusive trapporl

e Korbana

e Gata (belaggning och vagkropp) inklusive cykelfélt och busshallplatslagen
o Trafikleder (beldggning och vagkropp)
o Broar (beldggning, ej konstruktion)
o Industriomraden (belaggning och vagkropp)

Ovriga arbeten:

e Racken
e Portaler
e Gatumobler (exempelvis soffor och sopkorgar)

Atgardsomraden som ej ingr i detta beslut men som med fordel kan samordnas
mellan programmen/projekt:

Trad och véxtbaddar
Torgytor

Gatugrona ytor
Kommuncentrala parker

Varje ar genomfors omkring 100-150 atgéarder inom ramen for programmet. Kontoret
foreslar en fordelning av atgardsomradena i enlighet med vad som framgar i
ekonomidelen nedan. Fordelningen galler for hela programperioden och inte per ar,
dvs korbana kan prioriteras ned ett visst ar till fordel for cykel men kommer i sa fall
prioriteras upp ett annat ar.

Programmets genomférande

Utvalda atgarder utgar fran kontorets underhallsplan. Grunderna for prioritering utgar
fran anlaggningens formaga att uppratthalla sin funktion. Trafiksakerheten paverkas
mest pa véltrafikerade gator och prioritering sker utifran kontorets indelning av
typgator2:

1. A-gata, priméra infarts- och genomfartsleder
2. B-gata, sekundédra matargator
3. C-gator, resterande gator

En typisk A-gata dr stadens trafikleder men &ven andra véltrafikerade gator som
exempelvis Langholmsgatan, vilken innehaller samtliga trafikslag. Detta innebar att
en gangbana klassad som A-gata prioriteras dver kérbana klassad som en B-gata.
Utdver denna indelning sker prioritering efter, av kontoret utpekade, prioriterade
gang- och cykelstrak.
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Idag sker urval av atgarder genom den kunskap som varje omradesansvarig besitter
och foljer den kontorsinterna investeringsprocessen. Kontoret behover fortsatt
utveckla arbetssatten kring underhallsplanering och vidareutveckla system och
datainhamtning som stodjer dessa. Framforallt avser det att pa ett kostnadseffektivt
satt kunna inventera gatornas skick I6pande. Detta for att kunna jamfora tillstandet
over hela staden och prioritera atgarder dar det bast behdvs. Men det utgor aven ett
underlag for analys av kommande atgarder eller de atgarder som utférts. Detta ar ett
pagaende utvecklingsprojekt tillsammans med en extern leverantér som med hjalp av
Al-teknik ska generera stod for kontorets underhallsplanering. Projektet forvantas
vara klar vintern 2023/2024. Detta innebdr att kontoret kommer fordndra och utveckla
kommande ars planering och prioriteringsgrunder.

Kontoret ska utifran den langsiktiga underhallsplaneringen prioritera atgarder inom
ramen for detta beslut. Dértill behdver senaste statusinventeringar och andra
informationskallor som felanmalningar fran allmanheten och potentiella
samordningsvinster med andra projekt véagas in.

Avvagningar

Behovet av underhall ar stort och kréaver prioriteringar av de mest angelagna
atgarderna. Med tanke pa det slitage som manga av stadens mest trafikerade vagar
utsatts for innebdr det att kontoret behdver prioritera de gatorna framfor mindre
prioriterade omraden/gator. Den senare typen av omraden/gator aterfinns oftast i
villakvarter eller mindre trafikerade bostadsomraden.

Gatorna aldras naturligtvis dven i de omradena aven fast de inte slits av trafik i
samma utstrackning. | aldringsprocessen blir bitumen (bindemedlet i asfalten) mindre
flexibelt, dvs. det torkar ut. Det tappar da sin formaga att f6lja undergrundens
rérelser. Dessutom avtar bitumens férmaga att halla kvar stenmaterialet och med
tiden utvecklas hal och sprickor. Beldggningen forlorar darmed sin funktion som ett
skyddande lager och nedbrytningen av vagkroppen paskyndas. Det finns olika satt att
motverka effekterna av asfaltens aldring som innebar att man tillfor ett tunt lager med
nytt material pa ytan och pa sa satt ”foryngrar” ytbeldggningen genom att den
forseglas. Detta &r en relativt billig metod, kraver kortare avstangning och hela
omraden av gator kan atgardas pa en och samma gang.

Likval som kontoret soker kostnadseffektiva atgarder kommer aven dyrare atgarder
att behdvas. Markforhallande och dess uppbyggnad genererar i vissa omraden/gator
exempelvis vibrationer men dven ett aterkommande behov av reinvesteringar.
Kontoret kommer i framtiden att behdva atgarda dessa gator genom
markforstarkningar.

Konsekvenser

Bristande underhall, som dalig beldggning, gropar, trasiga racken eller mobler starker
kanslan av en otrygg miljo. Studier visar att kvinnor i hdgre utstrackning an mén
anpassar sina resval och vistelser utifran upplevelser av otrygghet. Inom programmet
har kontoret mojlighet att med flera olika atgarder uppréatthalla intrycket av en stad
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som ar val omhandertagen. Tillsammans med andra verksamheter pa kontoret som
exempelvis belysning kan kontoret samordna atgarder som tillsammans bidrar till en
Okad kénsla av trygghet.

Malet i stadens miljoprogram ar att Stockholm ska utvecklas till en stad dar resurser
anvands effektivt och till 2030 ska staden vara fossilfri. Minst paverkan pa miljon
uppnas genom att samtliga byggande aktorer inom staden tar sitt ansvar for att uppna
en langsiktigt hallbar stadsmiljé. Som férvaltande verksamhet utvecklar
trafikkontoret stadens tekniska kravstéllning av anlaggningar. Syftet ar att skapa
forutsattningar sa att stadens anlaggningar planeras och byggs hallbart men &ven hur
anlaggningen ska driftas och underhallas under tiden for forvaltning. Det ar av stor
vikt att kravstéllningen harmoniserar med miljoaspekter av byggandet. Det kan
handla om att éppna upp for andra materialval och byggmetoder for att hitta mer
miljoanpassade alternativ som samtidigt klarar andra krav pa infrastrukturen eller
anlaggningen.

Trafikkontoret kommer inom kort att se 6ver kravstallningen som underlattar 6kad
cirkularitet av asfalt. Redan idag spades nylagd asfalt ut med gammal till en viss
procent. Den andelen kan okas ytterligare utifran goda exempel fran andra stader och
lander.

Upphandling spelar en stor roll och avtalet for asfalt kommer upphandlas under
programperioden. Bade nar det géller forandrade krav och utvecklade metoder dar
kontoret bl.a. foljer utvecklingen avseende eldrivna maskiner. Omvérldsbevakning
och samarbete med andra aktdrer som Trafikverket, andra kommuner och branschen
ar viktig for att utvecklingen ska ga framat.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Tidplan for programmet ar 2023-2027 dar kontoret avser att slutredovisa programmet
efter att det har 16pt ut. Genomforandebeslut for 2023 &r redan fattat men
slutredovisas tillsammans med detta genomférandebeslut.

Ekonomi

Investering

Programmet har totalt en berdknad investeringsutgift om 750 mnkr, varav 150 mnkr
hanfors till ar 2023 och saledes aterstar en utgift om 600 mnkr for aren 2024-2027.
For narvarande har kontoret inrymt en arlig budget om 110 mnkr fér kommande ar
inom namndens langsiktiga investeringsplan. Den inrymda nivan ar baserad pa en
prioritering som gjorts utifran storleken pa investeringsramen och kontorets uppdrag.
Om budgetramarna tillater ar det majligt att 6ka denna niva till i genomsnitt 150
mnkKr per ar.

Om det inte ar majligt att inrymma hela den foreslagna nivan om 150 mnkr per ar kan
programmets genomforandeperiod komma att forlangas.
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En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar. Nuvardet ar det
berdknade vardet av en investerings framtida kassaflode, diskonterat med hansyn till
stadens kalkylrantesats. Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 531,9 mnkr.
Nuvérdesberakningen redovisas i bilaga 1. Kontoret bedémer att samtliga utgifter i
projektet & mojliga att aktivera till balansrékningen.

Reinvesteringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar 2025.
Kapitalkostnaden, som beraknas till cirka 10,8 mnkr ar 2025, 6kar darefter till 42,2
mnkr ar 2028, och minskar sedan med gjorda avskrivningar. Kapitalkostnaden ar
berdknad med en genomsnittlig avskrivningstid pa 20 ar och en intern ranta om 2,2
procent. Kapitalkostnaden ar beraknad utifran en investeringstakt om 150 mnkr per
ar.

Programmets utgifter kommer preliminért att fordelas enligt tabellen nedan.
Fordelningen kan komma att justeras efter behov.

Atgardsomrade Arlig utgift (mkr)
Belaggningsarbeten

Cykelbana 10

Géangbana 40

Kdrbana 90

Summa 140

Ovriga arbeten 10

Totalt 150

Atgarder pé cykel- och gangbanor samt busshéallplatslagen ingdr i
framkomlighetssatsningen for gang, cykel och kollektivtrafik

Driftkostnader

Namndens driftbudget for gatuunderhall ar beroende av att kontinuerliga
reinvesteringar genomfors inom investeringsbudgeten.

Det foreslagna programmet bidrar darmed till en lagre belastning pa driftbudgeten.
Temporara och i vissa fall akuta atgarder, for exempelvis lagning av potthal, kan
genom programmet delvis ersattas av ett mer langsiktigt och systematiskt underhall.

Risk/Osékerhet

Forutom att skador i gatuytor genererar merkostnader sa kan de leda till stora
storningar i trafiken och forsdmrad framkomlighet. Reinvesteringsprogrammet syftar
till att halla en jamn arlig volym av underhall. I de fall forslagna reinvesteringar inte
genomfors riskeras driftbudgeten att belastas i form av akut felavhjalpning.

Atgarderna inom detta program syftar saledes till att halla driftkostnaderna pé en
lagre niva.
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Det finns flera risker och osékerheter nar det géller utférande av
reinvesteringsprogrammet. Den mest 6verhangande osakerheten ar om det gar att
inrymma tillrackligt med medel i namndens langsiktiga investeringsbudget for att
mota reinvesteringsbehovet. Dartill &r 6kade utgifter for material, konsulttjanster och
utforande av entreprenader avgoérande for hur kostsamma atgarderna blir och darmed
hur mycket som arligen gar att inrymmas.

Mot bakgrund av detta arbetar kontoret aktivt med att hantera dessa risker och halla
nere programmets utgifter. | atgarderna ingar bland annat att samordna gatuarbeten
med andra aktorer i staden for att om mojligt dela pa utgifter och for inte samma gata
ska gréavas upp flera ar i rad. Det begransade budgetutrymmet staller ocksa krav att
kontoret genomfor vél avvagda prioriteringar inom den investeringsram som finns att
tillga.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 30 oktober 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2023 anges bland annat att det ska vara latt att
transportera sig hallbart i hela Stockholm och att en val fungerande infrastruktur &r en
forutsattning for att ge ménniskor i hela staden goda mojligheter och forutsattningar.
Vidare framgar att trafiknamnden ska prioritera framkomligheten for gaende,
cyklister och resendarer i kollektivtrafiken.

Framkomlighetsstrategin, faststalld av kommunfullmaktige den 13 juni 2022 (dnr KS
2021/1699), ar stadens 6vergripande styrdokument vad géller trafikplaneringen. |
strategin framhalls att palitligheten i transportsystemets funktion som avgérande for
att uppna en god framkomlighet. For att uppratthalla palitligheten kravs underhall i
form av reinvesteringar. Det framgar vidare av stadens investeringsstrategi, bilaga 3 i
kommunfullmaktiges budget 2023, att underhallsplaner och reinvesteringsprogram
for stadens anlaggningar ska finnas for att sékerstélla funktionen och bevara vérdet.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att trafiknamnden har en systematisk och
langsiktig strategi for sitt reinvesteringsarbete. Stadsledningskontoret konstaterar att
trafiknamndens planer pa att genomfora atgarder for att forbattra standarden pa
gatuytorna och tillhérande anordningar &r i linje med ndmndens uppdrag och stadens
Overgripande strategier.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag till program for reinvestering
av gatuytor och tillnérande anordningar ger ett helhetsperspektiv pa namndens behov
de kommande aren och majliggor en langsiktig investeringsplanering. Med ett
systematiskt underhall sékerstalls en langsiktigt hallbar ekonomi. Namnden bedéms
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ha goda mojligheter att tillgodogora sig de ekonomiska fordelar som
reinvesteringarna ger upphov till, bland annat i form av minskade akuta
underhallsinsatser.

Stadsledningskontoret vill podngtera vikten av att hitta de 16sningar som ar mest
Ionsamma for staden ur ett livscykelperspektiv. Vid renovering av anlaggningar bor
materialval, teknisk utformning och metoder valjas som ger en sa effektiv anlaggning
som majligt utifran ett underhallsperspektiv for att sakerstalla driftsakra
anlaggningar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
medger trafikndmnden ratt att genomfora reinvesteringsprogram for gatuytor med
tillhérande anordningar 2024-2027 till en investeringsutgift om 600 mnkr. Utgifterna
for ar 2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget for 2025
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrém (L)

Stockholm stad har ett ansvar att 6ka framkomligheten for de som anvander stadens
gator, cykel- och gangvagar. Darfor ar det positivt att staden fortsatter satsa pa detta.
Men vi Liberaler kommer alltid varna om framkomlighet &ven for de som &r beroende
av extra stod for att réra sig i var stad.

Detta dr varfor vi satsar 120 mnkr extra under perioden 2023-2026 for att 6ka
investeringsvolymen inom programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. En stad som ser till allas framkomlighet, vare sig man ar
beroende av en rollator eller rullstol &r en stad som varnar om allas frihet.

Staden och trafiknamnden i synnerhet ska alltid utga fran tillganglighetsperspektivet
nar en fysisk forandring sker i det offentliga rummet.

15 (15)



	Reinvesteringsprogram för gatuytor med tillhörande anordningar 2024-2027  Genomförandebeslut
	Hemställan från trafiknämnden
	Förslag till beslut
	Föredragande borgarrådet Lars Strömgren
	Sammanfattning av ärendet
	Beredning
	Föredragande borgarrådets synpunkter
	Bilaga
	Ärendet
	Trafiknämnden

	Remissammanställning
	Reservationer m.m.
	Trafiknämnden




