Interpellation av Per Rosencrantz (M) till Lars Stromgren (MP) angiende forsimrad

kollektivtrafik till Norra Djurgardsstaden

Norra Djurgardsstaden, ett av Stockholms storsta stadsutvecklingsprojekt, stir infor en
betydande expansion. Omréadet planeras for minst 12 000 nya bostdder och 35 000
arbetsplatser, vilket omvandlar tidigare industrimark till en gron och dynamisk del av staden.
For nérvarande bor redan cirka 7 000 personer hir, och enligt Stockholms stads
befolkningsprognos fran juni 2023, dr det ett av innerstadens omrdden med hogst andel

barnafddande och smébarnsfamiljer.

I linje med omradets grona profil, finns det ingen boendeparkering och p-talet ar ldgre. Detta
ar ett led 1 stadens strategi, kraftigt drivet av Miljopartiet, att frimja anvindandet av
kollektivtrafik, cykel och gangtrafik framfor bil. Strategin syns tydligt i hur trafikhierarkin
och gaturummets utformning prioriterar gdende och cyklister, och sedan kollektivtrafiken

framfor bilen.

Hallbarhetsredovisningar visar att kollektivtrafiken &r det primédra transportmedlet i omradet
under vintern, medan ging- och cykeltrafiken dominerar under sommaren. Invénare, inklusive
barnfamiljer, har anpassat sig till den hallbara livsstilen, ofta genom att vilja bilpooler for

helgresor och forlita sig pa kollektivtrafik i vardagen.

Men, Socialdemokraterna och Miljopartiet har nyligen meddelat omfattande nedskdrningar i

kollektivtrafiken i Stockholm, vilket paverkar Norra Djurgardsstaden avsevart.

Det dr olyckligt da en expansiv stad ocksé har ett vixande behov av palitlig och frekvent
kollektivtrafik. For ndrvarande betjdnas hela Norra Djurgérdsstaden av tva busslinjer:
Busslinje 6 och busslinje 75, dértill finns busslinje 54 som utgér fran Hjorthagen och passerar
delar av Norra Djurgardsstaden. Dessa linjer dr livsnerven i omradets transportnét, dar
busslinje 6 dr en direktlink till Odenplan och Nya Karolinska, och busslinje 75 erbjuder en
direktforbindelse till Centralstationen. Dartill dr ocksa busslinjerna det snabbaste séttet att ta

sig till Ropsten och tunnelbanan.

De foreslagna nedskdrningarna i kollektivtrafiken skulle minska turtdtheten pa Busslinje 6,
som dr omradets enda stombusslinje, och helt avveckla Busslinje 75. Busslinje 75 ar sérskilt

viktig for dldre, skolbarn och barnfamiljer. Dessutom skulle en omstrukturering av Busslinje



54 till Busslinje 57 innebéra att bdde Hjorthagen och Norra Djurgérdsstaden forlorar viktig
kollektivtrafikforbindelse till Kungsholmen.

Dessa fordndringar, som skulle ndstan halvera busstrafiken, kommer i en tid da stadens
strategi starkt fokuserar pa hallbarhet och framkomlighet genom gang, cykel och
kollektivtrafik. Dessa foreslagna nedskdrningar av kollektivtrafiken &r inte bara
inkonsekventa med denna strategi, utan de underminerar ocksd de virden och forvantningar
som invanarna i Norra Djurgardsstaden har anpassat sig till. Nedskdrningarna sammanfaller
dessutom med att Socialdemokraterna och Miljopartiet hoger skatten bade i regionen och

staden.
Mot den bakgrunden vill vi stilla f6ljande frégor:

1) Anser Miljopartiet att nedskédrningarna i kollektivtrafiken, som majoriteten i Region
Stockholm godkénner, dr forenliga med visionen for Norra Djurgardsstaden?

2) Hur 6verensstimmer dessa nedskérningar med Stockholms stads
framkomlighetsstrategi for omradet?

3) Vilka atgérder planerar ni att vidta for att forhindra dessa nedskérningar 1
kollektivtrafiken, sérskilt i Norra Djurgardsstaden?

4) Anser Miljopartiet att det dr god ekonomisk hushéllning att skira ner pd

kollektivtrafiken samtidigt som man dr med och hojer skatten?



