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Utlatande Rotel | (Dnr KS 2024/640)

Tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan

Hemstallan fran exploateringsnamnden och trafikndmnden
Genomfdrandeavtal

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan godkanns, i
enlighet med bilaga till utlatandet.

2. Exploateringsndmnden och trafikndmnden medges rétt att teckna
genomforandeavtal och erforderliga foljdavtal samt att vid behov traffa
tillaggsavtal till genomforandeavtalet, forutsatt att sadant tillaggsavtal inte
ar av principiell betydelse.

3. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Arendet géller det genomférandeavtal som Stockholms stad, genom dess
exploateringsnamnd och trafiknd&mnd, och Region Stockholm har tr&ffat med
anledning av utbyggd tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan som
Overenskommits inom Sverigeforhandlingen 2017.

Genomfdrandeavtalet omfattar de mark- och vattenomraden som
exploateringskontoret och trafikkontoret ager eller ansvarar for och som
tunnelbaneprojektet berdr. Syftet med genomforandeavtalet ar att pa ett Gvergripande
sétt reglera principer for att sikerstalla genomforandet av tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan och den samordning som kravs med pagaende och planerade
stadsutvecklingsprojekt.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnamnden och trafiknamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att genomférandeavtalet tar tillvara stadens intressen och
avvagningar pa ett bra satt samtidigt som det skapar forutsattningar for att regionen
ska kunna pébdrja utbyggnaden av tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan, vilket i sin
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tur &r en forutsattning for att kunna genomfora stadens bostadsbyggande.
Stadsledningskontoret understryker att finansieringen regleras i Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt objektsavtal avseende tunnelbana mellan Alvsj6 och Fridhemsplan.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ar en viktig
infrastruktursatsning och kommer att binda ihop centrala och sédra Stockholm.
Tunnelbanan kommer ocksa att mojliggora att vi kan bygga 48 500 nya bostader nara
héllbara och tillgangliga kommunikationer. Stockholmarna behéver nya effektiva
resmdjligheter med smidiga bytespunkter.

Vi ser positivt pa det foreliggande genomférandeavtalet som i huvudsak reglerar
principer och ar av 6vergripande karaktar. Ytterligare och mer specifika avtal
kommer att behdva traffas for tunnelbaneutbyggnaden. En fraga som aterstar att 16sa i
kommande avtal &r vilken part som ska bekosta aterstéllande av de befintliga
funktioner som inte gar att anlagga pa ursprunglig plats till foljd av
tunnelbaneanlaggningens markansprak. Vi anser att projektmedel ska bekosta
aterstallande av befintliga funktioner och att staden saledes inte ska skjuta till mer
medel for detta. | dvrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilaga
Genomfoérandeavtal tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan, dnr KS 2024/640-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa
Hedin (alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Den 22 maj pabdrjades samradet angaende hur den nya gula tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjé ska byggas. | samband med att samréadet drog igang kom
det for manga av oss mycket efterlangtade beskedet — arbetstunneln for den gula
linjen kommer laggas vid Lindhagensplan, inte vid en av stockholmarnas mest
uppskattade parker, Ralambshovsparken. Det &r en vinst for framfor allt
kungsholmsborna och den lokala kulturhistoriska miljon och grénomradena. Vi var
manga som i samband med beskedet drog en lattnadens suck.

I samband med att arbetstunneln laggs vid Lindhagensplan kommer den negativa
paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt kulturmiljé bli mindre. Till skillnad
mot Ralambshovsparken ar Lindhagensplan redan idag en trafikstord plats, och den
negativa inverkan pa Stockholm blir saledes mindre med det alternativet.
Trafiksituationen kommer behdva sékerstallas och den befintliga bensinmacken
ersattas pa annan plats, men det ar gorbart och kommer inte innebéra oaterkalleliga
skador av ett uppskattat gronomrade. Mycket arbete aterstar kring detta - och

2 (13)



samarbetet mellan Stadshuset och Regionhuset har brustit i andra viktiga projekt. Nu
ar det upp till bevis.

Det ar forvisso bra att FUT har minskat arbetsomradet i anslutning till Alvsjo
idrottsplats. Dock kvarstar en viss oro eftersom verksamhetsytor i anslutning till
idrottsplatsen fortsatt foreslas att tas i ansprak. Det innebdr att etableringsomradet
riskerar att paverka verksamheten pd Alvsjo IP under byggtiden. En s&dan etablering
kommer att paga under manga ars tid och dven paverka infarten till idrottsplatsen for
saval bilar som fotgangare och cyklister. Stora delar av foreningslivet skulle darfor
paverkas negativt under lang tid, kanske till och med fa lagga ned eller tvingas flytta.
Idrotts- och foreningslivet ar hogt prioriterat for oss, det bidrar positivt till samhallet
och individen pa manga satt. Att riskera stora delar av detta lokalt &r av uppenbara
skal darfor en ohallbar situation. Vi forutsatter darfor att etableringsytorna analyseras
och anvands pa sa satt att genomférandet minimerar paverkan for befintliga
idrottsytor.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 21 augusti 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Sarskilt uttalande av Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M), Jan Jonsson (L),
Jonas Naddebo (C) och Nike Orbrink (KD) som ér likalydande med Moderaternas
och Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

| april 2017 traffades 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm samt tre
objektsavtal (KF-beslut den 12 juni 2017, 8 61, dnr 111-731/2017). Objektsavtalen
reglerar kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan, Sparvig Syd,
Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund, samt 6kat bostadsbyggande
och utbyggnad av cykelstrak i Stockholms lan. Avtalen sléts mellan staten, Region
Stockholm (regionen), Stockholms stad, Huddinge kommun, Solna stad, Taby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Tunnelbanelinjen Alvsjo — Fridhemsplan blir atta kilometer lang och fér sex stationer:
Alvsjo, Ostbergahdjden, Arstafaltet, Arstaberg, Liljeholmen och Fridhemsplan.

| oktober 2019 tecknade regionen och Stockholms stad en 6éverenskommelse
avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan (KF-beslut den 2 december 2019, § 31, dnr KS 2019/1225), vilken
mojliggor ett tidigareldggande av projektets planering med tva ar, vilket i sin tur
mojliggor en tidigarelagd trafikstart. Projektet drivs av regionen med medverkan fran
staden.

Genomforandeavtalet har tagits fram gemensamt av stadsledningskontoret,
trafikkontoret, exploateringskontoret och regionen genom forvaltningen for utbyggd
tunnelbana (FUT).

Syftet med ett genomforandeavtal ar pa ett 6vergripande satt reglera principer for att
sikerstilla genomférandet av tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan och den samordning
som kravs med pagaende och planerade stadsutvecklingsprojekt.

Genomforandeavtalet befaster att regionen ansvarar for utbyggnaden av tunnelbana
Alvsjo — Fridhemsplan och finansiering sker med Projektmedel enligt Ramavtalet.
Regionen och staden ska samverka och stédja varandra i genomférandet av
tunnelbaneprojektet for att nda malen med utbyggnad av tunnelbana och okat
bostadsbyggande i enlighet med ramavtalet, tidplan och de kostnadsramar som ar
satta. Genomforandeavtalet reglerar huvudsakligen fragor avseende mark och
fastigheter, planforfarande, stationsentréer och bebyggelse, masshantering samt trad
och vegetation, se bilaga till stadens utlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrédde den 16 maj 2024 féljande.
1. Exploateringsnamnden godkénner genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1.
2. Exploateringsndmnden ger exploateringskontoret i uppdrag att teckna
erforderliga foljdavtal samt vid behov tréffa tillaggsavtal forutsatt att dessa
inte dr av principiell betydelse.
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3. Exploateringsnamnden foreslar att kommunfullméktige godkanner
genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan enligt
tjansteutlatandets bilaga 1.

4. Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Aron Modig (KD) och Patrick Amofah
(C), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 23 maj 2024 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna erforderliga foljdavtal samt
vid behov traffa tillaggsavtal forutsatt att dessa inte &r av principiell betydelse.

3. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkanner genomforandeavtal
for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1.

4. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justerat paragrafen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Sara Svanstrom (L) och Markus
Berensson (C), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 26 april 2024 har i huvudsak foljande lydelse.

I april 2017 traffades, inom ramen for den statligt initierade Sverigeférhandlingen,
Overenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm samt tre objektsavtal (Dnr KF
170611). Objektsavtalen reglerar kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan, Sparvag Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund
samt Okat bostadsbyggande och utbyggnad av cykelstrak i Stockholms lan. Avtalen
slots mellan staten, Region Stockholm (Regionen), Stockholms stad, Huddinge
kommun, Solna stad, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

I oktober 2019 tecknade Regionen och Stockholms stad en 6verenskommelse
avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan (Dnr KF 191202). Forskotteringen av medel mojliggor ett
tidigarelaggande av projektets planering med tva ar, vilket i sin tur méjliggor en
tidigarelagd trafikstart. Projektet drivs av Regionen med medverkan fran Stockholms
stad.

Tunnelbanelinjen Alvsjé — Fridhemsplan blir atta kilometer lang och far sex stationer:

Alvsjo, Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och Fridhemsplan, se Figur 1
nedan. Den nya linjen planeras for forarlosa tag och kommer inte ha nagon
sparkoppling till det befintliga tunnelbanenétet.
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Figur 1. I bilden visas en 6versikt av den nya tunnelbanelinjen Alvsjo — Fridhemsplan med
dess sex stationer i fet stil.

Enligt tidigare 6verenskomna ramavtal och objektsavtal ska ett genomférandeavtal
uppréattas mellan Staden och Regionen. Syftet med ett genomforandeavtal ar pa ett
overgripande sétt reglera principer for att sakerstalla genomforandet av tunnelbana
Alvsj6 — Fridhemsplan och den samordning som kravs med pégaende och planerade
stadsutvecklingsprojekt.

For att projektet ska minska risken for eventuella framtida kostnadsokningar,
sékerstélla tidig beredskap och handlingsalternativ har parterna beslutat om att infora
tre kontrollstationer:

o Kontrollstation 1 efter genomford lokalisering, beslutad av styrelsen.
o Kontrollstation 2 vid fardigstalld systemhandling, beslutad av styrelsen.
o Kontrollstation 3 infor byggstart, beslutas tidigast under 2025.

Vid varje kontrollstation ska Regionen presentera en prognos avseende kostnad,
funktion och tid samt vid avvikelser redovisa forslag pa anpassningar for projektets
fortsattning. Beslut om att projektet ska passera respektive kontrollstation fattas av
styrelsen for Sverigeforhandlingens ramavtal 6, dar stadens representanter fran
stadsledningskontoret fattar beslut pd mandat fran kommunstyrelsen.

Infor kontrollstation 1 genomfdérde Regionen en “optimering” av
tunnelbaneprojektets omfattning i syfte att halla budget. Optimeringen innebar bland
annat att tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan planeras som en fristaende
sparanlaggning utan koppling till 6vriga tunnelbanesystemet. Optimeringen
resulterade dven i att nya tunnelbanan mellan Alvsjo och Fridhemsplan planeras med
70 meter langa tag och ca 75 meter langa plattformar, vilket ska stallas i relation till
det befintliga tunnelbanesystemet dar tagen ar 140 meter langa och stationerna minst
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145 meter langa. Optimeringen ledde aven till att respektive station endast far en
uppgang var och att spartunnlarna byggs som tva enkelsparstunnlar utan service- och
raddningstunnel. Kontrollstation 1 beslutades den 16 december 2021.

Infor kontrollstation 2 har Regionen aterigen arbetat med kostnadshesparande
optimeringar i syfte att halla budget, som inneburit att stationerna minskat i storlek,
hisskapaciteten mellan plattformar och stationsbyggnader reducerats och att
sparlinjen justerats till ett grundare lage vid Liljeholmen. Kontrollstation 2 beslutades
den 14 mars 2024.

Genomfdrandeavtalet

Genomforandeavtalet har tagits fram gemensamt av stadsledningskontoret,
trafikkontoret, exploateringskontoret och Regionen.

Avtalet, som redovisas i Bilaga 1, innebar i huvudsak att parterna ar éverens om
foljande:

e Regionen ansvarar for utbyggnaden av tunnelbana Alvsjé — Fridhemsplan och
finansiering sker med Projektmedel enligt Ramavtalet. Byggherre ar det av
Regionen helédgda bolaget NTAB (SL Nya Tunnelbanan AB), som handlar upp
genomfdrandet.

e Inriktning for lokalisering av stationsentreer.

o Att samverka och stddja varandra i genomforandet av tunnelbaneprojektet for att na
malen med utbyggnad av tunnelbana och okat bostadsbyggande i enlighet med den
tidplan och de kostnadsramar som 4r satta.

e Om det vid tunnelbaneprojektets avslut finns kvarstaende ekonomiska ataganden
mellan Parterna sa ska en engangsersattning betalas innan tunnelbaneprojektet
avslutas.

¢ Tunnelbaneprojektet ska planldggas med stod av jarnvagsplan, vilket ar en juridiskt
bindande beskrivning av den nya tunnelbanelinjen och nagot som kravs enligt
lagen om byggande av jarnvég.

e Parterna ar 6verens om ett samordnat planforfarande vilket innebéar att samrad for
detaljplan sker inom ramen for jarnvagsplanen. Staden ansvarar for att ta fram
detaljplaner.

o Avtal for permanenta och tillfalliga markupplatelser ska tecknas och parterna har
enats om en mall for nyttjanderéattsavtal.

e Regionen far inte iansprakta mark innan nyttjanderattsavtal, servitut eller annan
Overenskommelse tecknas.

e Permanenta och tillfalliga markupplatelser ska tecknas for i huvudsak de omraden
som preciseras i jarnvagsplanerna men att dessa kan komma att behova justeras i
vissa berdringspunkter.
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e Regionen ska med projektmedel sta for alla ekonomiska ansprak som
nyttjanderatts- samt tomtréattshavare stéller mot kommunen.

¢ Hanteringsordning for arbeten i nérheten av trad och annan vegetation.

e Huvudprincipen vid tillfalligt nyttjande av Stadens mark &r att Regionen ska
avlagsna alla konstruktionsdelar vid aterstallandet av aktuellt omrade. Ett
eventuellt kvarlamnande av konstruktionsdelar ska foregas av ett PM som redogdr
planerade temporara stodkonstruktioners placering och beskaffenhet och en
motivering kring varfor ett kvarlamnande &r aktuellt och till vilken omfattning.
Parterna ska gemensamt samrada kring och godkanna sagda PM.

e Regionen har ansvaret for masshantering till foljd av tunnelbaneprojektet vilket
bekostas med projektmedel. Parterna atar sig att samverka kring masshantering.

e Byggnader ska mojliggoras i omedelbar anslutning till stationsuppgangarna.

e Stationsbyggnaderna ska tala en ovanpaliggande pabyggnad pa ytterligare tva
vaningar utan extra forstarkning och kostnad.

e Fastigheter som &gs av Staden ska upplatas vederlagsfritt for projektets behov.
Staden ska dven aktivt medverka till att Regionen kan anvénda mark av bolag
majoritetsdgda av Staden utan kostnad.

e Regionen ska driva foérhandlingar med befintliga nyttjanderéttshavare men
kommunen ska bitrdda Regionen.

o Kommunen ska vid 6verlatelse av mark eller upplatelse av tomtratt gora forbehall
om tunnelbanans utbyggnad.

e Platsspecifika genomforandeavtal ska tecknas for respektive stationsuppgang,
antingen med Staden och/eller kommande exploator.

Eftersom béde utbyggnaden av tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan och de av stadens
exploateringsprojekt som berors av tunnelbaneprojektet &r i planeringsfasen, kan
fortfarande manga forutsattningar andras. Vid behov av andringar och tillagg ska
tillaggsavtal till genomforandeavtalet tecknas.

Genomforandeavtalet reglerar inte finansieringen av projektet.

Ett separat genomforandeavtal for ny depa soder om Alvsjo station och nya
depaanslutningar ska dven tas fram.

Analys och konsekvenser / Trafikkontorets och exploateringskontorets
synpunkter

Kontoren anser att genomférandeavtalet val foljer de principer som fastlades i det
tidigare beslutade ramavtalet och objektsavtalet. Genomfdérandeavtalet reglerar
framforallt principer och dr av 6vergripande karaktar. Ytterligare och mer specifika
avtal kommer att behova traffas for tunnelbaneutbyggnaden, sasom avtal avseende
permanenta och tillfalliga markupplatelser och samverkansavtal dar
tunnelbaneprojektet ska samordnas med exploateringsprojekt.
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Utgangspunkten &r att Regionen ansvarar for de avtal som behovs for genomférandet
av tunnelbaneutbygganden, t ex avtal med fastighetsdgare samt avtal med néarliggande
projekt.

Genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden kommer bli en utmaning i den téta staden
och byggandet kommer att paverka stockholmarnas vardag under manga ar.
Utbyggnaden kommer aven att paverka kommande exploateringars genomférbarhet
under den aktuella perioden. Staden och Regionen maste darfor tillsammans planera
for basta mojliga genomforande for alla parter.

Ekonomi

Tunnelbaneutbyggnaden drivs av Regionen med medverkan fran Stockholms stad.
Finansieringen sker via projektmedel, som &r de medel som parterna i
Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm samt objektsavtal avseende
tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan redan férbundit sig att tillskjuta. Det ar i
dessa avtal som finansieringen av projektet regleras.

En fradga som aterstar att 16sa i kommande avtal &r vilken part som ska bekosta
aterstallande av de befintliga funktioner som inte gar att anlagga pa ursprunglig plats
till foljd av tunnelbaneanlaggningens markansprak. Stadens utgangspunkt ar att
projektmedel ska bekosta aterstéllande av befintliga funktioner, och att staden saledes
inte ska skjuta till mer medel for detta.

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att innebéra foljdinvesteringar for staden.
Erfarenheter fran Stockholmsforhandlingen &r att dessa foljdinvesteringar omfattar t
ex cykelstall, nya bankar och ut6kad belysning i anslutning till de nya stationerna.

Trygghet och jamstalldhet

Tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem
som kommer binda samman delar av staden som &r daligt kollektivtrafikforsorjda
med storre knutpunkter och nya stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa
staden i stort och kan bidra till 6kad hallbar tillganglighet och minskad segregation.

Trafikkontorets och exploateringskontorets forslag

Kontoren anser att det nu foreslagna genomfdrandeavtalet ger en god vagledning for
bada parter i genomférandet av tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan och foreslar att
exploateringsndmnden och trafikndmnden for sin del godkanner
genomfdrandeavtalen for tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan och 6verlamnar drendet
till kommunfullméktige for godk&annande.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av exploateringsnamnden och trafiknamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 29 maj 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att genomférandet tar tillvara stadens intressen och
avvagningar pa ett bra satt samtidigt som det skapar forutsattningar for att regionen
ska kunna pabdrja utbyggnaden av tunnelbanan Alvsjo - Fridhemsplan, vilket i sin tur
ar en forutsattning for att kunna genomfora stadens bostadsbyggande i enlighet med
Sverigeférhandlingen.

Finansieringen sker via projektmedel, som ar de medel som parterna redan forbundit
sig att tillskjuta i Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm samt
objektsavtal avseende tunnelbana mellan Alvsj6 och Fridhemsplan.
Stadsledningskontoret vill understryka att det ar i dessa avtal som finansieringen av
projektet regleras.

Genomforandeavtalet reglerar framforallt principer och &r av 6vergripande karaktar.
Ytterligare och mer specifika avtal kommer att behdva traffas for
tunnelbaneutbyggnaden. En fraga som aterstar att l6sa i kommande avtal &r vilken
part som ska bekosta aterstallande av de befintliga funktioner som inte gar att anlagga
pa ursprunglig plats till foljd av tunnelbaneanlaggningens markansprak.
Stadsledningskontoret anser att projektmedel ska bekosta aterstallande av befintliga
funktioner och att staden saledes inte ska skjuta till mer medel for detta.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla att
kommunfullméktige beslutar att genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan godkanns, i enligt med bilaga 1. Kommunfullméktige ger
exploateringsnamnden och trafiknd&mnden rétt att teckna genomforandeavtal och
erforderliga foljdavtal samt att vid behov tréffa tillaggsavtal till genomférandeavtalet,
forutsatt att sadant tillaggsavtal inte ar av principiell betydelse. Paragrafen foreslas
justeras omedelbart.

10 (13)



Reservationer m.m.

Exploateringsndmnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Aron Modig (KD) och Patrick
Amofah (C),

1. Att exploateringsndmnden godké&nner genomforandeavtal for tunnelbana
Alvsjo — Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1, villkorat att alternativ
Lindhagensplan beslutas avseende arbetstunneln for station Fridhemsplan.

2. Att exploateringsndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna erforderliga
foljdavtal samt vid behov traffa tillaggsavtal forutsatt att dessa inte ar av
principiell betydelse.

3. Att exploateringsnamnden foreslar att kommunfullméktige godkanner
genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan enligt
tjansteutlatandets bilaga 1, villkorat att alternativ Lindhagensplan beslutas
avseende arbetstunneln for station Fridhemsplan.

4.  Att exploateringsndmnden forklarar &rendet omedelbart justerat.

5. Att darutover anfora foljande:

Den 22 maj planeras samradet for tunnelbanan att inledas och ska paga till den 19
juni. 1 dagsléaget finns det darmed en osakerhet kring vilket av alternativen for
arbetstunneln vid Fridhemsplan som kommer att beslutas. Ett samrad ar heller inte ett
beslut, utan precis som det later en formell process for inhdmtande av synpunkter.
Exakt vad dessa sedan leder till aterstar darfor att se.

Ralambshovsparken, Ralis, ar en av stockholmarnas mest uppskattade parker. Det ar
en viktig rekreationsplats for bade barn och vuxna samt en uppskattad métes- och
evenemangsplats for stockholmare och besokare aret om. Nar Stockholm véaxer
behdver kommunikationen forbattras — darfor ar det bade viktigt och valkommet att
byggnationen av en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo ar igang.

Men i och med tunnelbanebyggnationen riskerar Ralis bli en byggarbetsplats under
atminstone ett decennium, for att déarefter f en permanent arbetstunnel. Gréna ytor av
parken skulle behdva anvandas — och méngder av trad som i dag ramar in parken
behdver i sddana fall fallas. Det skulle innebara oaterkalleliga skador pa en av
stockholmarnas mest dlskade gronytor och motesplatser. For Moderaterna i
Stockholms stad ar en permanent arbetstunnel som innebéar bestdende och negativa
ingrepp i delar av Ralambshovsparken inte ett alternativ.

Det andra alternativet for arbetstunneln, vid Lindhagensplan, skulle inte ge lika stor
negativ paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt kulturmiljo. Till skillnad
mot Ralis ar Lindhagensplan redan idag en trafikstord plats, och den negativa
inverkan pa Stockholm blir saledes mindre med det alternativet. Trafiksituationen
skulle behova sékerstallas och den befintliga bensinmacken erséttas pa annan plats,
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men det &r gérbart och skulle inte innebara oaterkalleliga skador av ett uppskattat
grénomrade.

Tomtrattsavtalet for Gangaren 7 (bensinmacken) har en avtalsperiod pa 20 ar fran
1970. Ar 2030 forlangs det alltsé med ytterligare 20 & om det inte sags upp innan. En
uppséagning kan enligt avtalet som tidigast ske den 30 september 2025, men vi menar
att detta bor tas upp redan nu for att ge bade bensinmacken, staden och regionen sa
tydliga forutsattningar som mojligt. Det ar synnerligen viktig for att kunna langsiktigt
borja forbereda for att arbetstunneln kan byggas vid Lindhagensplan och
Ralambshovsparken raddas.

Reservation av Anders Edin (SD)

1. Att exploateringsndmnden godké&nner genomforandeavtal for tunnelbana
Alvsjo — Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1, samt
Sverigedemokraternas forslag i tillagg.

2. Att exploateringsndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna erforderliga
foljdavtal samt vid behov traffa tillaggsavtal forutsatt att dessa inte ar av
principiell betydelse.

3. Att exploateringsnamnden foreslar att kommunfullméktige godkéanner
genomférandeavtal for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan enligt
tjansteutlatandets bilaga 1, samt Sverigedemokraternas forslag i tillagg.

4. Att exploateringsndmnden forklarar arendet omedelbart justerat.

5. Att darutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna stéller sig i stort bakom genomférandeavtalet men vill samtidigt
skriva in att genomforandeavtalet inte far ske genom att projektera for en arbetstunnel
intill Ralambshovsparken. Det enda tankbara alternativet ska vara en tunnel vid
Lindhagensrondellen, i annat fall ska projektet avbrytas.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Sara Svanstrém (L) och Markus
Berensson (C)

1. att namnden beslutar att godkanna kontorets forslag till beslut, samt
2. att darutdver anfora

Den 22 maj pabdrjade samradet angaende hur den nya gula tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ska byggas. | samband med att samradet drog igdng kom
det for manga av oss mycket efterlangtade beskedet — arbetstunneln for den gula
linjen kommer l&ggas vid Lindhagensplan, inte vid en av stockholmarnas mest
uppskattade parker, Ralambshovsparken. Det &r en vinst for framfor allt
kungsholmsborna och den lokala kulturhistoriska miljon och grénomradena. Vi var
manga som i samband med beskedet drog en lattnadens suck.
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Samband med att arbetstunneln 1aggs vid Lindhagensplan kommer den negativa
paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt kulturmiljo bli mindre. Till skillnad
mot Ralambshovsparken ar Lindhagensplan redan idag en trafikstord plats, och den
negativa inverkan pa Stockholm blir sdledes mindre med det alternativet.
Trafiksituationen kommer behtva sékerstéllas och den befintliga bensinmacken
ersattas pa annan plats, men det ar gorbart och kommer inte innebéra oaterkalleliga
skador av ett uppskattat gronomrade. Mycket arbete aterstar kring detta - och
samarbetet mellan Stadshuset och Regionhuset har brustit i andra viktiga projekt. Nu
ar det upp till bevis.

Reservation av Anders Lindman (SD)

1. Att trafiknamnden godkanner genomforandeavtal for tunnelbana Alvsjo —
Fridhemsplan enligt tjansteutlatandets bilaga 1, samt Sverigedemokraternas
forslag i tillagg.

2. Att trafikndmnden ger kontoren i uppdrag att teckna erforderliga foljdavtal
samt vid behov traffa tillaggsavtal forutsatt att dessa inte ar av principiell
betydelse.

3. Att trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkéanner
genomforandeavtal for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan enligt
tjansteutlatandets bilaga 1, samt Sverigedemokraternas forslag i tillagg.

4. Att trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

5. Att darutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna staller sig i stort bakom genomférandeavtalet men vill samtidigt
skriva in att genomforandeavtalet inte far ske genom att projektera for en arbetstunnel
intill Rdlambshovsparken. Det enda tankbara alternativet skall vara en tunnel vid
Lindhagensrondellen, i annat fall skall projektet avbrytas.
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