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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/708)

Projekt Vasterbron etapp 1 - fuktisolering av
mittrefuger och forebyggande atgarder pa stal- och
betongkonstruktioner

Genomfdérandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Vasterbron etapp 1 —
fuktisolering av mittrefuger och forebyggande atgarder pa stal- och
betongkonstruktioner till en utgift enligt bilaga 2 till utlatandet.

2. Utgifterna for 2024 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2025.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden har genomfort en tillstandsbedémning av Vasterbrons
konstruktionsdelar samt arbetat fram forslag till atgarder for att forlanga Vasterbrons
tekniska livslangd med 80 ar. | detta drende foreslas genomférande av
renoveringsatgarder i etapp 1, i syfte att forhindra att den pagaende nedbrytningen av
brons konstruktionsdelar eskalerar. Detta gor att mer omfattande renoveringsarbeten i
kommande etapp 2 kan skjutas 5-10 ar fram i tid.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret bedomer att trafikndmnden genom projektet kommer att
tillgodogora sig ekonomiska fordelar, i form av uteblivna akuta underhallsinsatser,
och anser att projektet bidrar till verksamhetsomradesmalet ”Stockholms ekonomi &r
stark, hallbar och lagger grunden for en jamlik valfard”.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Vasterbron ar ett valkant landmarke som sedan invigningen ar 1935 uppskattats och
anvants av otaliga stockholmare. Nar Vasterbron nu narmare sig sitt hundraars-
jubileum behdver den vardas for att fortsatta kunna fungera som en viktig bro dver
stadens vatten.

Det omfattande arbete som trafikkontoret gjort de senaste aren med att

bedéma stalkonstruktionens tillstand har visat att bron &r i battre skick an befarat och
darmed inte beh6ver bytas ut, utan kan renoveras. De atgarder som foreslas i detta
arende forhindrar att fukt tranger in i stalet och gor att en storre renovering kan
skjutas framat i tid.

Under renoveringen kommer framkomligheten pa bron begransas, vilket ar
nddvéndigt for att kunna genomfdra arbetena. Det ar dock inga trafikstrommar som
kommer behova ledas om och det kommer alltid vara mojligt att komma fram med
buss, cykel och som gaende.

Bilagor

1. Nuvardeskalkyl (sekretess enligt 19 kap 3 § i offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400)), dnr KS 2024/708-1.2

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap 3 § i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)), dnr KS 2024/708-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 21 augusti 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

1. Att avsla forslaget,
2. Att darutover anfora foljande

Vasterbron narmar sig 100-arsgransen och behdver rustas upp. Vi ifragasatter valet
att ga vidare med planer pa att lappa och laga bron till en sa pass stor kostnad i vantan
pa en helrenovering som kommer behéva genomfoéras inom 10 ar vare sig med eller
utan etapp 1. Det kéanns svart att motivera en sa pass omfattande kostnad i syfte att
enbart skjuta upp en totalrenovering med ett par ar.
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Att kostnaden for etapp 1 dkat sa pass kraftigt jamfort med tidigare berakningar
starker var dvertygelse om att en totalupprustning vore att foredra redan i etapp 1.
Staden befinner sig i en mycket investeringsintensiv fas och belaningen okar parallellt
med att rantorna stiger. Det stéller krav pa oss politiker att genomféra véalavvagda,
kostnadseffektiva investeringar. For att bespara stockholmarna tva omgangar av
kraftigt trafikstorande vagarbete och bespara dem tva mycket dyra projekt sa pass
nédra inpa varandra, behover totalrenoveringen sétta igang snarast.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet staller sig positivt till att atgarder vidtas for att forlanga Vasterbrons
tekniska livslangd, som &r avgorande for stadens infrastruktur och langsiktiga
hallbarhet. Emellertid maste vi aterigen papeka att de befintliga bristerna i
asfaltsbelaggningen pa cykelbanorna, som uppkom efter senaste renoveringsarbetena,
fortfarande inte atgardats.

Da gang- och cykelbanorna breddades investerades miljontals kronor, men resultatet
blev allt annat &n tillfredsstéllande. Fel material och maskiner anvéndes och man
missbeddmde brons temperatur nar asfalten lades, vilket resulterade i en ojamn
beldggning, minskad trafiksakerhet, framkomlighet och komfort. Detta haveri
understryker en uppenbar brist i stadens upphandlingsprocess och kravstallning
gentemot entreprendrer.

For att adressera dessa problem och sékerstélla att liknande misslyckanden inte
upprepas, har Centerpartiet foreslagit att en extern haveriutredning tillsatts. Denna
utredning bor klargora orsakerna bakom de undermaliga resultaten av cykelbanorna
och rekommendera atgarder for framtida projekt.

Vidare anser Centerpartiet att nuvarande och framtida renoveringsarbeten bor
inkludera en forbattring av cykelbanorna pa bron. Cyklisternas framkomlighet och
sakerhet maste prioriteras for att Stockholm ska kunna erbjuda en cykelinfrastruktur i
varldsklass.
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Arendet

Trafiknamnden har genomfort en tillstandsbedémning av Vasterbrons
konstruktionsdelar samt arbetat fram forslag till atgarder for att forlanga Vasterbrons
tekniska livslangd med 80 ar. | detta arende foreslas genomférande av
renoveringsatgarder i etapp 1, i syfte att forhindra att den pagaende nedbrytningen av
brons konstruktionsdelar eskalerar. Detta medfor att mer omfattande
renoveringsarbeten i kommande etapp 2 kan skjutas 5-10 ar fram i tid.

Arbetena omfattar i huvudsak ny beldggning pa kérbanor och utbyte av téatskikt under
korbanorna, renovering av brons mittrefug, broupplag, pelar- och bagfundament,
reparation av skador pa grund av korrosionsangrepp, forstarkningar av barande
stalkonstruktioner och utbyte av belysningsstolpar med tillhérande armaturer samt att
bron forses med nya dagvattenbrunnar.

Vid de arbeten som ska utforas pa ovansidan av bron kommer motorfordonstrafiken
temporart att behova ledas om pa bron. Varje sadant skede kommer att ta cirka sju
manader att genomfora; preliminart under april-oktober aren 2025, 2026 och 2027.
Delar av gang- och cykelbanorna kommer att behova tas i ansprak under de tva forsta
perioderna.

I genomfort planeringsarbete efter inriktningsbeslutet har trafiknamnden identifierat
att vissa atgarder som tidigare planerades genomforas i etapp 2 av rationalitetsskal
bor tidigarelaggas. Detta medfor att genomfdrandet av etapp 1 kommer att ta langre
tid &n vad som planerades i tidigare inriktningsbeslut.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 23 maj 2024 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande av projekt
Vasterbron etapp 1 — fuktisolering av mittrefuger och forebyggande atgérder
pa stal- och betongkonstruktioner till en investeringsutgift enligt
tjansteutlatandets bilaga 2 och foreslar att kommunfullmaktige godkanner
forslaget.

2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 23 april 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Atgardsforslag
Projektets innehall

Projektet omfattar renovering, reparation och forstarkning av del av befintlig bro.
Arbetena omfattar i huvudsak renovering av brons mittrefug, kdrbanor, broupplag,
pelar- och bagfundament, reparation av skador pga korrosionsangrepp samt

4 (11)



forstarkningar av barande stalkonstruktioner. | samband med renoveringsarbetena
forses bron med nya dagvattenbrunnar och ny gatubelysning.

Samtliga ovan beskrivna, relativt tekniskt enkla renoveringsatgarder syftar till att
forhindra att en pagaende nedbrytning av brons konstruktionsdelar eskalerar.

I genomfort planeringsarbete efter inriktningsbeslutet har trafikkontoret identifierat
att vissa atgarder som tidigare planerades genomfoéras under etapp 2 av
rationalitetsskal bor tidigarelaggas. Exempel pa sadana atgarder ar byte av tatskikt
under kérbanorna, inklusive ny beldggning pa kérbanorna, nya dagvattenbrunnar, nya
belysningsstolpar med tillhérande armaturer.

Avvagningar
Nollalternativ

Att avvakta med atgarder innebéar forhojd risk att brister och skador pa Vasterbron
forvarras. Detta skulle innebéra att &nnu mer omfattande och kostsamma
renoveringsarbeten skulle behéva genomforas langre fram, eller att hela bron i vérsta
fall skulle behdva bytas ut.

Kulturhistoriskt bevarandevéarde

Kontoret har Iatit genomféra en kulturhistorisk forundersokning for att identifiera en
samlad 6versikt Over Véasterbrons karaktérsdrag och kulturhistoriska vérden.
Kunskapsunderlaget har anvants som stod i planering och projektering for att atgarder
inte ska paverka Vasterbrons kulturhistoriska varde negativt.

Delaktighet

| projektet har beaktats program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning. | arbete med planering av styrande foérutsattningar fér
framkomlighet under byggtiden har sékerstéllts att ratten att funktionshindrade ska
kunna forflytta sig i utemiljon inarbetats (fokusomrade 3 ratten att kunna ta del av
den fysiska miljon och garanteras sékerhet i kris).

Konsekvenser
Dagvatten

Dagens broavvattning ar undermalig och kan inte omhanderta varken normalflodet
fran regn eller fordrojning vid kraftigare nederbord. | projektet ingar att forse bron
med nya dagvattenbrunnar som ansluts till befintliga stupror.

| senare entreprenad (etapp 2) ingar att tillsammans med Stockholm Vatten och
Avfall utforma och utféra fordréjningsmagasin och dagvattenreningsanlaggningar
som ersétter befintliga utlopp till dagvattenledningssystem samt recipient enligt
Stockholm stads dagvattenstrategi.

Trygghet och jamstalldhet
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Trygghet och jamstalldhet har beaktats genom att gang-, cykel- och fordonstrafik har
god framkomlighet, sikt och belysning samt mgjligheter till ordinarie drift- och
underhall under de tidsperioder da arbeten genomfors.

| projektet ingar utbyte av brons belysning. | planerings- och projekteringsskedet har
trygghet och jamstalldhet studerats sa att den nya belysningen ska uppfylla gallande
krav pa samtliga trafikantytor.

Tidplan och genomférande
Tidplan

| inriktningsbeslutet var tidplanen for entreprenadarbeten uppskattad till tva ar. Som
framgar under avsnittet Projektets Innehall ovan kommer vissa atgarder som tidigare
planerades utféras under etapp 2 att tidigarelaggas. Detta medfor att tidsutdrakten for
etapp 1 kommer att forlangas till tre ar.

Prelimindr tidplan for projektet ar entreprenadupphandling under hésten 2024,
entreprenadstart under varen 2025 och slutbesiktning under hésten 2027.

Aktivitet 2024 2025 2026 2027 2028
QlafalalalalajalQefalafalalalajalQalalala
213 213 213 213 213

Genomforandebeslut
(TN och KF) X1 X
Upphandling X
Entreprenad XIX XXX X[X]X][X]X]|X
Slutredovisning X | X

Bild 2. Preliminér tidplan.

Kontoret bedomer att tidigaste entreprenadstart for etapp 2 kommer att kunna éga
rum forst efter ar 2030.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden
Produktionsplanering

Produktionsplanering har ingatt i planeringen dar samtliga arbeten har studerats med
avseende pa byggbarhet, komplexitet, risker och robusta genomférandeldsningar.

De arbeten som ska utforas ar relativt tekniskt enkla renoveringsatgarder som
kommer att utféras med beprévade och tidigare utforda arbetsmetoder pa Stockholms
broar.

Projektets tidplan har samordnats med évriga kénda storre trafikpaverkande arbeten i
naromradet (projekt Palsundet och Liljeholmsbroarna). Stora delar av atgarderna kan
dock utforas utan paverkan pa trafiken.

Trafik under byggtiden

Vid de arbeten som ska utforas pa ovansidan av bron kommer motorfordonstrafiken
temporart att behova ledas om pa bron i tre trafikskeden. For att undvika
komplikationer kring snéhantering pa bron kommer samtliga trafikpaverkande
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arbeten att forlaggas till barmarksperioder (april till oktober). Respektive trafikskede
kommer att ta ca sju manader att genomfora.
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Bild 3. Sektion vid arbeten pa ovansida bro. Trafikskede 1.

Under tidsperiod for trafikskede 1 leds motorfordonstrafiken i motriktade korfalt pa
brons vastra sida och pa hela brons langd. Gang- och cykelbanan pa brons véstra sida
smalnas av fran ca 5m till ca 3,5m (samma bredd som innan breddningen 2022).
Trafikskede 1 kommer preliminart att utféras under 2025.
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Bild 4. Sektion vid arbeten pa ovansida bro. Trafikskede 2.

Under tidsperiod for trafikskede 2 leds motorfordonstrafiken i motriktade korfalt pa
brons vastra sida och pa hela brons langd. Ingen paverkan pa gang- och cykelbanor.
Trafikskede 2 kommer preliminart att utforas under 2026.
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Bild 5. Sektion vid arbeten pa ovansida bro. Trafikskede 3.

Under tidsperiod for trafikskede 3 leds motorfordonstrafiken i motriktade korfalt pa
brons dstra sida och pa hela brons ldngd. Ingen paverkan pa gang- och cykelbanor.
Trafikskede 3 kommer prelimindrt att utforas under 2027.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har under planeringen uppréttat en intressentforteckning, latit utfora en
intressentanalys och darefter upprattat en kommunikationsplan.

Att stdnga av delar av bron kort tid efter den nyligen genomférda breddningen av
gang- och cykelbanorna kan komma att uppfattas negativt av allmanheten.

I kommunikationsplanen ingar aktivitet att kommunicera varfor arbetet behover
genomforas och varfor det inte genomfordes samordnat med den tidigare gang- och
cykelbanebreddningen.

Ekonomi och finansiering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbeléggs
bada bilagorna enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

| planeringsskedet har ett riskidentifiering- och bedémningsarbete genomférts. De
storsta riskerna per riskomrade ser ut som foljer:

Tekniska risker. Betongskador som kraver atgard/reparationer under mittrefugen samt
under befintligt tatskikt i korbanor.

Ekonomiska risker. Entreprenadupphandling med osakert marknadslage och
svarkalkylerade entreprenadutgifter.

Tidsmaéssiga risker. Utdragen entreprenadupphandling och styrande paverkan fran
andra trafikpaverkande projekt.
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Kvalitetsméssiga risker. Entreprentr som ej utfor arbeten kontraktsenligt.

Trafikkontoret kommer som tidig aktivitet i genomférandeskedet att
uppdateraatgardsplaner for samtliga risker som kategoriseras med bér och maste
atgardas enligt trafikkontorets riskvarderingsmodell.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 juni 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Vaésterbron &r en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och det ar av storsta vikt att
forlanga livstiden for konstruktionen och att sakerstélla funktionen. 1 samband med
inriktningsbeslutet uppskattade trafikndmnden kostnaden for alternativet att bygga en
helt ny bro till cirka 4-6 miljarder kronor (2023 ars penningvarde).
Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden beddmer att renoveringsprojektet
i sin helhet bedéms kunna forlanga brons livslangd med 80 ar. Att genomfora
atgarderna i etapp 1 medfor att de mer omfattande renoveringsarbetena i etapp 2 kan
skjutas 5-10 ar fram i tid.

Stadsledningskontoret anser att ndmndens forslag till genomférande av etapp 1 &r i
linje med kommunfullméaktiges Budget 2024, dar det bland annat framgar att
trafiknamnden ska uppratta och félja noggranna drift- och underhallsplaner for
anlaggningarna for att sakerstalla en optimal forvéntad livslangd. Atgdrderna i etapp
1 syftar till att forhindra fortsatt skadeutveckling och mgjliggora att brons tekniska
livslangd ska kunna forlangas. Stadsledningskontoret bedémer att trafikndmnden
genom att genomfora projektet kommer att tillgodogora sig ekonomiska fordelar, i
form av uteblivna akuta underhallsinsatser, och anser att projektet kommer att bidra
till verksamhetsomradesmalet Stockholms ekonomi ar stark, hallbar och lagger
grunden for en jamlik valfard.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att vissa delar av de atgarder som forst planerats
I etapp 2 tidigareldggs. | huvudsak &r det utbyte av tatskikt under kérbanor som
tidigarelaggs. Nar det sker samtidigt med Gvriga atgarder i etapp 1 innebar det totalt
sett mindre trafikpaverkan och minskade risker for lackage i framtiden. I och med att
tatskikt och asfalt ersatts i etapp 1 s& bor dven nya dagvattenbrunnar utféras i samma
skede, da dessa ligger i kérbanekant.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden i sin investeringsplan for 2025-
2029, som ingar i dess Underlag for budget 2025 med inriktning 2026 och 2027, inte
har inkluderat utgifter for projektet VVasterbron — etapp 1 forrdn 2026 trots att planen
har varit att paborja entreprenaden 2025. Detta framgar dven i tjansteutlatandet. Ur
styrningssynpunkt framstar det som olyckligt, da det medfor ett behov av uttkad
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budget eller omprioritering inom den befintliga planen i relativt betydande
omfattning. Med beaktande av att stadens finansiella situation innebér ett behov av att
begrénsa skuldokningstakten, kan ndmndens prioriteringsarbete att stéllas infor en
utmaning.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafikndmnden att genomfdra projekt Vésterbron etapp 1 — fuktisolering av
mittrefuger och forebyggande atgarder pa stal- och betongkonstruktioner till en utgift
enligt bilaga till trafiknamndens tjansteutlatande. Utgifterna for 2024 ska rymmas
inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget
for 2025.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)
1. Att avsla forslaget.
2. Att darutdver anfora foljande:

Vasterbron narmar sig 100-arsgransen och behdver rustas upp. Vi ifragasatter valet
att ga vidare med planer pa att lappa och laga bron till en sa pass stor kostnad i vantan
pa en helrenovering som kommer behdva genomféras inom 10 ar vare sig med eller
utan etapp 1. Det kanns svart att motivera en sa pass omfattande kostnad i syfte att
enbart skjuta upp en totalrenovering med ett par ar.

Att kostnaden for etapp 1 dkat sa pass kraftigt jamfort med tidigare berékningar
starker var 6vertygelse om att en totalupprustning vore att féredra redan i etapp 1.
Staden befinner sig i en mycket investeringsintensiv fas och belaningen okar parallellt
med att rantorna stiger. Det stéller krav pa oss politiker att genomfdra vélavvagda,
kostnadseffektiva investeringar. For att bespara stockholmarna tva omgangar av
kraftigt trafikstorande vagarbete och bespara dem tva mycket dyra projekt sa pass
ndra inpa varandra, behover totalrenoveringen satta igang snarast.
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