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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1236)

Motion om att anvanda Stockholms tunnlar
Motion av Dennis Wedin och Torbjorn Erbe (bada M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som sags i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin och Torbjorn Erbe (bada M) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna foreslar att uppdra at trafiknamnden att redovisa
en konsekvensanalys av hur stangningar av nagra av stadens tunnlar paverkar
trafiksituationen for biltrafiken samt att uppdra at trafiknamnden att aterkomma med
en fordjupad utredning om hur trafiken i Sderledstunneln kan éppnas upp.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd, Sédermalms stadsdelsndmnd, M Sverige och Visita Stockholm. M
Sverige och Visita Stockholm har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att tunnlarna idag anvands pa ett satt som styr mot
stadens mal om minskad biltrafik och 6kad framkomlighet for gaende, cyklister och
kollektivtrafikresendrer.

Trafiknamnden framfor att de i motionen efterfragade analyserna redan genomforts
inom ramen for tidigare drenden samt att fragan aven berdrs av uppdrag om
trafikldsning for Gamla stan samt om Trafik- och Gatumiljoplan for City.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd anser att en analys av konsekvenserna av att
tunnlarna inte nyttjas kan vara anvandbar for att forsta trafiksituationen i Stockholm.

Sodermalms stadsdelsndmnd framfor att de saknar kunskap och kompetens att
analysera hur trafiken och framkomligheten paverkas.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Trafikkontoret har i ett flertal &renden som beslutats i trafikndmnden under nuvarande
mandatperiod redovisat konsekvenser och effekter for de tunnlar som motionen
handlar om. Dessa tidigare genomforda analyser svarar pa de fragor som Iyfts i
motionen om trafikféringens konsekvenser och effekter.

Trafikndmnden har uppdrag i budget 2024 att redovisa en trafiklésning for Gamla
stan samt ett uppdrag att ta fram en Trafik- och Gatumiljoplan for City. | bagge dessa
arenden kommer fragor om trafikforing kopplat till City och Sédermalm att belysas
ytterligare .

Bilaga
Motion om att anvénda Stockholms tunnlar, dnr KS 2023/1236-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar féljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

Stockholm ska vara en vaxande och hallbar storstad dar det ar enkelt att ta sig fram —
oavsett om man gar, cyklar, aker kollektivt eller tar bilen. Alla ser att
Stockholmstrafiken ar under forandring. Till stor del beror dessa forandringar pa att
stockholmarnas vardag och behov férandrats, men till viss del ar férandringarna
padrivna av politiska beslut. Ibland till det samre. Moderaterna oroar sig exempelvis
for hur den forsamrade tillgangen till kollektivtrafik, inte minst i innerstan, riskerar
bade livspusslet for manga stockholmare och stadens klimat- och miljomal.

Pa samma sitt ser vi risker med att hastigt inférda begransningar vad géller
biltrafiken kommer att férsamra framkomligheten for stockholmarna. Moderaternas
trafikpolitik tar sikte pa att underlatta for stockholmarna att ta sig fram i sin stad.
L6sningar som underlattar framkomligheten maste darfor alltid fa ga fore politiska
prestigeprojekt.

Pa Sodermalm och Norrmalm blir det sarskilt tydligt, nar gatuférandringar och
strdnga miljozoner leder till att biltrafik flyttas till omkringliggande bostadskvarter.
Att i detta lage begrénsa anvandningen av biltunnlarna tjanar varken
framkomligheten, trafiksakerheten, luftkvaliteten eller stockholmarna.

Vi vill sérskilt understryka vad Norra Innerstadens stadsdelsforvaltning uttrycker:
”Vad giller motiondrernas forslag tror forvaltningen att en konsekvensanalys av hur
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trafiksituationen paverkas av att tunnlarna inte kan nyttjas pa samma satt som tidigare
kan vara anvandbar for att battre kunna veta vilka effekter det far pa trafiksituationen
i Stockholm.”

Motionen handlar om att analysera konsekvenserna av de politiska beslut som tas och
mojliggora for battre anvandning av i forsta hand Soderledstunneln. Det handlar om
att skapa en battre forstaelse for vilka effekter ford politik far pa Stockholm och
stockholmarnas vardag, samt vad vi som politiker kan gora for att vara gemensamma
ytor ska kunna anvandas battre.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 maj 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Annika Friberg, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M) som é&r
likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som ar likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Dennis Wedin och Torbjorn Erbe (bada M) har véckt en motion i
kommunfullmaktige. I motionen framfors att bilar i innerstaden maste kunna réra sig
i stadens tunnlar, vilket anses vara béttre ur saval framkomlighets-, klimat- och
stadsmiljoperspektiv. Motionarerna foreslar att fler kopplingar som tidigare funnits
till tunnlar i innerstan 6ppnas upp, for att pa sa satt anvanda befintlig vaginfrastruktur
mer effektivt. Motiondrerna ndmner Soderledstunneln, som trafikndmnden nyligen
tagit beslut om att stanga pa- och avfarterna mot Hornsgatan och Folkungagatan
permanent. Motionen tar &ven upp beslutet om att inkludera Klaratunnelns 6stra
mynning pa Méaster Samuelsgatan i miljozon klass 3 som planeras inforas den 31
december 2024. Miljézonen paverkar vilken typ av fordon som kan anvéanda tunneln.

Med bakgrund av detta foreslar motionarerna att uppdra at trafiknamnden att redovisa
en konsekvensanalys av hur stangningarna kommer paverka trafiksituationen for
biltrafiken i Stockholm. Samt att uppdra at trafiknamnden att aterkomma med en
fordjupad utredning om hur man kan 6ppna upp trafiken pa Soderledstunneln pa basta
sétt, och att de tunnlar som finns i innerstaden ska komma trafikanterna battre till del.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd, Sédermalms stadsdelsnamnd, M Sverige och Visita Stockholm.
M Sverige och Visita Stockholm har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 21 mars 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadens malsattning &r att fram till ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn
med 80 % jamfort med ar 2010 och minska biltrafikarbetet med 30 % fran 2017 ars
niva. Trafikplaneringen ska utga fran dessa mal och atgarder som kravs for att na
malen ska vidtas. Biltrafiken beh6ver ocksa minska for att 6ka framkomligheten och
for att skapa en tryggare och mer levande stad med mer plats for méanniskor istéllet
for bilar.

De étgarder med mittbarriarer i Soderledstunneln som trafikkontoret permanenterat
under hosten 2023 har lett till stérre genomstromning av trafik i tunneln och gjort att
fler fordon kan passera tunneln i maxtimmarna. Detta har haft en gynnsam effekt pa
restiden for de stora antalet citybussar som trafikerar Soderledstunneln. Mittbarridren
har dven gjort att framkomligheten for stombusstrafiken pa framforallt Skeppsbron
har kunnat sakerstéllas. Avstangningen i Soderledstunneln minskar tillgangligheten
for motorfordonstrafiken samtidigt som busstrafikens framkomlighet kan sékerstallas
och gang- och cykeltrafik prioriteras.
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Bedomningen &r att inforandet av miljozon klass 3 i City kommer att ge en
trafikminskning och forbattrad framkomlighet i omradet. Det finns i det korta
perspektivet risk att trafikfloden okar pa huvudgatorna som omger miljézonen.
Samtidigt beddms det totala trafikflodet genom City minska till foljd av andrade
fardvégar samt genom byte till alternativa fa&rdmedel. Tidigare erfarenheter av
trafikbegransningar i City har visat att trafikméangderna i hela omradet runt
begransningen har minskat och att forvantade 6kningar pa angransande lankar har
overdrivits i prognoser. | vissa fall har forvantade 6kningar helt uteblivit.

Den sammantagna bedomningen ar att tunnlarna anvands pa ett effektivt satt for att
styra mot malet om en minskad biltrafik och okad framkomlighet for gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenérer.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Motion om att anvanda Stockholms tunnlar av Dennis Wedin (M) och
Torbjorn Erbe (M) besvaras med hanvisning till vad som sags i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 14 mars 2024 foljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation av Torbjorn Erbe m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret har inom tidigare &renden redovisat konsekvenser och effekter for
ber6rda vagavsnitt. Bade inom framkomlighet pa norra S6dermalm (Dnr T2023-
01631) och Miljozon klass 3 (Dnr T2023-01293). Trafikkontoret bedémer att dessa
tidigare genomforda analyser svarar pa fragan om trafikforingens konsekvenser och
effekter.

Trafikkontoret har uppdrag i budget 2024 att redovisa en trafiklosning for Gamla stan
samt har ett pagaende uppdrag ta fram en Trafik- och Gatumiljoplan for City. | bagge
dessa arenden kommer fragorna att belysas ytterligare och redovisas for
trafikndmnden.

Soderledstunneln

Vad avser permanentandet av atgarden med mittbarridrer i Soderledstunneln hanvisar
trafikkontoret till den analys som angavs i tjénsteutldtande “Framkomlighet Norra
Sodermalm. Svar pa uppdrag fran kommunfullmiktige och trafiknimnden” och som
beslutades av Trafiknamnden 2023-11-09.

For att sammanfatta har trafikeffekterna av regleringen varit en storre
genomstromning av trafik i Soderledstunneln och darmed en
framkomlighetsforbattring for huvudflodet i tunneln. De har dven medfort minskade
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trafikfloden i snittet mellan Slussen, Gamla stan och City och dédrmed forbattrade
forutsattningar for prioriterade trafikslags framkomlighet i straket. Detta &r sarskilt
betydelsefullt for busstrafikens framkomlighet.

Klaratunnelns Ostra gren

Avseende synpunkten om Klaratunnelns dstra gren hanvisar kontoret till
konsekvensbeskrivningarna i &rendet om Miljézon klass 3 (Dnr T2023-01293) som
Trafikndmnden beslutade om 2023- 12-24.

Kontorets bedomning &r att det inom omradet for miljozonen kommer bli
trafikminskningar och forbattrad framkomlighet. Det finns i det korta perspektivet
risk att trafikfloden 6kar pa huvudgatorna som omger miljézonen, exempelvis
Hamngatan och Kungsgatan. Samtidigt bedoms det totala trafikflodet genom City
minska till foljd av andrade fardvégar samt genom byte till alternativa fardmedel.
Tidigare erfarenheter av trafikbegrénsningar i city har visat att trafikméngderna i hela
omradet runt begransningen har minskat och att férvantade okningar pa angransande

lankar har Gverdrivits i prognoserna. | vissa fall har forvantade 6kningar helt uteblivit.

Fordonsbegransningen i Klaratunnelns ostra gren bedéms framférallt ge férandrade
resmonster i city. Initialt bedoms effekterna bli mer utspridd biltrafik 6ver dygnet,
overflyttning till 6vriga vagnatet och byte av fardmedel fran bil till annat alternativ.
Vidare kommer Klaratunnelns 6stra gren fortsatt vara éppen for den fordonstrafik
som klarar miljézonens reglering. Under 2023 stod elbilar for 38,7% av
nyregistreringarna i Sverige, vilket var fler &n antalet nyregistrerade laddhybrider.
Motsvarande siffra i Stockholms lan var 44,3%. Omstallningen till eldrift gor att allt
fler forvantas kunna nyttja Klaratunnelns dstra gren pa sikt, i enlighet med
motiondrernas 6nskan.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 21 mars
2024 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 22 december
2023 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instdmmer i att det ska vara enkelt att rora sig i staden och att det &r
angelaget att nyttja befintlig vaginfrastruktur pa basta satt. Det &r manga, ibland
motstridiga, intressen att ta hansyn till nar det kommer till Stockholms trafiksituation
och sérskilt i city. Enligt Stockholms stads framkomlighetsstrategi ska gang, cykel
och kollektivtrafik ha hdg prioritet samtidigt som néringslivets transporter ska
fortsatta varnas. Staden har succesivt andrat fokus fran att mest titta pa
transportsystemets trafikfunktion till att aven fokusera pa hur det paverkar hela det
offentliga rummet.
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Stadens malsattning ar att Stockholm ska vara helt fossilbréanslefritt senast ar 2040,
och till ar 2030 ska malet om en utslappsfri innerstad ha uppnatts. Vidare &r
malsattningen att fram till ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn med 80
procent jamfort med ar 2010.

I kommunfullmaktiges budget for 2024 gavs trafiknamnden i uppdrag att infora
miljozon klass 3 i omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavégen. Inom foreslaget omrade for miljozon klass 3 finns Klaratunnelns
mynning pa Master Samuelsgatan. Om beslut fattas om inférande av miljézon klass 3
kommer trafiken i city att paverkas, inte bara inom omradet fér zonen utan &ven
utanfor eftersom de fordon som inte uppfyller kraven for miljézon klass 3 kommer
behdva ta andra végar for att ta sig in och ut ur stadskérnan, alternativt att andra
transportmedel valjs.

Trafikkontoret har tagit fram en konsekvensanalys for inforandet av miljézon klass 3.
Forvaltningen ser dven att det kommer vara viktigt att utvérdera ett eventuellt
inforande av miljozon klass 3 och vilka effekter det har fatt, bland annat for
trafiksituationen i city men dven gallande faktorer som luftkvalitet.

Vad galler motionéarernas forslag tror forvaltningen att en konsekvensanalys av hur
trafiksituationen paverkas av att tunnlarna inte kan nyttjas pa samma satt som tidigare
kan vara anvandbar for att battre kunna veta vilka effekter det far pa trafiksituationen
i Stockholm. Vilka atgarder som eventuellt skulle kunna vara lampliga att vidta for att
underlatta for trafikanter anser forvaltningen skulle kunna inga som en del i arbetet
med konsekvensanalysen. Eventuella dtgarder behGver dven beakta stadens mal om
en utslappsfri innerstad till ar 2030 och ett fossilbranslefritt Stockholm till ar 2040.

Forvaltningen foreslar att namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 21 mars 2024
foljande.
Stadsdelsnamnden éverlamnar stadsdelsforvaltningen tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 februari 2024 har
i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen saknar kunskap och kompetens att bedéma hur trafiken i
ovannamnda tunnlar paverkar och kommer att paverka framkomligheten i staden och
vilka olika konsekvenser detta ger. Forvaltningen har inget att erinra vad géller att
genomfora foreslagen konsekvensanalys och fordjupad utredning.
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Betraffande utformning av stadens trafiksystem anser forvaltningen att det &r
angelaget att den utvecklas i en riktning sa att stadens miljo- och klimatmal kan nas
samt att stadens Framkomlighetsstrategi foljs. | Framkomlighetsstrategin anges bland
annat att framkomligheten for gaende, cyklister och kollektiva fardmedel ska

premieras.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden éverlamnar forvaltningens
tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Torbjorn Erbe m.fl. (M)
Att tillstyrka motionen samt att darutéver anféra foljande:

De kommande aren kommer trafiken i innerstan, sarskilt pa Sodermalm, paverkas
kraftigt av upprustningar och renoveringar som behover goras. De som berors ar mer
eller mindre alla som ror sig i omradet och oberoende fardmedel. Resultatet kommer
bli att det blir svarare att ta sig fram for sarskilt biltrafiken och att trafiksakerheten
riskeras.

Trafikkontoret menar att man gjort tillrackliga konsekvensanalyser men hur de &nnu
inte paborjade renoveringarna kommer paverka omradet ar an sa lange mycket svart
att forutse. | det hér laget &r det inte ansvarsfullt att samtidigt permanenta befintliga
avstangningar for fordonstrafik i Sdderledstunneln och for en stor del av trafiken i
Klaratunneln.

Moderaternas trafikpolitik tar sikte pa att underlatta for stockholmarna att ta sig fram
i sin stad. Losningar som underlattar framkomligheten utifran de praktiska
forutsattningarna maste darfor alltid fa ga fore politiska prestigeprojekt — likt forsvarad
framkomlighet for bilister tycks vara for Miljopartiet.

Pa Sodermalm blir det sarskilt tydligt dar gaturummet med anledning av upprustningarna
som ska goras pa Gétgatan kommer behdéva anvandas mer effektivt. Genom att forsvara
for biltrafiken att kdra ner i tunnlarna och bort fran Gétgatan tvingas mer biltrafik samsas
med gaende och cyklister i gatumark. Det &r varken ett optimalt nyttjande av befintlig
infrastruktur eller ett bidrag till en trevligare och trafiksékrare stadsmiljo.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)
1. Att tillstyrka motionarerna

2. Att uppdra at Trafiknamnden att aterkomma med en fordjupad utredning om
hur man kan 6ppna upp trafiken pa Soderledstunneln pa bésta satt, och att de
tunnlar som finns i innerstaden ska komma trafikanterna béttre till del.

| ett lage da det borde vara lattare for alla trafik och inte minst biltrafik att ta sig ut ur
innerstaden och darmed motverka trafikstockningar i stadskvarteren, bor befintlig
vaginfrastruktur under mark anvandas pa basta mojliga sétt. Mot bakgrund av denna
beskrivning foreslar motionarerna att kommunfullméktige beslutar att uppdra at
trafikndmnden att redovisa en konsekvensanalys av hur de trafikstdngningar som
namns i motionen kommer paverka trafiksituationen for biltrafiken i Stockholm.
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Trafiknamnden bor aterkomma med en fordjupad utredning om hur man kan éppna
upp trafiken pa Soderledstunneln pa basta satt och hur de tunnlar som finns i
innerstaden kan komma trafikanterna béttre till del. Inte minst med tanke pa den stora
omgadrningen och uppgravningen av Gétgatan pa soder. Den renoveringen kommer
orsaka enorma storningar och allt som kan goras for att underlatta mobiliteten maste
helt enkelt goras. | ett lage dar vi kan fa undan bilarna snabbare 6kas méjligheterna
for andra trafikslag och méanniskor som gar.

| motionen beskrivs att pafart till Soderledstunneln inte ar mojlig séderut fran
Hornsgatan och norrut fran Medborgarplatsen vilket innebér att biltrafiken istallet
leds till Gamla stan och S6dermalm och far dessutom instangningseffekter, bilarna
kommer inte ut fran stadsdelen.
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