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Uppsagning av arrendeavtal med Swedavia AB for
Bromma flygplats till upphdrande vid avtalstidens
utgang den 31 december 2038

Hemstallan fran exploateringsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Exploateringsndmnden ska séga upp arrendeavtal for Bromma flygplats med
Swedavia AB till upphorande vid avtalstidens utgang den 31 december 2038,
och teckna erforderliga handlingar.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Stockholms stads Gversiktsplan anger att Bromma flygplatsomrade har stor potential
for stadsutveckling och kan omvandlas till en stadsdel med blandad bebyggelse efter
ar 2038 nar flygplatsen avvecklats. | budget 2024 har exploateringsnamnden i
uppdrag att bidra till avvecklingen av Bromma flygplats, i syfte att omvandla omradet
till en ny stadsdel.

Ett antal statliga utredningar, och en konsekvensanalys fran Swedavia AB, har visat
att den kommersiella trafiken pa Bromma kan inrymmas pa Arlanda utan att
betydande investeringar behover tidigareldggas. Swedavia anger i sin analys att det
affarsméssigt inte ar motiverat att driva flygplatsen vidare. I linje med
oversiktsplanen framgar det av utredningarna att Arlanda behover utvecklas, och att
det behovs atgarder for att bygga ut infrastruktur for transporter till Arlanda med 6kad
andel kollektivtrafik. Darutéver behdver kapacitet for samhallsviktigt flyg och en ny
lokalisering for den helikoptertrafik som idag finns pa Bromma sékras.

Nuvarande arrendeavtal l6per till den 31 december 2038, med tre ars uppsagningstid.
Swedavia har ensidig ratt att sdga upp avtalet tidigare. En uppséagning fran staden
idag innebdr att staden fullfoljer avtalet fran 2008, och att arrendeupplatelsen upphor
den 31 december 2038.

Genom att saga upp arrendeavtalet nu, till upphorande vid avtalstidens utgang ar
2038, kan staden entydigt och i god tid klargora stadens avsikt och langsiktiga
inriktning for Bromma flygplats. Det ger ansvariga myndigheter och andra bertrda
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tid att planera for och genomféra de atgarder som erfordras for att avveckla Bromma
flygplats. Det ger ocksa goda forutsattningar for stadens planering av kommande
stadsutveckling, och langsiktighet for andra aktorer som ska medverka i utbyggnad av
kommunikationer och teknisk forsorjning for den nya stadsdelen.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att en avveckling av Bromma flygplats ger ett stort
tillskott av byggbar mark for Stockholms utveckling under en mycket lang tid
framover. En avveckling av flygplatsen frigor inte bara sjalva arrendeomradet, utan
lyfter dven de restriktioner kring buller och flyghdjd som idag begransar
stadsutvecklingen i stora omraden utanfor flygplatsen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Bromma flygplats &r ett av fa storre sammanhangande omraden i Stockholm dér det
finns mojlighet till stadsutveckling och byggande av ett stort antal bostader och
arbetsplatser. Idag praglas allt for stora delar av var stad av bostadsbrist, segregation
och trangboddhet. Genom att paborja stadsutveckling pa Bromma flygplats tar vi
ansvar for framtida generationer stockholmare.

Flyget behover flytta till Arlanda och arbetet med flygets klimatomstallning bor ske
dar. Allt farre flyger fran Bromma, inte minst affarsresenarerna. Efter pandemin har
de flesta flygplatser sett en starkare aterhamtning 4n Bromma. Arlanda har fatt
tillbaka ca 85 procent av resenarerna medan Bromma bara fatt tillbaka halften. Flera
flygbolag har redan flyttat till Arlanda och fler har anmalt intresse att ocksa flytta.
Bromma flygplats &r en ekonomisk belastning for bade staten och Stockholm.

Stockholms skattebetalare subventionerar kraftigt Bromma flygplats. Forra aret fick
Stockholm strax under fyra miljoner kronor i ersattning fran staten for marken. For att
satta detta i perspektiv &r motsvarande ersattning fran Stockholms Hamnar narmare
50 miljoner kronor arligen for ett omrade som &r knappt halften sa stort som Bromma
flygplats.

Det ar inte rimligt att stockholmarna betalar for en olénsam flygplats som allt farre
reser fran och som hindrar bostadsbyggandet i var stad. Regionen lider av en allvarlig
bostadsbrist som hammar tillvéaxt, kompetensforsorjning och utveckling.

Stockholm ska sta redo att bygga bostader sa snart flygplatsen ar avvecklad. Vi har
darfor startat programarbetet for den nya stadsdelen Bromma parkstad. Vi ska
omvandla omradet till en klimatsmart och levande blandstad med runt 16 000
bostéder, arbetsplatser, service och rekreation.
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Stockholms stad sdger upp avtalet for Bromma flygplats med staten for att redan nu
ge staten goda planeringsforutsattningar for att flygplatsen ska vara avvecklad och
marken aterstélld senast ar 2038.

Bilagor

1. 2008 ars arrendeavtal for Bromma flygplats, med senare tillaggsavtal, KS
2024/598-1.2

2. Karta 6ver nuvarande arrendeomrade, dnr KS 2024/598-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Att delvis avsla finansborgarradets forslag till beslut

2. Att staden i samarbete med Swedavia och med héansyn till 6vriga myndigheters

beddmning om framtida behov av flygtrafikkapacitet och beredskap
undersOker mgjligheterna att bryta avtalet om Bromma flygplats i fortid.

3. Attt staden tillsatter en extern granskare samt en miljocontroller direkt vid
projektstart

4. Att staden upprattar en samarbetsgrupp kring kollektivtrafiken med Region
Stockholm

5. Att staden aktivt verkar for att regeringen snarast pabdrjar arbetet med
utbyggnad av Arlanda flygplats

6. Att utdver det anfora.

Mot bakgrund av de nya forutsattningarna for Bromma flygplats da nastan allt
trafikflyg flyttar till Arlanda redan fran arsskiftet ar Liberalerna 6ppna for att
undersdka mojligheterna att avbryta avtalet med Swedavia i fortid. Detta ska dock
goras med utgangspunkten att det ar Swedavia som ager ratten att séga upp avtalet
och med hénsyn till berérda myndigheters bedémning av behov av flygkapacitet och
beredskap.

I och med att inrikesflyget omlokaliseras helt till Arlanda stéller det stora krav pa en
omgaende utbyggnad av kapaciteten genom en fjarde landningsbana for att klara av
den okade trafiken pa Arlanda flygplats. Med vetskap om tiden det tar att fa ett

miljctillstand godként samt den faktiska utbyggnaden av Arlanda flygplats, behover

staden snarast kontakta regeringen om att paborja arbetet. Aven infrastrukturen for att

snabbt, billigt och klimatvanligt kunna ta sig till och fran Arlanda behover byggas ut
och samordning &r darfor nédvandig med Region Stockholm. Det &r helt centralt att
minimera riskerna for flaskhalsar som kan ha en negativ inverkan pa Stockholms
konkurrenskraft.
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Vi valkomnar att majoriteten backat fran sina tidigare orealistiska bostadsvolymer till
den mer realistiska volym om ca 16 000 bostader som nu planeras. Liberalernas
argument om att varna gronomraden och undvika trafikinfarkt i omradet verkar
darmed ha hdrsammats av majoriteten. Liberalerna har lange lyft att det hdga antal
bostader som tidigare utlovades av de rodgrona partierna skulle paverka natur,
rekreation och koloniomraden negativt, samt att infrastrukturen lokalt inte skulle
klara extrema volymer pa 50 000 bostader.

En grundldggande forutséttning for att fortdtningen av Bromma ska lyckas, ar att
utvecklingen av det nya omradet som ska bli Bromma parkstad gors med en varsam
utveckling som harmoniserar med narliggande omraden. | de fall det finns
kulturhistoriskt vardefulla omraden att bevara, sa maste dessa beaktas och varnas.

Framtida bebyggelse maste harmonisera med narliggande omrade och far inte bryta
av mot Brommas karaktar. En succesiv och varsam fortatning ska ligga till grund for
den fortsatta exploateringen av platsen.

| planeringen behdver hansyn tas till att den arkitektoniskt intressanta
terminalbyggnaden bevaras for eftervarlden. Byggnaden skulle kunna bli
utgangspunkt for ett nytt kulturellt centrum.

Projektets omfattning kommer ha stor paverkan pa bade klimat och miljo, darfor vill
Liberalerna att en miljocontroller tillsatts for att bevaka och uppréatthalla projektets
paverkan pa miljon. | samband med att Bromma flygplats avvecklas, byggnation och
Okad byggtransport kan klimatavtrycket bli stort om det inte bevakas av en instans
med sérskild kompetens dedikerat just Bromma parkstads utveckling.

Vidare anser Liberalerna att en extern granskare ska tillsattas direkt vid projektstart.
Med tanke pa projektets omfattning kommer stora delar av stadens forvaltningar och
bolag involveras och stora investeringar fran staden sida kommer att behova goras.
Darfor behover staden denna gang ta lardom av de stora kostnadsokningar som
Liberalerna kontinuerligt har varnat fér i samband med andra storre projekt i staden,
som Slussen och vattentunnlarna.

Bromma parkstad ska vara en gron och klimatvanlig stadsdel for framtiden. Men med
sd manga bostader som planeras, kommer krav pa en effektiv och gron infrastruktur.
En realistisk plan for hur kollektivtrafiken ska fungera for att underlatta resandet till
och fran Bromma behdver darfor paborjas. En sadan investering kraver att saval
kommun, region som stat driver pa i samma riktning. En eventuell tunnelbana
behdver planeras i god tid sa den finns tillganglig vid tiden nar manniskor flyttar in i
omradet och darmed minska risken att fler valjer bilen istallet for att aka kollektivt.
En samarbetsgrupp med Region Stockholm bér darfor snarast inrattas.

Avslutningsvis ar det for Liberalerna viktigt att lyfta fram att Stockholm behéver
bostader har och nu. Det kommer att dréja manga ar innan inflyttning i nya Bromma
parkstad kan ske. Att ensidigt luta sig mot detta projekt, sa som det rédgrona styret
lange gjort, anser Liberalerna inte vara ett ansvarsfullt satt att uppfylla stadens
bostadsforsorjningsansvar. Projektet riskerar att krava stora resurser och ta fokus fran
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andra bostadsprojekt som ligger narmare i tid vilket vore negativt bade for staden
men dven for de som &r i behov av en bostad inom den nérmaste tiden. Liberalerna
har frekvent papekat de negativa konsekvenserna av den rédgréna majoritetens
ensidiga fokus pa Jarva. Bromma parkstad far inte pa samma satt bli ett ensidigt fokus
for stadens stadsbyggnadspolitik. Det vore inte ansvarsfullt.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M)
enligt foljande.

Inrikesflyget &r viktigt for Stockholmsregionens Sveriges tillvaxt, tillgdnglighet och
konkurrenskraft. Exakt hur beskedet fran flygbolaget BRA om att de blir
underleverantor till SAS och bérjar flyga fran Arlanda istallet for Bromma Flygplats
fran januari 2025 paverkar detta vet vi inte i dagslaget. Det ar darfor viktigt att inte
dra nagra forhastade slutsatser innan fragan har utretts och analyserats. Vi forvantar
0ss att en noggrann analys av framtida mojligheteter nu kommer att genomforas.

| sammanhanget &r det viktigt att staden agerar pa ett sddant satt att Stockholms stads
forhandlingsposition vid en eventuell uppségning av arrendeavtalet for Bromma
flygplats inte forsamras i forhallande till staten vad galler till exempel ansvaret for
aterstallning av markfororeningar inom omradet.

Vi ar 6verens om att Stockholm &r i stort behov av fler bostader. Oaktat flygplatsens
vara eller icke vara sa skulle bostader pa den platsen ta flera decennier att bygga.
Staden bor darfor fokusera pa de omkring 160 000 bostader som redan finns i olika
planeringsskeden och darmed &r genomforbara i nartid.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 2 oktober 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige beslutar att avsla forslaget.
2. Darutover anfora foljande:

Att bevara Bromma flygplats ar viktigt for att trygga Stockholms langsiktiga
flygkapacitet i vantan pa att Arlanda ska byggas ut. Idag erbjuder Bromma ett
komplement till Arlanda, vilket ger flygbolagen flera alternativ. | samband med
BRAs flytt till Arlanda bér Bromma utvecklas till ett elflygplanstillverkarkluster.
Brommas citynéra lage och utbyggda flygplatsinfrastruktur mojliggor for en snabb
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start av en demoanléaggning for elflyget. Samtidigt innebar detta flera
hdgkvalificerade arbetstillfallen samt méjligheten att locka internationella talanger till
en attraktiv storstadsmiljo.

De omfattande byggplanerna fér Bromma maste foregas av en grundlig demografisk
analys avseende det verkliga bostadsbehovet i Stockholm stad ar 2040-2050. Manga
knackfragor aterstar sa som de massiva infrastruktur och vagtrafikutmaningarna samt
de hoga kostnaderna for marksanering. Detta innebar en pataglig risk for
stockholmarnas ekonomi samtidigt som den faktiska vinsten av utfallet ar hégst oklar.

Reservation av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet i Stockholm ser positivt pa potentialen till stadsutveckling pd Bromma
flygplatsomrade. Vi ser fram emot att omvandla omradet till en helt ny, klimatsmart
och attraktiv stadsdel som méter framtidens behov, inklusive bostader, arbetsplatser,
kultur och idrott. Flygbolaget BRAs besked att de flyttar verksamheten fran Bromma
gav oss indikationer pa en kortare tidshorisont &n 2038 kan vara mojlig. Samtidigt har
regeringen gett besked om att ett beslut att avveckla flygplatsen inte kommer att tas
under denna mandatperiod.

Oavsett ndr avvecklingen sker ar en forutsattning att tillracklig kapacitet for
inrikesflyget sakerstalls pa Arlanda for att klara Stockholmsregionens behov av
flygresande och hela landets tillgédnglighet.

Som foredragande borgarradet tillstar praglas allt for stora delar av var stad av
bostadsbrist, segregation och trdngboddhet. Stadsutvecklingen pa Bromma flygplats
far aldrig bli ett svar pé hur vi léser den akuta bostadsbristen i Stockholm. Aven om
Swedavia skulle vélja att sdga upp avtalet i fortid kommer avvecklingen av
flygplatsen kan avvecklas i fortid ar det langt kvar tills vi ser bostader dar.

Déaremot efterlyser vi en proaktiv planering for marksanering, VA och trafikldsningar
for omkringliggande omraden. Det finns dven lagt hangande frukter for
stadsutveckling i influensomradet som nu begransas av inflygningskorridoren och
bullernivaer, men som omedelbart blir tillgangliga nar flygtrafiken stianger.
Centerpartiet har tidigare pekat ut Marieberg som sarskilt lampligt for bebyggelse
med hogre hus och fler bostader. Tyvérr valde majoriteten att ga fram med endast fler
kontor i omradet.

Centerpartiet vill skapa en hallbar och effektiv stadsdel som i alla skeden — under
planering, byggtid och efter fardigstallande, har forutsattningarna att félja med i
utvecklingen. Det ar av yttersta vikt att infrastrukturen till den nya stadsdelen finns pa
plats vid forsta inflyttning. Den nya stadsdelen i Bromma kommer kréva

6 (21)



kapacitetsstark sparburen trafik med goda anslutningar till narliggande noder. Genom
att sakerstalla denna utbyggnad i forvag kan man dra fordel av kostnadsvanliga
byggtekniker som Cut and Cover samt ytnéra stationslagen som aven &r attraktivt for
resenarer.

Den politiska kontinuiteten &r dven avgorande for att fa fastighetsaktorer att vaga
investera. Fram till det forsta spadtaget kommer majoriteter att skifta flera ganger pa
kommun-, region- och riksniva. Vikten av att tidigt samverka mellan berorda nivaer
och skapa breda dverenskommelser 6ver blockgranserna i avgorande fragor &r en
nyckelkomponent for langsiktighet och stabilitet i fragan.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Styrets korstag mot flyget som fardmedel motverkar aktivt den avgorande
tillganglighet som mojliggjort stadens historia som snabbt véxande huvudstad med
varldsledande néaringsliv och akademi. Mot bakgrund av BRA:s avvecklade
verksamhet pa Bromma flygplats blir fragan om Arlandas utbyggnad och flygplatsens
tillganglighet via vag och spar an mer aktuell att 16sa. Framforallt behdver fragorna
l6sas ut i god tid fore en eventuell nedlaggning av Bromma. Likasa behover
Brommas roll ur beredskaps- och innovationsperspektiven hanteras i nara samarbete
med regeringen.
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Arendet
Uppdrag och planeringsforutsattningar

| Stockholms stads 6versiktsplan fran 2018 anges att ”Bromma flygplatsomrade har
en mycket stor potential for stadsutveckling nir flygplatsen avvecklas efter 2038”. I
budget 2024 har exploateringsndmnden i uppdrag att bidra till avvecklingen av
Bromma flygplats, i syfte att omvandla omradet till en ny stadsdel.

Ett antal statliga utredningar har de senaste aren belyst fragor om Bromma och
Arlanda flygplatser, och om regionens behov av flygtrafik. Utredningarnas resultat
har publicerats i tva promemorior fran Regeringskansliet och en konsekvensanalys
fran Swedavia AB. Sammanfattningsvis bedémde den férsta utredningen, Ds
2021:25, att Arlanda har kapacitet att inrymma all kommersiell flygtrafik fran
Bromma utan att tidigarelagga betydande investeringar, och att det pa sikt kravs
ytterligare satsningar pa infrastruktur oavsett nar Bromma stanger. Swedavia angav i

sin analys, som staden svarade pa i drende dnr KS 2021/1152, att de transportpolitiska

mal bolaget har kan uppfyllas utan Bromma, och att det affarsmassigt inte ar
motiverat att driva flygplatsen vidare. Den andra utredningen, Ds 2022:11, féljer upp
med forslag for att sakra langsiktig flygkapacitet i regionen.

Stadens oversiktsplan och ovan namnda utredningar fastslar att det ar nédvandigt att
forstarka transportinfrastrukturen till Arlanda flygplats. Atgarder behovs bade for
Okad kapacitet och for att forbattra utnyttjandet av befintlig infrastruktur. Andelen
resenarer som aker med kollektiva fardmedel behover dka. Enligt utredaren behover
Swedavia utveckla Arlanda for att sakerstalla langsiktig kapacitet och minska ledtider
for resenarer. En annan viktig fraga ar kapacitet for samhallsviktigt flyg, exempelvis
ambulansflyg, med framkomliga vagar mellan Arlanda och de stora sjukhusen. Den
helikoptertrafik som idag finns pa Bromma bedéms inte lamplig att flytta till Arlanda,
en ny lokalisering behdvs. | rapporten fran ar 2022 foreslogs ocksa att analysera
tillganglighet och redundans for luftfart i Stockholmsomradet i ett beredskaps- och
totalforsvarsperspektiv.

Arrendeavtalet

Bromma flygfalt invigdes 1936 som en kommunal flygplats. Ar 1947 dvergick
Bromma flygfélt i statlig regi, efter ett avtal som tecknades mellan Stockholms stad
och staten. Avtalet innebar att staden upplat omradet till staten pa femtio &r som
flygplats, och att staden fick nyttjanderétt till Ladugardsgérdet som “ett for
allménheten utan avgift tillgdngligt friomrade” da resterande flygtrafik flyttade till
Bromma. Linjetrafiken pa Bromma upphdrde nastan helt efter att Linjeflyg 1983
flyttat inrikestrafiken till Arlanda. Bromma flygplats framtid var oséker infor
arrendeavtalets upphorande 1996, men efter avregleringen av inrikesflyget 1991
Okade trafiken igen.

Staden och Luftfartsverket forlangde 1994 avtalet om Bromma flygplats till och med
2011. Kommunfullméktige uttalade da att en forlangning inte ska éverskrida 15 ar
”med tanke pé stadens behov av Bromma som bostadsreserv”. Det nya avtalet
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omfattade ett mindre omrade an tidigare, staden atertog tidigare hangaromradet
(nuvarande Bromma Blocks), Lintagardsomradet i Riksby, samt all mark norr om
Ballstavagen. | avtalet infordes ocksa villkor om viss begransning av trafiken, intill
dess nya miljovillkor faststallts. Ett tilliggsavtal tecknades 2002 med nya regleringar
av bland annat buller och flygplatsens Gppettider da staden inte var néjd med utfallet
av de nya miljovillkoren och tidigare avtal.

Nu géllande arrendeavtal for Bromma flygplats tecknades efter beslut i
kommunfullmaktige den 7 mars 2008 (8 27), som en forlangning av det avtal som
annars skulle 16pt ut 2011. Luftfartsverket dverlat 2010 sin del i avtalet till det
nybildade Swedavia AB, som driver de statliga flygplatserna. Avtalet omfattar i
huvudsak samma omrade som 1994 ars avtal. Tilldggsavtal har tecknats for nagra
mindre justeringar efter 2008, bland annat for att mojliggora utbyggnaden av
Tvarbanans Kistagren.

Arrendeupplatelsen galler till och med den 31 december 2038. Avtalet upphér vid
avtalstidens utgang forutsatt att uppsagning sker skriftligen senast 36 manader innan.
Om ingen av parterna séger upp avtalet i ratt tid forlangs det i enlighet med
jordabalkens bestammelser med fem ar i taget (JB 11 kap, § 3). Swedavia har ensidig
ratt till fortida uppsagning med 36 manaders uppséagningstid. Staden har inte
motsvarande rétt.

Nar arrenderatten upphor ska Swedavia ha flyttat fran omradet. Swedavia ansvarar for
och bekostar all evakuering av verksamheter fran omradet. Avtalet ger bolaget ratt att
i andra hand upplata mark och att lata uppfora byggnader. Swedavia ansvarar for att
alla byggnader och anlaggningar som tillhdr nagon annan &r rivna vid avflyttning.
Swedavias byggnader och anlaggningar pad omradet ska 6verlamnas till staden med
aganderatt nar avtalet upphor. Férhandlingar ska upptas om eventuell ersattning fran
staden till Swedavia “for de byggnader och andra anlaggningar som pa sikt enligt
Stadens mening efter flygplatsens nedliggning kan nyttjas av staden.” Ingen annan
ersattning ges vid arrendeavtalets upphdrande.

Vad giller fororenad mark anger avtalet: ”Swedavia svarar enligt lag for
aterstallningsatgarder betraffande eventuella féroreningar i marken inom det omrade
som ar upplatet genom 1946 ars nyttjanderattsavtal och de senare avtal som ersatt
detta.”

Konsekvenser av uppsagning

En uppségning fran staden idag innebar att staden fullféljer avtalet fran 2008, och att
arrendeupplatelsen upphor den 31 december 2038. Flygtrafiken kommer att behova
flytta tidigare, da all verksamhet ska vara avvecklad till avtalstidens utgang. Néar
avtalet upphor blir staden agare till byggnader och anléaggningar pa omradet.
Forhandling ska ske om eventuell erséttning for dessa. Exploateringsndmndens
bedémning ar att flygplatsens byggnader och anlaggningar pa sikt saknar ekonomiskt
varde for staden.
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Ansvaret for markféroreningar regleras i huvudsak via lagstiftning, framforallt
miljobalken. Fragan ar aktuell redan idag i pagaende detaljplanearbete i Riksby, for
den mark som staden atertog 1994. Swedavia som fororenare har ansvar for att
kartlagga och sanera fororeningar, i samverkan med berérda myndigheter. Som
framgatt i tidigare remissvar ar det exploateringsnamndens uppfattning att staten som
fororenare, genom Swedavia som avtalspart, maste ta det fulla ansvaret for att
aterstéalla marken efter mer &n nittio ar av statlig verksamhet.

Infor nedlaggning behover staden ha en organisation for hur omradet ska nyttjas och
forvaltas. Avtalets upphorande medfor annars inte nagra omedelbara ekonomiska
konsekvenser for staden. Uteblivna intékter fran arrendet ar forsumbara i relation till
alternativa intakter, aven fran tillfalliga verksamheter i vantan pa stadsutveckling.

Exploateringsnamnden
Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 april 2024 f6ljande.

1. Exploateringsndmnden hemstaller att kommunfullméktige ger
exploateringsnamnden i uppdrag att sdga upp arrendeavtal fér Bromma
flygplats med Swedavia AB till upphdrande vid avtalstidens utgang.

2. Exploateringsndmnden beslutar for egen del, under forutséattning av
kommunfullméktiges godkannande av punkt 1, att ge exploateringskontoret i
uppdrag att genomfdra uppségning av arrendeavtalet for Bromma flygplats
enligt &rendet och teckna erforderliga handlingar.

Reservation av Rita VValanko m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av André Nilsson (L), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Aron Modig (KD), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 26 mars 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Stadens dversiktsplan anger att Bromma flygplatsomréade har stor potential for
stadsutveckling och kan omvandlas till en stadsdel med blandad bebyggelse nér
flygplatsen avvecklas efter 2038. Oversiktsplanen namner ocksa att utveckling av
Arlanda flygplats &r prioriterad och att det finns behov av att starka infrastruktur och
tillganglighet till Arlanda.

| budget 2024 har exploateringsndamnden i uppdrag att bidra till avvecklingen av
Bromma flygplats, i syfte att omvandla omradet till en ny stadsdel.

Ett antal statliga utredningar, och en konsekvensanalys fran Swedavia AB, har visat
att den kommersiella trafiken pa Bromma kan inrymmas pa Arlanda utan
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tidigarelagga betydande investeringar, och Swedavia anger i sin analys dven att det
for bolaget inte &r motiverat att driva Bromma vidare.

I linje med oversiktsplanen framgar det av utredningarna att Arlanda behover
utvecklas, och att det behovs atgarder for att bygga ut infrastuktur for transporter till
Arlanda med 6kad andel kollektivtrafik. Déarutover behdver kapacitet for
samhallsviktigt flyg sakras och ny lokalisering behdvs for den helikoptertrafik som
idag finns pa Bromma.

Dessa atgarder kraver aktiva insatser fran stat, region och andra. Utbyggnad av
infrastruktur tar lang tid, med planering, forhandlingar, tillstand och beslut om
finansiering innan faktisk utbyggnad kan ske. Uppsagningstiden for flygplatsens
arrendeavtal ar tre ar. Enligt kontorets bedomning &r det en otillracklig tid att
genomfdra nddvandiga atgarder for att sakra behovet av flyg och kommunikationer
efter Bromma flygplats.

Genom att saga upp arrendeavtalet redan nu, for upphorande ar 2038, ger staden
tydliga och langsiktiga planeringsforutsattningar for alla berorda. Stat, region och
ovriga aktorer ges da mojligheter att ta ansvar for att sakra regionens behov av goda
kommunikationer, samtidigt som Bromma flygplats avvecklas nar avtalet 16per ut.

Nuvarande arrendeavtal l6per till den 31 december 2038, med tre ars uppsagningstid.
Swedavia har ensidig rétt att sdga upp avtalet tidigare, om bolaget lagger ned
flygplatsen. Flygtrafiken behover stanga tidigare, da all verksamhet ska vara
avvecklad nar Swedavia aterlamnar omradet. Staden Gvertar da dgandet av Swedavias
byggnader och andra anléggningar. Férhandlingar ska ske om eventuell erséttning for
dessa, men enligt kontorets bedomning saknar byggnaderna ekonomiskt varde for
staden.

Swedavia svarar enligt lag for aterstallning av markfororeningar inom omradet.
Kontorets bestamda uppfattning &r att staten som fororenare, genom Swedavia, maste
ta det fulla ansvaret for att aterstalla marken efter mer an nittio ar av statlig
verksamhet.

Att stinga Bromma flygplats ger ett stort och nédvandigt tillskott av byggbar mark
for Stockholms utveckling under mycket lang tid framéver. Kommande planering
beskrivs i det &rende som behandlades i exploateringsndmnden 2024-02-22 § 22.

Uppdrag och planeringsforutsattningar

Stadens planering och kommunfullméktiges uppdrag

I stadens Oversiktsplan fran 2018 anges att ”Bromma flygplatsomréde har en mycket
stor potential for stadsutveckling nér flygplatsen avvecklas efter 2038”.
Oversiktsplanen betonar samtidigt betydelsen av goda nationella och internationella
forbindelser, att utvecklingen av Arlanda flygplats ar hogt prioriterad och att det finns
behov av att starka infrastruktur och tillganglighet till och fran Arlanda.

11 (21)



I budget 2024 har exploateringsnamnden i uppdrag att bidra till avvecklingen av
Bromma flygplats, i syfte att omvandla omradet till en ny stadsdel. Detta arende avser
uppsagning och avveckling av flygplatsen infor att arrendeavtalet I6per ut ar 2038.
Kommande planering beskrivs i projektdirektiv och start-PM for detaljplan som
godkandes i exploateringsndmnden respektive stadsbyggnadsndmnden 2024-02-24.

Tidigare drenden, utredningar om Bromma och Arlanda

Ett antal statliga utredningar har de senaste aren belyst fragor om Bromma och
Arlanda flygplatser och om regionens behov av flygtrafik ur olika aspekter.
Utredningarnas resultat har publicerats i tva promemorior fran regeringskansliet och
en konsekvensanalys fran Swedavia AB. Staden har varit remissinstans i dessa
arenden.

e Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och verksamhet,
Regeringskansliet Ds 2021:25
ExpIN 2021-11-258 9

e Sammanfattning av begard konsekvensanalys avseende fortida avveckling av
Bromma Stockholm Airport, Swedavia AB 2020-09-14
ExpIN 2021-11-25 § 8

e Arlanda flygplats — en plan for framtiden, Regeringskansliet Ds 2022:11
ExpIN 2022-09-29 § 9

Sammanfattningsvis beddmde den forsta utredningen, Ds 2021:25, att Arlanda har
kapacitet att inrymma all kommersiell flygtrafik fran Bromma utan att tidigarelagga
betydande investeringar, och att det pa sikt kréavs ytterligare satsningar pa
infrastruktur oavsett ndr Bromma stanger.

Swedavia angav i sin analys att de transportpolitiska mal bolaget har kan uppfyllas
utan Bromma, och att det affarsmassigt inte &r motiverat att driva flygplatsen vidare.

Den andra utredningen, Ds 2022:11, féljer upp med forslag for att sakra langsiktig
flygkapacitet i regionen. Utredningen beskriver ett antal omraden som kréaver atgarder
for att sékra regionens langsiktiga behov, dven infér avveckling av Bromma flygplats.

Atgarder for tillganglig flygkapacitet i regionen

Bade 6versiktsplanen och utredningen narmast ovan fastslar att det ar nddvandigt att
forstarka transportinfrastrukturen till Arlanda flygplats. Atgarder behévs bade for
Okad kapacitet och for att forbattra utnyttjandet av befintlig infrastruktur. Andelen
resenarer som aker med kollektiva fardmedel behéver 6ka. Enligt utredaren behéver
Swedavia utveckla Arlanda for att sékerstalla langsiktig kapacitet och for att minska
ledtider fOr resenérer.

En annan viktig fraga ar kapacitet for samhallsviktigt flyg, exempelvis ambulansflyg,
med framkomliga végar mellan Arlanda och de stora sjukhusen. Den delvis
samhallsviktiga helikoptertrafik som idag finns pa Bromma bedéms inte lamplig att
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flytta till Arlanda, ny lokalisering behdvs. | rapporten fran ar 2022 féreslogs ocksa att
analysera tillganglighet och redundans for luftfart i Stockholmsomradet i ett
beredskaps- och totalforsvarsperspektiv.

Att genomfora de utpekade atgarderna kommer att ta lang tid och kraver aktiva
insatser fran statliga myndigheter och bolag, regioner och kommuner och andra
berorda. Erfarenheten visar entydigt att den hér typen av infrastrukturprojekt ar
mycket tidskravande. Planer och tillstand behover finnas pa plats, forhandlingar ska
genomforas och beslut om finansiering ska fattas, innan nagon utbyggnad kan
paborjas.

Uppsaaning av arrendeavtalet

Uppsagningstiden for Bromma flygplats arrendeavtal ar tre ar. Det ar enligt kontorets
beddmning en helt otillracklig tid att genomfdra vad som namns ovan.

Genom att sdga upp arrendeavtalet nu, till upphorande vid avtalstidens utgang ar
2038, kan staden entydigt och i god tid klargéra stadens avsikt och langsiktiga
inriktning for Bromma flygplats. Det ger ansvariga myndigheter och andra bertrda
tid att planera och genomfora de atgarder som erfordras for att avveckla Bromma
flygplats enligt géallande avtal och samtidigt sékra regionens behov av goda
kommunikationer.

Det ger ocksa goda forutsattningar for stadens planering av kommande
stadsutveckling, och langsiktighet for andra aktorer som ska medverka i utbyggnad av
kommunikationer och teknisk forsorjning for den nya stadsdelen.

Bromma flygplats och arrendeavtalets bakgrund

Stockholms stad forvarvade 1904-1905 gardarna Akeshov, Ulvsunda och Riksby
vaster om staden. En gemensam utredning mellan Kungl. Maj:t och Stockholms stad
pekade 1929 ut Riksbyfaltet som lamplig plats for en ny civil landflygplats.

Kommunal flygplats

Bromma flygfalt invigdes 1936 som en kommunal flygplats. Till Bromma flyttade
civilt flyg fran Barkarby och storre delen av trafiken fran Gardet. Vid 6ppningen
1936 omfattade flygplatsomradet ca 175 hektar, med fyra korsande rullbanor i olika
riktningar.

Statlig flygplats, 1946 ars avtal

Fran 1947 6vergick Bromma flygfalt i statlig regi, efter ett avtal som tecknades 1946
mellan Stockholms stad och staten (Kungl. Maj:t och Kronan). Avtalet, ofta kallat
”Bromma-Ladugérdsavtalet”, innebar i korthet att Staden upplit omradet till staten pa
femtio ar som flygplats, och att staden fick nyttjanderétt till Gardet som “ett for
allménheten utan avgift tillgédngligt friomrdde” dé resterande flygtrafik pa
Ladugardsgarde flyttade till Bromma.
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1994 ars avtal

Linjetrafiken pa Bromma upphorde nastan helt efter att Linjeflyg 1983 flyttat
inrikestrafiken till Arlanda. Bromma flygplats framtid var oséker infor
arrendeavtalets upphérande 1996, men efter avregleringen av inrikesflyget 1991
Okade trafiken igen. 1994 forlangde staden och Luftfartsverket avtalet om Bromma
flygplats att galla t.o.m. 2011, da kommunfullmaktige uttalat att en forlangning inte
skall 6verskrida 15 ar ”med tanke pa stadens behov av Bromma som bostadsreserv”.

Det nya avtalet omfattade ett mindre omrade &n tidigare, staden atertog tidigare
hangaromradet (nuvarande Bromma Blocks), Lintagards-omradet i Rikshy, samt all
mark norr om Ballstavagen. | avtalet infordes ocksa villkor om viss begransning av
trafiken, intill dess nya miljovillkor faststallts. Ett tillaggsavtal tecknades 2002 med
nya regleringar av bland annat buller och flygplatsens dppettider, da stadens inte var
helt n6jd med utfallet av de nya miljévillkoren och tidigare avtal.

Gallande arrendeavtal

Nu gallande arrendeavtal for Bromma flygplats tecknades efter beslut i
kommunfullmaktige 2008-03-07 (§ 27), som en forlangning av det avtal som annars
skulle 16pt ut 2011. Luftfartsverket dverlat 2010 sin del i avtalet till det nybildade
Swedavia AB, som driver de statliga flygplatserna.

Auvtalet omfattar i huvudsak samma omrade som 1994 ars avtal om cirka 130 hektar.
Tillaggsavtal har tecknats for nagra mindre justeringar efter 2008, bland annat for att
mojliggdra utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren. Omradet ska anvandas for
flygplats med anknuten verksamhet.

Tider (8§ 30ch 8 7)

Arrendeupplatelsen galler till och med den 31 december 2038.

Avtalet upphar vid avtalstidens utgang forutsatt att uppsagning sker skriftligen senast
36 manader innan, d.v.s. senast den 31 december 2035. Om ingen av parterna sager
upp avtalet i ratt tid forlangs det i enlighet med jordabalkens bestammelser med fem
ar i taget (JB 11 kap § 3).

Swedavia har ensidig ratt till fortida uppsagning med 36 manaders uppsagningstid,
om bolaget beslutar att lagga ned flygplatsen. Staden har inte motsvarande rétt.

Villkor kring avflyttning mm (§ 15)

Nar arrenderatten upphor ska Swedavia ha flyttat fran omradet.

Swedavia ansvarar for och bekostar all evakuering av verksamheter fran omradet.
Avtalet ger bolaget ratt att i andra hand upplata mark och att lata uppféra byggnader,
t.ex. hangarer. Swedavia ansvarar for att alla byggnader och anldggningar som tillhor
nagon annan ar rivna vid avflyttning.
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Swedavias byggnader och anlaggningar pa omradet ska 6verlamnas till staden med
aganderatt nar avtalet upphor. Férhandlingar ska upptas om (eventuell) ersattning fran
staden till Swedavia ”for de byggnader och andra anldggningar som pa sikt enligt
Stadens mening efter flygplatsens nedliggning kan nyttjas av staden.” Ingen annan
erséttning ges vid arrendeavtalets upphdrande.

Vad giller fororenad mark anger avtalet: ”Swedavia svarar enligt lag for
aterstallningsatgarder betraffande eventuella féroreningar i marken inom det omrade
som ar upplatet genom 1946 ars nyttjanderattsavtal och de senare avtal som ersatt
detta.”

Exploateringskontorets synpunkter

Arrendeavtalet och konsekvenser av uppsagning

Villkoren kring uppsagning &r tydliga, staden kan sdga upp avtalet till upphérande vid
avtalets utgang, efter ar 2038. Endast Swedavia har ratt att sdga upp avtalet tidigare,
om bolaget valjer att stanga flygplatsen.

En uppséagning fran staden idag innebar alltsa att staden fullfljer avtalet fran 2008
och att arrendeupplatelsen upphor den 31 december 2038. Flygtrafiken kommer att
behdva flytta tidigare, da all verksamhet ska vara avvecklad till avtalstidens utgang.

Nar avtalet upphar blir staden agare till byggnader och anléaggningar pa omradet.
Forhandling ska ske om eventuell erséttning for dessa. Enligt kontorets mening har
staden tolkningsforetrade av om ersattning ska betalas. Kontorets bedémning idag ar
att flygplatsens byggnader och anlaggningar pa sikt saknar ekonomiskt varde for
staden.

Infor nedlaggning behdver staden ha en organisation for hur omradet ska nyttjas och
forvaltas, sarskilt for de omraden som berors av senare etapper i stadsutvecklingen.
Auvtalets upphdrande medfér annars inte nagra omedelbara ekonomiska konsekvenser
for staden. Uteblivna intakter fran arrendet ar férsumbara i relation till alternativa
intakter, aven fran tillfalliga verksamheter i vantan pa stadsutveckling. Kommande
stadsutveckling av omradet beskrivs i exploateringsnamndens arende 2024-02-22 §
22.

Ansvaret for markfororeningar regleras i huvudsak via lagstiftning, framforallt
miljobalken. Fragan ar aktuell redan idag i pAgaende detaljplanearbete i Riksby, for
den mark som staden atertog 1994. Swedavia som fororenare har ansvar for att
kartldgga och sanera fororeningar, i samverkan med berérda myndigheter.

Som framgatt i tidigare remissvar ar det kontorets bestamda uppfattning att staten
som fororenare, genom Swedavia som avtalspart, maste ta det fulla ansvaret for att
aterstalla marken efter mer an nittio ar av statlig verksamhet. (1946-2038)
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Stadsutveckling

Bromma flygplats framtid har varit under debatt atminstone sedan Linjeflygs flytt till
Arlanda 1983 och infor varje tillfalle en avtalsperiod 16pt mot sitt slut. Behovet av
mark for den véxande staden har varje gang stallts mot behovet av flygtrafik.

Sedan fullmaktige 2007 beslutade att forlanga arrendeavtalet har staden vuxit med
nastan tvahundratusen personer, och éver nittiotusen nya lagenheter har byggts. Trots
okande konkurrens om mark har staden fortsatt manga bostader i pagaende planering.
Tillgangen till byggbar mark kommer dock, enligt kontorets bedémning, med tiden
bli ett allt storre hinder for att mota bostadsbehoven och for nya stadsdelar med
skolor, arbetsplatser, idrottsplatser och parker. Malkonflikterna okar i den vaxande
staden, och tidigare stallningstaganden prdvas i varje tid mot nya férutsattningar.

Att stinga Bromma flygplats skulle ge ett mycket stort tillskott till Stockholms
utveckling under lang tid framéver. Det frigor inte bara sjalva arrendeomradet, utan
lyfter dven de restriktioner kring buller och flyghojd som idag begransar
stadsutvecklingen i stora omraden utanfor flygplatsen. Dessa omraden blir i princip
omedelbart tillgangliga nar flygtrafiken stanger, da gator och annan infrastruktur ofta
finns pa plats och det inte forutsétter rivning eller sanering efter flygplatsen.

Kommunikationer

Resandet och flyget ar ocksa i snabb utveckling, Forandringar i resvanor och teknik
fortsatter, inte minst for att mota klimatmalen. De senaste arens utredningar fran
regeringskansliet visar att det ar fullt mojligt att avveckla Bromma flygplats. Aven
Swedavia anger i sin analys fran ar 2021 att det for bolagets rakning och for att na de
transportpolitiska malen inte ar motiverat att driva Bromma flygplats vidare.

Det ar ocksa tydligt, i utredningarna ovan och i stadens éversiktsplan, att en fortsatt
utveckling av infrastrukturen &r ndédvandig for att sdkra stadens, regionens och
landets behov av flyg och kommunikationer. En sadan utbyggnad kommer att ta tid,
och forutsatter aktiva atgarder och beslut fran statliga myndigheter och bolag, i
samverkan med region och berérda kommuner. Enligt kontorets bedémning behover
arbetet med att sakerstalla regionens tillgang till goda kommunikationer efter
Bromma flygplats nedlaggning pabdrjas utan drojsmal.

Genom att nu séaga upp arrendeavtalet, for upphdrande vid avtalets utgang ar 2038,
kan staden entydigt klargora stadens avsikt om framtiden for Bromma flygplats och
ge langsiktiga planeringsforutsattningar for alla berérda.

Statliga myndigheter och bolag, region och andra berorda ges da mojligheter att ta
ansvar for att sakra regionens behov av goda kommunikationer, samtidigt som
Bromma flygplats avvecklas nar avtalet Ioper ut.

Exploateringskontorets forslag

Exploateringskontoret foreslar att exploateringsnamnden hemstaller att
kommunfullméktige ger exploateringsndmnden, genom exploateringskontoret, i
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uppdrag att séga upp arrendeavtalet for Bromma flygplats med Swedavia AB till
upphdrande vid avtalstidens utgang.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av exploateringsnamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 14 augusti 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bromma flygplats framtid har aktualiserats infor varje tillfalle en avtalsperiod Iopt
mot sitt slut. Behovet av mark for den véxande staden har stéllts mot behovet av
flygtrafik. Tillgangen till byggbar mark kommer enligt exploateringsnamndens
beddmning med tiden bli ett allt stérre hinder fér att méta bostadsbehoven och for
nya stadsdelar med skolor, arbetsplatser, idrottsplatser och parker. Malkonflikterna
oOkar i den vaxande staden, och tidigare stallningstaganden prévas i varje tid mot nya
forutsattningar.

Stadsledningskontoret konstaterar att en avveckling av Bromma flygplats ger ett stort
tillskott av byggbar mark for Stockholms utveckling under en mycket lang tid
framover. En avveckling av flygplatsen frigor inte bara sjalva arrendeomradet, utan
lyfter dven de restriktioner kring buller och flyghdjd som idag begransar
stadsutvecklingen i stora omraden utanfor flygplatsen. Dessa omraden blir i princip
omedelbart tillgangliga nar flygtrafiken stanger, da gator och annan infrastruktur ofta
finns pa plats och det inte forutsatter rivning eller sanering efter flygplatsen.

Uppsagningstiden for Bromma flygplats arrendeavtal ar tre ar. Stadsledningskontoret
delar exploateringsndmndens beddmning att det ar en otillracklig tid for att sékra
behovet av flyg och kommunikationer efter Bromma flygplats. Genom att saga upp
arrendeavtalet nu, till upphoérande vid avtalstidens utgang ar 2038, kan staden
entydigt och i god tid klargora stadens avsikt och langsiktiga inriktning for Bromma
flygplats. Det ger ansvariga myndigheter och andra berdrda tid att planera for och
genomfora de atgarder som erfordras for att avveckla Bromma flygplats. Det ger
ocksa goda forutsattningar for stadens planering av kommande stadsutveckling, och
langsiktighet for andra aktorer som ska medverka i utbyggnad av kommunikationer
och teknisk forsorjning for den nya stadsdelen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att ge exploateringsnamnden i uppdrag att sdga upp arrendeavtal for Bromma
flygplats med Swedavia AB till upphdrande vid avtalstidens utgang, och teckna
erforderliga handlingar.
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Reservationer m.m.
Exploateringsndmnden

Reservation av Rita Valanko m.fl. (M)

Rita Valanko m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar att avsla kontorets forslag till
beslut, samt att darutdver anfora foljande:

Bromma flygplats och flyget ar otroligt viktigt for Stockholm som internationella
storstad, for var konkurrenskraft och tillvéaxt. Flyget haller dessutom pa att stalla om.
Moderaterna anser fortsatt att Bromma flygplats ska vara kvar och att fokus istallet
maste laggas pa att bygga ut Arlanda.

Nuvarande avtal med Swedavia galler till 2038 och staden kan inte ensidigt sdga upp
det i fortid. Det framgar med all 6nskvard tydlighet i exploateringskontorets
tjansteutlatande. En nedlaggning av flygplatsen innan 2038 erfordrar saledes en aktiv
medverkan och erforderliga beslut fran staten.

Det vi ar 6verens om Over blockgranserna ar att Stockholm &r i stort behov av fler
bostader. Men det problemet &r har och nu, och 16ses inte genom att planera for
bostader som — oaktat vilket — inte skulle kunna byggas forran om decennier. Darfor
vore det oansvarigt av oss politiker att starta planering pa en plats dar staden inte ens
har full raddighet istallet for att planera pa platser som faktiskt ar genomforbara i
nartid.

Utover detta anser vi att underlaget i foreliggande &rende i delar &r otillrackligt for att
kunna fatta ett val underbyggt beslut.

Reservation av Anders Edin (SD)

Anders Edin (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla kontorets forslag, samt att
darutover anfora féljande: Att bevara Bromma flygplats ar viktigt av flera skél som
stracker sig bortom de omedelbara konsekvenserna for transport och logistik.

For det forsta spelar Bromma flygplats en avgorande roll for Stockholms
tillganglighet och integration med resten av landet och véarlden. Denna nérhet
underlattar snabba och effektiva resor for affarsresenarer, turister och invanare, vilket
i sin tur gynnar stadens ekonomiska och kulturella liv. Bromma erbjuder ocksa ett
komplement till Arlanda, vilket ger resenérer alternativ och bidrar till en balanserad
fordelning av trafiken.

For det andra utgdr Bromma flygplats en kritisk sakerhetsfunktion for samhallsviktigt
flyg, som ambulansflyg och raddningshelikoptrar. Att flytta dessa tjanster till andra
platser kan forsena livraddande operationer och dventyra méanniskors sékerhet.
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Ytterligare en aspekt ar flygplatsens betydelse for regionens infrastruktur. Att bevara
Bromma kan avlasta Arlanda och bidra till en jamnare fordelning av flygtrafiken.
Dessutom skulle det krava stora investeringar och tid att starka infrastrukturen kring
Arlanda for att kompensera for Brommas forlust.

Slutligen bor miljé- och hallbarhetsaspekter beaktas. Aven om avvecklingen av
Bromma kan frigéra mark for byggnation, kan det leda till 6kade utslapp och
miljopaverkan pa grund av langre resor till och fran Arlanda. Dessutom bor det
fororeningsansvar som namns i arendet inte underskattas.

Darfor bor arendet om avveckling av Bromma flygplats avslas. En mer genomtankt
och hallbar l6sning skulle vara att behalla flygplatsen och arbeta med att forbéttra
dess effektivitet och minimera miljopaverkan, samtidigt som dess roll som en viktig
transportnod och sakerhetsfunktion uppratthalls.

Reservation av André Nilsson (L)

André Nilsson (L) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

a. Att i forsta hand avsla forvaltningens forslag till beslut.

b. Att i andra hand:

- Vid bifall av forvaltningens beslut att en extern granskare tillsétts projektet.
c. Att darutéver anfora foljande:

Liberalerna ar 6ppna for att bygga bostader pa Bromma framat i tiden, men ar
tveksamma till att gora det enligt den rédgréna majoritetens orealistiska tidsplan.

Forutsattningen ar, vilket &ven Stockholms Handelskammare framhaller, att det ar
sékerstallt att Arlanda kan klara av den dkade flygtrafiken och infrastrukturen till och
fran flygplatsen kan mota en storre volym av resenarer. Nagot som inte ar garanterat i
dagslaget givet det tidsutrymme som finns kvar tills avtalet med staten gar ut 2038.
Med vetskap om tiden det tar att fa ett miljotillstdnd godkant samt den faktiska
utbyggnaden av Arlanda flygplats och infrastruktur for att snabbt, billigt och
kilmatvanligt kunna ta sig till och fran Arlanda, sa stéller vi oss valdigt tveksamma
till en avveckling av Bromma flygplats enligt forslagets plan.

| och med att den tekniska utvecklingen inom flyg, bade el- och vatgasflyg, véntas bli
mer ekonomiskt gangbart finns det en stor potential for att utveckla Bromma till en
modern och gron cityflygplats. Vi ser det som en mojligt missat tillfalle att bidra till
ett mer klimatvanligt resande vilket skulle gynna Stockholmsregionen och samtidigt
skulle utvecklingen starka stadens konkurrenskraft.

Liberalerna befarar att de forutsattningar som galler idag inte kommer att vara
gallande 2038 pa grund av for manga okéanda och osékra variabler. Darfor finns det
overhangande risk att de pengar som laggs nu pa att utreda forslaget tyvarr kommer
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att vara bortslosade redan om ett par ar, da utredningarna sannolikt kommer vara
obsoleta vid ar 2038.

Véljer majoriteten att istallet ga vidare med projektet sa anser vi att det ar bra att det
nu planeras ca 16 000 bostader och man verkar ha hdrsammat Liberalernas argument
om att varna gronomraden. Liberalerna har tidigare varit ute och lyft att det hdga
antal bostader som planerades av de rédgréna skulle paverka natur, rekreation och
koloniomraden negativt och att dessa istallet ska varnas.

Stockholm behéver bostader har och nu. Att ga vidare med projektet att bygga
bostader med sa stora osakerheter samt beraknad inflyttning om 20-30 ar, anser
Liberalerna inte &r ett ansvarsfullt satt att uppfylla stadens bostadsforsorjningsansvar.
Projektet kommer med stor sannolikhet krava stora resurser och fokus fran andra
bostadsprojekt som ligger narmare i tid vilket &r negativt bade for staden men aven de
som ar i behov av en bostad inom den narmaste tiden. Tvartom verkar detta projekt
vara det enda som den rgdgrona majoriteten har for att kunna séga att man uppfyller
bostadsforsorjningsansvaret. Det &r inte ansvarsfullt.

Vidare anser Liberalerna att med tanke pa projektets omfattning, dar stora delar av
stadens forvaltningar och bolag kommer involveras men dven att stora investeringar
fran staden sida kommer goras, att en extern granskare tillsatts i syfte att fran borjan
kunna sékerstélla att projektet inte skapar lika stora kostnadsokningar som
Liberalerna kontinuerligt har lyft i andra stdrre projekt som staden har.

Ersattaryttrande av Aron Modig (KD)

Aron Modig (KD) lamnar ersattaryttrande enligt foljande:
Att avsla kontorets forslag till beslut,

Att darutover anfora foljande:

Vansterstyret fortsatter arbetet med att planera for en nedlaggning av Bromma
flygplats, trots avsaknaden av radighet. Att framstélla sin politiska standpunkt som en
regelratt uppsagning tycks enbart vara ett spel for media. Fram till ar 2035 har staden
mojlighet att signalera om en forlangning av det nuvarande avtalet, alternativt en ny
forhandling om arrende, saledes tar inte namnden idag beslut om en formell
uppségning; ett beslut enbart Swedavia kan ta.

Bromma flygplats invigdes ar 1936 av kung Gustaf V och det socialdemokratiske
gatuborgarradet Yngve Larsson samt var forst i Europa med att ha asfalterade
landningsbanor. Vi forvanas 6ver majoritetens teknikfientliga installning till denna
flygplats som nu ater har potential att leda teknikutvecklingen. Vi star de facto infor
ett banbrytande genombrott inom flygtekniken: miljovéanligt kommersiellt flyg
utvecklas i rask takt, liksom mojligheten till vertikal start och landning.

Kristdemokraterna ser optimistiskt pa flygplatsens framtid, oavsett utformning och
omfattning. Utdver persontransporter kan framtidens Bromma flygplats &ven spela en
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viktig roll inom logistik nar dronartekniken kommit tillrackligt langt for att anvandas
inom frakt- och godshantering. Detta skulle i sadana fall latta pa trycket pa stadens
trafiksystem, bidra till en mer palitlig trafik oaktat fardmedel samt skapa stora
mojligheter for utformningen av framtidens gaturum. Parallellt behdver staden bidra
till 6kad logistisk och militar beredskap dar en stadsnara flygplats utgdr en mycket
vardefull resurs i kris eller konflikt.
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