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Ny utbredning for parkeringstaxeomrade 1 och 2

Hemstéallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Utbredningen av parkeringstaxeomrade 1 och 2 faststélls i enlighet med
trafikndmndens forslag.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att taxeomrade 1 och 2 for parkering utvidgas for att avspegla
parkeringsefterfragan i Stockholms innerstad béttre an befintliga granser gor. Syftet
med forandringarna &r att ordna trafiken.

Forslaget innebér att de geografiska omradena for taxa 1-3 andras. Befintliga
avgiftsnivaer for taxeomrade 1-3 galler dock fortsatt, se bilaga. Forslaget kommer
borja galla pa respektive berord gata nar omskyltning har skett, cirka 4-8 veckor fran
att rendet beslutats i kommunfullmaktige.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafikndmndens forslag &r i linje med
kommunfullmaktiges mal, att tidigare hojningar av avgifterna inte har lett till
tillracklig effekt pa belaggningen samt att forslaget bidrar till att minska
kostnadsgapet mellan parkering pa gatumark och kvartersmark.

Foredragande borgarradets synpunkter

Parkeringsavgifter ar stadens kraftfullaste verktyg for att sédkerstélla framkomlighet
och ordning i trafiken. De geografiska granserna for taxeomrade 1-2 har inte setts
dver sedan ar 2013. Staden har utvecklats pa dessa tio ar och det ar motiverat att se
over taxeomradena. Métningar fran hosten 2023 visar att parkeringsbeldggningen pa
gator i centrala delar av Kungsholmen och Ostermalm, i anslutning till taxeomrade 2,
ar hog med en samlad belaggningsgrad pa 94,6 procent. Efterfragan pa parkering ar
sa hog att det ar motiverat att justera taxeomradena for att battre spegla efterfragan pa
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parkering i de berérda omradena och ordna trafiken. Férandringarna innebar aven ett
okat incitament att lamna bilen hemma till forman for mer hallbara fardmedel, i linje
med stadens framkomlighetsstrategi. For de som fortsatt behover parkera bilen i
omradena innebar forandringen att det blir lattare att hitta parkeringsplats och
minskad mangd soktrafik.

Bilaga
Avgiftsnivaer taxeomrade 1-3, dnr KS 2024/977-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Det blir allt svarare och dyrare att ta sig fram i Stockholm — inte minst for
stockholmare som behdver bilen for att fa vardagen att ga ihop.

Vansterstyrets trafikpolitik tar sikte pa att minska bilismen genom att minska antalet
parkeringsplatser och géra dem dyrare. Det oroar oss att politiken forsvarar for inte
minst barnfamiljer och éldre att bo i Stockholm och fa vardagen att ga ihop — sarskilt
nar Region Stockholm dragit in var sjatte buss. Dessutom okar trangseln och
trafikstockningarna nér bilister tvingas cirkulera for att hitta farre parkeringsplatser —
det riskerar att forsamra luftkvaliteten, dka koldioxidutslappen och minska
trafiksakerheten i gatumiljo.

Var trafikpolitik varnar om att alla stockholmare ska fa vardagen att ga ihop — aven
bilisterna som idag klams fran alla hall, istéllet for att uppmuntras till en gron
omstéllning. Stockholm behdver exempelvis rulla ut laddinfrastruktur, bygga fler
garage, minska genomfartstrafiken genom att fardigstalla Stockholms ringled och att
ge upp symbolpolitiska initiativ sasom avstangda gator och miljozon klass 3 i City.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkanna forslag till beslut
2. Darutover anfora foljande

Parkeringsavgifter och trangselavgifter ar viktiga verktyg for att stavja trafikokning i
staden och uppna Stockholm stads klimatmal om att ha en helt fossilfri innerstad ar
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2040. Liberalerna har i sin budget lyft att parkeringsavgifter ska anvandas pa ett
sadant satt dar klimatmalen kan nas. Darfor ar det bra att man nu ser 6ver
parkeringstaxorna for besoksparkeringar. Men samtidigt sa behover vi framgent
kunna se om 6nskade effekter av forandringen har uppnatts, darfor behover
utbredningen av parkeringstaxeomrade 1 och 2 utredas for att bedéma lampligheten.

Liberalerna vill lyfta att det ar viktigt att inte upprepa samma misstag som med
forandringarna i Gamla stan. Det ar darfor viktigt att staden informerar boende och
verksamma i det foreslagna omradet i god tid sa de ges majligheten att anpassa sig till
forandringarna

I dvrigt hanvisar Liberalerna till sin reservation for budget 2025

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 23 oktober 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M) som
ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att avsla
borgarradsberedningens forslag till beslut.

2. Déarutéver anfdra foljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till det beskrivna syftet med fordndringarna, det vill
séga ett effektivt nyttjande av stadens mark, god framkomlighet, hdg trafiksakerhet
och god tillganglighet. Dock &r vi negativa till metoden eftersom den innebér tkade
kostnader for redan hart ansatta bilister. Syftet bor istallet uppnas genom att tillskapa
fler p-platser (helst under mark), forbattrat underhall av gatorna, forbattrad snoéréjning
och andra atgarder som underlattar for biltrafiken i de centrala delarna av staden.

Reservation av Jan Jonsson (L) som dr likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som é&r likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafiknamnden foreslar att taxeomrade 1 och 2 for parkering utvidgas for att avspegla
parkeringsefterfradgan i Stockholms innerstad béttre an befintliga granser gor. Syftet
med férandringarna ar att ordna trafiken. Forslaget innebér att cirka 250
parkeringsplatser omregleras fran taxa 2 till taxa 1 medan cirka 3000
parkeringsplatser inom nuvarande taxa 3 6vergar till taxa 2. Trafikanter som parkerar
med boendedispens kommer inte att bertras av forslaget.

Forslaget innebér att de geografiska omradena for taxa 1-3 andras. Befintliga
avgiftsnivaer for taxeomrade 1-3 galler dock fortsatt, se bilaga. Forslaget kommer
borja galla pa respektive berdrd gata nar omskyltning har skett, cirka 4-8 veckor fran
att arendet beslutats i kommunfullmaktige.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti 2024 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for egen del forslaget om ny utbredning for
taxeomrade 1 och 2 samt hemstéller till kommunfullméktige att godkanna
namndens beslut.

2. Trafiknamnden godkénner forslag till genomférande av investeringar for
utvidgande av taxeomrade 1 och 2 till en investeringsutgift om 2,5 miljoner
kronor.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 25 juni 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Nuléage taxeomrade 1 & 2
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Figur 1. Berorda delar av befintligt taxeomrade 1 & 2. Kartan &r illustrativ och visar
ungefarliga gréanser.

Forslag till ny utbredning for parkeringstaxeomrade 1 och 2
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Figur 2. Forslag till ny utbredning for taxeomrade 1 och 2. Kartan ar illustrativ och
visar ungefarliga granser.

De nya granserna for taxeomrade 1 och 2 i Stockholms innerstad presenteras i ovan
karta. Befintliga taxegranser utanfor det som presenteras i kartan paverkas inte av det
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har forslaget. Forslaget innebdr inte heller ndgon férandring av avgiftsnivaerna inom
respektive taxeomrade.

Det nya omradet for taxeomrade 1 begransas osterut till och med Stallgatan,
Nybrohamnen samt Birger Jarlsgatan och norrut till och med Kungsgatan (bortsett
fran Ostra Jarnvagsgatan dar taxeomrade 1 foreslas stricka sig till Olof Palmes Gata)
medan vattendrag i form av Norrstrom och Klara Sj6 agerar naturliga gréanser i syd
och i vast. Utokningen av taxeomrade 1 innebar att ca 250 parkeringsplatser regleras
om fran taxa 2 till taxa 1.

| dagsléaget ar parkering inom taxeomrade 1 tidshegréansad till en timme. Denna
begransning foreslas inte appliceras pa de gator som 6vergar fran taxa 2 till taxa 1,
eftersom det pa de tillkommande gatorna finns en storre variation av
parkeringsbehov. | samband med utvidgningen av taxeomrade 1 kommer behovet av
att behalla tidsbegransningen pa befintliga parkeringar att ses 6ver utifran varje gatas
forutsattningar.

Taxeomrade 2 foreslas utvidgas och dven innefatta dstra delen av Kungsholmen samt
en utokad del av Ostermalm. Kungsholmstorg, Scheelegatan och Barnhusbron
foreslas bilda omradets vastra grans och ansluter darmed pa ett naturligt satt till
Tegnérgatan som utgor nordlig grans for nuvarande taxeomrade 2. | den dstra andan
av Tegnérgatan foreslas Runebergsgatan forlanga den norra gransen och ansluta till
Karlavagen som tillsammans med Narvavagen utgor det nya omradets Gstra grans.

Utokningen av taxeomrade 2 innebdr att ca 3000 parkeringsplatser regleras om fran
taxa 3 till taxa 2. Utdver hogre parkeringsavgifter medfor en justering fran taxa 3 till
taxa 2 att tiderna for avgift utokas. Parkering i taxeomrade 2 erfordrar avgift alla
dagar dygnet runt medan avgift i taxeomrade 3 ar begransat till vardagar forutom
vardag fore son- eller helgdag mellan kl. 7 — 19 och vardag fore son- eller helgdag
mellan kI. 11 — 17.

Utover ordinarie parkeringstaxor finns sarskilda taxor som endast anvéands for
parkeringsplatser som &r reserverade for motorcyklar. Mc-taxorna féljer samma
omradesgranser som ordinarie taxor dar taxa 1 motsvarar taxa 11, taxa 2 motsvarar
taxa 12 osv. Taxeomrade 11 och 12 féreslas utvidgas enligt samma utformning som
taxeomrade 1 och 2.

Analys och konsekvenser

Den foreslagna utbredningen for taxeomrade 1 utgor Sveriges mest tillgangliga
omrade och nas med saval lokal och regional som nationell kollektivtrafik. Omradet
praglas av en hog andel arbetsplatser och ett stort utbud av handel, service och kultur,
vilket skapar en hog efterfragan pa besoksparkering.

De delar av Kungsholmen och Ostermalm som foreslas ingd i taxeomrade 2 praglas
av hog tillganglighet, manga arbetsplatser och en stor konkurrens pa parkering fran
bade boende och bestkare. | omradena finns ett stort utbud av handel och

6 (11)



restauranger vilket tillsammans med nérheten till city attraherar besoksparkering,
aven under tider da taxeomrade 3 inte har parkeringsavgift.

En forvantad konsekvens av forslaget ar att efterfragan pa parkering minskar pa gator
som graderas upp en taxeniva. Detta leder till ett mer effektivt nyttjande av
parkeringsmajligheterna och hogre tillganglighet for leverans- och nyttotrafik.

De foreslagna forandringarna for taxeomrade 1 och 2 bidrar till att uppfylla
parkeringsstrategins princip om att minska kostnadsgapet mellan gatumarksparkering
och kvartersmarksparkering.

Forandringarna innebér ett 6kat incitament att Iamna bilen hemma till férman for mer
hallbara fardmedel. For de som fortsatt behGver parkera bilen innebar den minskade
efterfrdgan att mangden soktrafik kan forvantas minska.

En utvidgning av taxeomrade 1 och 2 kommer inte att paverka invanare som parkerar
med boendedispens da det redan finns boendeparkering i taxeomrade 2 och 3. Gator
som Overgar till taxeomrade 1 och som idag erbjuder boendeparkering kommer géra
sa dven i fortsattningen. Den minskade efterfragan forvantas gora det lattare for
boende att hitta parkeringsplats pa gatan.

Tidplan och genomférande

Implementeringen av nya parkeringsavgifter sker genom uppsattande av nya
vagmarken pa de aktuella gatorna samt genom beslut om lokala trafikforeskrifter i
enlighet med trafikforordningen (1998:1276). Den lokala trafikforeskriften foregas av
en utredning som pavisar det behov som foreligger for ett avgiftsuttag pa den aktuella
gatan. Omregleringen kommer att ske stegvis och forslaget i sin helhet berdknas att
vara genomfort mellan 4 till 6 veckor fran det att beslut tas i kommunfullméktige.

Kontorets skyltentreprenad ar under upphandling och ett nytt avtal planeras att trdda
ikraft host/vinter 2024. Vid en 6vergangsperiod kan det paverka méjlighet och takt
for omskyltning.

Ett nytt beredningssystem for lokala trafikforeskrifter ar planerat att implementeras i
december 2024, vilket under ett par veckors tid kan paverka méjligheterna att besluta
lokala trafikforeskrifter.

Ekonomi

Investeringsutgiften for implementeringen av forslaget beraknas till 2,5 miljoner
kronor. Berakningen bygger pa a-priser i gallande ramavtal. | utgiften ingar
framforallt material och arbetstid for omskyltning samt intern tidrapportering.

Investeringsutgiften beraknas kunna inrymmas i namndens langsiktiga
investeringsram.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om sammanlagt cirka 0,2
miljoner kronor fran och med 2026. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar
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med en preliminar genomsnittlig avskrivningstid om cirka 30 ar och intern ranta om
2,8 procent, minskar darefter med gjorda avskrivningar.

Genomforande enligt forslaget innebar dven att intékterna till staden kommer att 6ka.
Trafikkontoret bedomer att de forandrade parkeringstaxeomradena kan komma att
generera arliga intakter motsvarande cirka 20-30 miljoner kronor.

Trafikkontorets synpunkter

De berérda omradena ligger i narheten av centrala Stockholms primara malpunkter
och forslaget till utvidgade taxeomraden bedéms avspegla parkeringsefterfragan
battre &n befintliga gréanser.

Syftet med férandringarna ar att ordna trafiken. Trafikkontoret strdvar mot ett
effektivt nyttjande av stadens mark samtidigt som en god framkomlighet, hdg
trafiksakerhet och god tillganglighet bibehalls.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 3 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2024 ar ett av verksamhetsomradesmalen att
Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar. For att
na malet anges bland annat att 6kad framkomlighet for gang-, cykel- och
kollektivtrafik i enlighet med Framkomlighetsstrategin (beslutad av
kommunfullmaktige den 13 juni 2022, dnr KS 2021/1699) ska genomsyra namndens
arbete. Det innebér att gang-, cykel- och kollektivtrafik samt lastplatser, tillfallig
angoring, korttidsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska prioriteras
framfor langtidsparkering av motorfordon i gatumiljon. Det framhalls att
parkeringsavgifter ar stadens kraftfullaste verktyg for att sakerstalla framkomlighet
och ordning i trafiken.

Den senaste hojningen av parkeringsavgifterna i taxeomrade 1, 2 och 3 skedde den 1
april 2023. De belaggningsmatningar som trafiknamnden har Iatit utféra har skett
efter den senaste hgjningen, och stadsledningskontoret kan darmed konstatera att den
inte varit tillracklig for att uppna efterstravad effekt. Stadsledningskontoret anser att
trafiknamndens férslag till ny utbredning av parkeringstaxeomrade 1 och 2 ar i linje
med kommunfullméaktiges mal i budget for 2024.

For de parkeringsplatser som omregleras fran omrade 2 till omrade 1 innebér det en
avgiftshojning om drygt 75 procent, och for de parkeringsplatser som omregleras fran
omrade 3 till omrade 2 &r hojningen mellan 55 och 100 procent.
Stadsledningskontoret instammer i namnden asikt att de foreslagna forandringarna for
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taxeomrade 1 och 2 bidrar till att uppfylla parkeringsstrategins princip om att minska
kostnadsgapet mellan gatumarksparkering och kvartersmarksparkering.

Trafikndmnden bedémer att parkeringsintakterna kommer att 6ka med cirka 20-30
mnkr arligen till foljd av forslaget att utvidga taxeomrade 1 och 2.
Stadsledningskontoret konstaterar att det i trafikndmndens Underlag for budget 2025
framgar att namnden har sett att intakterna fran parkeringsverksamheten under senare
ar har minskat kraftigt och att man befarar att intdkterna kommer att fortsatta minska.
Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens budgeterade intakter 2025 bor kunna
hojas med 20,0 mnkr med anledning av forslaget att utvidga parkeringstaxeomradena
1 och 2.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att utbredningen av parkeringstaxeomrade 1 och 2 faststalls i enlighet med
trafikndmndens forslag.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
Att avsla forslaget samt att darutdver anfora:

Moderaterna motsétter sig det rodgrona styrets parkeringspolitik, som gar ut pa att
minska antalet parkeringsplatser samtidigt som man tar varje tillfalle att hoja
parkeringsavgifterna med resonemanget att det kommer bli enklare att hitta
parkeringsplats. Det &r inte ordning och reda i Stockholmstrafiken. Detta gor det
tuffare for de med bil i innerstan samtidigt som de rédgréna partierna gor historiska
nedskarningar i kollektivtrafiken i samma omrade. Moderaternas trafikpolitik varnar
alla trafikslag, inklusive biltrafiken som idag klamd at alla hall istéllet for att
uppmuntra en gron omstéllning. Stockholm behdver exempelvis rulla ut
laddinfrastruktur, minska genomfartstrafiken genom att fardigstélla Stockholms
ringled och att ge upp symbolpolitiska initiativ sasom avstangda gator och miljézon
klass 3 i City.

Reservation av Anders Lindman (SD)

Att trafiknamnden beslutar att avsla forslaget om ny utbredning for taxeomrade 1 och
2 samt att darutéver anfora:

Sverigedemokraterna ar positiva till det beskrivna syftet med fordndringarna, dvs. ett
effektivt nyttjande stadens mark, god framkomlighet, hog trafiksakerhet och god
tillganglighet. Dock ar vi negativa till metoden eftersom den innebar 6kade kostnader
for redan hart ansatta bilister. Syftet bor istallet uppnas genom att tillskapa fler p-
platser (helst under mark), forbattrat underhall av gatorna, forbattrad snéréjning och
andra atgarder som underlattar for biltrafiken i de centrala delarna av staden.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L)

Parkeringsavgifter och trangselavgifter &r viktiga verktyg for att stdvja trafikokning i
staden och uppna Stockholm stads klimatmal om att ha en helt fossilfri innerstad ar
2040. Liberalerna har i sin budget lyft att parkeringsavgifter ska anvandas pa ett
sadant satt dar klimatmalen kan nas. Darfor ar det bra att man nu ser 6ver
parkeringstaxorna for besoksparkeringar. Men samtidigt sa behover vi framgent
kunna se om Onskade effekter av forandringen har uppnatts, darfor behover
utbredningen av parkeringstaxeomrade 1 och 2 utredas for att bedéma lampligheten.

Vidare vill vi lyfta att det ar viktigt att inte upprepa samma misstag som med
forandringarna i Gamla stan. Det ar darfor viktigt att staden informerar boende och
verksamma i det foreslagna omradet i god tid sa de ges mojligheten att anpassa sig till
forandringarna.
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Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Vansterstyret foreslar i detta arende att femfaldigt utoka omradet for parkeringstaxa 1,
samt dubblerar omfattningen av taxeomrade 2. Omkring 3250 parkeringsplatser
berérs med motiveringen att frigora fler parkeringsplatser i city. Vi noterar samtidigt
att parkeringsplatser successivt tas bort i samband med omvandling av gatuutrymmen
vilket klingar illa med det uttalade malet om att ha 15 % lediga parkeringar i staden.
Det ar anmarkningsvart att trafikborgarradet motverkar de av kommunfullmaktige
beslutade malen for stadens trafik.

Utokningen av taxeomradena kommer inbringa uppemot 30 mnkr per ar till
trafikkontoret och framstar som det huvudsakliga syftet med atgarden. Omfattningen
av framforallt taxeomrade 1 maste tillampas mer restriktivt och ansvarsfullt an vad
styret foreslar for att bevara dess kraft som andamalsenligt styrmedel, parallellt med
utbudet av parkeringsplatser.
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