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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/974)

Projekt kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarder pa
Bussens vag - Genomfoérandebeslut

Framstallan fran trafiknaAmnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att genomfora Projekt kollektivtrafik-, gang-
och cykelatgérder pa Bussens vag till en utgift enligt bilaga 2 till
utlatandet.

2. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom trafiknd&mndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Bussens vag ar en cirka 200 meter lang vagstracka som ligger mellan Huddingevégen
och Sockenvégen inom Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamndsomréde. Busslinje
144 mellan Fruangen och Gullmarsplan kor idag fran Huddingevégen via Bussens
vag till Sockenvagen i norrgaende riktning. 1 sédergaende riktning kor busslinjen via
korsningen Sockenvagen-Huddingevéagen, som har bristfallig framkomlighet, pa
grund av hoga trafikfloden.

For att minska restiderna for busstrafiken foreslar trafiknamnden att Bussens vag
dubbelriktas for busstrafik sa att bussar kan kora Bussens vég aven i sodergaende
riktning. For att mojliggora detta behover vagen breddas och en ny busshallplats
anlaggas i sodergaende riktning. Korsningarna med Sockenvéagen och Huddingevégen
signalregleras.

Pa strackan finns ocksa behov av atgarder for gang- och cykeltrafik. Trafiknamnden
foreslar att gang- och cykelvéagen breddas till totalt 5,5 meter pa hela strackan, i
enlighet med stadens cykelplan.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret anser att forslaget ar i linje med budget for 2025 eftersom den
betydande restidsforkortningen kommer att gora busstrafiken mer attraktiv som
resval. Stadsledningskontoret ser att det ar viktigt att strackan ar identifierad som
prioriterad, att en elektrifierad entreprenad dr i linje med stadens miljoprogram samt
att det ar positivt att trafikndamnden avser ansoka om externa medel. Sammantaget
bedomer stadsledningskontoret att investeringen kommer att bidra till uppfyllande av
verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten okar
och utsldppen minskar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafiknamnden ska konsekvent prioritera framkomligheten for gaende, cyklister och
resendrer i kollektivtrafiken. Bussarna ska komma fram i tid. Det ska alltid vara mest
attraktivt att vélja ett klimatsmart och kapacitetsstarkt fardmedel. Ett val fungerande

trafiksystem ar en forutsattning for att mota transportbehoven for invanare, besokare
och verksamheter. Busstrafiken ska prioriteras i hela staden, till exempel genom fler

busskorfalt pa lampliga strackor och 6kad prioritering i trafiksignaler.

For att forbattra framkomligheten for de som inte anvander bil och minska
fritidsresandet med bil maste kollektivtrafiken forstarkas och cykelinfrastrukturen
byggas ut. Detta projekt vid Bussens vag breddar vagen och forkortar restiden for
kollektivtrafikens resenarer, samtidigt som atgarder kan genomforas for att ocksa
forbattra framkomligheten for fotgangare och cyklister.

Genom projektet minskas restiden for buss under maxtimmen och framkomligheten
for gang och cykel forbattras da aven gang- och cykelvagen breddas till att bli 5,5
meter Gver hela strackan. Da det finns tillrackligt med plats for bade gaende och
cyklister kan konflikterna dem emellan minska och tryggheten oka for bada
grupperna. Eftersom det planeras bostadsbyggande i narheten &r projektet dven viktigt
for att sdkra framkomlighet for fler i framtiden.

Trafiknamnden vill ven se till att dtgarderna pa Bussens vag ska strava efter att helt
eller delvis genomfdras som en eldriven entreprenad for att bidra till stadens mal om
att vara en fossilfri organisation ar 2030. Det ar positivt att vi kan ga fran ord till
handling kring elektrifiering inom stadens verksamhet och jag ser fram mot att folja
projektet och dess resultat.

Bilagor

1. Bilaga — Nuvérdeskalkyl (SEKRETESS enligt OSL 19 kap. 3 §), dnr KS
2024/974-1.1

2. Bilaga — Ekonomi och finansiering (SEKRETESS enligt OSL 19 kap. 3 8), dnr
KS 2024/974-1.2
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 6 november 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

1. Att avsla forslag till beslut,
2. Att darutover anfora foljande

Huddingevagen ar hart trafikerad under rusningstid; pa morgnarna i norrgaende
riktning, pa eftermiddagarna i sédergaende. Den foreslagna I6sningen med
dubbelriktad bussvag innebar att en ny trafiksignalerad korsning behdver byggas nédra
inpa korsningen Huddingevagen/Sockenvagen. Som kontoret skriver leder detta till
Okade bilkder generellt och under rusningstid kan den nya korsningen till och med
blockeras helt av kébildningen. De eventuella tidsvinsterna uteblir ddrmed under
rusningstid jamfort med idag da det dedikerade korfaltet trots kobildning tillater
bussen att ta sig fram smidigt mitt under morgontrafiken.

En trafikutredning behdver genomfaras med utgangspunkt i dagens befintliga
trafikfloden dar de foreslagna atgardernas paverkan pa framkomlighet - samt restider
for samtliga trafikanter -redovisas jamforbart med malet om att tidsvinsterna maste
Overtraffa eventuella tidsforluster.
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Arendet

Bussens vag inom Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamndsomrade &r identifierad
som ett prioriterat strak i trafiknamndens kollektivtrafikplanering och i regionens
Kollektivtrafikplan 2050, dar det finns forslag pa att utveckla trafikeringen mellan
Skarholmen och Gullmarsplan. Syftet ar att fa en forstarkt tvarkoppling i ett strak
med trangsel och avlasta berort vagnat.

Bussens vag ar en cirka 200 meter lang vagstracka som ligger mellan Huddingevégen
och Sockenvagen, se figur 1 nedan.

Figur 1: BIa pil visar hur busstrafiken trafikerar strackan Sockenvagen-Huddingevagen i sédergaende riktning,
medan lila pil visar hur busstrafikering sker i norrgaende riktning pa Busssens vag.

Strackan trafikeras av busslinje 144 (Fruangen-Gullmarsplan), men endast i
norrgaende riktning. Bussarna svanger av fran Huddingevégen via Bussens vag till
Sockenvégen och undviker ddrmed den hogtrafikerade korsningen Huddingevégen-
Sockenvégen.

Trafiknamnden ser mojligheter att forbattra framkomligheten for flera trafikslag.
Namnden foreslar att Bussens vég ska dubbelriktas for busstrafik sa att bussar kan
kora Bussens vag aven i sodergaende riktning. For att mojliggora detta behover vagen
breddas och en ny busshallplats anléaggas i sdergaende riktning. Vidare foreslar
namnden att Bussens vags anslutning till Huddingevégen signalregleras for att géra
det mojligt for bussar att svanga soderut pa Huddingevagen. Namnden foreslar aven
att gang- och cykelvagen breddas till totalt 5,5 meter pa hela strackan, i enlighet med
stadens cykelplan. | forslaget ingar att signalreglera korsningen Sockenvagen-
Bussens vag, for att skapa god framkomlighet for saval busstrafiken som for gang-
och cykeltrafiken.
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De foreslagna atgarderna vantas minska den genomsnittliga restiden for buss med
ungefar 34 sekunder under formiddagens maxtimme och 78 sekunder under
eftermiddagens maxtimme. De foreslagna atgarderna medfor att biltrafikens
maximala koer forvantas 6ka pa Huddingevéagen, men trafikanalyser visar pa att
koerna endast uppstar under korta stunder i maxtimmarna och avvecklas snabbt. De
foreslagna atgarderna medfor ocksa forbattrad framkomlighet for gang- och
cykeltrafiken pa strackan. Breddningen medfor att gronyta tas i ansprak och omkring
sex trad behdver fallas. Varje trad som behdver fallas i projektet foreslas erséttas med
tva nya.

Preliminér tidplan for projektet &r att arbeta vidare med detaljprojektering och
upphandling av entreprendr under vintern 2024-2025. Da kan entreprenadstart ske
efter sommaren 2025 och atgéarder kan genomforas under hosten 2025 och under
2026.

Detaljer rérande projektekonomin och investeringskalkyl redovisas i bilagor till
utlatandet. For att undvika risken att anbudsgivare i entreprenadupphandlingen
paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl har bilagorna sekretessbelagts enligt 19
kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Trafiknamnden foreslar att atgarderna pa Bussens vag ska strava efter att helt eller
delvis genomforas som en eldriven entreprenad, for att bidra till stadens mal om att
vara en fossilfri organisation 2030. Denna ambitionshdjning innebdr att nya maskiner
och fordon anvands, vilket medfor en 6kad entreprenadutgift. Den hogre utgiften for
eldriven entreprenad ar anledningen till att investeringsutgiften for projektet beraknas
vara hdgre &n i inriktningsbeslutet. Trafikndmnden avser att ansoka om
medfinansiering for projektet via Lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms 1&n 2022—-2033.

| ndromrédet finns flera planerade exploateringsprojekt, exempelvis Arstafaltet. P&
Arstafaltet planeras for 7 000 bostader med byggstart 2025. Det pagar dven
planarbete for utveckling av Ostberga.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti 2024 foljande.

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till genomfdrande av projekt
kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarder pa Bussens vag och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget och ger trafikndamnden rétt att
genomfara projektet till en investeringsutgift enligt bilaga 2.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfdrandebeslut.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
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Robert Westerlund (SD) har pa grund av jav inte deltagit i eller varit narvarande vid
handlaggningen av detta arende.

Erséattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 22 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Busslinje 144 mellan Fruangen och Gullmarsplan kor idag fran Huddingevagen via
Bussens vag till Sockenvagen i norrgaende riktning. | sodergaende riktning kor
busslinjen via korsningen Sockenvégen-Huddingevégen, som har bristfallig
framkomlighet, pa grund av hoga trafikfloden.

For att minska restiderna for busstrafiken foreslar trafikkontoret att Bussens vag
dubbelriktas for busstrafik sa att bussar kan kéra Bussens vag dven i sodergaende
riktning. FOr att mojliggora detta behdver vagen breddas och en ny busshallplats
anlaggas i sodergaende riktning. Korsningarna med Sockenvagen och Huddingevagen
signalregleras.

Pa strackan finns ocksa behov av atgarder for gang- och cykeltrafik. Trafikkontoret
foreslar att gang- och cykelvéagen breddas till totalt 5,5 meter pa hela strackan, i
enlighet med stadens cykelplan.

Foreslagna atgarder vantas minska den genomsnittliga restiden for buss med ungefar
34 sekunder under férmiddagens maxtimme och 78 sekunder under eftermiddagens
maxtimme. De foreslagna atgarderna medfor att biltrafikens maximala kéer forvantas
oka pa Huddingevagen, men trafikanalyser visar pa att kderna endast uppstar under
korta stunder i maxtimmarna och avvecklas snabbt. De foreslagna atgarderna medfor
ocksa forbattrad framkomlighet for gang- och cykeltrafiken pa strackan.

Breddningen medfor att gronyta tas i ansprak och omkring sex trad behdver fallas.
Varije trad som behover fallas i projektet foreslas ersattas med tva nya trad.

Trafikkontoret foreslar att atgarderna pa Bussens vég ska strava efter att helt eller
delvis genomforas som en eldriven entreprenad, for att bidra till stadens mal om att
vara en fossilfri organisation ar 2030.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomférande
av projekt Kollektivtrafik-, gang- och cykelatgéarder pa Bussens vag och foreslar att
kommunfullméktige godkénner forslaget och ger trafikndmnden rétt att genomfdra
projektet till en investeringsutgift enligt bilaga 2.
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Introduktion till projektet

Bakgrund

Bussens vag ar identifierad som ett prioriterat strak i trafikkontorets
kollektivtrafikplanering och i regionens Kollektivtrafikplan 2050 dar det finns forslag
pa att utveckla trafikeringen mellan Skarholmen och Gullmarsplan. Syftet &r att fa en
forstarkt tvarkoppling i ett strak med trangsel och avlasta berort vagnat. | naromradet
finns flera planerade exploateringsprojekt, exempelvis Arstafaltet. P4 Arstaféltet
planeras for 7000 bostader med en byggstart ar 2025. Det pagar dven planarbete for
utveckling av Ostberga.

Busslinje 144 mellan Fruédngen och Gullmarsplan har ungefér 4 700 resenarer per
dygn (2019) pa strackan Sockenvagen-Huddingevagen och resandet forvantas oka i
framtiden. Busslinjen kor idag fran Huddingevégen via Bussens vag till
Sockenvagen i norrgaende riktning, se figur 1 och 2. | sddergaende riktning kor
busslinjen via korsningen Sockenvédgen-Huddingevagen, vars framkomlighet &r
bristfallig. Korsningen Sockenvéagen-Huddingevégen ar hogtrafikerad med stora
trafikfloden, bland annat norrut vidare mot Sédra Lanken. Trafik rakt fram langs med
Huddingevagen har hogre prioritet i korsningen vilket medfor att busslinje 144, som
gor en vanstersvang fran Sockenvégen till Huddingevégen, kan bli stillastdende innan
svang kan ske.

Skillnaderna i restid mellan lagtrafik och hogtrafik &r stora for busstrafiken vilket
innebdr att det finns potential att minska restiderna framforallt under hogtrafik.

Under 2022-2023 har trafikkontoret utrett och genomfort mindre signaljusteringar for
att forbattra framkomligheten for busstrafiken, men det finns fortfarande behov av
ytterligare atgarder for att forbattra framkomligheten. En dubbelriktning av Bussens
vag har utretts i syfte att ge en genare och snabbare koppling for busstrafiken.
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Figur 1, Oversiktshild dar Bussens vag ar markerad.

Forutom busstrafik finns det dven behov av atgarder for cykeltrafik langs med
Bussens vag. Bussens vag utgor en del av det priméara cykelstraket Huddingestraket i
stadens cykelplan och ingar i det regionala cykelstraket Salemstraket som fortsatter
mot Sodertélje och Salem. Idag ar den gemensamma gang- och cykelbanan pa
strackan cirka 3,5 meter bred och uppfyller inte dagens 6nskade breddmatt i enlighet
med cykelplanen.

Flodena for gang- och cykeltrafik bedoms idag vara relativt laga dver dygnet, nagot
hogre under for- och eftermiddagens maxtimmar, men bedoms i framtiden att 6ka pa
denna stracka. Med anledning av de kommande exploateringarna bedéms behoven av
framkomlighetshojande atgérder for kollektiv- och cykeltrafiken langs med Bussens
vég vara dnnu hogre framover.
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Figur 2, Bla pil visar hur busstrafiken trafikerar strackan Sockenvagen-Huddingevagen i sddergaende
riktning, medan lila pil visar hur busstrafikering sker i norrgdende riktning.

Detta projekt fick ett inriktningsbeslut i trafikndmnden i december 2023 och sedan
dess har trafikkontoret fortsatt arbetet och tagit fram en systemhandling for projektet.

Mal och syfte

Projektets mal ar att 6ka framkomligheten for busstrafiken pa strackan mellan
Sockenvagen och Huddingevagen i sodergaende riktning, samtidigt som
framkomligheten for gang- och cykel forbattras. Projektet utgar fran inriktningen i
Stockholms cykelplan respektive trafikkontorets kollektivtrafikplanering dar Bussens
vag ar utpekad som ett prioriterat strak for kollektivtrafiken.

En forbattrad framkomlighet for kollektiv-, cykel- och gangtrafik bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att framja kapacitetsstarka fardmedel. Projektet
svarar ocksa upp mot Trafiknamndens mal om att satsningar pa gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras.

Projektet svarar dessutom upp mot Kommunfullméktiges inriktningsmal om att
staden ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Befintlig situation

Bussens vag ar en cirka 200 meter lang vagstracka som ligger mellan Huddingevégen
och Sockenvégen och passerar Ostberga atervinningscentral (AVC) och en
matvarubutik, se figur 3. Strackan trafikeras av linje 144.
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Linje 144 trafikerar med 7,5-minuters trafik i bada riktningarna under fér- och
eftermiddagarna. | regionens remiss infor trafikforandringar i SL-trafiken 2024/2025
foreslas inga forandringar av trafikeringen for linje 144. Vid den aktuella strackan
uppskattas linjen ha cirka 3 700 resendrer per dygn, vilket i kombination med ett
forvantat framtida Okat resande, medfor att kontoret ser det som ett viktigt strak for
kollektivtrafiken i SOderort.

——
Ostberga

wonBVC Q

Matvaru-
butik

Figur 3, Oversiktsbild dar befintliga hallplatslagen &r markerade med svart rektangel.

Pa norra delen av Bussens vag ar malpunkterna fa, vilket medfor att
motorfordonstrafiken & mycket begransad. Bade AVC och matvarubutiken alstrar
emellertid tung trafik for leveranser och avfallshamtning. Hamtning av avfall fran
AVC sker framst samma vég som liamning av avfall via en rundslinga runt
anlaggningen.

Léangs den ostra sidan av Bussens vag finns en gang- och cykelbana som idag ar idag
3-3,5 meter bred och saknar separering mellan gang- och cykeltrafik, se figur 4.
Mellan kérbana och gang- och cykelbana finns det pa storre delen av strackan
separering i form av ett tva meter brett dike.
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Figur 4, Gang- och cykelbana langs med Bussens vag.

Gang- och cykelbanan langs med Bussens vag ar en del av ett primért strak och en del
av en viktig koppling mellan Huddinge och Gullmarsplan via Orby och Hagsétra.
Stora delar av cykelinfrastrukturen pa straket har byggts om de senaste aren och har
god standard. Pa andra delar pagar och planeras forbattringar, exempelvis langs
Johanneshovsvagen vid Gullmarsplan och langs med Huddingestraket séder om
Bussens vag. | framtiden bedoms gang- och cykeltrafiken pa denna stracka 6ka till

foljd av exploateringsprojekt sdsom Arstafaltet.

AV T IRV

@ Stureby- /s
........ héiden /. o

= Tussmotep.

Figur 4, | projektet Huddingestréket planeras atgarder for gang- och cykeltrafik pa strackan med lila
markering. | projektet som presenteras i detta drende foreslas atgarder for gdng- och cykeltrafik pa

strackan med rosa markering.

Langs med Huddingevagen planeras breddning av gang- och cykelbanan mellan
Orbyleden och Bussens vag i projektet Cykelbana Huddingestraket som direkt

ansluter mot atgarden pa Bussens vag, se figur 5. Inriktningsbeslut for

Huddingestraket beslutades av trafiknamnden 15 februari 2024 och genomférande

planeras ske 2025-2026.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och samratts med trafikférvaltningen inom
Region Stockholm, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltning och Trafikverket
samt har stamts av med Stockholm Vatten och Avfall.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2026-06-13.

Atgardsforslag

Projektets innehall

Forslaget innebér att Bussens véag dubbelriktas for busstrafik sa att bussar dven kan
kora i sodergaende riktning. For att mojliggdra detta behover kérbanan breddas, se
figur 6.

Figur 6, lllustration som visar atgardsforslag p& Bussens vag.

Figur 7, Bild som visar atgardsforslag vid Bussens vag i riktning mot Huddingevagen
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Busshallplats Sockengrand

En konsekvens av att bussen svanger in pa Bussens vag aven i sodergaende riktning
ar att en ny busshallplats behover anldggas. Detta pa grund av att befintlig hallplats
Sockengrand &r placerad pa Sockenvagen efter korsningen med Bussens vag, se figur
8.

Figur 8, Lage for ny busshallplats visas med en rod rektangel. Lagen for befintliga hallplatslagen vid
hallplats Sockenvagen ar markerade med svarta rektanglar.

Trafikkontoret foreslar att den nya busshallplatsen placeras pa Sockenvagen infor
korsningen med Bussens véag, se figur 8. For att underlatta inkérningen, framfor allt
vid koer, foreslas ett ca 20 meter langt busskorfalt fram till busshallplatsen.
Busshallplatsen foreslas utformas som en korbanehallplats. Detta underlattar
vaxlingen till vanster korfalt som busstrafiken maste gora infér vanstersvangen in pa
Bussens vag. | projektet har andra placeringar av busshallplats utretts. Detta beskrivs
narmare i avsnittet Avvégningar.

Sodra delen av Bussens vag

Korfaltens bredd blir minst 3,5 meter breda. Breddning av korbanan sker framst
osterut mot gang- och cykelbanan. Detta beror pa att kontoret vill undvika breddning
mot Ostberga AVC:s omrade.

For att minska ingrepp i gronomradet och berg i dagen pa strackans Ostra sida tas
delar av befintligt dike mellan kérbana och gang- och cykelbana i ansprak och
smalnas av. Delar av grénremsan och diket mellan kérbana och gang- och cykelvag
behalls for dagvattenhantering och placering av belysningsstolpar.

For att minska risken for smittrafik foreslar kontoret att sparviddshinder anldaggs pa
den sodra delen av Bussens vag som endast &r tillaten for busstrafik. Tydliga och
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valplacerade varningsskyltar som informerar om sparviddshindren kommer vara
mycket viktigt for att undvika att smittrafik upptacker hindren fér sent och darfor
tvingas vanda.

Korsningen Huddingevégen-Bussens vag

For att gora det mojligt for busstrafiken att korsa Huddingevégens norrgaende korfalt
och svanga soderut foreslas en 6ppning anlaggas i mittrefugen samt att korsningen
signalregleras. Den nya trafiksignalen foreslas ge prioritet for busstrafik som narmar
sig fran Bussens vag och lysa gront pa Huddingevagen 6vrig tid.

Gang- och cykeltrafik

Den dubbelriktade cykelbanan foreslas breddas till 3,25 meter och gangbanan till 2
meter, vilket uppfyller cykelplanens matt for priméra strak, se figur 9. Gangtrafik
foreslas separeras fran cykeltrafik med en malad linje.
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Figur 9, féreslagen sektion pa Bussens vag. Laget for sektionen visas i figur 11.

Passagen Gver in- och utfarten till matvarubutiken foreslas breddas och aven
fortsattningsvis vara upphdjd med ramper for att behalla en god trafiksakerhet. Aven
passagen langre norrut som gar dver Sockenvagen foreslas breddas.

Korsningen Bussens vag-Sockenvagen

Korsningen mellan Bussens véag och Sockenvagen foreslas signalregleras for att
skapa en god framkomlighet for busstrafiken i korsningen och méjliggéra
bussprioritering. Signalregleringen ger ocksa en god framkomlighet for gang- och
cykeltrafikanter, i synnerhet da gaende och cyklister passerar tva korfalt i respektive
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korriktning for att ta sig 6ver alla passager i korsningen, utom pa korsningens norra
sida.

Avvagningar

| inriktningsheslutet foreslogs en placering av busshallplats pa Bussens vag, mellan
in- och utfart till AVC. En placering av busshallplats i det laget har férdelar ur
bussframkomlighetssynpunkt da busstrafiken tidigt kan vélja vanster korfélt och gora
vanstersvangen in pa Bussens vag och ar den placering som trafikforvaltningen i
Region Stockholm féredrar.

Trafikkontoret ser emellertid férdelar med en placering av busshallplatsen pa
Sockenvagen ur trygghetssynpunkt. Under de tider d& Ostberga AVC har stingt kan
en busshallplats pa Sockenvagen upplevas mer trafikerad och befolkad. Flera
malpunkter ar placerade pa norra sidan av vagen, sarskilt framtida malpunkter pa
Arstafaltet. AVC planerar att pé sikt utveckla sin verksamhet med en utbyggnad mot
Bussens vag. En placering av busshallplats pa Sockenvégen ger storre méjligheter till
detta.

Trafikkontoret ser en ndgot 6kad risk att resenarer smiter éver Sockenvagen, eftersom
det blir en omvag att ga over 6vergangsstallet vid korsningen Sockenvagen-Bussens
vag for bussresenarer som ska till och fran matvarubutiken pa Sockenvégens sodra
sida.

Sammantaget bedomer trafikkontoret emellertid att fordelarna med en placering av
busshallplats pa Sockenvagen 6vervéager nackdelarna. For att underlatta ink6rningen
foreslar kontoret ett kort busskorfalt i hoger korfalt fram till busshallplatsen.
Busshallplatsen foreslas utformas som en kérbanehallplats, vilket kommer att
underlatta vaxlingen till vanster korfalt infor vanstersvangen in pa Bussens vag.

Konsekvenser

Framkomlighet for busstrafik

I tidigare kollektivtrafikprojekt har trafikkontoret framfér allt arbetat med atgérder
som ger en forbattrad prioritering i gaturummet med nya kollektivtrafikkorfélt och
reglering i korsningspunkter, prioritering i trafiksignaler och éversyn av hallplatser.
Beroende pa platsens forutsattningar kan dessa atgarder ge en forbattrad
framkomlighet men effekterna ar ofta svara att berdkna och handlar i stérre grad om
forbattrad palitlighet an en forkortad genomsnittlig restid. | detta projekt innebéar
atgarderna en permanent forkortad resvag och darmed kortare restider for alla bussar
under hela dygnet. Detta, tillsammans med forbattringarna for gang- och cykel,
medfor att trafikkontoret anser att de foreslagna atgarderna ar val motiverade.
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De foreslagna atgarderna medfor att busstrafiken far en ca 200 meter kortare korvag i
riktning sdderut och undviker korsningen Sockenvégen-Huddingevéagen, vilket ger
kortare restider.

Atgardernas effekter for busstrafik och andra trafikslag har studerats med hjalp av en
trafiksimulering. Enligt trafiksimuleringen vantas den genomsnittliga restiden i
riktning soderut minska fran cirka 190 till 156 sekunder, det vill sdéga med omkring
34 sekunder under formiddagens maxtimme. Restiden vantas minska fran cirka 242
till 164 sekunder, det vill sdga med ungefar 78 sekunder under eftermiddagens
maxtimme. En bedémning &r att resenarerna sammanlagt i sodergaende riktning
under férmiddagens- och eftermiddagens rusningstimmar sparar ungefar 15 timmar
per dygn. Utdver den genomsnittliga tidsbesparingen beddms &ven variationen i restid
mellan olika avgangar minska, i synnerhet sodergaende da vanstersvangen i
signalkorsningen Sockenvagen-Huddingevégen undviks. Minskad variation och 6kad
palitlighet i restid okar bade kollektivtrafikens attraktivitet och underlattar planering
och drift av kollektivtrafik. Det kommer &ven vara en tidsvinst under dvriga delar av
dygnet da bussens korstracka minskar.

En anledning till att restidsvinsten ar storre under eftermiddagen ar att trafiken pa
Sockenvégen ar hogre under eftermiddagen och att omloppstiden i trafiksignalen i
korsningen Huddingevéagen-Sockenvagen ar nagot langre under eftermiddagens
maxtimme.

Atgarderna medfor enligt trafiksimuleringen att restiderna blir ungefar densamma
under eftermiddagens maxtimme som under férmiddagens maxtimme. Detta ar en
forbattring for resenédrerna som l&ttare kan planera sina resor och kan underlatta
tidtabellsplaneringen for busstrafiken.

Forutom restiderna medfor atgarderna att palitligheten for busstrafiken i sodergaende
riktning forbattras. Detta da bussen undviker den hogtrafikerade korsningen
Huddingevéagen-Sockenvagen och far en kortare korstracka.

Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Cykelbanan breddas sa att den uppfyller cykelplanens matt for dubbelriktade priméra
cykelstrdk. Breddningen medfor okad framkomlighet for cykeltrafiken med mojlighet
till omkorningar med gott om utrymme for tva cyklister att motas. Gangbanan far en
bredd pa tva meter och separeras med vagmarkering i form av en malad linje mellan
gangbana och cykelbana. Separeringen medfcr en 6kad trafiksékerhet och trygghet
for gaende langs med strackan och 6kar ockséa framkomligheten for cykeltrafiken.

Framkomlighet for 6vrig trafik

I den genomforda trafiksimuleringen har dven effekter pa 6vrig trafik studerats.
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Enligt trafikanalysen okar restiden for ovrig trafik med cirka fem sekunder i
relationen Sockenvéagen-Huddingevégen under eftermiddagens maxtimme. | 6vrigt &r
restiderna i de ndrmaste ofdrandrade.

Medelkolangderna i korsningen Sockenvagen-Huddingevagen vantas inte paverkas
av de foreslagna atgarderna, forutom i den sodra anslutningen till korsningen dar
kolangderna vantas minska nagot under formiddagens maxtimme till f6ljd av den nya
signalkorsningen vid Bussens vag. Aven under eftermiddagens maxtimme visar
trafikanalysen sma skillnader i kélangder, med en viss minskning pa Sockenvagens
ostra anslutning.

Maxkoerna, det vill séga de langsta kéerna som uppkommer, kommer att stracka sig
langre bakat och riskerar att blockera korsningar uppstroms, bland annat korsningen
Huddingevéagen-Bussens vag. Maxkoerna uppstar emellertid endast under korta
stunder under maxtimmarna och sannolikheten att korsningen blockeras samtidigt
som en buss ska passera bedéms vara lag.

Vid den nya korsningen Huddingevagen-Bussens vag varierar maxkoderna mellan 50
och 70 meter under maxtimmarna, men medelkoerna ligger endast pa 0-1 meter,
vilket tyder pa att trafiken flyter pa bra och kder avvecklas snabbt. Kéerna forvantas
darmed inte paverka korsningen Huddingevéagen-Sockenvagen.

Vid korsningen Sockenvégen-Bussens vag uppstar de langsta koerna pa
eftermiddagen, framst i vastlig riktning pa Sockenvagen. | 6stlig riktning pa
Sockenvagen okar kderna nagot till foljd av det nya dvergangsstéllet 6ver
Sockenvégen.

Miljo
Atgarderna forbattrar framkomligheten for kollektiv-, cykel- och gangtrafik, vilket

bidrar till framkomlighetsstrategins mal om att framja kapacitetsstarka och hallbara
fardmedel.

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgarder for att reducera risken for
Oversvamning och kan konstatera att projektet sjalvt inte 6kar risken ndmnvart trots
att gronyta tas i ansprak och mer yta hardgors. Bussens vag ligger inte inom ett
riskomrade for éversvamning, daremot finns det omraden bade langre norrut och
soderut som utgor riskomrade. Huddingevagen och Sockenvégen, som har en
samhallsviktig funktion som transportled, riskerar att 6versvdmmas vid skyfall.
Ytterligare norrut ligger Enskedefaltet med en av de mest uttalade
oversvamningsriskerna i staden. Darfor foreslas riskreducerande atgarder inom
projektet. De atgarder som planeras &r att anldgga asfaltsytor med en sa kallad 6ppen
overbyggnad pé& kdrbanan som gor att vatten kan magasineras. Atgéarderna ar
inkluderade i projektets budget.

Risken for buller- och vibrationsstorningar bedéms vara liten da Bussens vag inte
ligger i ndra anslutning till bostadsbebyggelse.
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Trafiksakerhet

Ndgra av de planerade atgarderna, sasom separering av gangtrafik fran cykeltrafik
med vagmarkering och forbattrad belysning, bidrar till forbattrad trafiksakerhet och

trygghet.

Tillganglighet
De dtgarder som foreslas inom projektet avses byggas tillgangliga for alla resenérer.

Den forkortade restiden 6kar mojligheterna for alla att resa med kollektivtrafiken,
aven personer med funktionsnedséattning. Detta ligger i linje med fokusomrade tre i
stadens Program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning. Fokusomrade tre handlar bland annat om réatten att kunna
forflytta sig, vistas i och kunna anvanda stadens utemiljoer.

Jamstalldhet och trygghet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel av resorna i
kollektivtrafiken an mén, i genomsnitt 58 % av kollektivtrafikresenarerna ar kvinnor.
Framkomlighetsatgarder for buss kommer darfor troligen ge mer nytta for kvinnor &n
for mén. Jamstalldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om att méans och
kvinnor beteende ska vara lika, utan om att koénen ska ha samma mojligheter att resa
och att inte nagot av kdnen systematiskt missgynnas. Viktigt att notera ar ocksa att
skillnader mellan hur kvinnor och man reser i Stockholm &r relativt sma och att
trenden dr att de flesta skillnader minskar over tiden.

Gronytor och trad

Atgarderna medfor att korbanan och gang- och cykelvagen breddas och grénytor
framst pa Ostra sidan av Bussens vag tas i ansprak. Totalt sex trad behéver avverkas
till foljd av atgarderna, dar nagra ses i figur 10. Det &r tva storre tallar, en bjork och
en sdlg som star narmast befintlig gang- och cykelvag, en mindre bjérk vid in- och
utfarten till matvarubutiken och ett trad som r placerad vid planket till AVC som
maste avverkas. Nagra buskar som finns langs med planket till AVC méste avverkas.

Ytterligare ungefar sju trad star i kritiskt lage da de hamnar i slanter till gang- och
cykelbanans nya kant. Trafikkontoret bedémer att de kan klara sig med
forsiktighetsatgarder sasom vakuumschakt, men det kan visa sig under
genomforandeskedet att nagot av dessa trad i kritiskt lage behdver fallas.

Varje trad som falls i projektet kommer att ersattas med tva nya trad. Trafikkontoret
har studerat lampliga ytor att ersétta trad pa och bedomer att detta kan goras i och i
anslutning till projektomradet. Exempel pa ytor dar trad planeras ersattas ar gronytor
soder om matvarubutiken och gronytor mellan Bussens vag och matvarubutikens
parkering.

18 (24)



Tva trad i allén langs med Sockenvagen kommer att hamna nara det nya foreslagna
laget for busshallplats, men bedéms klara sig med forsiktighetsatgarder under
genomforandeskedet.

ke

Figur 10, Fyra av de trad som kommer att behéva avverkas till foljd av foreslagna atgarder ar
markerade i orange.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Ett genomférandebeslut i trafikndmnden i augusti 2024 och i kommunfullméktige
under hosten samma ar innebar att trafikkontoret kan arbeta vidare med
detaljprojektering och upphandling av entreprendr under vintern 2024-2025. Da kan
entreprenadstart ske efter sommaren 2025 och atgérder kan genomforas under hosten
2025 och under 2026.

Aktivitet 2024 2025 2026 2027

Genomfdrandebeslut X

(TN och ev. KF)

Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X

Slutredovisning X
Genomfdrande

Trafikkontoret foreslar att atgarderna pa Bussens vag ska strava efter att helt eller
delvis genomforas som en eldriven entreprenad, for att bidra till stadens mal om att
vara en fossilfri organisation ar 2030. En entreprenad som genomfors elektrifierat

19 (24)



minskar koldioxidutslappen och forbattrar luftkvalitet, bullernivaer och arbetsmiljon
lokalt.

Pilotprojekt med elektrifierade entreprenader har genomforts inom andra delar av
staden men trafikkontoret behéver dven bygga upp egen erfarenhet av processer,
kostnader och genomforande i kontorets typer av projekt. Allt fler elektrifierade
arbetsmaskiner lanseras och fler entreprendrer har erfarenhet av att arbeta med detta.
Det ar samtidigt langt ifran att betraktas som ett standardutférande och upphandlingen
foreslas darfor ske med konkurrenspraglad dialog. Detta innebar att potentiella
anbudsgivare efter att ha kvalificerat sig bjuds in till en dialog som far ligga till grund
for den fortsatta upphandlingsprocessen. Denna metod har anvénts i tidigare
pilotprojekt och visat sig vara framgangsrik. Forfarandet tar emellertid langre tid an
en normal upphandling, uppskattningsvis fyra manader snarare dn en-tva manader.

Beroende pa resultat av dialogen och om kontoret ser att tidplanen paverkas sa pass
mycket att genomforande inte kan ske inom stadens framkomlighetssatsning kan
kontoret valja att ga vidare med helt, delvis eldriven entreprenad eller vanlig
entreprenadupphandling.

En elektrifierad entreprenad innebér att nya maskiner och fordon anvénds, vilket
medfoér hogre entreprenadkostnad. Trafikkontoret har tagit héjd for denna
kostnadsokning i projektets investeringsutgift.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Huddingevagen ar hogt trafikerad och ingar i det priméara vagnatet, vilket gor det
viktigt att beakta en god framkomlighet under genomforandeskedet, bade for buss-,
ovrig motorfordons-, gang- och cykeltrafik. Arbeten kommer behéva genomforas
etappvis. Ett forslag till skedesplanering har studerats for att sédkerstélla projektets
genomforbarhet och for att ta h6jd for kostnader kopplat till detta i projektkalkylen.

Trafik kommer behdva ledas om pa olika satt under genomforandefasens skeden.

Under tiden da arbeten med trafiksignalledningar och -detektorer genomfors pa
Huddingevagen behdver korfalt smalnas av och stdngas av. Detta kommer tidvis att
medfdra storningar. Da det rér sig om mindre arbeten &r kontorets bedémning att de
kan genomforas relativt snabbt. Kontoret stravar efter att trafikstorande arbeten ska
genomforas under lagtrafiktid.

Intressenthantering och kommunikation

En kommunikationsplan kommer att upprattas med riktade insatser for att tillgodose
intressenters och malgruppers behov.
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Ekonomi och finansiering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs
bada bilagorna enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

Pa trafikkontoret genomfors riskanalyser i alla investeringsprojekt, vilket ligger till
grund for ett riskpaslag i respektive projekts ekonomiska kalkyl. Riskpaslaget far inte
anvandas till exempelvis 6kad omfattning, utan bokfors separat och far anvands i
respektive projekt forst om risker faller ut.

Nedan foljer en beskrivning av de viktigaste riskerna som identifierats i riskanalysen
som genomforts for detta projekt. Riskerna har kopplingar till de foreslagna
atgarderna, deras genomfdrande och effekter men ocksa tidplan och kalkyl.

Projektet stravar efter att genomforas senast ar 2026 for att inrymmas i namndens
framkomlighetssatsning pa kollektivtrafik. Tidplanen ar darmed snéav och forutsatter
att kommande skeden med framtagande av handlingar och upphandling av
entreprendr flyter pa som planerat, annars finns risk att projektets genomférande blir
forsenat och inte hinner genomféras inom framkomlighetssatsningen.

Vad galler osékerheter i kalkylen kan dessa i vissa fall ocksa kopplas till en snava
tidplanen, da forseningar och forlangd eller senarelagd entreprenadtid kan leda till
Okade kostnader.

Den ekonomiska kalkylen bygger pa framtagen systemhandling. Detaljprojektering
har &nnu inte skett och utformningen ar darfor inte faststalld i detalj. Trafikkontoret
har darfor tagit hojd i ett riskpaslag for okade kostnader for osakerheter.

Trafikkontoret har minskat risker kopplade till geoteknik genom att genomféra
geotekniska undersékningar pa strackan. De geotekniska undersokningarna har inte
pavisat nagra fororeningar och tyder inte pa att ytterligare bergschakt kommer att
behdvas. Da undersokningarna ar genomfoérda pa ett urval av platser langs med
strackan kvarstar risk finns att det forekommer berg eller féroreningar pa platser
mellan provpunkterna.

En annan stor risk som identifierats som ar kopplad till kalkylen &r det osékra
varldslaget och de stora kostnadsokningar som skett under de senaste aren. Hur
kostnadsutvecklingen kommer att se under det narmsta aret fram till genomférande &r
svart att saga. Trafikkontoret har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsokningar i
kalkylen.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 22 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

| finansbhorgarradets forslag till budget 2025 framgar att busstrafiken ska prioriteras i
hela staden, till exempel genom fler busskorfalt pa lampliga strackor och dkad
prioritering i trafiksignaler. Trafiknamnden ska genomfora atgarder for att 6ka den
ytgdende kollektivtrafikens attraktivitet baserat pa befintlig infrastruktur for den
tvargaende stombusstrafiken i soderort och vasterort. Trafiknamnden ska samverka
med Region Stockholm for att gemensamt 6ka attraktiviteten for busstrafiken i
Stockholm.

Under perioden 2023-2027 ges trafiknamnden en 6kning av investeringsplanen for att
kunna genomfora atgarder for forbattrad framkomlighet, varav 425 mnkr avsétts for
kollektivtrafik. Satsningen pa framkomlighetsatgarder for kollektivtrafik syftar till att
oka framkomligheten, medelhastigheten samt palitligheten for busstrafiken.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens forslag till genomférande ar i linje
med finansborgarradets forslag till budget 2025, eftersom den betydande
restidsforkortningen kommer att gora busstrafiken mer attraktiv som resval. Projektet
bidrar till att starka kollektivtrafikens tvarkopplingar, som ar betydelsefulla for
utvecklingen av utpekade regionala stadskérnor. Att strackan ar identifierad som ett
prioriterat strak i trafiknamndens kollektivtrafikplanering och i regionens
Kollektivtrafikplan 2050, ar en forutséattning for att staden ska prioritera projektet.

| forslaget till budget 2025 anges att trafikndmnden ska utveckla sitt arbete kring
fossilfria entreprenader. Klimatkrav ska stallas vid ombyggnation eller nybyggnation
av végar, broar, parker och torg. Entreprenadverktyg och -maskiner ska som
utgangspunkt vara eldrivna i nya upphandlingar.

Stadsledningskontoret anser att projektet, med sin inriktning mot elektrifierad
entreprenad, ar i linje med malen i Miljéprogram 2030 (beslutat av
kommunfullméktige den 23 september 2024, KS 2023/682) om minskad
klimatpéaverkan fran transportsektorn och en fossilfri organisation 2030.

Sammantaget bedémer stadsledningskontoret att investeringen kommer att bidra till
uppfyllande av verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Stadsledningskontoret ser mycket positivt pa att trafiknamnden avser att ansoka om
medfinansiering for projektet via Lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms l&n 2022—-2033.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
medger trafiknamnden att genomfora projekt Kollektivtrafik-, gang- och
cykelatgarder pa Bussens vag till en utgift enligt bilaga till trafiknamndens
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tjansteutlatande. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)

a. Att i forsta hand aterremittera arendet till kontoret med uppdrag att ta fram forslag
pa framkomlighetsforbattringar for motortrafiken pa de vagavsnitt som berors av
projektet, inklusive en breddning av Bussens vég i syfte att 6ka framkomligheten
aven for allméan motortrafik.

b. Att i andra hand avsla kontorets forslag till ggnomférandebeslut samt att darutéver
anfora: Sverigedemokraterna &r positiva till att framkomligheten for kollektivtrafiken,
gang- och cykeltrafiken pa Bussens vag forbattras. Vi oroas dock dver att projektet
innebar en forsamrad framkomlighet for motortrafiken.

For att motverka de negativa konsekvenserna vill vi att kontoret utreder mojligheterna
att genomfora framkomlighetsforbattringar for motortrafiken pa de vagavsnitt som
berdrs av projektet, inklusive en breddning av Bussens vég. Det ar viktigt att projekt
som syftar till att 6ka framkomligheten for ett trafikslag inte innebar férsamrad
framkomlighet for 6vriga trafikslag.

Under lang tid har en medvetet bilfientlig politik forsvarat for de manga stockholmare
som ar beroende av bilen i sin vardag. Korfélt har tagits bort, miljézoner inforts och
gator stangts av vilket resulterat i att trafikflodena paverkats negativt. Darfor anser
Sverigedemokraterna att projektet &ven maste inkorporera
framkomlighetsforbattringar for motortrafiken.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Huddingevégen ar hart trafikerad under rusningstid; pa morgnarna i norrgaende
riktning, pa eftermiddagarna i sodergaende. Den foreslagna I6sningen med
dubbelriktad bussvag innebadr att en ny trafiksignalerad korsning behdver byggas néra
inpa korsningen Huddingevagen/Sockenvagen. Som kontoret skriver leder detta till
Okade bilkoer generellt och under rusningstid kan den nya korsningen till och med
blockeras helt av kébildningen. De eventuella tidsvinsterna uteblir ddrmed under
rusningstid jamfort med idag da det dedikerade korfaltet trots kobildning tillater
bussen att ta sig fram smidigt mitt under morgontrafiken. En trafikutredning behdver
genomfdras med utgangspunkt i dagens befintliga trafikfloden dar de foreslagna
atgardernas paverkan pa framkomlighet - samt restider for samtliga trafikanter -
redovisas jamforbart med malet om att tidsvinsterna maste dvertraffa eventuella
tidsforluster.

24 (24)



