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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/514)

Motion om att forbattra gatulivet i Norra
Djurgardsstaden

Motion av Per Rosencrantz (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som sags i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Per Rosencrantz (M) har véackt en motion i kommunfullméktige. I motionen framfors
ett antal forslag pa hur gatulivet kan forbattras i Norra Djurgardsstaden.
Trafiknamnden foreslas fa i uppdrag att utreda och installera farthinder pa
Husarviksgatan, Drevergatan och Labradorgatan samt att utreda en stdngning av
Lovangsgatan for biltrafik pa strackan mellan Slattervallsgatan och Hamlingsgatan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafikndmnden och Norra innerstadens stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamnden inte bor ges nagra ytterligare uppdrag
med anledning av motionen, utan att dess innehall kan hanteras inom de uppdrag som
redan aligger namnden.

Exploateringsnamnden anser att omradenas utformning inte &r en fraga for namnden
utan for trafiknamnden och har darmed inga synpunkter pa forslagen i motionen.

Trafiknamnden stéller sig positiv till motionens intention om okad trafiksakerhet da

det ar i linje med stadens arbete om en trygg och saker trafikmiljé. Namnden arbetar
kontinuerligt med att skapa en trafikséker och trygg miljo for oskyddade trafikanter i
staden som helhet och i det aktuella omradet.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd ser, liksom beskrivs i motionen, att det ar viktigt
att de farthinder som placerats ut av boende inte utgor ett hinder for exempelvis
raddningstjansten. Namnden ar darfor positiv till att trafikndmnden, i syfte att 6ka
trafiksdkerheten, utreder vilka atgarder som kan behdvas pa de av motionaren namnda
gatorna.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Jag valkomnar alla initiativ till béttre forutsattningar for gaende och uppskattar att
motiondrerna 6nskar mer av de sommargagator som trafiknamnden arbetat med under
de senaste tre mandatperioderna. Sommargagator for ar 2025 kommer beslutas av
trafiknamnden i borjan av aret. Norra Djurgardsstaden ar en nybyggd stadsdel. Det
finns andra omraden i staden som inte rustats upp pa lange och har bristande
forutsattningar for gaende och darmed &r mer prioriterade att lagga stadens
begransade resurser pa for permanent upprustning.

Bilaga
Motion om att forbattra gatulivet i Norra Djurgardsstaden, dnr KS 2024/514-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Christofer Fjellner (M) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att bifalla motionen
2. Att darutdver anfora

Norra Djurgardsstaden ar ett av Stockholms mest ambitiosa stadsutvecklingsprojekt.
Trots att flera omraden fortfarande &r under utveckling, ar det vasentligt att
uppmarksamma att vissa delar redan ar fardigstéllda och ar hem for ungefar 7 000
stockholmare. Tillsammans med ett vaxande antal restauranger och butiker bidrar
detta till en livligare stadsdel. Enligt Stockholms stads befolkningsprognos fran juni
2023 &r Norra Djurgardsstaden ett omrade som lockar manga barnfamiljer. Det ar
darfor av storsta vikt att vi lyhort lyssnar pa och aktivt arbetar for att tillgodose deras
behov. Genom att agera nu, kan vi sakerstélla att stadsdelen fortsatter att vara
attraktiv, aven innan stadsutvecklingsprojektet formellt &ar fardigt.

Ett karakteristiskt drag hos stadsdelen ar dess hallbarhetsprofil och narhet till natur,
samt oppna kvarter med begransad biltrafik som framjar barns fria lek. Ett undantag
ar dock Husarviksgatan samt delar av Drevergatan och Labradorgatan, Under
sommarhalvaret har boende pa egen hand satt upp blomlador och andra spontana
farthinder for att minska farten, sérskilt vid korsningen dar Husarviksgatan moter
Taxgatan. Precis vid denna korsning ligger ett populért fik direkt mittemot en
lekpark. Aven om dessa spontana farthinder ar valmenade, kan de utgéra en risk for
blaljuspersonal och raddningstjanst. Staden bor darfor ta till sig av de boendes
initiativ och installera officiella, anpassade farthinder for att sakerstélla bade sékerhet
och tillganglighet.

For Moderaterna &r det centralt att trafikpolitiken utformas utifran stockholmarnas
behov. Det kan betyda att lokala forutsattningar och utmaningar kraver insatser som
pa andra stallen i staden inte ar aktuella. For trots att LOvangsgatan inte ar avsedd for
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genomfartstrafik, anvands den ofta for genomfart. Det skapar bade oro och missnoje
bland narboende smabarnsfamiljer. For att 6ka torgets attraktivitet och trygghet bor

staden utreda om det gar att stdnga av Lévangsgatan for biltrafik, hela eller delar av

aret, pa den korta strackan mellan Slattervallsgatan och Hamlingsgatan.

En stadsdel som Norra Djurgardsstaden behover i stor utstrackning formas for att
barnfamiljer ska kunna kanna sig trygga och trivas — inte minst i ett lage da allt fler
barnfamiljer flyttar fran Stockholm snarare an till. Da de relativt laga trafikflédena
trafikkontoret beskriver i hog utstrackning beror pa att stadsdelen @nnu inte ar
fardigbyggd — menar Moderaterna ocksa pa att det finns en poang att ta hojd for
framtida utveckling av omradet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 15 januari 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner (M) och Jonas Naddebo (C) som ar likalydande
med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet
Per Rosencrantz (M) har véackt en motion i kommunfullmaktige.

| motionen framfors ett antal forslag pa hur gatulivet kan forbattras i Norra
Djurgardsstaden. Forslagen motiveras med beskrivningar av den befintliga
situationen och de brister som flera boende pa platsen upplever och i vissa fall pa
egen hand forsoker forbattra.

| syfte att sakra ett tryggare gatuliv foreslas att kommunfullmaktige ger
trafiknamnden i uppdrag att utreda och installera farthinder pa Husarviksgatan,
Drevergatan och Labradorgatan.

Vidare foreslas att kommunfullméktige ger trafiknamnden i uppdrag att utreda en
stangning av Lovangsgatan for biltrafik pa strackan mellan Slattervallsgatan och
Hamlingsgatan, hela eller delar av aret, i syfte att frimja sékerhet och utoka
uteserveringsomraden. Utredningen ska inkludera att sakerstalla adekvata
ersattningsplatser for de tre parkeringsplatser som finns dar idag.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafikndmnden och Norra innerstadens stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 oktober 2024 har i huvudsak

foljande lydelse.

Det framgar av kommunfullmaktiges budget for 2024 att trafiknamnden ska bidra till
att skapa en tryggare, trevligare och mer levande stad, med storre plats for manniskor.
Gator, torg och kajer ska i hogre grad fyllas av folkliv, kulturinslag, trad och gronska.

Att utveckla trafiksékerheten hor likasa till namndens huvuduppgifter.

Kommunfullméktige styr ndmnderna med i huvudsak évergripande inriktningar inom
deras respektive ansvarsomraden. Stadsledningskontoret bedomer att de atgéarder som

foreslas i motionen &r i Gverensstammelse med trafiknamndens uppdrag och det &r

darmed upp till trafikndmnden att vardera om de kan prioriteras inom den tilldelade

budgeten.

Det framgar inte av motionen om de boende har kommunicerat med trafiknamnden.
Synpunkter pa stadsmiljon fran allméanheten fangar trafiknamnden till stor del upp via

Tyck till-appen och andra kommunikationsvagar. | stadens budget framgar att
namnden ska utveckla aterkopplingen kring arenden som kommer in via Tyck till-
appen for en battre dialog med allmanheten.
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Stadsledningskontoret anser att trafiknamnden inte bor ges nagra ytterligare uppdrag
med anledning av motionen, utan att dess innehall kan hanteras inom de uppdrag som
redan aligger namnden.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantréade den 26 september 2024
foljande.
Exploateringsndmnden beslutar att éverlamna exploateringskontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation av Dennis Wedin (M), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 9 juli 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Omradena som berdrs av motionen ligger inom Norra Djurgardsstaden, men har
overlamnats till trafikkontoret. | och med detta ar férandringar i omradenas
utformning inte en fraga for exploateringskontoret, utan for trafikkontoret.
Exploateringskontoret har darmed inga synpunkter att framfora pa forslagen i
motionen.

Exploateringskontoret vill emellertid framhalla att gator inom Norra Djurgardsstaden
utformas med malséttningen att tillskapa trevliga gatumiljéer, som &r sakra och
tillgangliga for bade boende och besokare. | stadsbyggnadsprocessen har
exploateringskontoret ett gott samarbete med trafikkontoret for att faststélla
lampligast trafiklosning utifran platsens forutsattningar.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 26 september 2024 f6ljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl (M) och Hamid Ershad Sarabi m.fl. (C), se
Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 27 augusti 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret stéller sig positivt till motionens intention om 6kad trafiksakerhet da
det ar i linje med stadens arbete om en trygg och saker trafikmiljo. Stockholms stad
arbetar utifran Nollvisionen — att ingen ska behdva dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Det utgor en viktig grund for hur vi utformar stadens trafikmiljo.
Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att skapa en trafiksaker och trygg miljo for
oskyddade trafikanter i staden som helhet och i det aktuella omradet.

Enligt stadens riktlinjer ska utformningen pa en gata som &r reglerad som
gangfartsomrade signalera sakra, laga hastigheter och tydligt avvika fran traditionella
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gator. Av erfarenhet har trafikkontoret sett att laga gangfloden inom ett
gangfartomrade kan trots en tydlig, hastighetsdampande utformning av gatan tendera
till att motorfordonstrafiken sallan kor i gangfart. Medelhastigheten ligger pa dessa
platser inte sallan pa 20 kilometer/timme.

Vidare har trafikkontoret tidigare undersokt olika atgardsforslag for att fa ned
fordonshastigheter pa gangfartsomraden som har ett lagt fotgangarflode. Det har dock
visat sig att farthinder har en lag effekt pa hastigheter under 20 kilometer/timme.

Detta gor att trafikkontoret sallan placerar ut fartbegransande atgarder pa gator dar
medelhastigheten understiger 30 kilometer/timme. For att hastighetssdankande
atgarder ska dvervagas kravs ett visst trafikflode pa gatan och att en stor del av
trafiken haller en hog hastighet i forhallande till gatans standard och skyltade
hastighet.

Andra faktorer som paverkar bedémningen ar de geotekniska forutsattningarna pa
platsen. Ett fordon som passerar 6ver ett gupp skapar vibrationer i marken vilket kan
leda till vibrationsproblematik i narliggande byggnader.

Generellt anvands inte gupp som en hastighetsankande atgérd pa rakstrackor och
enligt stadens riktlinjer inte inom gangfartsomrade. Detta eftersom en forutsattning
for att gaende ska nyttja platsen i enlighet med regleringen ar att hela ytan ar i en
jamn niva.

Léngs strackan Husarviksgatan och Labradorgatan har risken for vibrationer bedomts

som medelhdg och langs Drevergatan som hdg vilket bidrar till kontorets bedémning
att det inte ar aktuellt med gupp som fartbegrénsande atgard pa strackan.

L6s maéblering anvands ibland som hastighetsdampande atgard om nyttan av
mobleringen beddéms védga 6ver gentemot paverkan pa framkomligheten for
exempelvis sophamtning och drift. Det finns bade fast och 16s moblering utplacerad
ldngs Husarviksgatan och Labradorgatan. Delar av den lI6sa moblering om placerats
ut pa Labradorgatan har forskjutits fran sin ursprungsposition vilket tyder pa en
paverkan for gatudriften. Trafikkontoret gor den sammantagna beddmningen att
ytterligare moblering inte &r motiverat.

Trafikkontoret stéller sig i grunden positivt till det motiondren anfér om att ta tillvara
vistelsevarden pa Lovangsgatan. Att enbart stanga av en stracka for motorfordon
anvands dock sallan som ett sétt att aktivera en vistelseyta om det inte sker i
kombination med ny moblering eller annan aktivering pa plats. Av denna anledning
har trafikkontoret sett dver mojligheten att reglera Lévangsgatan, mellan
Hamlingsgatan och Slattervallsgatan, till gagata under hela eller delar av aret. Inom
projekt Levande Stockholm studerar trafikkontoret arligen mojliga platser for
sommargagator, vilka pa sikt kan bli aktuella for ett permanentande.

Lovangsgatan bedoms dock i dagslaget ha ett for lagt fotgangarflode for att uppfylla
kriterierna for sommargagata. Trafikkontoret gor darfor bedomningen att nyttan for
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vistelsevardena pa platsen inte véager ver exempelvis behov av angdring for att en
reglering till gagata ska vara motiverad.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 26
september 2024 féljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 22 augusti
2024 har 1 huvudsak foljande lydelse.

I Stockholms stads budget beskrivs att trafiksékerheten ska 6ka i anslutning till
skolor, storre forskolor och idrottsanlaggningar samt andra miljoer dar barn och unga
ror sig i trafiken. Gatorna ska goras mer barnvanliga genom lagre hastigheter,
trafiksakerhetsatgarder och fler gangfartsomraden. Utvecklingen av trafiksakerheten
inom staden aligger i huvudsak trafikkontoret.

Liksom beskrivs i motionen ser forvaltningen att det ar viktigt att de farthinder som
placerats ut av boende inte utgor ett hinder for exempelvis raddningstjansten.
Forvaltningen ser darfor positivt pa att trafikkontoret, i syfte att 6ka trafiksakerheten,
utreder vilka atgarder som kan behévas pa de av motionaren namnda gatorna.

Vad géller forslaget om att utreda en stangning av biltrafik pa delar av Lévangsgatan
ser forvaltningen ocksa att en sadan utredning skulle kunna vara motiverad utifran
trafiksékerhet och eventuell mojlighet till att utdka uteserveringar for restaurangerna
pa torget.
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Reservationer m.m.
Exploateringsndmnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar att tillstyrka
motionen i sin helhet, samt att darutdver anfora féljande.

Norra Djurgardsstaden, ett av Stockholms mest ambitidsa stadsutvecklingsprojekt,
har omvandlats fran industrimark till en gron och dynamisk stadsdel. Har planeras for
12 000 nya bostader och 35 000 arbetsplatser. Trots att flera omraden fortfarande ar
under utveckling, ar det vasentligt att uppmarksamma att vissa delar redan ar
fardigstallda och &r ett hem for ungefar 7 000 invanare. Det &r av storsta vikt att vi
lyhort lyssnar pa och aktivt arbetar for att tillgodose deras behov.

Ett karakteristiskt drag hos stadsdelen &r dess hallbarhetsprofil och narhet till natur,
samt 0ppna kvarter med begrénsad biltrafik som framjar barns fria lek. Ett undantag
ar dock Husarviksgatan samt delar av Drevergatan och Labradorgatan, vilka I6per
parallellt med Husarviken och utgor ett gangfartsomrade med tydlig skyltning. Trots
detta leder den langa rakstrackan till att hastigheten ofta dverskrids, sérskilt av
varutransporter och taxi. Under sommarhalvaret har boende pa egen hand satt upp
blomlador och andra spontana farthinder for att minska farten, sarskilt vid korsningen
dar Husarviksgatan maéter Taxgatan. Precis vid denna korsning ligger ett populart fik
direkt mittemot en lekpark. Aven om dessa spontana farthinder &r valmenade, kan de
utgora en risk for blaljuspersonal och raddningstjanst. Staden bor darfor ta till sig av
de boendes initiativ och installera officiella, anpassade farthinder for att sékerstélla
béade sakerhet och tillganglighet.

Ett annat omrade i Norra Djurgardsstaden som skulle kunna forbattras med relativt
enkla atgarder ar Storangstorget. Torget, som ar ként for sin populéra fontén, omges
av flera restauranger. P4 L6véangsgatan, som ar belagd med gatsten och utrustad med
farthinder, ligger tre valbesokta restauranger. Dessa restauranger har for narvarande
mycket sma uteserveringar som ar begransade till trottoaren. Trots att Lévangsgatan
inte ar avsedd for genomfartstrafik, anvands den ofta pa detta satt, vilket har orsakat
missnoje bland de boende, sarskilt bland smabarnsfamiljer. For att 6ka torgets
attraktivitet och trygghet bor staden utreda om det gar att stanga av Lovangsgatan for
biltrafik, hela eller delar av aret, pa den korta strackan mellan Slattervallsgatan och
Hamlingsgatan.
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Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) och Hamid Ershad Sarabi m.fl. (C),

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) och Hamid Ershad Sarabi m.fl. (C)
foreslar att trafiknamnden beslutar att tillstyrka motionen, samt att darutover anfora
foljande.

Norra Djurgardsstaden &r ett av Stockholms mest ambitisa stadsutvecklingsprojekt.
Trots att flera omraden fortfarande &r under utveckling, ar det vasentligt att
uppmarksamma att vissa delar redan ar fardigstéllda och ar ett hem for ungeféar 7 000
invanare. Tillsammans med ett véxande antal restauranger och butiker bidrar detta till
en livligare stadsdel. Enligt Stockholms stads befolkningsprognos fran juni 2023 &r
Norra Djurgardsstaden ett omrade som lockar manga barnfamiljer. Det ar darfor av
storsta vikt att vi lyhort lyssnar pa och aktivt arbetar for att tillgodose deras behov.
Genom att agera nu, kan vi sakerstalla att stadsdelen fortsatter att vara attraktiv, &ven
innan stadsutvecklingsprojektet formellt ar fardigt.

For Moderaterna &r det centralt att trafikpolitiken utformas utifran stockholmarnas
behov. Det kan betyda att lokala forutsattningar och utmaningar kréver insatser som
pa andra stéllen i staden inte &r aktuella. For trots att Lovangsgatan inte &r avsedd for
genomfartstrafik, anvéands den ofta for genomfart — ndgot som skapar bade missndje
och oro bland narboende smabarnsfamiljer.

En stadsdel som Norra Djurgardsstaden behdver i stor utstrackning formas for att
barnfamiljer ska kunna kanna sig trygga och trivas — inte minst i ett lage da allt fler
barnfamiljer flyttar fran Stockholm snarare an till. Da de relativt laga trafikflodena
trafikkontoret beskriver i hog utstrackning beror pa att stadsdelen dnnu inte ar
fardigbyggd — menar Moderaterna ocksa pa att det finns en poang att ta hojd for
framtida utveckling av omradet.
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