Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1415)

Genomfdrandebeslut for projekt Vaxtbaddsrenovering
och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan
Vanadisplan och Norra Stationsgatan

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Véaxtbaddsrenovering
och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och
Norra Stationsgatan till en utgift om 60 mnkr.

2. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar att gang- och cykelbanorna pa den 400 meter langa strackan
Vanadisplan - Norra Stationsgatan pa Sankt Eriksgatan breddas i samband med att
samtliga trad pa strackan kommer att fa nya eller renoverade vaxtbaddar med
mojlighet att fordréja dagvatten. Placeringen av vissa trad forskjuts nagot i sidled for
att ge plats at bade vaxtbaddar och en bredare gang- och cykelbana. Sammanlagt
kommer 55 nya eller renoverade véxtbéddar anldggas och cirka 50 trad planteras.
Projektet ar planerat att genomféras fran varen 2026 till hosten 2027,

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att projekt ligger i linje med stadens malsattning om att
andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska 6ka, bidrar till 6kad
krontackningsgrad for trad, starkt biologisk mangfald och klimatanpassning genom
att samla upp och fordréja dagvatten.

Foredragande borgarradets synpunkter

Gatutréden langs med Sankt Eriksgatan mellan VVanadisplan och Norra Stationsgatan
har under de senaste somrarna fatt bruna 16v véldigt tidigt och en del har tappat I6ven
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helt och dott. Orsakerna till detta ar att traden har paverkats negativt av upprepade
schakter, kompakterad mark och av de senaste arens torka. Véxtbaddsrenovering och
nyplantering av trad har skett pa Sankt Eriksgatan soder om Vanadisplan men inte
langre norrut pa gatan. Darfor vill vi nu fortsatta med vaxtbaddsrenovering aven langs
den foreslagna strackan for att forbattra forutsattningarna for traden.

For att vaxtbaddsrenoveringen ska kunna genomforas maste intilliggande cykelbanor
gréavas upp, samtidigt som detta gors passar vi pa att bredda cykelbanorna for att 6ka
framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister langs det primara cykelstraket.

Bilagor

1. Systemhandling, dnr KS 2024/1415-1.2
2. Nuvérdeskalkyl, dnr KS 2024/1415-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis bifalla férvaltningens forslag till beslut

2. Att kommunstyrelsen ger forvaltningen i uppdrag att ta fram en foérbattrad
plan for att sakerstalla gangtrafikanters sakerhet och framkomlighet under
projektets genomférande

3. Att utover det anfora.

Liberalerna har noterat att vid flera projekt som trafikkontoret genomfort har
sakerheten och framkomligheten for gangtrafikanter varit allvarligt eftersatt. Detta
medfor inte bara 6kade risker for gangtrafikanter generellt, utan &r sarskilt
problematiskt for ménniskor med funktionsnedsattningar.

Det ar avgorande att kontoret sakerstaller att alla invanare kan ta sig fram tryggt och
enkelt dven under pagaende arbeten. Liberalerna anser att detta inte bara ar en fraga
om tillganglighet, utan ocksad om Stockholms ambition att vara en stad for alla.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 19 februari 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande
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Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att i forsta hand
aterremittera arendet till trafikkontoret med uppdrag att ta fram ett nytt
genomforandebeslut. Trafiknamnden far i uppdrag att genomfora
vaxtbaddsrenovering pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra
Stationsgatan och samtidigt planera for att ta bort cykelbanorna pa strackan
och istéllet skapa 1-2 nya korfalt for motorfordon.

2. Attiandra hand avsla forslag till genomférandebeslut.

3. Att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till den foreslagna vaxtbaddsrenoveringen men anser
att kostnaden for breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och
Norra Stationsgatan ar for hog i forhallande till nyttan. Dartill ar Sankt Eriksgatan
mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan en del av en viktig lank for biltrafik
mellan Norrtull och Kungsholmen och bor darmed vara en gata prioriterad for
motortrafik. Sverigedemokraterna foreslar darfor att cykelbanorna pa strackan tas bort
och att cykeltrafiken istéllet leds over till en lampligare gata i narheten.

| syfte att sakerstalla ett trafikflode utan omfattande kobildningar foreslar vi dven att
antalet korfalt for motorfordon pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra
Stationsgatan utdkas. Om forslag till aterremiss faller foreslar vi att trafiknamnden
avslar kontorets forslag till genomforandebeslut.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som &r likalydande med Liberalernas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafiknamnden foreslar att gang- och cykelbanorna pa den 400 meter langa strackan
Vanadisplan-Norra Stationsgatan pa Sankt Eriksgatan breddas i samband med att
samtliga trad pa strackan kommer att fa nya eller renoverade vaxtbaddar med
mojlighet att fordroja dagvatten. Placeringen av vissa trad forskjuts nagot i sidled for
att ge plats at bade vaxtbaddar och en bredare gang- och cykelbana. Sammanlagt
kommer 55 nya eller renoverade véxtbéddar anldggas och cirka 50 tréd planteras.
Projektet kommer att uppfylla malet om att varje nedtaget trad ska ersattas med tva
nya.

Projektet planeras att utforas i olika etapper. FoOrst planeras den véstra sidan av Sankt
Eriksgatan byggas om, vilket berdknas ta cirka tio manader. Darefter planeras den
Ostra sidan om Sankt Eriksgatan byggas om, vilket berdknas ta ytterligare cirka tio
manader. Respektive sida om gatan delas upp i flera langsgaende etapper, dar en
etapp i taget utfors. Entreprenaden planeras starta varen 2026. Projektet bedoms
kunna avslutas hosten 2027. Den totala beréknade utgiften for projektet &r 60 mnkr.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till genomfdrande av projekt
Véxtbaddsrenovering och breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan
Vanadisplan och Norra Stationsgatan och foreslar att kommunfullmaktige
godkanner forslaget och ger trafiknamnden ratt att genomfdra projektet till en
investeringsutgift om 60 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande genomfdrandebeslut.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 oktober 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Befintlig situation

Studerad strécka langs Sankt Eriksgatan mellan VVanadisplan och Norra Stationsgatan
ar cirka 400 meter. Gatan bestar av ett korfalt i vardera riktningen med gangbana och
tradrad pa respektive sida. Enkelriktade cykelbanor pa bada sidorna. Parkering och
angoring sker generellt pa bada sidor om gatan. Det finns tva busshallplatser pa
strackan. Nedanstaende typsektion illustrerar befintlig situation.
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Figur 2. Typsektion éver befintlig situation pa Sankt Eriksgatan.

Cykelbanornas bredd uppgar till cirka 1,25 meter. Cykelbanan ar placerad intill
korbanan langs hela strackan bortsett fran pa vastra sidan mellan Halsingegatan och
Dalagatan dar cykelbanan &r placerad mellan gangbanan och tradplanteringen. Ca
1000 cyklister passerar strackan per dygn.

Figur 3. Cykelbanan mellan Halsingegatan och Dalagatan. Bild till vanster: véstra
sidan. Bild till hoger: Ostra sidan.

Gangbanorna har en bredd pa cirka fyra till sex meter. Delar av gangbanorna upptas
dock av tradplanteringar, cykelparkeringar och uteserveringar. Gangflodet per dygn
uppagar till ca 5600 fotgangare.

Samtliga 6vergangsstallen 6ver Sankt Eriksgatan ar forsedda med

hastighetsdampande atgarder. Detta saknas dock vid passager 6ver anslutande gator.
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Sankt Eriksgatan &r en dubbelriktad huvudgata som ingar i det priméra vagnatet for
motorfordon. Gatan trafikeras av cirka 11 000 fordon/dygn. Boendeparkering finns pa
bada sidor om gatan. Det finns &ven tre lastplatser langs strackan.

Det finns tva busshallplatser inom projektomradet. Busshallplatserna trafikeras endast
av nattbuss och den ena saknar tillganglighetsanpassning.

| dagslaget finns totalt finns 34 trad langs strackan. Majoriteten av traden har visat
nedsatt eller mycket dalig vitalitet vid senaste tradinventeringar. Traden saknar
véxtbaddar och marken &r kompakterad vilket begrénsar rotutvecklingen och leder till
brist pa vatten och luft som behdvs for tradens tillvaxt. Kontoret har under aren tagit
bort nagra av de doda traden. Langs aktuell stracka finns darfor ett flertal tomma
tradgropar.

Figur 4. Till vanster: Lind vars vitalitet ar mycket dalig. Sankt Eriksgatan mellan
Hélsingegatan och Dalagatan. Till hoger: markerad yta dar trad tagits bort. Sankt
Eriksgatan norr om Dalagatan.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret tillsammans med exploateringskontoret,
stadsdelsforvaltningen for Norra innerstaden och Region Stockholm. Samrad har
skett med stadsledningskontoret 2024-11-05.

Atgardsforslag
Projektets innehall
Nedanstaende typsektion och illustrationsplan i bilaga 1 visar foreslagen utformning.

Cykelbanorna breddas fran 1,25 till 2,25 meter pa hela strackan. Cykelbanorna ligger
kvar i befintligt lage och breddas ut mot kérbanan. Pa vaéstra sidan om Sankt
Eriksgatan mellan Dalagatan och Hélsingegatan breddas gangbanan fran 4,7 till 5,3
meter. | 6vrigt bibehalls gangbanebredden.
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Figur 5. Typsektion 6ver ny l6sning pa Sankt Eriksgatan.

For att mojliggora de breddade cykelbanorna tas yta fran kérbanan. Korbanan
smalnas av fran cirka tio till sju meter men antalet korfalt kvarstar. Befintliga
parkeringsplatser och mojlighet till angoring paverkas inte av losningen. Den nya
utformningen foranleder att ett flertal belysningsstolpar behdver flyttas.

Samtliga passager éver anslutande gator kommer att utformas som genomgaende
gang- och cykelbanor vilket bedoms 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for
bade gaende och cyklister.

Figur 6. Genomgaende gang- och cykelbana med bredare cykelbana i korsningen med

Hélsingegatan.
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| februari 2024 beslutade trafiknamnden om nya riktlinjer for tradvard, dnr T2022-
00463. Huvudprincipen for nedtagning av trad &r att bevara trad sa lange som mojligt
men om ett trad har sa pass kraftigt nedsatt vitalitet sa att drift- och
underhallsatgarder inte kan radda det eller nér det utgor en oacceptabel och akut risk
for omgivningen, ett sa kallat risktrad, kan det behdvas tas ned och erséttas. Pa véstra
sidan om gatan mellan Halsingegatan och Dalagatan finns elva mindre lindar med
mycket dalig vitalitet. Dessa trad planterades cirka 2005 och har stannat i tillvaxten.
Flera av traden ar nast intill doda, troligtvis beror det pa att rétterna inte har
utvecklats i det begréansade utrymmet under mark. Traden beddms inte kunna raddas
genom vaxtbaddsrenovering utan kommer att behdva ersattas. Placeringen av traden
forskjuts nagot i sidled for att ge plats at bade vaxtbaddar och en bredare gang- och
cykelbana. De nya vaxtbaddarna kommer att ge bra forutsattningar for traden att
snabbt etablera sig.

Nagra av de dvriga gatutraden inom projektomradet bedoms preliminart inte vara
mojliga att radda genom vaxtbaddsrenovering och kommer dérfor att behdva ersattas
med nya trad. Det ror sig om cirka tio trad. Det exakta antalet &r i dagslaget oklart och
faststalls under detaljprojektering da en ny vitalitetsbeddmning av traden kommer att
utforas.

Tillskott av gatutrad

Samtliga trad kommer att fa nya eller renoverade vaxtbaddar med mojlighet att
fordroja dagvatten. Sammanlagt kommer 55 nya eller renoverade vaxtbaddar
anléggas i projektet och cirka 50 trad planteras, varav sex stycken i helt nya lagen.
Projektet kommer att uppfylla tradmalet om att varje nedtaget trad ska erséttas med
tva nya.

Avviégningar och konsekvenser

De breddade cykelbanorna, de genomgaende gang- och cykelbanorna samt den
breddade gangbanan kommer att leda till en 6kad framkomlighet och trafiksakerhet
for gaende och cyklister langs strackan.

Framkomligheten for motorfordonstrafiken bedoms inte paverkas i och med att
samma antal korfalt som idag bibehalls.

| inriktningsbeslutet foreslog kontoret tva nya trad utanfor Rodabergsskolan vid
busshallplats Norra Stationsgatan. Information har framkommit om ytligt berg pa
platsen vilket komplicerar anldaggandet. Traden har darfor utgatt.

Program for tillganglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning &ar
Stockholms stads styrdokument for att na stadens mal om ett Stockholm som ar
tillgangligt for alla och dar personer med funktionsnedséattning &r fullt delaktiga pa
jamlika villkor som alla andra utan diskriminering. Projektet beaktar
tillganglighetsperspektivet genom att sakerstélla att personer med
funktionsnedsattning kan forflytta sig, vistas pa och anvanda miljon pa den studerade
strackan langs Sankt Eriksgatan.
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Projektet bedoms fa positiva effekter ur ett trygghets- och jamstélldhetsperspektiv
genom att gatan kommer att upplevas mer omhéndertagen och fa potential att bli mer
befolkad med de breddade cykelbanorna och gangbanan. Aven den forstarkta
separeringen mot motorfordonstrafiken bedoms kunna inverka positivt pa
upplevelsen av trygghet.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Projektets dvergripande tidplan redovisas i tabellen nedan.
Aktivitet 2024 2025 2026 2027
Genomférandebeslut X
(TN och KF)
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X

Detaljprojektering och upphandling av entreprenaden &r planerad att utféras under ar
2025. Entreprenaden planeras starta varen 2026 och paga i olika etapper till och med
hosten 2027.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Projektet planeras utforas i olika etapper. Forst planeras den vastra sidan av Sankt
Eriksgatan byggas om vilket berdknas ta cirka tio manader. Darefter planeras den
Ostra sidan om Sankt Eriksgatan byggas om vilket berdknas ta ytterligare cirka tio
manader. Respektive sida om gatan delas upp i flera langsgaende etapper dar en etapp
utfors i taget.

Framkomligheten for trafiken langs med strackan kommer att paverkas under
byggtiden. Genom att en sida om gatan byggs om at gangen kan ett korfalt hallas
oppet for motorfordonstrafiken i vardera riktningen forbi arbetsomradet. Alla entréer
kommer vara tillgangliga under byggtiden och fotgdngare kommer att kunna passera
arbetsomradet pa bada sidor om gatan. Aven cyklister kommer kunna trafikera
strackan i bada riktningar. Nar den sodra sidan byggs om kommer cyklister att
behova cykla i kérbanan.

Intressenthantering och kommunikation

Projektets kommunikation ska skapa kdnnedom om och acceptans for projektet. FOr
att uppna detta kommer projektets mal och paverkan beskrivas i god tid for samtliga
malgrupper. Kommunikation planeras med riktade insatser till boende, verksamheter
och fastighetségare langs den aktuella strdckan infor entreprenadstart och I6pande
under genomfdérandet. For att na ut bredare kommer framférallt stadens webbplats
och sociala medier anvéndas. En kommunikationsplan med
kommunikationsaktiviteter har tagits fram for projektet.

Ekonomi och finansiering
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Investering

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet i april 2024. | beslutet
redovisades en investeringsutgift for planering om 5,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 60 mnkr.

Hittills har 3 mnkr forbrukats i projektet for utredning och planering. Den
prognostiserade utgiften for utredning och planering for projektet ligger totalt pa 5
mnkr. Den totala berdknade utgiften for projektet kvarstar sedan inriktningsbeslutet
pa 60 mnkr, vilket baseras pa framtagen systemhandling. | utgiften ingar riskpaslag
och tillagg for kommande indexférandringar.

Uppslagets ekonomi presenteras i nedanstaende tabell.

Bokforda

utgifter

(mnkr)  Utgifter Utgifter Utgifter Utgifter Totalt
Sammanfattning, mnkr 2023 2024 2025 2026 2027  (mnkr)

Utredning och projektering 1 2 3 0 0 6
Byggansvarigkostnader inkl

byggledning och risk 0 1 1 4 2 8
Entreprenad 0 0 0 25 15 40
Index 0 0 0 3 3 6
Summa utgifter 1 3 4 32 20 60

Utgifter for cykelatgarder beréknas uppga till 45 mnkr och redovisas inom
framkomlighetssatsningen for cykel fram till 2027.

Utgifter for tradatgarder beraknas uppga till 15 mnkr och redovisas inom befintligt
reinvesteringsprogram for trad.

Trafikkontoret kanner i dagsléaget inte till att projektet har utgifter som inte ar mojliga
att aktivera.

En nuvardesberakning har tagits fram enligt stadens anvisningar. Berakningen visar
ett negativt nettonuvarde om ca 54,5 mnkr. Nuvérdesberékningen redovisas i bilaga
2.

Kontoret har sokt statlig medfinansiering om 50 % for gatuatgarderna och avser att
soka stadens interna klimatinvesteringsmedel for tradatgarderna. Dessa eventuella
inkomster ar inte redovisade i tabellen ovan.

Driftkostnader

Namndens driftkostnader beraknas 6ka med ca 150 000 kr per ar efter projektets
genomforande. Detta beror framst pa de tillkommande traden men dven pa grund av
de breddade cykelbanorna som ar mer kostnadsdrivande att drifta jamfort med den
koryta for motorfordonstrafiken som utgar.

Projektet berdknas medftra 6kade kapitalkostnader med
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sammanlagt cirka 4,7 mnkr fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 2,8
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.
Risk/Osékerhet

Anléaggningsarbetena kommer att orsaka storningar for alla som verkar eller ror sig
ldngs denna del av Sankt Eriksgatan. Trafiksékerheteten for cyklister kommer under
delar av entreprenaden att forsamras da de blir hanvisade till blandtrafik i ena
riktningen. Produktionsplaneringen kommer att studeras vidare under
detaljprojekteringen.

Projektet kommer att behOva ta ner ett antal tréd vilket kan skapa missngje bland
allménheten. Projektet har tagit fram en kommunikationsplan for att arbeta proaktivt
med information kring varfor traden tas ner och pa vilket satt de kommer att ersattas.

Pa del av strackan kommer trad att planteras i nya lagen. Ledningssituationen pa
platsen ar komplicerad och det finns en osakerhet kring forlaggningsdjupet pa
befintliga ledningar pa del av strackan vilket utgor en risk att projektet inte kan skapa
sd stora vaxtbaddsvolymer som ar 6nskvart. Risken bedéms som lag, men provgropar
kommer att gravas under detaljprojekteringsskedet for att sakerstalla vaxtbaddarnas
kommande utbredning.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 framgar att Stockholm ska vara Europas
framsta cykelstad och att trafiknamnden konsekvent ska prioritera framkomligheten
for gaende, cyklister och resendrer i kollektivtrafiken. Under mandatperioden (2023-
2027) ges trafikndmnden en 6kning av investeringsplanen for att kunna genomfora
atgarder for forbattrad framkomlighet, varav 900 mnkr avsatts for cykelinfrastruktur.

Satsningen pa framkomlighetsatgarder for cykel syftar till att genomfora
infrastrukturatgarder pa cykelvagnatet med utgangspunkt i stadens cykelplan, som
beslutades av kommunfullméktige den 30 maj 2022 (Cykelplan for Stockholms stad,
dnr KS 2022/535). Enligt planen bor tyngdpunkten i utbyggnaden av den fysiska
cykelinfrastrukturen fortsatt ligga pa det priméara cykelvéagnatet, som i stor
utstrackning sammanfaller med det regionala cykelnatet.
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I Miljoprogram 2030 (beslutad av kommunfullméktige den 23 september 2024, dnr
KS 2023/682) framhalls vikten av att minska vaxthusgasutslappen fran
transportsektorn for att kunna na malsattningen om utslappsfri trafik i innerstaden
senast 2030.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 beskrivs att de ekosystemtjanster som stadens
parker, gatutrad och naturreservat bidrar med spelar en avgorande roll for saval
stockholmarnas hélsa och deras mojlighet till rekreation som for stadens resiliens
infor ett forandrat klimat. | Miljoprogram 2030 anges att de pagaende och kommande
Klimatforandringarna innebér att stadsmiljon behdver anpassas till nya forutsattningar
for att bli mer motstandskraftigt, exempelvis mot haftiga skyfall. Stadsutvecklingen
ska dven bidra till att starka och skydda den biologiska mangfalden, 6ka
forutsattningarna for ekosystemtjanster och forbattra vattenkvaliteten.
Multifunktionella I6sningar ska efterstravas.

Stadsledningskontoret konstaterar att projekt ligger i linje med stadens malsattning
om att andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska t6ka. Med de
foreslagna atgarderna bedémer stadsledningskontoret att projektet bidrar till att staden
uppfyller verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten 6kar och utslappen minskar. Vidare konstaterar kontoret att
eftersom véxtbaddar bidrar till att samla upp och fordroja dagvatten ar dessa dven en
lamplig klimatanpassningsatgard, som dessutom bidrar till att stéarka den biologiska
mangfalden genom att forbattra tradens livskraft. Darmed 6kar sannolikheten att
staden nar malet om att 6ka krontackningsgraden. Projektet bedéms bidra till att
staden uppfyller verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden okar.

Stadsledningskontoret noterar att for den del av projektet som avser cykelatgarder &r
den budgeterade utgiften mycket hog. Utgiften per meter dverstiger 100 000 kronor,
vilket &r mer &n dubbelt s& mycket som de flesta motsvarande projekt.
Trafiknamndens tjansteutlatande &r otillfredsstallande vagt i beskrivningen av vad
den hdga utgiften beror pa.

Stadsledningskontoret erfar att den hoga utgiften delvis forklaras av projektspecifika
orsaker, som att gatans karaktér av huvudgata medfor behov av etappindelning i
genomforandeskedet samt att kantsten pa bada sidor av vagen ska flyttas. | flertalet
projekt justeras enbart ena sidan av gatan. Vidare forklaras de hdga utgifterna av
generella kostnadsokningar samt att namnden tillampar relativt hoga paslag for risker
och of6rutsedda handelser.

Stadsledningskontoret forutsatter att trafiknamnden har ett stort fokus pa att
genomfora projektet inom tilldelad budget. Kontoret ser mycket positivt pa att
trafiknamnden har ansokt om bidrag fran Trafikverket.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafikndmnden ratt att genomféra projekt Vaxtbaddsrenovering och breddade
cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan till en
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utgift om 60 mnkr. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom ndmndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)
Att ndmnden beslutar enligt foljande:

a. Attiforsta hand aterremittera arendet till kontoret med uppdrag att ta fram ett
nytt genomfdérandebeslut. Kontoret far i uppdrag att genomféra
véxtbaddsrenovering pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra
Stationsgatan och samtidigt planera for att ta bort cykelbanorna pa strackan
och istallet skapa 1-2 nya korfalt for motorfordon.

b. Attiandra hand avsla kontorets forslag till ggnomférandebeslut.
c. Att darutbver anfora féljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till den foreslagna véxtbaddsrenoveringen men anser
att kostnaden for breddade cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och
Norra Stationsgatan ar for hog i forhallande till nyttan. Dartill &r Sankt Eriksgatan
mellan Vanadisplan och Norra Stationsgatan en del av en viktig lank for biltrafik
mellan Norrtull och Kungsholmen och bor darmed vara en gata prioriterad for
motortrafik. Sverigedemokraterna foreslar darfor att cykelbanorna pa strackan tas bort
och att cykeltrafiken istallet leds 6ver till en lampligare gata i nérheten. | syfte att
sakerstalla ett trafikflode utan omfattande kobildningar foreslar vi dven att antalet
korfalt for motorfordon pa Sankt Eriksgatan mellan Vanadisplan och Norra
Stationsgatan utokas. Om forslag till aterremiss faller foreslar vi att trafiknamnden
avslar kontorets forslag till genomforandebeslut.

Reservation av Sara Svanstrom (L)
a. Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut.

b. Att ge kontoret i uppdrag att ta fram en forbéattrad plan for att sakerstalla
gangtrafikanters sakerhet och framkomlighet under projektets genomférande.

c. Att darutdver anfora foljande:

Liberalerna har noterat att vid flera projekt som trafikkontoret genomfort har
sakerheten och framkomligheten for gangtrafikanter varit allvarligt eftersatt. Detta
medfor inte bara 6kade risker for gangtrafikanter generellt, utan ar sarskilt
problematiskt for manniskor med funktionsnedsattningar.

Det ar avgorande att kontoret sakerstéller att alla invanare kan ta sig fram tryggt och
enkelt dven under pagaende arbeten. Liberalerna anser att detta inte bara ar en fraga
om tillganglighet, utan ocksa om Stockholms ambition att vara en stad for alla.
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