Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/517)

Motion om battre forutsattningar for elsparkcyklar
Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har véackt en motion i kommunfullmaktige. | motionen foreslas att
staden forbattrar forutsattningarna for de foretag som hyr ut elsparkcyklar och vidtar
atgarder som gor att elsparkcyklarna blir sa anvandarvanliga som mojligt. Motionaren
anser att tillstandsprocessen ar onodigt komplex och att tillstanden galler alltfor kort
tid, vilket innebér att aktorerna inte kan planera sina verksamheter pa lang sikt och att
deras kompetensforsorjning forsvaras.

| motionen foreslas trafiknamnden fa i uppdrag att forlanga tillstanden for
elsparkcykelforetagen till 1 ar i stallet for dagens 6 manader. Trafiknamnden foreslas
aven fa i uppdrag att anpassa stadens regelverk med syfte att likabehandla cykel med
elsparkcykel i fraga om hastighetsbegransningar, inom ramen for kommunens
radighet i fragan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Cykelframjandet, Nordic Micromobility Association och Svensk Cykling.

Cykelframjandet och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret forutsatter att trafiknamnden har néra kontakter med saval
uthyrningsbranschen som anvéandarna for att fanga upp forbattringsomraden.
Trafikndmnden utnyttjar redan mojligheten att stélla villkor kopplade till
ordningslagen vid tillstandsgivningen nar det galler hastighetsbegransning.

Trafiknamnden framhaller att staden har maéjlighet att stalla villkor kopplade till
ordningslagen vid tillstandsgivningen. Darmed gar det redan att begransa hastigheten
for elsparkcyklar till gangfart i vissa omraden. Det ar viktigt med langsiktighet och
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forutsagbarhet for aktorerna och darfor har namnden godkant att kontoret far fatta
beslut om tillstand for en period upp till tva ar.

Farsta stadsdelsnamnd framhaller att det inte gar att hyra elsparkcyklar i Farsta och
att det inte planeras for utvidgning till Farsta i nartid. Namnden &r positiv till ett
inforande av elsparkcyklar, men papekar att stadsdelsomradet har stora arealer
parkmark och att erfarenheter fran stadsdelsnamndsomraden i innerstaden visar pa
problem med dumpade elsparkcyklar i natur- och stadsmiljo.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd uppger att elsparkcyklar fran uthyrningsféretagen
tidigare var ett problem i delar av stadsdelsnamndsomradet, eftersom de lamnades pa
platser dar de skapade hinder och upplevdas som forfulande. De senaste aren har
dessa problem minskat avsevart.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det ar viktigt att exempelvis parker och
gronomraden med manga besckare fredas fran hoga fordonshastigheter for cyklar och
elsparkcyklar. Namnden har inget emot att forlanga tiden for tillstand till 1 ar s& lange
det finns majlighet att avsluta tillstanden vid omfattande problem i stadsmiljon.

Nordic Mobility Association betonar vikten av langsiktig planering och tydliga villkor
och stodjer forslaget om att harmonisera hastighetsbegransningar sa att elsparkcyklar
ges samma regler som vanliga cyklar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafiknamnden fattade den 23 maj 2024 beslut om att infora langre tillstandsperioder
for elsparkcyklar, upp till tva ar jamfort med tidigare maximalt 6 manader.
Bakgrunden var att namnden under de senaste aren fatt mer kunskap om
elsparkcyklarna och marknaden for uthyrning av dessa mognat.

Pa gator i staden som ar skyltade som gagata galler redan idag att cyklar ska
framforas i gangfart (vilket ar cirka 6-7 km/h enligt praxis i svensk lag). Staden staller
utover detta krav pa att bolag for att fa tillstand att hyra ut elsparkcyklar pa allmén
plats ska begréansa hastigheten for fordonen till gangfart i vissa omraden med hjalp av
geofencing. Det &r inte mojligt att inféra en liknande , ett geografiskt avgransat
omride som “inhdgnats” med en programvara, for alla privata cyklar och
elsparkcyklar som ror sig i Stockholms stad, da det bygger pa att geofencing finns i
fordonet och programmeras for gangfart.

Bilaga
Motion om béttre forutsattningar for elsparkcyklar dnr KS 2024/517-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
féljande.
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Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller déarfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Det ar av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna valkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsagbarhet for aktérerna med anledning av trafiknamndens beslut fran 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
Oka sakerheten pa gagator och torg dar det rér sig mycket gangtrafikanter. Staden har
aven radighet Over att reglera den lagsta hastigheten for elsparkcyklarna, nagot som
borde kunna ses dver for att 6ka trafiksakerheten.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad galler att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vaxande behov av att battre skyltning vid 6vergangsstallen dver cykelbanor dar
manga fotgangare upplever det osakert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 29 januari 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Dennis Wedin (M) har vackt en motion i kommunfullméktige. Motionéren anser att
elsparkcyklar och de foretag som hyr ut dessa &r ett valkommet tillskott till det
dagliga transportlivet i Stockholm, inte minst sedan nationella parkeringsregler
infordes. Samtidigt konstateras att det finns utmaningar for uthyrningsbranschen och
for anvandarna. Staden foreslas forbattra forutsattningarna for uthyrningsforetagen
och att vidta atgarder som gor att elsparkcyklarna blir sa anvandarvanliga som
mojligt.

Vad géller branschen, s& anser motionéaren att tillstandsprocessen ar onddigt komplex
och att tillstanden galler alltfor kort tid. En konsekvens av detta ar att aktorerna inte
kan planera sina verksamheter pa lang sikt och att deras kompetensforsorjning
forsvaras. Motionaren foreslar att kommunfullméktige ska ge trafiknamnden i
uppdrag att forlanga tillstanden for elsparkcykelforetagen till 1 ar i stallet for dagens
6 manader.

Vad galler anvandningen av elsparkcyklarna, sa anser motionaren att Stockholms stad
bor vidta atgarder for att forbattra upplevelsen och lyfter fram nagra sadana atgarder.
Specifikt foreslar motionaren att kommunfullmaktige ska ge trafikndmnden i uppdrag
att anpassa stadens regelverk med syfte att likabehandla cykel med elsparkcykel i
fraga om hastighetsbegransningar, inom ramen for kommunens radighet i fragan.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, S6dermalms stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd,
Cykelframjandet, Nordic Micromobility Association och Svensk Cykling.

Cykelframjandet och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 4 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det framgar i kommunfullmaktiges budget for 2024 att trafiknamnden ska beakta
utvecklingen av mobilitetstjanster och delningsekonomi i arbetet med att senast 2030
minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfaért med ar 2010 och att
minska biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Till stod for arbetet med
att forbattra forutsattningarna for uthyrningsbranschen har trafikndmnden Stockholms
stads Naringslivspolicy 2020-2024 (beslutad av kommunfullmaktige den 25 maj
2020, dnr KS 2019/273). Har anges bland annat att berérda ndmnder och bolag ska
bidra till att framja nyforetagande och entreprendrskap. Ett fokusomrade ar att
vidareutveckla stadens myndighetsutévning, som sker genom tillstandsgivning.
Stadsledningskontoret forutsatter att namnden i detta arbete har néra kontakter med
saval branschen som anvandarna for att fanga upp potentiella forbattringsomraden.
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Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndmnden vid sammantrédet den 23 maj
2024 beslutade att tillstand for elsparkcyklar kan ges med upp till 2 ars langd,
beroende pa vid var tid gallande behovs- och verksamhetssituation (Inforande av
prestationsbaserad tilldelning. Tillstand for friflytande enpersonsfordon, dnr T2024-
01078).

Vad géller hastighetsbegransning for elsparkcyklar sa utnyttjar trafiknamnden redan
mojligheten att stalla villkor kopplade till ordningslagen vid tillstandsgivningen for
de uthyrande foretagen. Villkoren innebar att foretagen, med anvandning av sa kallad
geofencing, maste begransa hastigheten for elsparkcyklarna till 6 km/t i vissa
omraden, exempelvis gagator.

Stadsledningskontoret ser inga skal att ge trafikndmnden ytterligare uppdrag inom
omradet.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Motion av Dennis Wedin (M) om battre forutsattningar for elsparkcyklar
besvaras med hanvisning till vad som sags i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 26 september 2024 f6ljande.
1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar om omedelbar justering.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 11 juli 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Anpassning av stadens regelverk i syfte att likabehandla cykel med elsparkcykel i
fraga om hastighetsbegransningar

Trafikkontoret foljer trafiksdkerhetsplanen och arbetar forebyggande och systematiskt
med att skapa sékra vagbanor och cykelbanor for att minska olyckor.

Den tidigare arliga 6kningen av antalet olyckor med elsparkcyklar har brutits, antalet
har minskat med 25 procent. Utvecklingen hénger troligen samman med ett minskat
resande med elsparkcyklar men dven med sékrare cyklar samt mer vana forare, enligt
trafikkontorets rapport Trafikutvecklingen i Stockholm (2023).

Enligt STRADA, Transportstyrelsens nationella system for skador och olyckor inom
vagtrafiken, sker de flesta olyckor med elsparkcyklar dar tatheten av elsparkcyklar ar
som storst.

Hastighetsgranserna galler lika for alla slags fordon, bade cyklar och elsparkcyklar.

Eftersom staden har mojlighet att stalla villkor kopplade till ordningslagen vid
tillstandsgivning for friflytande fordon, gor villkoren det mojligt att begransa
hastigheten for elsparkcyklar till gangfart (6 km/timmen) i vissa omraden. Syftet &r
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att 0ka sakerheten pa gagator och torg dar det ror sig mycket gangtrafikanter. Darmed
kan staden begransa hastigheten for de tillstandsgivna elsparkcyklarna, exempelvis pa
torg och gagator sa som Drottninggatan, Hornsgatspuckeln och Levande Stockholms
ytor, med hjélp av geofencing. Staden har inte mojlighet att begransa hastigheten for
privata elsparkcyklar eller for cyklar, &ven om hastighetsbegransningen galler dven
for dessa fordon.

Forlanga tillstandet for elsparkcykelforetag till 1 ar istallet for dagens 6 manader

Nar det galler fragan om tillstandsperiodernas langd delar kontoret motionarens
uppfattning att det ar viktigt med langsiktighet och forutsagbarhet for aktorerna.
Namnden godkénde, den 23 maj T2024-01078, att kontoret fortsattningsvis far fatta
beslut om tillstandsperioder upp till 2 ar.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 26 september 2024
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Reservation av Olof Petersson m.fl. (M), Rikard Werge (L) och Christer Eriksson
(C), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 27 juni 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instdimmer i att elsparkcykel har blivit ett populart transportmedel i
Stockholm, framfor allt i Stockholms innerstad, och att den &r ett smidigt och
miljovanligt transportmedel for att ta sig fram i staden. Elsparkcykel ar ett viktigt
komplement till kollektivtrafik och andra mobilitetslésningar.

Parkering av elsparkcyklar ar tillaten i cykelstall pa stadens mark och i sérskilt
avsedda parkeringsrutor. Trafikkontorets tillstandsavdelning reglerar vilka ytor som
far anvandas som p-rutor och uppstallningsplatser for elsparkcykilar.

| Farsta stadsdelsomrade finns inte mojligheten att hyra elsparkcyklar. Vid kontakt
med de fyra uthyrningsforetagen Voi, Lime, Ryde och Bolt sa har VOI och Bolt
svarat att de inte planerar for en utvidgning i nartid som innefattar Farsta
stadsdelsomrade.

Om det i framtiden skulle bli mojligt att hyra elsparkcyklar inom Farsta
stadsdelsomrade sa anser forvaltningen att det ar positivt da vissa omraden, till
exempel Fagersjo, har farre kollektiva forbindelser &n andra.

Det kan dock vara vart att ocksa ha i atanke att Farsta stadsdelsomrade har stora
arealer parkmark och utifran erfarenheter fran innerstadsdelarna sa forekommer
problem med dumpade elsparkcyklar i natur- och stadsmiljé. Det &r viktigt att
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forebygga dumpning eller annan averkan i natur- och stadsmiljo med generésa
mojligheter till laddningsstationer och tillgang till parkeringar.

Klimat- och miljokonsekvenser

Forvaltningens bedomning ar att elsparkcykeln kan ersétta resande med bil pa korta
strackor vilket ar positivt ur miljoaspekt. Anvandning av elsparkcyklar kan ocksa
innebdra fler lediga platser i kollektivtrafiken, vilket kan gora kollektivtrafiken mer
attraktiv for dem som vanligtvis aker bil. Forvaltningen har inte kompetens att
bedoma elsparkcykelns totala miljopaverkan, till exempel aspekter som tillverkning,
livslangd och batteriatervinning.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantride den 26 september
2024 foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), Runar Finnman (SD) och Henrik Falk (C), se
Reservationer m.m.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 september
2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Elsparkcyklar fran uthyrningsforetagen var tidigare ett problem i delar av
stadsdelsomradet, eftersom de lamnades pa platser dar de skapade hinder och
upplevdes forfulande. De kunde till exempel sta eller ligga pa trottoarer, parkvagar,
cykelbanor, och i park- och naturmark. De senaste aren har problemen minskat
avsevart och enligt stadsdelsforvaltningens stadsmiljoenhet kommer det fa klagomal
fran allmanheten och parkdriftsentreprendrerna.

Forvaltningen har inga synpunkter pa uthyrningsforetagens tillstandsperioder. Nar det
galler att jamstélla elsparkcykel med cykel uppfattar forvaltningen att sa ar fallet idag.
Elsparkcyklar klassas som cyklar och ska folja samma trafikregler som galler for
cyklar.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 september
2024 foljande.
Stadsdelsnamnden 6verlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 augusti 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.
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| motionen foreslas att trafiknamnden anpassar stadens regelverk sa att cykel
likabehandlas med elsparkcykel gallande hastighetsbegrénsningar.
Stadsdelsforvaltningen saknar kunskap for att kunna bedéma hur en sadan forandring
eventuellt paverkar trafiksdkerhet och framkomlighet. Forvaltningen anser generellt
det vara viktigt att exempelvis parker och gronomraden med manga besokare fredas
fran hoga fordonshastigheter oavsett om det géller cyklar eller elsparkcyklar.

I motionen foreslas vidare att trafikndmnden férlanger tillstandet for
elsparkcykelforetag fran nuvarande 6 manader till 1 ar. Forvaltningen har inget att
erinra vad galler att forlanga tiden for tillstand till 1 ar sa lange det finns mojlighet for
staden att avsluta om en aktor skapar upprepade och omfattande problem i
stadsmiljon. Forvaltningen anser att trafikndmnden har mest kunskap for att avgora
om en eventuell forlangning av tillstandstiden ar lamplig.

Nordic Mobility Association

Nordic Mobility Associations (NMA) yttrande daterat den 27 september 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Delad mikromobilitet &r en viktig del av framtidens urbana losningar. Med ratt
infrastruktur och planering kan dessa transporter ge stora fordelar. Nér fler anvénder
delad mikromobilitet i stallet for bil for korta resor, 6kar framkomligheten.
Miljovinsterna &r tydliga, med minskat buller och lagre utslapp. Kort sagt, delad
mikromobilitet ar en nédvandig del av arbetet for att skapa hallbara stader.

NMA betonar vikten av langsiktig planering och tydliga villkor for operatdrer som
vill verka pa denna marknad pa ett ansvarsfullt satt. Darfor valkomnar vi motionens
positiva inriktning mot delad mikromobilitet och ser fram emot en fortsatt diskussion
om hur samarbetet mellan stader och operattrer kan utvecklas ytterligare.

NMA stodjer forslaget om att harmonisera hastighetsbegransningar sa att
elsparkcyklar ges samma regler som vanliga cyklar. Tydliga och konsekventa
regelverk underlattar efterlevnaden for alla trafikanter. Eventuella nddvéandiga
begransningar i vissa omraden kan hanteras av operatorerna genom till exempel
geofencing.

Nar det galler forslaget om tillstandens langd har operatorerna delvis olika
konkurrerande intressen, varfor NMA avstar fran att ta stallning i denna fraga.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
1. Att trafikndmnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller déarfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Det ar av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna valkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsagbarhet for aktérerna med anledning av trafiknamndens beslut fran 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
oka sakerheten pa gagator och torg dar det ror sig mycket gangtrafikanter. Staden har
aven radighet 6ver att reglera lagstahastigheten for elsparkcyklarna, nagot som borde
kunna ses Over.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad galler att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vaxande behov av att battre skyltning vid 6vergangsstallen dver cykelbanor dar
manga fotgangare upplever det osakert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation av Olof Peterson m.fl. (M), Rikard Werge (L) och Christer
Eriksson (C)

1. Att foresla kommunfullmaktige att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm - inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller déarfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Det &r av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna valkomnar de forbattringar som kommit till vad galler langsiktighet och
forutsagbarhet for aktérerna med anledning av trafiknamndens beslut fran 23 maj
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tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra trafikkontoret skriver om att
Oka sakerheten pa gagator och torg dar det rér sig mycket gangtrafikanter

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad galler att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser &ven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vaxande behov av att battre skyltning vid 6vergangsstallen dver cykelbanor dar
manga fotgangare upplever det osakert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), Runar Finnman (SD) och Henrik Falk

(©)
1. Aitttillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller déarfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Det ar av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.

Moderaterna valkomnar de forbattringar som kommit till vad galler langsiktighet och
forutsagbarhet for aktérerna med anledning av trafiknamndens beslut fran 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
Oka sakerheten pa gagator och torg dar det rér sig mycket gangtrafikanter.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad galler att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser dven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vaxande behov av att battre skyltning vid 6vergangsstallen dver cykelbanor dar
manga fotgangare upplever det osakert att korsa i inte minst rusningstrafik.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)
1. Atttillstyrka motionen
2. Att darutéver anfora foljande.

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller darfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Det ar av yttersta vikt att
politiken bidrar till att underlatta for foretagen att anpassa sig till och trivas i stadens
och trafikens miljo.
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Moderaterna valkomnar de forbattringar som kommit till vad géller langsiktighet och
forutsagbarhet for aktérerna med anledning av trafiknamndens beslut fran 23 maj
tidigare i ar. Moderaterna star bakom vad bland andra Trafikkontoret skriver om att
Oka sakerheten pa gagator och torg dar det rér sig mycket gangtrafikanter.

Men vi tror att det finns mer att gora, exempelvis vad galler att se till att ocksa privata
elsparkcyklar och cyklister uppfyller dessa krav. Det kan handla om tydligare
skyltning eller pa vissa platser aven gupp eller markeringar. Dessutom ser vi ett
vaxande behov av att battre skyltning vid 6vergangsstallen dver cykelbanor dar
manga fotgangare upplever det osakert att korsa i inte minst rusningstrafik.
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