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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/978)

Godstrafikplan — en del av framkomlighetsstrategin

Uppdrag fran budget
Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
1. Godstrafikplan — en del av framkomlighetsstrategin godkénns enligt bilaga
till utlatandet.

2. Godstrafikplan — en del av framkomlighetsstrategin,dnr KS 2018/1302,
upphor darmed att galla.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

I budget 2023 fick trafikndmnden i uppdrag att revidera stadens godstrafikplan i
samverkan med fastighetsédgare. Ambitionen med revideringen var bland annat att tka
elektrifieringen av leverans och godstrafiken, samlastning och tysta nattleveranser
med malet att alla godstransporter i innerstaden ska vara elektrifierade senast ar 2030.
Tre planeringsinriktningar har arbetats fram och ska ge riktning for arbetet framover -
Ratt fordon pa ratt plats, Elektrifiering som huvudinriktning och Staden visar véagen.
For att styra mot planeringsinriktningarna har fem fokusomraden identifierats.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, milj6- och halsoskyddsndmnden,
servicendmnden, stadsbyggnadsnamnden, Stockholms Stadshus AB, 2030-
sekretariatet, City i Samverkan, Fastighetsagarna Stockholm, Naturskyddsféreningen
Stockholms lén, Region Stockholm, Sjofartsverket, Stockholms handelskammare,
Sveriges Akeriforetag, Trafikverket och Transportféretagen.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Micasa
Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Stockholm
Business Region AB och Stockholms Hamn AB.

Darutdver har remissvar inkommit fran Svensk Handel och Fastighetsagarforum
Stockholms City.
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2030-sekretariatet, Naturskyddsféreningen Stockholms l&n, Stockholms
handelskammare och Transportféretagen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att godstrafikplanen &r helt i linje med stadens budget
och pekar ut riktningen for enskilda uppdrag vilka knyter an till stadens mal om att
Stockholms innerstad ska vara utsléppsfri till 2030 och hela staden klimatpositiv till
2030, samt fossilfri till 2040. Stadsledningskontoret anser att de berérda namnderna
och bolagen aktivt behdver arbeta med aktiviteterna och arbeta in dem i
verksamhetsplaneringen, for att Stockholm ska bli en stad dér godstrafikens
forutsattningar underléattas.

Exploateringsndmnden anser att det har funnits ett behov av revidering av nuvarande
godstrafikplan och att det ar positivt att planen revideras. Man poéngterar vikten av
att planera for gods i god tid i stadsbyggnadsprocessen och att foreslagna I6sningar
foljer med dven i genomfdrande och forvaltning samt att det &r en gemensam fraga
for alla stadens forvaltningar, bolag och samarbetspartners.

Fastighetsndmnden &r positivt instéllda till den reviderade godstrafikplanen. Planen
ger en tydlig beskrivning av hur godssystemet fungerar idag i staden och vilka
mojligheter och utmaningar det star infor.

Miljo- och halsoskyddsndmnden valkomnar den reviderade godstrafikplanen. Man
beddmer att foreslagna inriktningar, fokusomraden och exempel pa aktiviteter ar
tydliga och val prioriterade. Man foreslar samtidigt att kapitlen under fokusomradena
Yteffektiva godslosningar, Elektrifiering och fossilfria drivmedel och Reglering och
styrmedel behover utvecklas.

Servicenamnden stéller sig fragande till vem planen riktar sig till da den inte &r
konkret nog att styra mot och for omfattande for att kommunicera med. Foreslagna
aktiviteter kopplade till fokusomradena har ingen utpekad ansvarig och/eller tidsram,
vilket riskerar att de prioriteras bort bland stadens 6vriga styrsignaler.

Stockholm Stadshus AB ar positiv till den foreslagna reviderade godstrafikplanen och
noterar att flera av koncernens bolag har haft en aktiv roll i framtagandet av den
reviderade godstrafikplanen och att planen &r val forankrad i flera bolag.

City i Samverkan delar uppfattningen om att det ar betydelsefullt att forbattra
vistelsekvaliteten i stadsmiljon, men att man samtidigt behéver optimera godsflédena
i city genom battre funktionsplanering, samt ge battre information vid andrad
reglering och beakta varsamhet vid borttagning av lastplatser.

Fastighetsagarna Stockholm anser att godstrafikplanen behdver kunna anvandas som
utgangspunkt for fastighetsagares langsiktiga affarer och det ar da ar viktigt ar att
planen &r langsiktig och star sig 6ver tid, kopplar ihop med andra dokument som
berdr godstrafik.
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Region Stockholm staller sig positiv till Stockholms stads arbete med den reviderade
godstrafikplanen. Planen ar val genomarbetad och lyfter relevanta omraden som
ligger vél i linje med regionala och storregionala prioriteringar.

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget till reviderad godstrafikplan. Myndigheten har
dock synpunkter pa kapitlen Godstrafiken i Stockholm samt Fokusomraden.

Sveriges Akeriforetag ser positivt p& den reviderade godstrafikplanen som har ett
innehall med goda ambitioner. Den lamnar dock lite att dnska gallande relevans till
verkligheten och transporteffektivitet.

Trafikverket ser positivt pa stadens ambition att pa ett strategiskt och
systemovergripande satt styra godstransporter till och fran kommunen till att bli mer
hallbara, utan att tappa i tillganglighet, vilket ar i linje med de nationella
transportpolitiska malen. Trafikverket ser likt staden att utvecklingen for
godstrafikforsorjning ar ett delat ansvar och Trafikverket ser fram mot att samarbeta
kring aktiviteter framdver.

Fastighetagarforum Stockholms City ser positivt pa att Stockholms stad aktivt arbetar
med en reviderad godstrafikplan och anser, liksom staden, att godstrafiken behdver
utvecklas, effektiviseras och vara valfungerande.

Svensk Handel anser att handeln berdrs véldigt dversiktligt i godstrafikplanen.
Betoningen ligger pa e-handel vilken fors fram som den stora forsaljningskanalen.
Aven om e-handeln har haft en stor tillvéxt star den idag for ca 14 procent av all
handel som utfors i Sverige.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stadens mal anger att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri till 2030 och hela
staden klimatpositiv till 2030 samt fossilfri till 2040. Godstrafikplanen &r en av
manga pusselbitar for att nd en klimatpositiv stad och en utslappsfri innerstad och
planen tar avstamp i tre planeringsinriktningar som tillsammans ska ge riktning for
arbetet framdver: Ratt fordon pa ratt plats - Framtidens godsldsningar ska utgdras av
en smart kombination av olika trafikslag beroende pa platsens forutsattningar och typ
av flode, Elektrifiering som huvudinriktning - staden ska verka for en andamalsenlig
laddinfrastruktur och framja 6vergangen till elektrifierade transporter genom
medveten upphandling och regleringar samt att Staden ska visa vagen — styra mot en
hallbar utveckling och anvanda tillgangliga styrmedel for att skynda pa utvecklingen.

Planen ingar i det strategiska ramverket for stadens transportsystem och féljer
framkomlighetsstrategins intentioner. Den @mnar bidra till ett mer palitligt
transportsystem och attraktivare offentliga rum for alla. Utver att skapa
forutsattningar med utbyggd laddinfrastruktur och facilitera omstéllningen genom
samverkan med externa aktorer har staden ett antal konkreta verktyg for att styra mot
elektrifierade godstransporter. Det handlar framforallt om miljozoner, kravstéllning i
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upphandlingar och att 6ka incitamenten for att kopa elfordon genom regellattnader
som att underlatta for transporter off peak.

Den reviderade godstrafikplanen tar hojd for nya I6sningar och bygger pa
erfarenheter fran den tidigare godstrafikplanen. Staden kan spela en viktig roll i
utvecklingen av nya och hallbara I6sningar genom att i samarbete med néaringslivet
anvénda staden som testbadd.

Bilaga
Godstrafikplan. En del av framkomlighetsstrategin, dnr KS 2024/978-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis bifalla férslag till reviderad godstrafikplan
2. Att darutover anfora

Det rader ingen tvekan om att framtidens godstrafik ska vara utslappsfri varpa
snabbare utbyggnad av laddinfrastrukturen, hogre laddkapacitet vid
omlastningsplatser och mojlighet till tysta nattleveranser (i de branscher dar det ar
mojligt) ar viktiga steg i ratt riktning. Det minskar inte bara utslappen fran trafiken
utan mojliggor pa sikt ett mer levande stadsliv.

Precis som miljoforvaltningen noterar vi att befintliga fossilfria drivmedel inte ndmns

och att godstrafikplanen skulle stirkas genom att ta med befintliga fossilfria
alternativ. Annars riskerar omstallningen bli mycket kostsam for inte minst sma och

medelstora foretag som saknar ekonomiska muskler att snabbt I6sa godstransporter pa

el. Godstrafikplanen behdéver ocksa tydligare anknytning till de mal den &r satt att
uppfylla om det ska vara ett anvandbart verktyg.

Staden har i faktiska termer en relativt liten inverkan pa utvecklingen av Stockholms
transportsystem. Det &r foretag som tack vare investeringar, innovation, ny teknik och

samverkan mojliggdr omstallningen av transportsektorn. Saknas tillgédngliga fordon
pa marknaden, eller pengar hos foretagen att kopa dessa, blir omstallningen inte av.

Trots att detta borde vara sjalvklarheter visar lardomarna fran inférandet av miljézon
klass 3 att naringslivet i praktiken satts i baksétet nar staden planerar for utsléappsfria
godstransporter och trafik. Resultatet riskerar bli ytterligare belastningar pa foretagare
som redan gar pa knana, snarare an en tydlig riktning och vision framat. Det ar inte en

ansvarsfull vag framat for minskade utslapp eller okad tillvéxt. Dialogen och
samarbetet med naringslivet maste forbattras.
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Avslutningsvis ska en stor del av godstransporterna som passerar innerstaden inte
leverera varor till Stockholms innerstad. | stallet for att kdra igenom innerstaden och
asamka utslapp, trangsel och buller borde de ha battre mojligheter att kora runt
innerstan. Moderaterna vill darfor understryka behovet av att fardigstélla Stockholms
ringled med Ostlig forbindelse for att mojliggéra smidigare godstransporter i hela
Region Stockholm.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Att godstrafikplanen revideras med en tydlig handlingsplan med delmal och
tidsramar for genomférandet av elektrifiering och andra atgarder.

2. Att planen innehaller en detaljerad strategi for att 6ka vattenvégstransporter
och samordning med jarnvag.

3. Att godstrafikplanen innehaller en plan for incitament for andra fossilfria
drivmedel parallellt med elektrifiering

4. Att en klimatkalkyl tas fram for att kunna mata effekten av godstrafikplanens
atgarder och félja upp framstegen mot klimatmalen.

5. Att darutdver anfora

Liberalerna valkomnar den reviderade godstrafikplanen. Ett starkt fokus pa
elektrifiering anser vi ar centralt for en utslappsfri innerstad till 2030 och en fossilfri
stad till 2040. Vi stéller oss bakom satsningen pa 6kad laddinfrastruktur och tydlig
styrning genom upphandlingar och regleringar. Méjligheten att utnyttja eldrivna
fordon for tysta off peak-transporter &r en sarskilt god 16sning for att minska trangsel
och buller, vilket ocksa framjar stadens miljomal.

Innovation, ny teknik och samverkan mellan staden och naringslivet ar viktigt for att
framja en hallbar omstallning, darfor ar det positivt att detta betonas i det reviderade
forslaget. Utdver det ar forslagen att flytta godstransporter fran vag till vattenvagar
och jarnvag en god strategi for att minska koldioxidutslapp och trangsel i stadens
infrastruktur.

Dock ser vi en brist i processen kring framtagandet av godstrafikplanen, dér Svensk
Handel inte har fatt mojlighet att yttra sig, trots att deras medlemmar &r direkt berérda
av de foreslagna atgarderna. Liberalerna har fatt inspel fran Svensk Handel om att
deras medlemmar upplever betydande svarigheter med leveranser och godsflden i
Stockholm, nagot som inte adresseras tillrackligt i planen.

Det ar ett aterkommande problem att Stockholm stad inte tillhandahaller tillracklig
information eller i god tid infér ombyggnationer i den fysiska miljon. Detta paverkar
handeln negativt, da verksamheter inte hinner anpassa sina logistiklosningar, vilket
riskerar att forsvara bade varuforsorjning och kundfléden. For att godstrafikplanen
ska vara framgangsrik anser Liberalerna att Stockholm stad maste ha en mer

5 (27)



inkluderande dialog déar handelns perspektiv beaktas och battre rutiner for
informationsspridning fran staden till berrda aktorer finns med i planen.

Vidare anser vi, trots godstrafikens ambitiosa mal for elektrifiering och fossilfrihet att
det saknas detaljerade tidsplaner for hur och nar specifika mal ska uppnas. Detta
menar vi kommer forsvara uppfoljning och ansvarstagande och behover darmed
fortydligas.

Aven om vattenvagar lyfts fram som en lésning, finns fa konkreta forslag for att oka
anvandningen av sj6transporter, dar ser vara partier att ekonomiska incitament eller
anpassningar av regelverk skulle underlatta 6vergangen fran land till vattentransport.

Liberalerna ser, likt forvaltningen, att biogas, bransleceller och andra fossilfria
drivmedel ndmns men inte far lika stor tyngd som elektrifiering. Detta ar en brist i
godstrafikplanen, eftersom elektrifiering inte kan l6sa alla transportbehov hér och nu.

Slutligen efterfragar vi en klimatkalkyl for de foreslagna atgarder som namns. Utan
en klimatkalkyl ar det svart att avgdra hur val forslagen bidrar till stadens
évergripande miljomal.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 19 mars 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson, Johan Paccamonti och Sophia
Granswed Baat (alla M) ar likalydande med Moderaternas reservation i
borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.
1. Att delvis godkénna forslag till beslut,
2. Att justera forslag till godstrafikplan utifran vad som anférs nedan,
3. Att darutdver anfora foljande

Stockholm ar i sin roll som landets storsta stad och huvudstad Sveriges ekonomiska
motor, vars blodomlopp utgérs av stadens trafik. Vi valkomnar att stadens
godstrafikplan revideras men hade hellre sett ett storre fokus pa okad framkomlighet,
starkt forstaelse for bade naringsliv och medborgare, samt en teknikoptimism med
fokus pa Stockholms potential som varldsledande inom modern logistik. Tyvérr
framstar den reviderade planen som annu ett styrdokument vars priméara syfte ar att
styra néringslivet, snarare an att underlatta for det.
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Inom flera sektorer pagar innovativa projekt med dronare och Al; viktiga
framstegsomraden som kan bidra till minskat tryck pa vagnat och gatumiljo nar frakt
och gods kan forflyttas via luftvagen. Bromma flygplats har en enorm potential att pa
sikt bli en av Europas modernaste logistikanldggningar i takt med att drénarleveranser
blir vanligare. Tyvarr tycks majoriteten hellre fokusera pa fler skarpningar av
kostnadsdrivande och innovationshammande upphandlingskrav och miljéregleringar.
Det ar uppenbart att socialdemokraterna tappat kontrollen éver sina majoritetspartners

nar styrdokument inom varje forvaltning systematiskt utformas som miljoprogram pa
bekostnad av d&ndamalsenlighet.
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Arendet

I budget 2023 fick trafikndmnden i uppdrag att revidera stadens godstrafikplan i
samverkan med fastighetsédgare. Ambitionen med revideringen var bland annat att 6ka
elektrifieringen av leverans och godstrafiken, samlastning och tysta nattleveranser
med malet att alla godstransporter i innerstaden ska vara elektrifierade senast ar 2030.

Godstrafikplanens syfte ar att bidra till en grundlaggande forstaelse for behovet av
godstransporter i staden samt peka ut omraden inom vilka staden och néringslivet bor
fokusera sitt arbete. Utslappsfria transporter och en attraktiv stadsmiljo ska utgora
grunden i stadens arbete med utvecklingen av godstrafiken. Godstrafikplanen ingar i
stadens strategiska ramverk for utvecklingen av transportsystemet enligt
oversiktsplanens och framkomlighetsstrategins intentioner.

Tre planeringsinriktningar har arbetats fram och ska ge riktning for arbetet framover -
Ratt fordon pa ratt plats, Elektrifiering som huvudinriktning och Staden visar véagen.

For att styra mot planeringsinriktningarna har fem fokusomraden identifierats:
e Strategisk markanvandning
o Yteffektiva godslosningar
e Gods pa vatten och jarnvéag
e Elektrifiering och fossilfria drivmedel
e Reglering och styrmedel

Till varje fokusomrade har exempel pa aktiviteter identifierats.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 augusti 2024 féljande.

1. Trafikndmnden beslutar att i huvudsak anta trafikkontorets forslag till beslut.

2. Trafikndmnden godkanner for egen del reviderad godstrafikplan for
Stockholms stad och dverldamnar till kommunfullmaktige att godké&nna
namndens beslut.

3. Trafikndmnden besluta att ge trafikkontoret i uppdrag att ta fram en
atgardsplan utifran godstrafikplanen for det som Stockholm stad har helt eller
delvis radighet att genomfora. Arbetet ska ske i samrad med berdrda bolag
och ndmnder.

4. Trafiknamnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att arligen aterkomma
med uppdateringar kring hur det gar med genomforandet av atgarder i
godstrafikplanen.

5. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att under 2027
genomfora en mer omfattande uppfoljning for att sakerstélla att staden ar pa
ratt vag for att na malen till 2030 eller om det finns behov av att uppdatera
planen.
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6. Trafikndmnden beslutar att darutdver anfora féljande:

Trafikkontoret fick i budgetuppdrag att ta fram en reviderad godsstrategi i
samverkan med fastighetségare for att bland annat 6ka elektrifieringen av
leverans- och godstrafiken, samlastning och tysta nattleveranser. | budgeten
star det aven att trafiknamnden ska fortsatt verka for att 6ka elektrifieringen av
leverans- och godstrafiken, samlastning och hallbara last mile-leveranser samt
de tysta nattleveranserna med malsattningen att alla godstransporter och all
busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierad senast ar 2030. Varor ska i hogre
grad komma till regionen med bat och jarnvag. Platsens forutsattningar ska
styra leveranssétt och fordonsslag.

| denna godstrafikplan fangas alla dessa aspekter upp. Samtidigt har det i
planen blivit tydligt att vissa atgarder kraver fortsatt utredningsarbete for att
komma vidare. Det galler exempelvis samsyn inom stadens forvaltningar
kring kravstallning inom upphandlingar och avtal, hur de renodlade
verksamhetsomradena ska utvecklas, var verksamheter som kraver transport
av farligt gods forlaggs och synen pa utvecklingen av stadens kajer. Detta
behover fortsatt konkretiseras och atgérder for att skapa en 6kad samsyn
behdver genomforas. Darfor ger majoriteten kontoret i uppdrag att ta fram en
handlingsplan for att fortydliga arbetet inom stadens egen verksamhet. |
atgardsplanen ska det framga vilken eller vilka namnder eller bolag som
utifran reglemente, uppdrag och kompetens skulle vara mest lampad att
ansvara for genomforandet av aktiviteter.

Majoriteten av stadens strategiska planer siktar nu mot 2030, da manga av
stadens storre mal ska vara uppfyllda. Darfor vill vi att denna plan ses 6ver
under 2027 for att sakerstalla att malen till 2030 kan bli uppnadda. Inom
uppfdljningen ar det viktigt att kontoret ser 6ver om planen bidrar till stadens
miljomal, inklusive det nya miljomalet om att minska de
konsumtionsbaserade utslappen med halften till 2030. Godstrafikens
lokalisering och behov av omlastning ar ocksa viktiga parametrar att ta med i
arbetet infor nasta oversiktsplan.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), Anders Lindman (SD), Sara Svanstrom (L)
och Markus Berensson m.fl. (C) som foreslar att namnden beslutar enligt kontorets
forslag.

Ersattaryttrande av Destiny Zandy Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 8 maj 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Planen ingar i det strategiska ramverket for stadens transportsystem och foljer
framkomlighetsstrategins intentioner. Den @mnar bidra till ett mer palitligt
transportsystem och attraktivare offentliga rum for alla. Planen &r en av manga
pusselbitar for att na en klimatpositiv stad och en utslappsfri innerstad. Utover att
skapa forutsattningar med utbyggd laddinfrastruktur och facilitera omstallningen
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genom samverkan med externa aktérer har staden ett antal konkreta verktyg for att
styra mot elektrifierade godstransporter. Det handlar framforallt om miljézon,
kravstallning i upphandlingar och att 6ka incitamenten for att kopa elfordon genom
regellattnader som att underlatta for transporter off peak. Beslut om att inféra
miljozon klass 3 i ett omrade i city har fattats av fullméaktige. Utvidgning av miljézon
klass 3 hanteras i separat process enligt uppdrag till trafikndmnden i budget for 2024.

Utformandet av styrmedel behover ocksa vagas mot méjligheten for branschen att
stalla om inom en rimlig och ekonomiskt forsvarbar tidshorisont. En prognos fran
Energiforsk fran 2022 visar att upp till 54 procent av de latta och 22 procent av de
tunga lastbilarna kan vara elektrifierade i Stockholm ar 2030. Prognoser ar dock
osdkra och sedan 2022 har bade nationella styrmedel och konjunkturen skiftat vilket
kan medfora en ldngsammare omstallning. Stadens styrning och paverkansarbete blir
da an viktigare. En lastbil som anvands i distributionstrafik har ofta en
avskrivningstid pa sju ar vilket innebér att regleringar som utesluter vissa fordon bor
aviseras tidigt. Naringslivets 6nskemal ar tydliga - stadens styrning behdver vara
langsiktig, samstammig 6ver forvaltnings- och bolagsgranser samt att
regelefterlevnad sékerstélls for att garantera en réttvis konkurrens.

Start- och malpunkter for gods aterfinns i hela staden och godstransporter behover
komma fram for att staden ska leva. Samtidigt behdver fordonen vara anpassade till
den lokala stadsmiljon. Staden kan spela en viktig roll i utvecklingen av nya och
hallbara l6sningar genom att i samarbete med naringslivet anvanda staden som
testbadd.

Flera av godstrafikplanens aktiviteter syftar direkt till att forbattra trafiksékerheten
vilket bidrar till en battre situation for oskyddade trafikanter och i synnerhet barn.
Trafiksakerhets- och trygghetshojande atgarder ar ocksa sarskilt positiva ur ett
jamstélldhetsperspektiv, men gynnar generellt alla grupper.

Kostnaden for genomférandet av godstrafikplanen ligger framforallt i
personalkostnader och konsultutredningar. Utéver den interna budgeten far flera
pagaende projekt extern finansiering fran saval EU som nationella finansiarer.
Aktiviteterna som listas under planens fokusomraden ar endast exempel vilket
betyder att genomfdrandet kan anpassas efter gallande budgetramar och nya behov.

Stadens infrastruktur behdver nyttjas sa effektivt som mojligt, dygnet runt.
Framtidens godslésningar ska utgdras av en smart kombination av olika trafikslag
beroende pa geografiskt lage, platsens forutsattningar och typ av flode, for att uppna
en hog grad av transporteffektivitet pa stadens och manniskornas villkor.

Godstrafikplanen ska vara plattformen for stadens anstrangningar att stalla om
godstrafiken till hallbara och utslappsfria transporter pa den attraktiva stadens villkor.
Planen ska underlatta omstéllningen for aktérerna genom att peka ut en tydlig
riktning och darmed ge planeringssékerhet. FOr att lyckas &r det vasentligt att berérda
forvaltningar och bolag aktivt integrerar planeringsinriktningarna och fokusomradena
i sitt I6pande arbete.
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Godstransporter praglas i hog grad av externa faktorer och en snabb teknikutveckling.
Darfor kommer behovet av atgéarder och planens innehall att utvarderas I6pande.
Stadens forvaltningsovergripande godsnatverk samordnar och foljer upp arbetet.

Med planen vill staden uppmuntra till nya samarbeten mellan néringsliv och
offentliga aktorer. Genom att anvénda staden som testbadd for nya Idsningar kan
utvecklingen bedrivas tillsammans. Genom att aktivt engagera sig i implementeringen
av denna plan kan Stockholms stad ocksa positionera sig som en foregangare for
andra stader.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att namnden beslutar att anta
den reviderade godstrafikplanen och hemstéller till kommunfullméktige att godkanna
namndens beslut.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, miljo- och halsoskyddsndmnden,
servicendmnden, stadsbyggnadsndmnden, Stockholms Stadshus AB, 2030-
sekretariatet, City i Samverkan, Fastighetsagarna Stockholm, Naturskyddsféreningen
Stockholms l&n, Region Stockholm, Sjofartsverket, Stockholms handelskammare,
Sveriges Akeriforetag, Trafikverket och Transportforetagen.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Micasa
Fastigheter i Stockholm AB, Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Stockholm
Business Region AB och Stockholms Hamn AB,) .

Darut6ver har remissvar inkommit fran Fastighetsagarforum Stockholm City och
Svensk Handel.

2030-sekretariatet, Naturskyddsféreningen Stockholms Ian, Stockholms
Handelskammare och Transportféretagen har inte inkommit med svar.

Innehallsforteckning
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EXPloateringSNEMNAEN.........cooiiiiiiiiiiie e 13
Fastighetsnamnden.............ccoo o, 14
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SEIVICENAMNUEN ...oeiiiiiiiii e 16
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget for 2025 framgar det att en reviderad godsstrategi
ska tas fram i samverkan med fastighetségare for att bland annat 6ka elektrifieringen
av leverans- och godstrafiken, samlastning och tysta nattleveranser. Vidare star det att
trafikndmnden fortsatt ska verka for att 6ka elektrifieringen av leverans- och
godstrafiken, samlastning och hallbara last mile”-leveranser samt de tysta
nattleveranserna med malsattningen att alla godstransporter ska vara utslappsfri
senast 2030. Trafikndmnden ska verka for att varor i hogre grad ska komma till
regionen med bét och jarnvag. Platsens forutsattningar ska styra leveranssatt och
fordonsslag. Atgarder frén godstrafikplanen ska genomforas for att mojliggora en
okad effektivisering och minskad miljopaverkan av transporter. Trafiknamnden ska
ocksa tillsammans med Stockholms Hamn AB arbeta for att 6ka 6verflytten av gods
fran vag till vatten.

Stadsledningskontoret kan darmed konstatera att trafiknamndens arbete med att ta
fram godstrafikplanen &r helt i linje med stadens budget och pekar ut riktningen for
enskilda uppdrag. Planeringsinriktningarna knyter tydligt an till stadens mal om att
Stockholms innerstad ska vara utsléppsfri till 2030 och hela staden klimatpositiv till
2030, samt fossilfri till 2040.

I Mgjligheterna Stockholm — vision 2040 ndmns att framkomligheten for néringslivets
transporter prioriteras framfor biltrafiken och det finns flexibla I6sningar for
godsleverenser hela dygnet samt att en effektiv citylogistik och samordnade
transporter skapar mindre godstrafik. i Stockholm &r 2040. Godstrafikplanens
planeringsinriktningar och fokusomraden lagger en stabil grund for att den visionen
ska kunna uppnas.

Stadsledningskontoret bedomer att godstrafikplanen uppnar sitt syfte med att bidra till
en grundlaggande forstaelse for behovet av godstransporter i staden. Genom att peka
ut prioriterade fokusomraden med tillhdrande aktiviteter sa menar
stadsledningskontoret att arbetet fortydligas.
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Stadsledningskontoret anser att de berdrda ndmnderna och bolagen aktivt behover
arbeta med aktiviteterna och arbeta in dem i verksamhetsplaneringen, for att
Stockholm ska bli en stad d&r godstrafikens forutsattningar underléttas och
utvecklingen mot utslappsfria transporter och en attraktiv stadsmiljo stods.
Stadsledningskontoret bedémer att samarbete med naringsliv och offentliga aktorer i
kombination tester och pilotprojekt blir avgorande for att staden ska kunna uppna gott
resultat.

Stadsledningskontoret utgar ifran att namnden rymmer finansieringen av planens
genomforande inom befintlig budget.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Godstrafikplan — en del av framkomlighetsstrategin godkanns enligt
bilaga 1 till stadsledningskontorets tjansteutlatande. Godstrafikplan — en del av
framkomlighetsstrategin (dnr KS 2018/1302) upphdr darmed att gélla.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 februari 2025
foljande.
1. Exploateringsnamnden beslutar att dverlamna exploateringskontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Ersattaryttrande av Aron Modig (KD), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 15 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att det har funnits ett behov av revidering av nuvarande
godstrafikplan och kontoret &r positivt till forslaget till revidering. Kontoret vill
podngtera vikten av att planera for gods i god tid i stadsbyggnadsprocessen och att
foreslagna I6sningar foljer med dven i genomférande och forvaltning samt att det ar
en gemensam fraga for alla stadens forvaltningar, bolag och samarbetspartners.

Exploateringsnamndens verksamhet berérs pa nagot satt av alla fem fokusomradena
och dess tillhérande aktiviteter och kontoret kommer aktivt att bidra i arbetet med att
ta fram tillhdrande atgardsplan.

For kontoret ar masshantering och effektivisering av denna av stor betydelse och
arbetet med att omklassa végar, gator och broars barighet skulle bidra till farre antal
lastbilar i trafiken, mindre miljopaverkan och béttre ekonomi i projekten. Med
geofencing, det vill s&ga att staden skapar en virtuell grans som aktiverar en specifik
atgard nar ett fordon passerar, Gppnas nya mojligheter att ge dispenser och kontrollera
efterlevnaden. Kontoret har deltagit i projekt HCT-City (High Capacity Transport)
med 5-axliga lastbilar istallet for 3-axliga som tar 40 procent mer last med samma
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axeltryck och projektet har fallit val ut. Kontoret anser darfor att det vore av stor vikt
att fortsatta arbetet med att omklassa stadens végar, gator och broar.

Kontoret anser dven att det ar viktigt med ett fortsatt samarbete kring framtagande
och revidering av aktiviteter da fler aktiviteter kan tillkomma under planens
genomforandetid.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 februari 2025 f6ljande.
1. Fastighetsnamnden godkanner fastighetskontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2. Fastighetsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Ersattaryttrande av Lovisa Hedin (KD), se Reservationer m.m.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 31 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Fastighetskontoret &r positivt instéllt till den reviderade godstrafikplanen. Planen ger
en tydlig beskrivning av hur godssystemet fungerar idag i staden och vilka
mojligheter och utmaningar det star infor. De trender som lyfts upp tas om hand i de
planeringsinriktningar och fokusomraden som foreslas. Inriktningarna och
fokusomradena ger staden en bra plan att arbeta vidare utifran.

For kontoret som fastighetsagare finns nagra punkter som &r extra intressanta. |
godstrafikplanens analys av trender beskrivs en annan syn och vardering pa
gaturummet som innebdr ett storre fokus pa ett levande gaturum for ménniskor.
Uppnas detta, samtidigt som man klarar transporterna till verksamheterna pa sadant
sétt att de inte stor detta levande gaturum, innebér det enligt planen dkad trivsel, mer
bestkare och darmed &ven hogre fastighetsvarden. Detta &r i sig inget nytt, men
kopplar ihop godstrafikplanen med fastighetsférvaltning.

| kontorets fastighetsbestand ar ytor och I6sningar for logistik viktiga att ta hand om,
an mer for de byggnader som &r lokaliserade centralt dar tillgdnglig markyta &r
mindre. Kontoret har dven ett uppdrag utifran stadens miljéprogram att bygga fler
laddplatser for elfordon, nagot som skulle kunna samnyttjas med godsfordon till
exempel under natten.

Miljo- och hélsoskyddsnamnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 10 december
2024 foljande.
Miljo- och halsoskyddsnamnden godkanner miljoforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.
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Reservation av Elin Hjelmestam (L) och Torbjorn Erbe m.fl. (alla M) , se
Reservationer m.m.

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 12 november 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen valkomnar den reviderade godstrafikplanen. Férvaltningen bedomer att
foreslagna inriktningar, fokusomraden och exempel pa aktiviteter ar tydliga och val
prioriterade.

Forvaltningen foreslar samtidigt att kapitlen under fokusomradena Yteffektiva
godsldsningar, Elektrifiering och fossilfria drivmedel och Reglering och styrmedel
utvecklas enligt nedan.

Yteffektiva godsldsningar

Staden har idag en 12 metersgréns for lastbilar éver 3,5 ton. Langdkravet bidrar till
fler sma lastfordon istallet for farre stora lastfordon. Langre lastfordon dven kallade
High Capacity Transport (HCT) minskar fordonsrorelser med 50 % utan att minska
transportkapaciteten.

HCT fordon ar sarskilt effektiva for transporter av massor (ex. grus, sten, jord) som
utgor nastan halften av alla lastbilstransporter i Stockholm. Staden har testat HCT
fordon i flera olika konfigurationer med goda resultat. Foér att HCT fordon ska kunna
anvandas i storre utstrackning kravs en regelandring i lokala trafikforeskrifterna.
Forvaltningen anser att trafikkontoret bor foresla trafiknamnden att andra de lokala
trafikforeskrifterna sa att upp till 15 meter langa lastfordon tillats trafikera specifika
strackor i det priméra vagnatet.

Elektrifiering och fossilfria drivmedel

Forvaltningen noterar att godstrafikplanen inte innehaller forslag kring nyttjande av
fossilfria drivmedel i ndgon storre utstrackning. Befintliga fossilfria drivmedlen
sasom HVO, RME/biodiesel, namns inte. De fossilfria drivmedlen kommer att vara
ett viktigt komplement for fortsatt omstéllning till emissionsfrihet i staden. Fokus pa
elektrifiering &r bra men planen kan stérkas genom att ta med befintliga fossilfria
alternativ for att beakta naringslivets omstallning till en fossilfri fordonsflotta.

Reglering och styrmedel

Forvaltningen foreslar vidare en mindre justering av foreslagen aktivitet: Paverka
aktivt lagstiftare i syfte att 6ka incitament for eldrivna fordon.

Forslag till justerad aktivitet: Paverka aktivt lagstiftare i syfte att 6ka incitament for
fossilfria och emissionsfria fordon.

| Godstrafikplanen finns aven ett exempel pa en aktivitet som lyder: Fortsatta att
medverka och bidra till pilot-projekt dar fokus ligger pa upphandling av
entreprenader som drivs med eldrivna maskiner och fordon i stadsbyggnadsprojekt.
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Forvaltningen anser att det ar viktigt att ga vidare fran pilotprojekt till en bredare
implementering dar det ar mojligt. Det &r viktigt att goda och vél beprévade I6sningar
standardiseras i verksamheten, medhansyn till de ambitiésa malen i miljéprogrammet
2030.

Servicenamnden

Servicenamnden beslutade vid sitt sammantréde den 26 november 2024 foljande.
Servicenamnden beslutar att besvara remissen med serviceférvaltningens
tjansteutlatande.

Sarskilt uttalande av Bo Hansson (S) se Reservationer m.m.

Serviceforvaltningens tjansteutlatande daterat den 28 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen staller sig fragande till vem planen riktar sig till da den inte ar konkret
nog att styra mot och fér omfattande for att kommunicera med. Foreslagna aktiviteter
kopplade till fokusomradena har ingen utpekad ansvarig och/eller tidsram, vilket
riskerar att de prioriteras bort bland stadens 6évriga styrsignaler.

Bland exempel pé aktiviteter pé sidan 17 aterfinns foljande aktivitet Identifiera
malpunkter och avgransade strackor i det primara vagnatet dar langre fordon kan
bidra till farre transporter och minskade utsldpp”. Forvaltningen anser att det gér emot
skrivningen pa sidan 20 om att "Begransad fordonslangd, nattférbud for tung trafik
och miljozoner ar exempel pa regleringar i stadens verktygslada som har stor effekt
pa godstrafiken.”

Som avslutning i planen, sidan 21, beskrivs processen framat. Har saknar
forvaltningen en tydligare beskrivning av vad som faktiskt ska gdras och av vem for
att implementera godstrafiksplanen och uppna 6nskad effekt.

Serviceforvaltningen staller sig positiv till bade stadens och miljéforvaltningens hoga
ambitioner for miljoarbete och delar installningen om att upphandling &r en god
mojliggora for att na malen. Dock kravs en storre tydlighet i dessa typer av program
och handlingsplaner for att det ska ga att bade styra med dem och folja upp. Lagen
om offentlig upphandling kraver att man kan styrka det man kravstaller pa, och
manga ganger ar stadens 6nskemal motstridiga. Darfor efterfragar
serviceforvaltningen att de styrdokument som tas fram inom miljdomradet ar &n mer
konkreta. Som goda exempel pa andra program i staden vill férvaltningen lyfta
Kvalitetsprogrammet och Sakerhetsprogrammet, som innehaller visioner, men &r
konkretiserade i tilldampningsanvisningar.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 5 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Stockholms Stadshus AB har underremitterat denna remiss till Micasa Fastigheter i
Stockholm AB, Stockholm Business Region AB, Skolfastigheter i Stockholm AB
(SISAB), Stockholm Vatten och Avfall AB och Stockholms Hamn AB.

Koncernledningen ar positiv till den foreslagna reviderade godstrafikplanen.
Koncernledningen noterar att flera av koncernens bolag har haft en aktiv roll i
framtagandet av den reviderade godstrafikplanen och att planen ar vél férankrad i
flera bolag.

Koncernledningen noterar att data om trafikfloden som anvands i planen ar fran 2016,
vilket betyder att de forandringar som skett mellan 2016 och 2024 inte beaktas i
godstrafikplanen.

Underremisser
Micasa Fastigheter i Stockholm AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Micasa Fastigheter ar positivt till forslaget om reviderad godstrafikplan. Bolaget
beddmer att de inriktningar som foreslas, fokusomraden och exempel pa aktiviteter ar
tydliga och val prioriterade. Micasa Fastigheter valkomnar stadens fokus pa
elektrifiering.

Skolfastigheter i Stockholm AB:s (SISAB) remissvar har i huvudsak foljande
lydelse:

Den forvaltning och byggprojektverksamhet som SISAB bedriver kring skolor och
forskolor leder till godstrafik. Bolaget valkomnar den reviderade godstrafikplanen.
Bolaget tror att underlaget kan bidra till att staden kan visa pa godstrafikens tveckling
och skapa ratt forvantningar hos branschens aktorer.

Stockholm Business Region AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholm Business Region menar att planen ar en val genomarbetad
sammanstallning av det aktuella l&get for godstrafikutvecklingen.

Stockholm Business Region anser att det ar angelaget att Arsta Partihallar och dess
koppling till terminalerna i Véstberga lyfts fram ytterligare.

Bolaget betonar att godstrafikplanen utgor en viktig grund for ett fortsatt arbete med
att engagera naringslivet pa ett mer samordnat satt. En aktiv medverkan fran
naringslivet ar enligt Stockholm Business Region avgdrande for att uppna de mal som
anges i planen.

Stockholm Vatten och Avfall AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholm Vatten och Avfall &r positivt till att den foreslagna godstrafikplanen
inkluderar digitalisering och elektrifiering. Bolaget menar att det ar viktigt att
Stockholm stad samarbetar med aktorer regionalt och nationellt for att minimera de
kostnadsokningar som sannolikt uppstar i samband med exempelvis elektrifieringen.
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Bolaget anser att avfallslosningar inom underjordiska garage och lastfarer inte &r
lampliga ur sékerhets- och kapacitetssynpunkt.

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamn har varit en aktiv part i arbetet med att ta fram den reviderade
godstrafikplanen. Bolagets synpunkter ar inarbetade i forslaget.

City i Samverkan

City i Samverkans yttrande daterat den 18 februari 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Vi delar uppfattningen om att det ar betydelsefullt att forbattra vistelsekvaliteten i
stadsmiljon samtidigt som vi sdkerstaller en valfungerande, effektiv och hallbar
godstrafik. Nedan lyfter vi nagra synpunkter och forslag som staden och naringslivet
kan samverka kring for att na malet om en hallbar godstrafik.

For att optimera godsflédena i Stockholm city och hoja bade sakerheten och trivseln
for fotgangare och cyklister bedomer vi att foljande atgarder ar viktiga:
funktionsplanering av fastigheter, samverkan for att optimera godsfloden,
samordning i problematiska zoner, samt information vid andrad reglering och
varsambhet vid borttagning av lastplatser.

For att minska trafikbelastningen och optimera godshanteringen i Stockholm city kan
foljande dvervdgas: informera om hur man kan optimera godsflédena i City och
samlastning som en l6sning i city.

For att fa till ratt reglering, styrmedel och regelefterlevnad kan féljande med fordel
tas i beaktande: tydligare riktlinjer for 6kad regelefterlevnad, leverantorer bor
felanmala fler bestéllningar, nattleveranser, zonkarta som planeringsstdd samt
planeringsstod for gods.

Fastighetsagarna Stockholm

Fastighetsdagarna Stockholms yttrande daterat den 17 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Godstrafikplanen behdver kunna anvandas som utgangspunkt for fastighetségares
langsiktiga affarer och det ar da ar viktigt ar att planen ar langsiktig och star sig dver
tid, kopplar ihop med andra dokument som berér godstrafik, samt ar tydlig med hur
fastighetségaren ska planera for att kunna bidra till planens forverkligande.

Fastighetsdgarna ar oroliga 6ver innebdrden i den sista planeringsinriktningen att
staden visar vagen. Alla vinner pa att godsflodet forbattras men det gors bast genom
dialog och samarbete. Fokusomradena skapar ocksa en risk att nagra omraden in
synliggors. Planen har inte sa starkt fokus gallande transport av byggmaterial och
skulle ha behovts fatt ett storre utrymme i planen.
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Fastighetsdgarna valkomnar utvecklandet av en digital godskarta, och behdver
tydliggdra skillnaderna i forutsattningar for olika delar av staden, samt behover vara
anvandbar for dem som ska ta emot och leverera godset, exempelvis ndr och var gods
far levereras vilka sarskilda krav som finns osv.

Fastighetsdgarna ar oroliga for att pressa in mer och mer verksamheter pa
kvartersmark, och det forutsatter att det finns en tillganglig I6sning for lastning dér,
det ar darfor viktigt att utreda hur befintligt lastutrymme ska erséttas.

Fastighetsagarna ar positiva att staden vill etablera en omlastningspunkt for Gamla
stan och city. Nar det galler transporter pa vatten behover en analys goras kring
vilken typ av gods som lampar sig. Det finns en risk att staden kajer fylls av
omlastningscentraler.

Fastighetsagarna onskar tydlighet géllande koppling till andra inititiav i staden,
sérskilt miljozon klass 3 i city, stadsmiljézoner och elektrifieringspakten och man
onskar dialog med branschen kring forandringar och styrmedel som paverkar
langsiktiga affarsbeslut.

Region Stockholm

Region Stockholms yttrande daterat den 30 januari 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Region Stockholm stéller sig positiv till Stockholms stads arbete med den reviderade
godstrafikplanen. Planen &r val genomarbetad och lyfter relevanta omraden som
ligger vél i linje med regionala och storregionala prioriteringar.

Sjofartsverket

Sjofartsverkets yttrande daterat den 18 februari 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Sjofartsverket ser positivt pa forslaget till reviderad godstrafikplan. Myndigheten
onskar lamna nedan synpunkter pa kapitlen om Godstrafiken i Stockholm respektive
Fokusomraden.

Godstrafiken i Stockholm

Godstrafikplanen beskriver karnfullt stadens och regionens egenskaper vad galler
godstrafik. | egenskap av Sveriges stdrsta konsumtionsmarknad &r Stockholm
beroende av varuimport. | godsflddena in till Stockholm fyller regionens hamnar
nyckelroller, dar respektive hamn i viss man har sin egen funktion och specialisering.
Aven hamnar i angransande lan fyller emellertid en funktion ifrdga om férsérjningen
av Stockholm.

Godstrafikplanens beskrivning av respektive hamns specialisering ifraga om
hanterade godstyper &r vélformulerad och stringent. Samtliga hamnar i
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Stockholmsregionen utgdr noder i intermodala transportkedjor. Lokalt i Stockholm
utgodrs dessa transportkedjor av lastbilstrafik. Sjofartsverket saknar dock en
beskrivning av hamnen i Nyn&shamn som, i likhet med Kapellskar samt VVartahamnen
och Masthamnen/Stadsgarden, primart hanterar roro-trafik. Aven om Nynashamn och
Norvik ar belagna i narheten av varandra &r det fragan om tva hamnar.

Sjofartsverket valkomnar att planen anger att pramtrafik mellan Norvik och hamnar i
Malardalen har potentialen att flytta Gver storre volymer fran vag till vatten och
avlasta véagnatet. Har ar det dock lampligt att fortydliga vad som avses med
pramtrafik och om det ar fragan om s.k. inlandssjofart med dess specialregler.

Sjofartsverket tillstyrker slutligen antagandet om att Stockholms geografiska lage
utgdr en mojlighet att i storre utstrackning anvéanda vattenvagar for lokala och
regionala godstransporter. Mycket riktigt sker detta inom ramen for tillfalliga
transporter av bergmaterial och bergmassor fran byggprojekt sasom Forbifart
Stockholm och utbyggnaden av tunnelbanan. Dessa utgor tva mycket goda exempel
dar en avlastning och overflytt fran vagnatet har skett. Att fortsatt stimulera sadana
transportupplagg bor darfor prioriteras. Likasa ar det fortsatt viktigt att sakerstalla
lokala och regionala godstransporter i skargarden kan fortga.

Fokusomraden

Fokusomradena for att styra mot planens planeringsinriktningar &r rimliga och
valavvagda. Sjofartsverket har medskick kring tva av dessa.

Ifraga om Strategisk markanvéandning ar det viktigt att beakta behovet av kajytor i
den hardnande konkurrensen om markanvandningen i Stockholm. Precis som det
framgar behdvs en samsyn av rorande utvecklingen av stadens kajer. Sjofartsverket
uppmanar darfor till viss forsiktighet och restriktivitet gallande att peka ut
stadsutveckling- och bebyggelseomraden vid kajer i vattennara omraden. Alltfor
frikostiga utpekanden kommer resultera i en reducerad kajkapacitet i regionen, vilket
kan ha effekt pa forutsattningarna for lokala och regionala godstransporter pa vatten.
Vattennara omraden som pekas ut for stadsutveckling eller annan exploatering bor
utredas ordentligt vad galler konsekvenser for sjofartens behov. Samtidigt ar det
mycket positivt att planen anger att Stockholms stad ska verka for att stadsplanering i
vattennara omraden tar hansyn till potentiell vattentransport.

Ifriga om Gods pa vatten och jarnvag delar Sjofartsverket planens syn att Stockholm
har goda forutsattningar for en 6kad anvandning av vattenvéagarna. En sadan
overflyttning har flera fordelar, vilka beskrivs i planen. Ett sddant arbete och ambition
ligger val i linje med regeringens nationella godstransportstrategi.

Godstrafikplanen lyfter flera konstruktiva och konkreta exempel pa aktiviteter for att
lokalt uppna en 6verflytt. Har kan Stockholms stad verkligen gora praktisk skillnad,
som till exempel att i upphandlingar och projekteringar kravstélla att sjotransporter
ska utredas som alternativ eller att peka ut noder fér omlastning av gods for det
mindre tonnaget. Sjofartsverket tillstyrker samtliga exempel pa aktiviteter.
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Precis som godstrafikplanen anger ar det viktigt att fanga och sprida goda exempel
dar en 6verflyttning har skett for lokala och regionala godstransporter. Likasa kan
relevanta regelverk behdva anpassas for att stimulera en 6verflyttning. Mot bakgrund
av detta bor dialog dven ske med Transportstyrelsen da det &r denna myndighet som
har det priméra ansvaret for regelverk inom sjéfarten. Dialog kan lampligen ocksa se
med Trafikverkets nationella samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart.

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetags yttrande daterat den 18 februari 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Sveriges Akeriféretag ser positivt pa Stockholms Stad reviderade Godstrafik-plan.
Godstrafik-planen har ett innehall med goda ambitioner. Den lamnar lite att 6nska
gallande relevans till verkligheten och transporteffektivitet. Akerindringen ar en
samhallsviktig/kritisk funktion for en levande stad med leveranser till Apotek,
sjukhus, mataffarer, restauranger, byggarbetsplatser, skolor, avfallstransporter fran
hushall mm.. Allt detta gors med en lastbil.

HCT- city fordon i Stockholms City. Né&r det géller att transportera bort stora
chaktmassor i infrastrukturprojekt eller leverans av varor bér man titta pa mojligheten
till att tillata barighetsklass 1 och ¢ka fordonslanden till 15 meter. pa vagarna i
tockholm city da skull man kunna kora med HCT-lastbilar som har 4 — 6 axlar som
inte Okar slitaget pa vagbanan och som far med sig nasta dubbel sa mycket vikt och
pa sa satt minska lastbilstrafiken upp till 50 % i den har sektorn. Stockholm Stad har
hoga klimatmal for staden detta ar ett bra satt att uppna 2 (7) transporteffektivitet med
mindre utslapp och farre lastbilar. (idag ar det 12 meters regeln och barighetsklass 2
som galler i Stockholms Stad, darfor sa kor man idag med 2 eller 3 axlade bilar som
har en begransning pa lastvikt).

Sveriges Akeriforetag tycker att det &r viktig i omstéllningen att anvéanda alla
biobranslen som finns tillgangliga pa marknaden idag tex. LBG,LNG,CBG,CNG,
HVO0100, RME och sa klart EL for att dvertid fasa in El och vétgas. Detta kan goras i
trappsteg Gver ar. Pa detta satt hinner marknaden stalla om, utbyggnaden och
tillgangen till EL 6ka och komma mer i fas med efterfragan.

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa ett inférande av miljézon 3 forutsatt att;
1. Det finns en konkret plan pa uppfoljning av regelefterlevnad.
2. Mojliggora for etablering av gas och el ladd infrastruktur

3. Det ges tillrackligt med tid for transportforetag att stalla om och slussa in ny teknik
in i de individuella foretagen. Vi anser att nuvarande tidsram &r for snév.

4. Det bidrar till en bred samhéllsnytta.

5. Det inte 6ppnar upp for sarbarheter i samhéllet. Leveranser maste kunna ske aven
vid eventuell samhallsstorning.
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6. Det finns etablerad och tillracklig infrastruktur for att ladda elfordon och tanka
gasfordon inom en rimlig distans.

7. Att det finns langsiktiga planer fran politiken.

8. Forutsattningar for leveranser och transporter behdver kunna fungera aven vid en
samhallsstorning.

Trafikverket
Trafikverkets yttrande daterat den 5 december 2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Trafikverket ser mycket positivt pa stadens ambition att pa ett strategiskt och
systemaovergripande satt styra godstransporter till och fran kommunen till att bli mer
hallbara, utan att tappa i tillganglighet. Detta &r i linje med de transportpolitiska
malen. Trafikverket ser likt staden att utvecklingen for godstrafikforsorjning ar ett
delat ansvar och Trafikverket ser fram mot att samarbeta kring aktiviteter framover.

| Godstrafikplanen har staden beskrivit trender inom godstransportomradet,
Trafikverket instammer i samtliga aspekter som beskrivs. Trafikverket vill lyfta
ytterligare en trend, namligen robusthetsperspektivet pa godstransporter. | takt med
en volatil omvarld, allt mer frekventa extremvéader till foljd av ett forandrat klimat
samt en 6kande specialisering inom industrin blir robustheten i varuforsoérjningen en
allt viktigare fraga. Det ar ocksa en fraga som naringslivet i allt storre utstrackning
lyfter som prioriterad. Trafikverket vill sarskilt lyfta behovet av att uppréatthalla
kontinuit i transportnatet och forutsattningarna for varuforsorjning i stérda lagen.

Trafikverket instammer dverlag i Stockholms stads beskrivning av hur
godstransportsystemet fungerar i Stockholmsregionen, och sérskilt i Stockholms stad.
Beskrivningen skulle dock battre kunna beskriva det storregionala logistiksystemet
som de senaste 10 aren utvecklats mot stora logistiketableringar i Orebro, Eskilstuna
och Vasteras som forsorjer hela Sverige, inte minst Stockholm. Dessa stora
etableringar mojliggor nyttjande av effektiva internationella transporter till dessa
etableringar, ofta via bade jarnvag och sjofart. Detta &r en forutsattning for hur de
foretag som centraliserat sin godshantering véljer hur varor ska distribueras till
Stockholmsregionen, etableringarna ar i stor utstrackning optimerade for
kapacitetsstarka vagtransporter for distribution till bade Stockholms- och
Goteborgsomradet.

Stockholms stad pekar i Godstrafikplanen ut tre planeringsinriktningar och fem
fokusomraden for att mota utvecklingen inom godstransportsektorn.
Planeringsinriktningen av rétt fordon pa ratt plats”, samt fokusomrdden om
“yteffektiva godslosningar” och ”gods pd vatten och jarnvég”, visar tydligt pa stadens
ambition att styra mot kapacitetsstarka sjo- och jarnvégstransporter och mindre
godsfordon for urbana transporter, som ar val anpassade till stadsmiljéer.
Trafikverket instimmer i att detta ar en 6nskvard inriktning. Utifran vad som
beskrivits i stycket ovan kan dock konstateras att det inom vissa branscher finns
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strukturella utmaningar som gar emot denna utveckling. Andra branscher, till
exempel byggbranschen, &r beroende av tunga vagtransporter for att na ut till sina
kunder. Olika branscher har med andra ord olika forutsattningar for 6verflyttning av
lokala och regionala transporter samt att valja yteffektiva godsldsningar fér lokala
transporter.

Trafikverket forordar darfor att tillampa en strategisk inriktning som ar tydligare med
potentialen av effektivisering inom samtliga trafikslag. Stockholms stad namner att
langre fordon kan vara aktuella under vissa forutsattningar. Trafikverket anser att
detta ar positivt men att det skulle vara fordelaktigt om dessa forutsattningar kunde
beskrivas tydligare. Trafikverket erinrar ocksa om behovet av tyngre vagtransporter
inom vissa applikationer, och behovet av 6kad bérighet i vagnéatet, som inte ndmns i
planen. Sarskilt pa det regionala vagnatet, aven dar Stockholms stad ar vaghallare,
finns det en stark efterfragan av att kunna framfora bade langre och tyngre
transporter. Trafikverket vill sarskilt betona vikten av att upplata vag 73 Nynasvéagen
for BK4 och langa fordonstag 34,5 m, vilket ar av bade nationell och regional
betydelse. Aven ur ett beredskapsperspektiv ar forutsattningarna for langre och tyngre
transporter av betydelse.

Vad galler gods pa vatten och jarnvag bidrar Trafikverket garna i fortsatt arbete, inte
minst inom jarnvagsomradet dar vi besitter sarskild kompetens. Vi ser géarna fortsatt
samarbete om hur vi gemensamt kan skapa forutsattningar for den hér typen av
godstransporter samt hur vi gemensamt kan bidra till hallbara affarsmodeller och
Okande godsvolymer inom dessa trafikslag. Stockholms stad ndmner under denna
rubrik ocksa behovet av att varna befintliga spar, Trafikverket vill garna tillagga
betydelsen av att d&ven vérna en transport- och verksamhetsinriktad anvandning av
fastigheter i anslutning till sparen.

En annan inriktning och fokusomrade &r en okad elektrifiering av stadens
godstransporter. Trafikverket instiammer i att detta &r en central inriktning for att na
Sveriges klimatmal. Trafikverket bidrar garna i dialogen om till exempelpublik
laddinfrastruktur, dven om Trafikverkets mandat i fragan ar begransad. Utover
myndigheter och nétagare foreslas att ocksa operatorer av publik laddinfrastruktur for
tung trafik bjuds in till kommande dialog.

Fastighetsagarforum Stockholm City

Fastighetsagarforum Stockholms Citys yttrande daterat den 18 februari 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Fastighetsagarforum Stockholms City har tagit del av remiss av Reviderad
Godstrafikplan. Vi ser positivt pa att Stockholms stad aktivt arbetar med en reviderad
godstrafikplan i syfte att bidra till stadens mal for en attraktiv och hallbar stad.
Fastighetsdgarforum Stockholms City anser, liksom staden, att godstrafiken behdver
utvecklas, effektiviseras och vara vélfungerande.
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Svensk Handel
Svensk Handels yttrande daterat den 13 januari 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Svensk Handel &r inte tillstalld remissinstans men har valt att svara pa denna remiss
da handeln &r av stor betydelse for Stockholm och transporterna ar viktiga for
branschen. Handeln &r stadens tredje storsta arbetsgivare med en andel av 11 procent
av alla sysselsatta under 2023. En tiondel av all detaljhandel (e-handeln exkluderad)
omsétts i Stockholm, diversifieringen av butiker ar stor, och utlandska varumarken
valjer manga ganger att etablera sig har forst. Partihandeln ar en viktig kugge i att
forse staden med offentliga maltider likval som hotell och restauranger. Handeln star
med andra ord for serviceutbudet till staden och dess invanare likval som det &r en
viktig aktor for attraktivitet, turism och foretagsinvesteringar.

| godstrafikplanen berors handeln véldigt 6versiktligt. Betoningen ligger pa e-handel
som fors fram som den stora forséljningskanalen. Aven om e-handeln har haft en stor
tillvéxt star den idag for ca 14 procent av all handel som utférs i Sverige.

I skrivningen gors ingen skillnad pa gods, nagot Svensk Handel menar borde géras.
Den foreslagna godstrafikplanen fokuserar mycket pa transporter av gods i city men
ar otydlig rérande hur hanteringen av gods ska utféras i hela kommunen. Gods som
transporteras till handeln kommer bade med lang- och kortvaga transporter beroende
pa innehall och vem som ar mottagare av godset. Godsets karaktar skiljer sig dven at
vilket kraver olika typer av transporter och omlastning.

En tydlig tidslinje saknas for nar de olika forslagen planeras att inféras? Mycket av
resonemanget i skrivelsen bygger pa antaganden istallet for fakta. Den fakta som
finns ar till viss del utdaterad dad mycket har hant sedan 2016.

Langvaga transporter pa lastbil kors nast intill alltid med fossildrivna fordon idag for
att sedan lastas om till mindre latta lastbilar och skapbilar. De mindre fordonen gar pa
blandade branslen men Svensk Handel ser positivt pa att fler transporter gar med
fossilofria brénslen. Detta forutsatter dock att Stockholms stad och lan 6kar antalet
snabbladdare med enkla betallésningar. Laddare far garna finnas bade citynéara men
aven pa strategiska omraden néra de stora trafikstraken vid rastplatser och liknande.

Diskussionerna som fors om styrning av leveranser till off-peak tider behdver
nyanseras och lyftas utifran vilket gods som levereras. Partihandeln uppskattar denna
typ av leveranser da de har kunder som kan ta emot och hantera denna godsldsning.
Dagligvaru- och sallanképsvaruhandeln kan inte ta emot leveranserna da det ar en
arbetsmiljofraga och det inte finns ndgra kollektivavtal som tillater detta.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Ersattandeyttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Stockholm ar i sin roll som landets storsta stad och huvudstad Sveriges ekonomiska
motor, vars blodomlopp utgérs av stadens trafik. Vi valkomnar att stadens
godstrafikplan revideras men hade hellre sett ett storre fokus pa okad framkomlighet,
starkt forstaelse for bade naringsliv och medborgare, samt en teknikoptimism med
fokus pa Stockholms potential som varldsledande inom modern logistik. Tyvarr
framstar den reviderade planen som &nnu ett styrdokument vars priméra syfte ar att
styra néringslivet, snarare an att underlatta for det.

Inom flera sektorer pagar innovativa projekt med drénare och Al; viktiga
framstegsomraden som kan bidra till minskat tryck pa vagnat och gatumiljo nar frakt
och gods kan forflyttas via luftvagen. Bromma flygplats har en enorm potential att pa
sikt bli en av Europas modernaste logistikanldggningar i takt med att drénarleveranser
blir vanligare. Tyvarr tycks majoriteten hellre fokusera pa fler skarpningar av
kostnadsdrivande och innovationshammande upphandlingskrav och miljéregleringar.
Det ar uppenbart att socialdemokraterna tappat kontrollen éver sina majoritetspartners
nar styrdokument inom varje forvaltning systematiskt utformas som miljoprogram pa
bekostnad av &ndamalsenlighet.

Exploateringsndmnden

Ersattaryttrande av Aron Modig (KD)

Stockholm &r i sin roll som landets storsta stad och huvudstad Sveriges ekonomiska
motor, vars blodomlopp utgdrs av stadens trafik. Vi valkomnar att stadens
godstrafikplan revideras men hade hellre sett ett storre fokus pa 6kad framkomlighet,
starkt forstaelse for bade naringsliv och medborgare, samt en teknikoptimism med
fokus pa Stockholms potential som varldsledande inom modern logistik. Tyvarr
framstar den reviderade planen som &nnu ett styrdokument vars priméra syfte ar att
styra néringslivet, snarare an att underlatta for det.

Fastighetsnamnden

Ersattandeyttrande av Lovisa Hedin (KD)

Stockholm &r i sin roll som landets storsta stad och huvudstad Sveriges ekonomiska
motor, vars blodomlopp utgdrs av stadens trafik. Vi védlkomnar att stadens
godstrafikplan revideras men hade hellre sett ett storre fokus pa 6kad framkomlighet,
starkt forstaelse for bade naringsliv och medborgare, samt en teknikoptimism med
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fokus pa Stockholms potential som varldsledande inom modern logistik. Tyvarr
framstar den reviderade planen som &nnu ett styrdokument vars priméra syfte ar att
styra néaringslivet, snarare &n att underlatta for det.

Inom flera sektorer pagar innovativa projekt med drénare och Al; viktiga
framstegsomraden som kan bidra till minskat tryck pa vagnat och gatumiljo nar frakt
och gods kan forflyttas via luftvagen. Bromma flygplats har en enorm potential att pa
sikt bli en av Europas modernaste logistikanldggningar i takt med att drénarleveranser
blir vanligare. Liksom elflyget som kommer erbjuda klimatneutrala resor och
fraktmojligheter pa initialt kortare strackor. Tyvarr tycks majoriteten hellre fokusera
pa fler skarpningar av kostnadsdrivande och innovationshammande upphandlingskrav
och miljoregleringar. Det &r uppenbart att Socialdemokraterna tappat kontrollen éver
sina majoritetspartners nér styrdokument inom varje forvaltning systematiskt
utformas som miljéprogram pa bekostnad av sin andamalsenlighet.

Milj6é- och halsoskyddsndmnden

Reservation av Elin Hjelmestam (L) och Torbjorn Erbe m.fl. (alla M)

a. Att godstrafikplanen revideras med en tydlig handlingsplan med delmal och
tidsramar for genomforandet av elektrifiering och andra atgarder.

b. Att planen innehaller en detaljerad strategi for att 6ka vattenvéagstransporter och
samordning med jarnvéag.

c. Att godstrafikplanen innehaller en plan for incitament for andra fossilfria
drivmedel parallellt med elektrifiering.

d. Att en klimatkalkyl tas fram for att kunna mata effekten av godstrafikplanens
atgarder och folja upp framstegen mot klimatmalen.

e. Att darutéver anfora foljande:

Liberalerna och Moderaterna valkomnar den reviderade godstrafikplanen. Ett starkt
fokus pa elektrifiering anser vi ar centralt for en utslappsfri innerstad till 2030 och en
fossilfri stad till 2040. Vi staller sig bakom satsningen pa okad laddinfrastruktur och
tydlig styrning genom upphandlingar och regleringar. Mojligheten att utnyttja
eldrivna fordon for tysta off peak-transporter ar en sérskilt god I6sning for att minska
trangsel och buller, vilket ocksa framjar stadens miljomal.

Innovation, ny teknik och samverkan mellan staden och naringslivet ar viktigt for att
framja en hallbar omstallning, darfor ar det positivt att detta betonas i det reviderade
forslaget. Utover det ar forslagen att flytta godstransporter fran vag till vattenvagar
och jarnvag en god strategi for att minska koldioxidutsl&app och tréangsel i stadens
infrastruktur.
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Men trots godstrafikens ambitiosa mal for elektrifiering och fossilfrihet saknas
detaljerade tidsplaner for hur och nar specifika mal ska uppnas. Detta menar vi
kommer forsvara uppfoljning och ansvarstagande och behover darmed fortydligas.

Aven om vattenvagar lyfts fram som en lésning, finns fa konkreta forslag for att 6ka
anvandningen av sjétransporter, dar ser vara partier att ekonomiska incitament eller
anpassningar av regelverk skulle underlatta 6vergangen fran land till vattentransport.

Liberalerna och Moderaterna ser, likt forvaltningen att biogas, bransleceller och andra
fossilfria drivmedel namns men inte far lika stor tyngd som elektrifiering. Detta ar en
brist i godstrafikplanen, eftersom elektrifiering inte kan I6sa alla transportbehov har
och nu.

Slutligen, efterfragar vi en klimatkalkyl for de foreslagna atgarder som namns. Utan
en klimatkalkyl ar det svart att avgdra hur vl forslagen bidrar till stadens
évergripande miljomal.

Servicendmnden
Sarskilt uttalande av Bo Hansson (S)

Godstrafikplanen borde &ven innehalla upphandlingsdirektiv.Att godstransporter av
bergmaterial behdver samplaneras sa att i mojligaste man méangden tillfort sprangt
bergsmaterial om mojligt alltid har en mottagarplats, sasom exempelvis vagbyggen.
Detta for att forhindra att vi far stora grusupplag i andra kommuner som exempelvis
gjorts i Botkyrka m.fl. stéllen.

Att malsattningen for godstrafiken bor vara kortast méjligaste transportvagar och att
sa fa godstransporter som mojligt sker per yta av staden.

Att genomfart av godstrafik ej sker i stadsdelar med manga barn, aldre och
sjukinréttningar.
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