vy

L

ha 4

Stockholms
stad

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/923)

Motion om nya mobilitetslésningar i trafikavtal
Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har véackt en motion i kommunfullmaktige. | motionen foreslas att
trafikndmnden ges i uppdrag att inleda ett sarskilt samarbete mellan Stockholms stad
och Region Stockholm i syfte att infora ett nytt och langsiktigt hyrcykelsystem
integrerat med kollektivtrafiken.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Cykelframjandet och Nordic Micromobility Association.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret staller sig positivt till motionens intention om att 6ka
stockholmarnas mojlighet att resa hallbart. | stadens budget for 2025 anges att
trafiknamnden ska ta fram en majlig utformning av ett framtida lanecykelsystem och
kontoret anser darmed att trafiknamnden redan har ett uppdrag att arbeta med fragan.

Trafiknamnden anfor att hallbart resande kan gynnas av ett val fungerande
hyrcykelsystem. Trafikkontoret kommer inom uppdraget i budget for Stockholms
stad 2025 arbeta med att ta fram en mdjlig utformning av ett framtida
lanecykelsystem.

Farsta stadsdelsnamnd ser positivt pa mojligheten att forenkla méjligheterna att hyra
cyklar inom samma system som SL och kollektivtrafiken. Ett bokningssystem som
underlattar for resenérer att anvénda cykel som transportmedel minskar belastningen,
och kan innebéra att fler platser inom kollektivtrafiken frigors.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd ar positiv till hyrcyklar som ett komplement till
och integrerat med kollektivtrafiken, for att skapa nya klimatsmarta
mobilitetslosningar. For att det ska fungera bra ar det dock viktigt att de hdmtas och
lamnas pa bestamda platser.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att forslag som framjar halsosamma och
klimatsmarta transportsétt ar lampliga att utreda. En utredning av motionens férslag
kan visa om det ar lampligt att realisera det utifran bland annat ett ekonomiskt,
logistiskt och juridiskt perspektiv.

Nordic Mobility Association vill betona att det bor prioriteras att skapa en plattform
dar privata aktorer kan frodas, snarare an att investera i nagon ny form av offentligt
system som kanske inte svarar mot Stockholms invanares faktiska behov.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den rodgrona majoritetens vision ar en levande stad och ett hallbart transportsystem.
For att uppna detta behover vi forbattra mojligheten for fler att kunna cykla i hela
staden.

Vi har darfor fattat beslut om att sanka taxan for lanecyklar och hoja taket for antal
lanecyklar. Det har visat sig att nuvarande taxa ar for hogt satt for att det ska vara
intressant for aktorer att stalla ut cyklar. Darfor ar det motiverat att sdnka taxan,
eftersom den ska baseras pa nyttjarens fordel av platsen.

En enig trafiknamnd har stallt sig bakom beslutet om att sénka taxan for lanecyklar
vilket ar gladjande och baddar for att arbetet kan fortsatta i samforstand over
blockgranserna. Sankningen av taxan for lanecyklar ar ett forsta steg i att préva hur
det fungerar och vi avvaktar darfér med en upphandling av lanecyklar enligt det som
efterfragas i motionen.

Bilaga

Motion av Dennis Wedin (M) om nya mobilitetsiosningar i kollektivavtal, dnr KS
2024/923-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Dennis Wedin (M) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

Det behdver bli enklare att ta sig fram i Stockholm. Just darfor &r det gladjande att
flera av remissinstanserna staller sig positiva till var motion. Det ar i sammanhanget
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hapnadsvackande att vansterstyret har avfardat att ga fram med ett nytt
lanecykelsystem.

Stockholms stad behdver l&ra av sina misstag och inspireras av stdder som gor det
béttre. Haveriet som innebar farliga hyrcyklar och stora, finansiella risker far inte
upprepas — ett kommande hyrcykelsystem behdver vara betydligt battre. Men
ambitionerna behover stéllas hogre an att enbart erbjuda ett anvandarvanligt
hyrcykelsystem. For att underlatta vardagen for alla de som reser inom och till
Stockholm behéver det bli enklare att kombinera olika transportsétt — exempelvis
cykeln och kollektivtrafiken. Det skulle mojliggora ett mer effektivt och hallbart
resande - inte minst for de stockholmare som ser en mojlighet i att cykelpendla.

Moderaterna vill darfor mojliggora ett mer hallbart, effektivt och tryggt resande
genom att integrera ett framtida hyrcykelsystem i SL-appen. Med samma app och
abonnemang ska du kunna cykla och aka buss eller tunnelbana. Detta skulle bli
enklare att anvanda och ha ett stérre anvandningsomrade &n det tidigare systemet.

Genom att integrera de tva i ett och samma system kan vi undvika fler haverier och i
stallet underlatta och lata stockholmarna fa njuta av sitt resande, vare sig det sker med

cykel eller med buss.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 23 april 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Sophia Granswed Baat (alla
M) som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Dennis Wedin (M) har vackt en motion i kommunfullméktige. Motionaren vill
utveckla kollektivtrafiken genom att inféra en mobilitetslosning med ett
hyrcykelsystem inom ramen for SL:s verksamhet. Motiondren menar att granssnitt
skulle rivas mellan olika trafikslag och kollektivtrafiken starkas som nav for mobilitet
och resande bade i och till Stockholms stad. | motionen foreslas att trafiknamnden ges
I uppdrag att inleda ett sérskilt samarbete mellan Stockholms stad och Region
Stockholm i syfte att infora ett nytt och langsiktigt hyrcykelsystem integrerat med
kollektivtrafiken.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sédermalms stadsdelsnamnd,
Cykelframjandet och Nordic Micromobility Association.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Innehallsforteckning
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 15 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret staller sig positivt till motionens intention om att éka
stockholmarnas majlighet att resa hallbart. Stockholms stads framkomlighetsstrategi
slar fast att en storre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots. |
stadens budget for 2025 anges att trafikndmnden ska ta fram en mgjlig utformning av
ett framtida lanecykelsystem. Stadsledningskontoret anser darmed att trafiknamnden
redan har ett uppdrag att arbeta med fragan.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Motion om nya mobilitetslosningar i trafikavtal besvaras med hanvisning
till vad som sags i stadsledningskontorets tjansteutlatande.
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Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024 féljande.
Trafiknamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 12 november 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret stéller sig positivt till motionens intention om att 6ka stockholmarnas
mojlighet att resa hallbart. Stockholms stads framkomlighetsstrategi slar fast att en
storre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Det 6vergripande malet i den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for
Stockholms lén, reviderad 2021) ar att till 2030 ska cykelresorna utgéra 20 procent av
alla resor i lanet. Detta mal &r dven ett av delmalen i den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2050. I Stockholms stads cykelplan, som antogs i kommunfullméktige 2013
och reviderades 2022, & malet att andelen av stockholmarnas resor som sker med
cykel ska vara minst 25 procent ar 2040.

Kontoret kanner val till exempel fran Paris som ndmns i motionen och instammer i att
dessa ar inspirerande. Trafikkontoret stravar efter att ligga i framkant och vara en
forebild for svenska kommuner inom mikromobilitet. Kontoret vill ocksa framja
utvecklingen av moderna elsparkcyklar och cyklar samt driva pa innovation och
teknisk utveckling.

Ett hallbart resande kan gynnas av ett vél fungerande hyrcykelsystem. Kontoret
kommer inom uppdraget till trafikndmnden i budget for Stockholms stad 2025 arbeta
med att ta fram en majlig utformning av ett framtida lanecykelsystem.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 18 december 2024
foljande.
Stadsdelsnamnden dverlamnar férvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen av en motion fran Dennis Wedin, Moderaterna, om nya
mobilitetslosningar i trafikavtal.

Reservation av Olof Peterson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 oktober 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa mojligheten att forenkla mojligheterna att hyra cyklar
inom samma system som SL och kollektivtrafiken. Ett bokningssystem som
underlattar for resenérer att anvénda cykel som transportmedel minskar belastningen,
och kan innebéra att fler platser inom kollektivtrafiken frigors. Detta kan i sin tur gora
kollektivtrafiken mer attraktiv for de som idag véljer bilen som transportmedel.
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Ett medskick ar att trafiksékerhets- och miljéfragor hanteras inom ett framtida
integrerat mobilitetssystem sa att cykelvagar ar tillgangliga i hela staden och med
sakra aterlamningsrutiner sa inte cyklar dumpas i natur- och stadsmiljo.

Forvaltningen bedémer att en forenklad och 6kad tillganglighet att hyra cykel gor
cykeln som ett mer attraktivt fardmedel och bidrar till stadens miljomal.
Forvaltningen bedémer att remissen berdr alla individer och grupper oberoende av
kon och att det inte finns nagra sarskilda jamstélldhetsaspekter som &r relevanta att
lyfta.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 december
2024 foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Héagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 27 november
2024 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till hyrcyklar som ett komplement till och integrerat med
kollektivtrafiken, for att skapa nya klimatsmarta mobilitetslosningar. For att det ska
fungera bra ar det dock viktigt att de hamtas och lamnas pa bestamda platser.

Tidigare har det varit problem for parkdriften att hyrcyklar, men framfor allt
elsparkcyklar, har lamnats pé platser dar de skapar hinder och upplevdes forfulande.
Exempelvis pa trottoarer, parkvagar, cykelbanor, och i park- och naturmark. Det bor
darfor finnas starka incitament for anvandarna i ett nytt system, att lamna tillbaka
cyklarna pa avsedda platser.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden godkanner detta tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024
foljande.
Sodermalms stadsdelsndamnd Gverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Erik Ehrs (KD), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 27 november 2024
har i huvudsak foljande lydelse.
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Sodermalms stadsdelsforvaltning stéller sig positivt till motionens intention om att
oka stockholmarnas majlighet att resa hallbart. Stockholms stads
framkomlighetsstrategi slar fast att en stérre andel resor ska ske med kollektivtrafik,
cykel eller till fots.

Stadsdelsforvaltningen anser att forslag som framjar halsosamma och klimatsmarta
transportsétt ar lampliga att utreda. En utredning av just motionens forslag kan visa
om det ar lampligt att realisera det utifran bland annat ett ekonomiskt, logistiskt och
juridiskt perspektiv. Utredningen kan ocksa vaga forslaget mot nyligen genomférda
transportforandringar inom staden och lanet, som exempelvis bussars minskade
turtathet och nedlagda busslinjer.

Forvaltningen anser ocksa, oavsett vilket typ av hyrcykelsystem som driftsatts i
staden, att det ska vara latt att parkera ratt. Felparkerade cyklar ger ett skrapigt och
stokigt intryck i stadsmiljon. Dessutom kan dessa cyklar utgtra en fara for personer
med synnedséttning.

Forvaltningen uppfattar inte att forslaget ger direkta eller indirekta konsekvenser for
barn da forvaltningen formodar att ett hyrcykelsystem framst vander sig till vuxna.
Forvaltningen bedomer forslaget som konsneutralt och dérfor gors ingen vidare
jamstélldhetsanalys.

Nordic Micromobility Association

Nordic Micromobility Associations yttrande daterat den 23 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Pa uppdrag av Nordic Micro Mobility Association (NMA) vill vi tacka borgarradet
Wedin for motionen och for att ta upp detta viktiga &mne om mobilitetsldsningar i
Stockholm. Det ar avgorande att vi standigt arbetar for att forbéattra
transportalternativen for Stockholms invanare och framja hallbara alternativ.

Vi anser dock att ett nytt system for lanecyklar i den foreslagna formen inte ar
nddvéndigt. FOr narvarande finns det ingen aktdr som erbjuder elcyklar i Stockholm,
men vi tror att det kan andras om rétt forutsattningar skapas. For att privata aktorer
effektivt ska kunna introducera och erbjuda elcyklar i staden kravs féljande:

« Ett tillridckligt antal tillatna fordon per aktor: Genom att sakerstalla en rimlig kvot
for tillatna fordon kan vi fraimja mangfald av tjanster och 6ka tillgangligheten for
Stockholms invanare.

* Inga avgifter: De avgifter som begrinsar nuvarande och potentiella aktdrer utgdr ett
betydande hinder for elsparkcyklar, men sérskilt for elcyklar som har hdga
driftkostnader. Genom att ta bort dessa avgifter kan vi skapa en mer dynamisk och
konkurrenskraftig marknad for elcyklar.

» Samma tdta parkeringsinfrastruktur som anvénds av elsparkcyklar: For att underlatta
anvandningen av elcyklar ar det avgérande att vi tillhandahaller en valfungerande
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parkeringsinfrastruktur, inklusive alla befintliga cykelstall och de dedikerade platser
som redan gjorts tillgangliga.

Genom att fokusera pa dessa atgarder kan vi mojliggora en effektiv introduktion av
elcyklar i Stockholm och stérka stadens mobilitetsldsningar utan behov av ett nytt
system for lanecyklar. Detta skulle ocksa bidra till att forbattra Stockholms
konkurrenskraft och stodja vara gemensamma klimatmal.

Sammanfattningsvis vill vi betona att vi bor prioritera att skapa en plattform dér
privata aktorer kan frodas, snarare an att investera i nadgon ny form av offentligt

system som kanske inte svarar mot Stockholms invanares faktiska behov. Dérfor
foreslar NMA att kommunfullméktige avslar motionen.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Samtliga ledamdter for (M) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag
att tillstyrka motionen, samt att darutover anfora foljande.

Det maste bli enklare att ta sig fram i Stockholm. Da behdver kollektivtrafiken till
och inom Stockholm fungera béattre och smidigare. Darfor ar det gladjande att
trafikkontoret staller sig positiva till motionens intentioner.

Stockholms stad behdver léra av sina misstag och inspireras av stdder som gor det
béttre. Haveriet som innebar farliga hyrcyklar och stora, finansiella risker far inte
upprepas — ett kommande hyrcykelsystem behdver vara betydligt béttre.

Men ambitionerna behdver stéllas hogre an att enbart erbjuda ett anvandarvanligt
hyrcykelsystem. For att underlatta vardagen for alla de som reser inom och till
Stockholm behdéver det bli enklare att kombinera olika transportsétt — exempelvis
cykeln och kollektivtrafiken. Det skulle mojliggora ett mer effektivt och hallbart
resande - inte minst for de stockholmare som ser en mojlighet i att cykelpendla.

Moderaterna vill darfor méjliggora ett mer hallbart, effektivt och tryggt resande
genom att integrera ett framtida hyrcykelsystem i SL-appen. Med samma app och
abonnemang ska du kunna cykla och aka buss eller tunnelbana. Detta skulle bli
enklare att anvanda och ha ett storre anvandningsomrade &n det tidigare systemet.
Genom att integrera de tva i ett och samma system kan vi undvika fler haverier och i
stallet underlatta och lata stockholmarna fa njuta av sitt resande, vare sig det sker med
cykel eller med buss.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation av Olof Peterson m.fl. (M)

Olof Peterson m.fl. (M) reserverade sig mot beslutet till forman for sitt eget forslag
till beslut att tillstyrka motionen och darutéver anfora foljande.

Det maste bli enklare att ta sig fram i Stockholm. Da behdver kollektivtrafiken till
och inom Stockholm fungera béattre och smidigare. Darfor &ar det gladjande att Farstas
stadsdelsforvaltning staller sig positiva till motionens intentioner.

Stockholms stad behdver lara av sina misstag och inspireras av stader som gor det
béttre. Haveriet som innebar farliga hyrcyklar och stora, finansiella risker far inte
upprepas — ett kommande hyrcykelsystem behéver vara betydligt battre.
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Men ambitionerna behdver stéllas hogre an att enbart erbjuda ett anvandarvanligt
hyrcykelsystem. For att underlatta vardagen for alla de som reser inom och till
Stockholm behover det bli enklare att kombinera olika transportsatt — exempelvis
cykeln och kollektivtrafiken. Det skulle mojliggora ett mer effektivt och hallbart
resande — inte minst for de stockholmare som ser en mojlighet i att cykelpendla.

Moderaterna vill darfor mojliggora ett mer hallbart, effektivt och tryggt resande
genom att integrera ett framtida hyrcykelsystem i SL-appen. Med samma app och
abonnemang ska du kunna cykla och aka buss eller tunnelbana. Detta skulle bli
enklare att anvanda och ha ett storre anvandningsomrade an det tidigare systemet.
Genom att integrera de tva i ett och samma system kan vi undvika fler haverier och i
stallet underlatta och lata stockholmarna fa njuta av sitt resande, vare sig det sker med
cykel eller med buss.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M)

Johan Nilsson m.fl. (M) reserverade sig mot beslutet till forman for eget forslag att
tillstyrka motionen och darutover anfora.

Det maste bli enklare att ta sig fram i Stockholm. Da behover kollektivtrafiken till
och inom Stockholm fungera béttre och smidigare. Darfor ar det gladjande att
Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning staller sig positiva till motionens intentioner.

Stockholms stad behdver l&ra av sina misstag och inspireras av stdder som gor det
béttre. Haveriet som innebar farliga hyrcyklar och stora, finansiella risker far inte
upprepas — ett kommande hyrcykelsystem behéver vara betydligt béttre.

Men ambitionerna behdver stéllas hogre an att enbart erbjuda ett anvandarvanligt
hyrcykelsystem. For att underlatta vardagen for alla de som reser inom och till
Stockholm behéver det bli enklare att kombinera olika transportsatt — exempelvis
cykeln och kollektivtrafiken. Det skulle mojliggora ett mer effektivt och hallbart
resande — inte minst for de stockholmare som ser en mojlighet i att cykelpendla.

Moderaterna vill darfor mojliggora ett mer hallbart, effektivt och tryggt resande
genom att integrera ett framtida hyrcykelsystem i SL-appen. Med samma app och
abonnemang ska du kunna cykla och aka buss eller tunnelbana. Detta skulle bli
enklare att anvanda och ha ett stérre anvandningsomrade &n det tidigare systemet.
Genom att integrera de tva i ett och samma system kan vi undvika fler haverier och i
stallet underlatta och lata stockholmarna fa njuta av sitt resande, vare sig det sker med
cykel eller med buss.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (M)
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Att bifalla motionen.

Ersattaryttrande av Erik Ehrs (KD)

Kristdemokraterna anser att Dennis Wedin (M) lyfter bra idéer for att framja
kollektivtrafiken i Stockholm. Att integrera hyrcykelsystem med resterande
kollektivtrafik och darmed gora det lattare for stadens invanare att aka kollektivt ser
vi flera fordelar med. Det &r i linje med var politik dér vi tidigare bl.a. drivit fragan
om att engangsbiljetter automatiskt ska kunna omvandlas till t ex manadskort nar viss
summa dragits. Att underlatta for lokaltrafikkonsumtioner hjalper hundratusentals
Stockholmare och gér Stockholm mer grén och turistvanlig. KD delar aven
motionarens installning att vi maste sakerstélla god ordning for parkering av
hyrcykKlar.
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