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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1103)

Motion om laghastighetszoner for elsparkcyklar

Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har véackt en motion i kommunfullmaktige. Motionaren foreslar att
trafikndmnden ges i uppdrag att utvardera hastighetsbegrénsningen inom stadens
laghastighetszoner for elsparkcyklar i syfte att 6ka hastigheten och undvika hastiga
inbromsningar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd, Skarpnécks stadsdelsnamnd, Cykelframjandet
och Nordic Micromobility Association.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret bedomer att motionen inte foranleder nagot behov av
ytterligare utredning.

Trafikndmnden anser att hastigheten &ven fortséattningsvis bor begrénsas till 6 km/h
inom stadens laghastighetszoner utifran gallande trafiklagstiftning samt att
elsparkcykeloperatdrerna sjalva kan valja att sétta in succesiv sankning av hastigheten
innan laghastighetszoner for att géra inbromsningen mjukare.

Bromma stadsdelsnamnd har inte kannedom om att det finns nagra laghastighetszoner
for elsparkcyklar i stadsdelsnamndsomradet och anser att motionens lamplighet ur
trafiksékerhetssynpunkt bér bedémas av trafiknamnden.

Jarva stadsdelsnamnd anser att risken som elsparkcyklarnas hastiga inbromsningar
medfor behover stallas mot andra trafikanters trygghet och behov av laga hastigheter i
dessa zoner samt lyfter fram att elsparkcyklar utgor en betydande del i
olycksstatistiken och eventuella hastighetshdjningar bor vidtas med forsiktighet.
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Skarpnéacks stadsdelsnamnd anser att det ar onskvért att trafikndmnden utvérderar
hastighetsbegransningen inom stadens laghastighetszoner for elsparkcyklar och tittar
pa tidnkbara dtgirder som exempelvis utokning av zoner med en “mellanhastighet” sa
det blir inbromsning i tva steg.

Nordic Micromobility Association betonar vikten av regelverk som okar tryggheten
for alla som befinner sig i trafiken och stddjer forslaget om att utvardera
hastighetsbegransningen inom stadens laghastighetszoner for elsparkcyklar, i syfte att
Oka hastigheten.

Foredragande borgarradets synpunkter

Laga hastigheter ar en av de viktigaste atgarderna for att forbattra trafiksakerheten,
minska férekomsten av trafikolyckor och minska allvaret i skador nér olyckor trots
allt sker. Jag haller darfor inte med om motionarens forslag att hastigheter for
elsparkcyklar borde hojas. En béttre 16sning pa det problem som beskrivs i motionen
ar att elsparkcykeloperatorerna genom geofencing infor successiv sankning av
hastigheten innan en elsparkcykelforare kor in i en laghastighetszon. Trafikkontoret
har kontinuerlig dialog med elsparkcykelbolagen och kan ta upp denna fraga direkt
med operatdrerna.

Bilaga
Motion om laghastighetszoner for elsparkcyklar, dnr KS 2024/1103-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Andrea Hedin (M) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

Det ska vara enkelt och sékert att ta sig fram i Stockholm. Da spelar trafiksékerheten
och inte minst samspelet mellan olika trafikslag stor roll. De senaste aren har
elsparkcyklar blivit ett allt mer uppskattat tillskott och ett tydligt exempel pa nar
delad mikromobilitet kan mojliggdra for fler att enkelt, snabbt och grént ta sig fram
genom Stockholm. Sedan ett antal ar tillbaka tillampar Stockholm sa kallade
laghastighetszoner (geofence-omraden) for delade elsparkcyklar. I vissa fall ar dessa
motiverade, exempelvis pa Stockholms gagator.

Men i Stockholm &r inte alla laghastighetszoner gagator. Pa exempelvis
Hornsbergsstrand och norra delarna av Nybrogatan ar laghastighetszonerna for
elsparkcyklar pa samma yta som cykelbanor och biltrafik. Att vara begransad till att
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kora 6 km/h pa en elsparkcykel i samma korfalt som cyklister eller bilister &r en
direkt trafikfara och vad staden i andra fall férsoker arbeta for att motverka.

Den laga hastighetsgransen pa 6 km/h sticker ocksa ut nationellt dar exempelvis bade
Gavle och Malmé tillater hogre hastighet i laghastighetszonerna. Begransningen som
Stockholm latit géra kompliceras ocksa av att det under de senaste aren blivit allt fler
och olika omraden dar tidigare radande trafikregler inte galler. Vilka regler som ska
galla for cyklister och elsparkcyklar pa exempelvis gagator och i stadsmiljézoner &r
tdmligen oklart. Sarskilt ndr hastighetsbegransningarna bara galler elsparkcyklarna.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 7 maj 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Dennis Wedin (M) har vackt en motion i kommunfullméktige. | motionen framfors
att det ska vara enkelt och sékert att ta sig fram i Stockholm. I staden finns det sa
kallade laghastighetszoner for elsparkcyklar dar elsparkcyklarna inte far kora fortare
an 6 km/h. Motiondren anser att hastigheten for elsparkcyklarna sénks alldeles for
mycket, da de hastigt behdver bromsa in och skapar risk for kollisioner.

Genom att tillata en nagot hogre hastighet i laghastighetszonerna skulle inte
inbromsningen vara lika skarp, samtidigt som hastigheten mellan elsparkcyklar och
andra fordon skulle vara mer harmoniserad. Motionaren pekar ocksa pa att
hastigheten 6 km/h ar betydligt lagre an i vara grannlander.

Motionaren foreslar att trafiknamnden ges i uppdrag att utvéardera
hastighetsbegransningen inom stadens laghastighetszoner for elsparkcyklar i syfte att
Oka hastigheten.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd, Skarpnécks stadsdelsnamnd, Cykelframjandet
och Nordic Micromobility Association.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 31 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms laghastighetszoner bygger pa trafikforordningens reglering av gagata och
gangfartsomrade, som bland annat faststaller att fordon inte far framféras i en hogre
hastighet an gangfart. | Stockholm stad finns, beroende pa sésong, cirka 10-20
laghastighetszoner. Gemensamt for dessa zoner &r att det ror sig manga gaende pa
dessa gator och platser. Laghastighetszoner utgor samtidigt en liten andel av stadens
alla gagator och gangfartsomraden.

Det finns ingen lagstadgad definition av gangfart. Men gaende ror sig i en hastighet
av cirka 5-7 kilometer per timme. I de fall trafikndamnden uppmanar
elsparksoperatorerna att begransa fordonets hastighet pa en gagata eller i ett
gangfartsomrade, anser stadsledningskontoret det som fullt rimligt att i enlighet med
trafikforordningen begransa hastigheten till 6 kilometer i timmen.

Trafikndmnden har en I6pande dialog med elsparksoperat6rerna for att 16sa
utmaningar och behov for bade elsparksoperatoren och staden. Ett exempel ar det
som sedan ledde fram till en forandring av Drottninggatans laghastighetszon. Gatan
delades in i flera olika zoner for att undvika tvara inbromsningar nér elsparkcykeln
fardades pa tvargator i samband med passage av Drottninggatan. Det finns ocksa
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mojlighet for elsparksoperattren att sétta in en buffertzon med en succesiv sankning
av hastigheten innan laghastighetszonen for att gora inbromsningen mjukare.
Stadsledningskontoret beddmer med anledning av ovan att motionen inte foranleder
nagot behov av ytterligare utredning varfor den bor avslas.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrédde den 20 mars 2025 f6ljande.
1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen
och 6verlamnar det till kommunstyrelsen.
2. Trafiknd@mnden justerar beslutet omedelbart.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) och Svante Linusson m.fl. (C), se
Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 17 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Enligt trafikforordningen 8 kap 18 galler foljande pa en gagata och i ett
gangfartsomrade:

Fordon far inte foras med hogre hastighet an gangfart.
Fordon far inte parkeras.
Fordonsforare har vajningsplikt mot gaende.

Det finns ingen lagstadgad definition av gangfart men gaende ror sig vanligtvis i 5-7
km/tim. | de fall operatérerna uppmanas att begransa fordonens hastighet pa en
gagata eller i ett gangfartsomrade anser kontoret darfor att det ar fullt rimligt att i
enlighet med trafikférordningen satta begransningen till 6 km/h.

| Stockholms stad finns ca 10-20 laghastighetszoner. Antalet varierar nagot beroende
pa sasong. Gemensamt &r dock att det ar gator eller platser dar det ror sig véldigt
manga gaende. Antalet laghastighetszoner utgor endast en liten andel av stadens alla
gagator och gangfartsomraden. Trafikkontoret har en lépande dialog med de aktiva
operatorerna och de gator eller platser som idag ar utpekade som laghastighetszoner
har tagits fram i samrad med polis och/eller elsparcykeloperatorerna. Bakomliggande
orsaker till att en plats eller gata pekats ut som en laghastighetszon &r oftast att ndgon
part, t ex polis eller operator, upplevt att det funnits problem pa platsen.

Utifran gallande trafiklagstiftning (att fordon inte far foras med hogre hastighet &n
gangfart pa en gagata och i ett gangfartsomrade) anser trafikkontoret att hastigheten
aven fortsattningsvis bor begransas till 6 km/h inom stadens laghastighetszoner.
Daremot &r kontoret alltid oppet for dialog for att finna I6sningar pa olika parters
behov och utmaningar. Ett exempel ar den dialog med elsparkcykelsoperatérerna som
ledde fram till forandringen av Drottninggatans laghastighetszon. Forandringen
genomfordes for att undvika hastiga inbromsningar for de fordon som fardades pa
tvargatorna i samband med passagen 6ver Drottninggatan. Den tidigare langstrackta
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laghastighetszonen pa Drottninggatan delades upp i mindre delar och omfattar
numera inte de ytor dar en tvargata korsar Drottninggatan. Regleringen gagata géaller
dock fortfarande for alla fordon, bade de som aker langs med Drottninggatan och de
som passerar Drottninggatan. En annan mojlighet pd motsvarande problem ar att
operatOrerna sjalva satter in buffertzoner (succesiv sankning av hastigheten) innan
laghastighetszonen for att gora inbromsningen mjukare.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 januari 2025
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
oversander det till kommunstyrelsen.

Reservation av Mattias Keresztesi m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen har inte kannedom om att det finns nagra laghastighetszoner
for elsparkcyklar i Bromma stadsdelsomrade. Forvaltningen har inte heller radighet i
fragan men ser generellt positivt pa atgarder som bidrar till en 6kad trafiksakerhet.
Forslagets lamplighet ur trafiksékerhetssynpunkt bor bedémas av trafikkontoret.

Jarva stadsdelsnamnd

Jarva stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 20 februari 2025
foljande.
Jarva stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och dverlamnar
det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Ole-Jérgen Persson m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 13 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instdimmer med motionaren att det ska vara enkelt och sakert att ta sig
fram i Stockholm. Stadens program, planer och riktlinjer sasom Cykelstaden, Cykla i
Stockholm och Trafiksakerhetsplan for Stockholm stad har inriktningen att
mojliggora en framkomlig, trygg och séker infrastruktur for alla cyklister och en
mangfald av cyklar och olika slags mikromobilitet. Elsparkcyklar raknas i samma
statistik och fordonskategori som cyklar. Varfor och hur Stockholm arbetar for att fa
fler att valja cykeln beskrivs i Cykla i Stockholm. Cykelplanen tar sin utgangspunkt i
stadens vision, dversiktsplan och framkomlighetsstrategi som alla lyfter fram cykeln
som viktig for Stockholms utveckling. Cykelplanen ska bidra till att uppna det
overgripande malet om att det ska bli enklare och sékrare att cykla i Stockholm och
att antalet cyklister ska dka vilket ar en vision som forvaltningen delar.
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Geofencing, eller geostaket, ar ett geografiskt avgransat eller definierat omrade som
bestdmts och som "inh&gnats™ med en programvara.

Geostaket anvands for att dvervaka eller kartlagga ett objekts rorelser eller
forflyttningar. | regel anvands en GPS-enhet och systemet kan da till exempel tvinga
ett fordon att kora med lag hastighet.

Forvaltningen anser att geofencing som teknikutveckling for att 6ka sakerheten ar
viktig da det skapar nya mojligheter att styra fordon. Att Stockholm anvander
tekniken i laghastighetszoner menar forvaltningen, precis som motionéaren, i grunden
ar positivt. Motionaren lyfter att en alltfor lag hastighet i laghastighetszonerna
(6km/h) leder till hastiga inbromsningar vilket kan motverka syftet och i sjalva verket
bidra till en 6kad risk for olyckor. Férvaltningen menar dock att risken som
elsparkcyklarnas hastiga inbromsningar medfor behover stéllas mot andra trafikanters
trygghet och behov av laga hastigheter i dessa zoner. Det &r dock viktigt att
hastighetsgranser och laghastighetszoner regelbundet féljs upp. I miljoforvaltningens
medborgarenkat ar 2020 uttryckte sex av tio svarande att elsparkscyklars hastighet
och tysthet medfor en otrygghetsfaktor for gangtrafikanter. Detta har paverkat
beslutet om hastighet i laghastighetszonerna.

Regionalt cykelbokslut 2014-2024 som utférs av Region Stockholm visar att
olycksstatiken for traditionella trampcyklar legat pa ungefar samma niva de senaste
aren. Antalet olyckor for elsparkcyklar och andra typer av eldrivna fordon har
daremot okat och star for runt 20 procent av de rapporterade cykelolyckorna aren
2021-2023. Den exakta mangden elsparkcyklar ar dock inte faststalld. Da
elsparkcyklar utgdr en betydande del i olycksstatistiken menar forvaltningen att
forsiktighetsprincipen bor nyttjas vid 6vervaganden av eventuella
hastighetshojningar.

Skarpnéacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 30 januari 2025
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Kristina Lutz m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 2 januari 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instammer till viss del med motionaren om att laghastighetszoner kan
innebéra en risk for kollisioner vid kraftig inbromsning. For att fa en mindre kraftig
inbromsning skulle det vara onskvart att titta pa tankbara atgarder sa som exempelvis
en utokning av zonen med en “mellanhastighet” sd det blir inbromsning i tva steg. De
flesta lagfartszoner for elsparkcyklar finns i innerstaden men pa vissa platser i staden,
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till exempel sommar- och vinterplatser, ar hastigheten pa hyrda elsparkcyklar
automatiskt begransad till gangfart.

Stadsdelsforvaltningen instdimmer i att det ar onskvart att trafikndmnden utvarderar
hastighetsbegransningen inom stadens laghastighetszoner for elsparkcyklar.
Utgangspunkten bor vara att minska risken for kollisioner och andra olyckor. Dock
bor gangfart fortfarande galla pa stadens sommar- och vinterplatser.

Nordic Micromobility Association

Nordic Micromobility Associations yttrande daterat den 20 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Delad mikromobilitet &r en viktig del av framtidens urbana l6sningar. Med ratt
infrastruktur och planering kan dessa transporter ge stora fordelar. Nar fler anvénder
delad mikromobilitet i stallet for bil for korta resor, 6kar framkomligheten.
Miljovinsterna &r tydliga, med minskat buller och lagre utslapp. Kort sagt, delad
mikromobilitet ar en nodvandig del av arbetet for att skapa hallbara stader.

Nordic Micromobility Association (NMA) betonar vikten av regelverk som okar
tryggheten for alla som befinner sig i trafiken och att den som anvander sig av vara
tjanster kan gora det pa ett sakert satt. Darfor valkomnar vi motionens positiva
inriktning for delad mikromobilitet och ser fram emot en fortsatt diskussion om hur
samarbetet mellan stader och operattrer kan utvecklas ytterligare.

NMA stddjer forslaget om att utvardera hastighetsbegransningen inom stadens
laghastighetszoner for elsparkcyklar, i syfte att 6ka hastigheten. Att tillata en hogre
hastighet i Stockholms laghastighetsomraden skulle 6ka sakerheten och
framkomligheten utan att kompromissa med stadens trafikregler.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) och Svante Linusson m.fl. (C)

1. Aitttillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande:

Det ska vara enkelt och sékert att ta sig fram i Stockholm. Darfor spelar
trafiksékerheten for inte minst anvandare av mikromobilitet roll. Stockholm tillampar
sedan ett antal ar tillbaka laghastighetszoner (geofence-omraden) for elsparkcyklar. |
vissa fall ar dessa motiverade, exempelvis pa Stockholms gagator.

Men i Stockholm &r inte alla laghastighetszoner gagator. Pa exempelvis
Hornsbergsstrand och norra delarna av Nybrogatan ar laghastighetszonerna for
elsparkcyklar pa samma yta som cykelbanor och biltrafik. Att vara begransad till att
kora 6 km/h pa en elsparkcykel i samma korfalt som cyklister eller bilister ar en
direkt trafikfara och vad staden i andra fall forsoker arbeta for att motverka.

Den laga hastighetsgransen pa 6 km/h sticker ocksa ut nationellt dar exempelvis bade
Gavle och Malmé tillater hogre hastighet i laghastighetszonerna. Begransningen som
Stockholm latit gora kompliceras ocksa av att det under de senaste aren blivit allt fler
och olika omraden dar tidigare radande trafikregler inte galler. Vilka regler som ska
galla for cyklister och mikromobilitet pa exempelvis gagator och i stadsmiljozoner ar
tdmligen oklart. Sarskilt ndr hastighetsbegransningarna bara galler elsparkcyklarna.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation av Mattias Keresztesi m.fl. (M)

1. Aitt tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora:

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — inte minst pa klimatsmarta och
yteffektiva satt. Mikromobiliteten fyller darfor en viktig roll i stockholmstrafiken och
ar dessutom mycket uppskattad av manga anvandare. Stadens mikromobilitetstjanster
spelar en stor roll.

Stockholm tillampar sedan ett antal ar tillbaka Iaghastighetszoner (geofence-omraden)
for elsparkcyklar. Detta dr i grunden bra da det finns platser dar det ar bast att
hastigheten ar l&gre an vanligt, exempelvis av trafiksakerhetsskal.

Samtidigt finns det ett problem med implementeringen av dessa
laghastighetsomraden som okar risken for trafikolyckor. Det ar att hastigheten for
elsparkcyklarna sanks alldeles for mycket. Det behdver hastigt bromsa in — inte séllan
i sadan takt att det upplevs otryggt. Da varken cyklar eller privata elsparkcyklar
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bromsar in pa samma satt skapar det ocksa storre risk for kollisioner. Sarskilt pa
platser med mycket trafik.

Det dr ytterst staden som har mojlighet att hoja hastigheten inom stadens
lagtrafikzoner. Moderaterna valkomnar ett uppdrag att utvardera
hastighetsbegransningen inom stadens laghastighetszoner for elsparkcyklar — i syfte
att 6ka hastigheten.

Jarva stadsdelsnamnd

Reservation av Ole-J6rgen Persson m.fl. (M)

Att stadsdelsnamnden tillstyrker motionen.
Skarpnéacks stadsdelsnamnd

Reservation av Kristina Lutz m.fl. (M)

Se reservation for Bromma stadsdelsnamnd.
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