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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/949)

Motion om utredning och utvardering av investeringar
i cykelatgarder

Motion av Anders Lindman (SD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Anders Lindman (SD) har véackt en motion i kommunfullmaktige. Motionaren
foreslar att trafiknamnden ges i uppgift att utreda och utvéardera samtliga
cykelatgarder sedan 2018 utifran en kostnads- och nyttoanalys samt att trafiknamnden
ges i uppgift att redovisa den totala kostnaden for samtliga investeringar i
cykelatgarder sedan 2018.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd och Skarholmens stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret konstaterar att de senaste arens satsningar pa forbattringar i
infrastrukturen for cykel bidragit till en langsiktigt uppatgaende trend for cyklingen i
Stockholms stad, att andelen cyklister som upplever trafikmiljon som séker 6kat samt
att koldioxidutslappen fran transportsektorn minskat och anser att ytterligare uppdrag
till trafiknamnden i fragan inte ar befogat.

Trafikn@mnden anfor att enskilda investeringar har olika hog samhallsekonomisk
nytta men det kravs att olika typer av investeringar gors for att skapa ett
sammanhdangande, framkomligt, sakert och kapacitetsstarkt cykelvagnét.

Norra innerstadens stadsdelsndamnd anser att det &r viktigt att félja upp genomférda
investeringar och att stadens styrsystem beaktar detta.

Skarholmens stadsdelsnamnd anser att det &r viktigt att forbattra forutsattningarna for
cykling i saval staden som stadsdelsnamndsomradet, bade ur ett klimatomstallnings-
och ett folkhalsoperspektiv samt anser att staden I6pande bor utvéardera
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cykelsatsningarna, redovisa kostnaderna och att atgarderna ar sa kostnadseffektiva
som mojligt.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ska vara Europas framsta cykelstad. Cykling leder till minskade
vaxthusgasutslapp, minskad trangsel och forbéattrad folkhdlsa och ar
samhallsekonomiskt I6nsamt. For att fa fler att cykla kréavs att olika typer av
investeringar gors for att skapa ett sammanhangande, framkomligt, sakert och
kapacitetsstarkt cykelvagnat.

Sedan ar 2012 har 6ver 100 storre unika projekt genomforts av trafiknamnden och
cirka en femtedel av det priméara natet atgardats enligt cykelplanens standard.
Cykeltrafiken har fordubblats de senaste 15 aren, vilket visar pa att forbattrad
cykelinfrastruktur leder till att fler véljer att cykla. Det ar beklagligt att
Sverigedemokraterna ifragasatter nyttan av stadens cykelinvesteringar.

Bilaga

Motion om utredning och utvardering av investeringar i cykelatgarder, dnr KS
202/949-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt féredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 23 april 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Linnéa Vinge (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att tillstyrka
motionen.

2. Darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att de senaste arens cykelinvesteringar behover granskas.
Genom en noggrann utredning med bland annat faltstudier donskar vi att trafikkontoret
utvarderar nyttan med gjorda investeringar. Har stadens miljardinvesteringar i
cykelbanor verkligen varit nédvéandiga for en fungerande cykeltrafik eller skulle
samma effekter varit mojliga att uppna till en lagre kostnad.
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Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Att delvis godkanna foredragande borgarrads forslag till beslut

Att darutdver anfora

Investeringar i cykelinfrastruktur har sedan millennieskiftet bidragit till ett Stockholm
dar vi sett en stadig 6kning i antalet cyklister samtidigt som biltrafiken minskar — en
korrelation som ar ett resultat av en langsiktig viljeyttring 6ver skiftande majoriteter
om att Stockholm ska vara en cykelstad i varldsklass. Mycket finns kvar att gora och
en hel del kan forbattras, men vi dr pa god vag.

Att offentliga investeringar med skattemedel ska foljas upp och utvarderas ar en
sjalvklarhet for varje ansvarstagande forvaltning. Centerpartiet finner trygghet i att
besluten om vad som ska byggas var grundar sig i antagna strategier, utpekade
cykelnat, expertisens analyser och trafiksimuleringar snarare &n okulédra besiktningar
under begréansad tid pa slumpvis valda platser.

Utover att vi staller sig fragande till vilka nya indikatorer motionaren onskar att en
kostnads- och nyttoanalys av samtliga cykelatgarder sedan 2018 ska utforas utefter
som inte redan har gjorts, samt hur cykelinfrastrukturens andel av storre trafikprojekt
ska sarskiljas i ett sadant fall, finner vi det beklagligt hur motionens
problemformulering staller trafikslag mot varandra. | en stad med begransade
gaturum é&r fortsatta investeringar i ssmmanhangande cykelstrak samt atgardandet av
felande lankar i sagda nét en ofrankomlig vinst for saval samhallsekonomi som
framkomligheten. Det tal att upprepas att varje bilfard som kan bli en promenad,
cykeltur eller kollektivtrafikresa lamnar mer av vart gemensamma gatuutrymme till
andra andamal, och underlattar i langden aven for de som inte anser sig ha nagot
annat val an att vélja bilen.
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Arendet

Anders Lindman (SD) har vackt en motion i kommunfullméktige. Motionaren
foreslar att trafiknamnden ges i uppgift att utreda och utvéardera samtliga
cykelatgarder sedan 2018 utifran en kostnads- och nyttoanalys samt att trafiknamnden
ges i uppgift att redovisa den totala kostnaden for samtliga investeringar i
cykelatgarder sedan 2018.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd och Skarholmens stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 20 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I maj 2022 beslutade kommunfullmaktige om en reviderad Cykelplan for Stockholm
(dnr KS 2022/535) och i juni 2022 om en reviderad Framkomlighetsstrategi (dnr KS
2021/1699). Dessa styrdokument har bland annat malsattningen att 6ka andelen och
antalet cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i hela staden. For att skapa
och uppratthalla ett val fungerande cykelvagnat med god framkomlighet och hog
trafiksakerhet gors investeringar i utbyggnad av priméra strak och andra cykelvagar i
hela staden, samt reinvesteringar av befintliga cykelbanor och satsningar pa drift och
underhall.

Kommunfullmaktige har varje ar sedan 2013 beslutat om sarskilda satsningar i
trafikndmndens investeringsplan avseende forbéattringar i infrastrukturen for cykel.
Trafiknamnden har arligen, i samband med verksamhetsberattelserna, aterrapporterat
vilka atgarder som har genomforts. | en bilaga till verksamhetsberittelse 2023
rapporterade trafiknamnden att de senaste arens satsningar pa forbattringar i
infrastrukturen for cykel har bidragit till en langsiktigt uppatgaende trend for
cyklingen i Stockholms stad. De senaste 15 aren har antalet cykelpassager i
innerstadssnittet 6kat med nastan 100 procent. Aven om véder och vind paverkar
resultaten fran cykelmatningarna sa gar det att se en tydlig trend att antalet cykelresor
Okar i Stockholm.

Den positiva utvecklingen for cykling i Stockholms stad har uppméarksammats av
Region Stockholm, som sedan 2015 varje ar delar ut Stockholms cykelpris. Just i ar
belonas den kommun som anses ha gjort mest for cyklingen de senaste tio aren.
Vinnaren &r Stockholms stad, med motiveringen:

Stockholms stad har med 6vertygelse och innovation utmanat normer, utvecklat ny
kunskap och drivit pa forandring for 6kad cykling. Med tydliga prioriteringar under
varierande politiska majoriteter har Stockholm blivit en forebild for
cykelutvecklingen i lanet och for omvirlden. Over 90 kilometer av de regionala
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cykelstraken i Stockholms stad har byggts ut med hog standard, vilket har forbattrat
forutsattningarna for regional och lokal cykling aret om.

Ett satt att utvardera effekten av satsningen pa cykelinfrastrukturen &r att mata
cyklisternas upplevelse av trafiksakerheten. Denna fraga har funnits i stadens
medborgarundersokning sedan 2017, da utfallet var att 52 procent tyckte att det
stimde att ’jag upplever trafiksdkerheten som siker for cyklister”. I 2024 ars
undersokning har andelen som upplever trafikmiljon som séker for cyklister okat till
65 procent.

Stadsledningskontorets beddmning av nyttan med cykelsatsningarna ar att den
évergripande malsattningen har uppnatts, det vill sdga att 6ka framkomligheten,
trafiksakerheten och tryggheten for cyklister, och pa sa vis bidra till cykelplanens
syfte att gora det enklare och sékrare att cykla och att 6ka andelen cyklister.

En av de évergripande malsattningarna i Stockholms stads nuvarande miljéprogram,
liksom i dess foregangare, ar att minska koldioxidutslappen i Stockholm. Ett av
medlen for att uppna detta ar och har varit att mojliggora for stockholmarna att resa
fossilfritt, genom att framja gang, cykel och kollektivtrafik och investera i
infrastruktur for dessa transportsatt. Koldioxidutslappen fran transportsektorn i
Stockholm har under de atta senaste aren minskat fran 1,1 miljoner ton (2015) till 0,8
miljoner ton (2023), vilket delvis bor kunna hérledas till att andelen resor med cykel
har dkat pa bekostnad av resor med bil.

Angaende motionarens farhaga om att allt fér manga parkeringsplatser forsvinner i
samband med utbyggnaden av cykelbanor kan stadsledningskontoret konstatera att
detta saknar stod i de métningar som gors. | den senaste matningen av nyttjandet av
parkeringsplatserna i innerstaden (hosten 2024) blev utfallet att andelen lediga platser
var 15,2 procent. Andelen har dkat varje ar de senaste tre arens matningar.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att ytterligare uppdrag till trafikndmnden i
denna fraga inte ar befogat for narvarande.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa motionen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 25 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Mellan 2012-2022 investerades, enligt uppdrag i budget, 2 000 mnkr i
cykelinfrastruktur och for aren 2023-2027 &r 900 mnkr avsatt for
framkomlighetsatgarder for cykeltrafiken. Genom aren har 6ver 100 stérre unika
projekt genomforts av trafikkontoret inom ramen for cykelmiljarderna och cirka 10
km ny eller breddad cykelinfrastruktur har tillskapats och tillskapas arligen. Till detta
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genomfdrs en mangd mindre punktatgarder varje ar for att forbattra och trimma
exempelvis korsningar eller passager. Dartill anlaggs cirka 2000 cykelparkeringar
varje ar och antalet parkeringsplatser har fordubblats sedan 2015.

Parallellt med utbyggnaden av cykelinfrastrukturen har cykeltrafiken i Stockholm
okat. En fordubbling har skett de senaste 15 aren. Samtidigt har inte antalet
cykelolyckor 6kat i samma takt utan antalet olyckor per ar ar i stort sett oforandrat.
Utvecklingen ar i linje med stadens framkomlighetsstrategi och stadens cykelplan
med mal om att det ska bli enklare och sékrare att cykla och att antalet och andelen
cyklister ska tka.

Samtliga investeringar for cykeltrafiken over 10 mnkr, tidigare 5 mnkr, beslutas av
trafikndmnden. For arenden 6ver 50 mnkr tas beslut &ven av kommunfullméktige. 1
genomforandebesluten redovisas vad som ska genomforas, till vilken kostnad samt
vilka konsekvenser och avvagningar som gjorts. | slutredovisningarna redovisas vad
som genomforts och vad det faktiska utfallet blev. Aven de atgéarder som beslutas pa
delegation av trafikkontoret anmals till trafikndmnden. Utéver genomférandebeslut
och slutredovisningar redovisas status for framkomlighetssatsningen for cykel arligen
i trafikkontorets verksamhetsberattelse.

For att gora cykeln till ett attraktivt fardmedel och for att uppna malen om enklare
och sakrare cykling samt oka antalet och andelen cyklister behévs ett ssmmanhallet
cykelvagnat av god kvalité. Enskilda investeringar har olika hog samhallsekonomisk
nytta men det krdvs att olika typer av investeringar gors for att skapa ett
sammanhangande, framkomligt, sékert och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Det ar ett
system av flera forbattringsatgarder som har bidragit till ett 6kat cyklande i
Stockholm.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12
december 2024 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 november
2024 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det &r viktigt att folja upp genomférda investeringar och att
avsedd effekt for genomforda atgarder uppnas. Forvaltningen vill framhalla att
stadens styrsystem beaktar detta. | verksamhetsberattelser, tertialrapporter och genom
revisioner foljs stadens verksamheter I6pande upp. | 6vrigt anser forvaltningen att
trafikndmnden sjélva ska svara for vilken analysmodell som anvénds, och i vilken
omfattning totala kostnader kan redovisas samt effekten av olika atgarder.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsnadmnd beslutade vid sitt sasmmantrade den 12 december

2024 foljande.
1. Stadsdelsnamnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

2. Beslutet justeras omedelbart.

Reservation av Tapani Juntunen (SD), se Reservationer m.m.

Skarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 oktober 2024 har
I huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser att det ar viktigt att forbattra forutsattningarna for cykling i saval
staden som stadsdelsnamndsomradet, bade ur ett klimatomstallnings- och ett
folkhalsoperspektiv.

Enligt trafikkontorets analys av cyklandet i staden ar den langsiktiga trenden att
cyklandet 6kar. Mellan ar 2006 och 2023 har de rullande femarsmedelvarderna nastan
fordubblats. Ar 2023 uppmattes 78 700 passager vid matpunkterna enligt de manuella
maétningarna och vid de fasta matstationerna uppméttes 76 000 cykelpassager 6ver
innerstadssnittet.

Antalet passager med cykel dver innerstadssnittet mats varje var i maj-juni. Resultatet
redovisas som ett femarsmedelvarde for att kompensera for den relativt stora
variationen mellan enskilda ar som kan bero pa daligt vader eller andra tillfalliga
omstandigheter.

Antal cykelpassager dver innerstadssnittet (med rullande 5-ars medelvérde).

V&lj métserie V&lj tidsperiod

[ Alla matomraden v [Hela matserien v
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-#- Rullande femarsvarden, manuella matningar - Arsvarden, manuella matningar
= Arsvarden, fasta matstationer

Datakalla: Trafikkontoret

Kaélla: www.miljobarometern.stockholm.se/trafik/cykeltrafik/antal-cykelpassager/

Forvaltningen ar positiv till den hoga ambitionsnivan som pekas ut i Cykelplan for
Stockholm stad och att staden l6pande bor utvérdera cykelsatsningarna, redovisa
kostnaderna och att atgarderna &r sa kostnadseffektiva som majligt.
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Jamstalldhetsanalys
Konsfordelningen avseende andelen cykelresor i staden &r relativt jamnt.

Kvinnor och méns resande inom staden

Miin gor tva tredjedelar av alla bilresor i Stockholms stad. Kvinnorna star for en
niistan lika stor andel av alla gang- och kollektivtrafikresorna. Fordelningen av cykel-
resorna iir jimnare mellan konen. Hur miins respektive kvinnors alla resor fordelas
mellan olika firdmedel syns i figur 9 nedan.

Figur 9. Kvinnors

och mans resande
Q Kélla: Resvaneundersékning
2019, andelar av antal resor inom
Stockholms stad gjorda av boende

427, 9% 38% 9% i Region Stockholm (inklusive stock-

holmare) >15 ar, alla veckodagar,
huvudférdmedel. Tvé procent
bvriga fardmedel

d

32% 13% 33% 207%

Kélla: Framkomlighetsstrategin Dnr: T2021-02217 | Utgivningsdatum: 2022
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)

1. Aitt tillstyrka motionen.

2. Att darutover anfora foljande:
Sverigedemokraterna anser att de senaste arens cykelinvesteringar behover
granskas. Genom en noggrann utredning med bl.a. faltstudier 6nskar vi att
trafikkontoret utvarderar nyttan med gjorda investeringar. Har stadens
miljardinvesteringar i cykelbanor verkligen varit nédvéandiga for en
fungerande cykeltrafik eller skulle samma effekter varit méjliga att uppna till
en lagre kostnad.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd
Reservation av Anders Lindman (SD)
Se reservation under trafiknamnden.
Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation av Tapani Juntunen (SD)

Se reservation under trafikndmnden.
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