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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/327)

Kollektivtrafikplan for stadens gator

Framstallan fran trafiknAmnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Kollektivtrafikplan for stadens gator, enligt bilaga till utlatandet,
godkanns.

2. Stomnatsplan for Stockholms lan upphdr darmed att gélla som strategiskt
underlag i Stockholms stad for vidare planering av kollektivtrafikens
stomnat.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Med utgangspunkt i stadens framkomlighetsstrategi utgor Kollektivtrafikplan for
stadens gator en av flera fordjupningar och konkretiseringar som tydliggor arbetet
med att utveckla olika delar av stadens transportsystem, med syfte att stodja
genomfoérande av éversiktsplanen och stadens dvergripande vision.

Né&r Stockholm véaxer behdver stadens véagar och gator skapa mojligheter till att
forflytta fler manniskor pa samma yta. En utvecklad kollektivtrafik ar helt avgérande
for att klara detta.

Kollektivtrafikplan for stadens gator pekar ut de viktigaste gatorna och straken dar
kollektivtrafiken behdver sarskild prioritet i hela staden. Detta &r en viktig grund for
att planera atgarder pa gator och vagar och att reservera tillrackligt utrymme for
kollektivtrafiken i stadsutvecklingsprojekt.

Syftet med att utveckla kollektivtrafiken i staden &r bland annat att stotta ett hallbart
resande och bidra till stadens klimatmal for transportsystemet. For att astadkomma
detta behdver kollektivtrafiken kunna bidra till ett minskat vagtrafikarbete genom att
vara tillrackligt attraktiv for att kunna konkurrera med biltrafiken. I detta ingar att
hela resan behover vara snabb, trygg och inbjudande, vilket stéller krav saval pa
sjalva kollektivtrafikresan som pa forflyttningen till och fran hallplatserna.
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Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsndmnd, Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd, Kungsholmens
stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus AB, Botkyrka kommun, Danderyds kommun,
Ekerd kommun, Huddinge kommun, Jarfalla kommun, Liding6 stad, Nacka kommun,
Naturskyddsforeningen Stockholms lan, Region Stockholm, Resendrerna, Sollentuna
kommun, Solna kommun, Sundbybergs stad, Trafikverket, Transportféretagen och
Tyresdé kommun.

Botkyrka kommun, Danderyds kommun, Ekeré kommun, Huddinge kommun,
Jarfalla kommun, Liding6 stad, Naturskyddsforeningen Stockholms l&n, Region
Stockholm, Resenérerna, Sollentuna kommun, Solna kommun, Sundbybergs stad,
Trafikverket och Transportféretagen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att Kollektivtrafikplan for stadens gator &r en
valkommen plan som ger en langsiktighet for hur stadens gator och vagar ska
planeras for kollektivtrafik, ligger val i linje med stadens 6versiktsplan, Miljoprogram
2030 samt kommunfullmaktiges mal om att minska biltrafiken.

Exploateringsndmnden anser att det har funnits ett behov av framtagande av en for
staden egen kollektivtrafikplan och namnden stéller sig positivt till forslaget till
kollektivtrafikplan for stadens gator. Namnden anser att det &r viktigt att staden
planerar for hallbara och smarta kollektivtrafiklosningar i god tid i
stadsbyggnadsprocessen.

Stadsbyggnadsnamnden anser att forslaget stodjer Stockholms stads Gversiktsplan
och langsiktiga trafik- och miljomal och stéller sig positivt till forslaget.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd anser att kollektivtrafikplanen kan bidra till
en stadsutveckling som skapar goda forutsattningar for framtidens kollektivtrafik.
Planen illustrerar pa ett bra satt hur busstrafiken ar ett viktigt komplement till
tunnelbanendtet, och hur den bidrar till att koppla samman stadens olika delar.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd delar asikten att trygga och attraktiva kopplingar
till hallplatser och stationer &r viktigt for att framja kollektivtrafikens konkurrenskraft
och anvéandande.

Kungsholmens stadsdelsnamnd ser positivt pa framtagandet av stadens
kollektivtrafikplan, bland annat utifran det omfattande stadsbyggande som sker i
Stockholm, som innebadr en tatare och mer funktionsblandad stad.

Stockholms Stadshus AB ser positivt pa kollektivtrafikplanen, inte minst i ljuset av det
omfattande stadsutvecklingsarbetet som sker i staden. Stockholms stad har fortsatt
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hogt stallda mal gallande bostadsbyggandet, med malet att bygga 140 000 nya
bostader mellan ar 2010 och 2035. Uthyggd kollektivtrafik skapar forutsattningar for
fler bostader da narhet till spartrafik ar hogt eftertraktat.

Nacka kommun ser som helhet positivt pa forslaget men onskar en mer konkret
beskrivning och plan for hantering av bytespunkterna, konkreta planer kring hur de
prioriteringar som beskrivs i planen ska genomforas samt ser gdrna ett gemensamt
arbete for genomférande av stomlinje soderort (M).

Tyres6 kommun anser att det ar gladjande att fragan om samverkan mellan lanets alla
kommuner och trafikforvaltningen tydligt lyfts i bakgrund, syfte och avgransningar
av planen. Tyres6 kommun uppskattar den dvergripande bilden som malas av
kollektivtrafikens viktiga roll i stadsbyggandet, men uppfattar inte helt tydligt den
praktiska tillampningen av de olika dokumenten eller forhallandet mellan de olika
parternas riktlinjer.

Foredragande borgarradets synpunkter

Kollektivtrafikplanen pekar ut de viktigaste gatorna och straken dar kollektivtrafiken
behover sarskild prioritet i hela staden. Detta ar en viktig grund for att planera
atgarder pa gator och végar och att reservera tillrackligt utrymme for kollektivtrafiken
i stadsutvecklingsprojekt.

Syftet med att utveckla kollektivtrafiken i staden &r bland annat att stétta ett hallbart
resande och bidra till stadens klimatmal for transportsystemet. For att astadkomma
detta behover kollektivtrafiken kunna bidra till ett minskat vagtrafikarbete genom att
vara tillrackligt attraktiv for att kunna konkurrera med biltrafiken. | detta ingar att
hela resan behover vara snabb, trygg och inbjudande, vilket stéller krav saval pa
sjalva kollektivtrafikresan som pa forflyttningen till och fran hallplatserna.

Kollektivtrafiken behdver ta en storre roll sérskilt for de lite langre resorna och de
resor som sker inom ytterstaden for att staden ska kunna na malen om minskad
biltrafik till 2030. For att detta ska vara mojligt behdéver bland annat kollektivtrafiken
sta for en storre andel av resandet i staden an idag.

I planen identifieras de viktigaste straken dar kollektivtrafiken behdver prioriteras.
Detta ar ett viktigt underlag for planering av atgarder i gatunatet samt i
stadsutvecklingsprojekt och detaljplanering.

Bilaga
Kollektivtrafikplan for stadens gator — en del av framkomlighetsstrategin, KS

2025/327-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkénna forslaget om kollektivtrafikplan
2. Att darutover anfora

Stockholm ska vara en stad dar det ar enkelt att resa kollektivt. Det ska ocksa bli
enklare att kombinera resor i kollektivtrafiken med exempelvis cykel eller bil for den
som reser langt ifran. Darfor behovs fler infartsparkeringar och ett hyrcykelsystem
som sammanfors med resor i kollektivtrafiken.

Stockholms stads ambititsa planer for kollektivtrafiken behdver dock séttas i relation
till de massiva neddragningarna som gjorts regionalt. Att var sjatte buss dragits in
okar trangseln nagot oerhort och gor kollektivtrafiken till en allt mindre mojlighet for
allt fler. Stadens investeringar behdver i hogre utstrackning ga hand i hand med
regionen. Det &r namligen orimligt att staden ska investera for att mojliggdra 6kad
anvandning av kollektivtrafiken, nér det rédgrona styret i regionen gor det motsatta.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkanna forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Liberalerna ser positivt pa att det nu finns sju mal for stadens och regionens
trafikplanering, men framhaller att det finns en del oadresserade utmaningar i
forslaget och att indikatorerna behdver konkretiseras for att kunna féljas upp. Trots
att stadens och regionens mal ar att fler ska valja kollektivtrafiken, har
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Miljopartiet och Centerpartiet i regionen dragit
ner pa kollektivtrafikutbudet. Detta gar stick i stiv med de ambitioner som borde
styra utvecklingen.

Planen tar upp vikten av att kollektivtrafiken integreras redan i planeringsstadiet for
nya stadsdelar. Det &r bra, men erfarenheten visar att ofta att det tar tid innan
kollektivtrafiken ar pa plats vilket skapar resandemdnster som kan vara svara att
bryta. For att mojliggora framtida kollektivtrafik &r det avgdrande att vi reserverar
tillrackligt med utrymme for kollektivtrafikens utveckling, exempelvis for framtida
sparvagnstrafik. En viktig sadan sparutbyggnad ar Sparvag Citys forlangning till
Ropsten. Denna forlangning har utretts men ingen finansieringslésning har kunnat
komma till stand. Det ar djupt olyckligt. Det behdvs dartill en mer effektiv samverkan
mellan stad och region for att undvika de problem som vi sett i tidigare och pagaende
infrastrukturprojekt. Erfarenheter fran bland annat Slussen och
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Tvérbanans utbyggnad visar att bristande samordning ofta leder till férseningar och
onddiga kostnadsokningar. Dessutom finns det i nértid exempel déar ombyggnationer
och foréndringar i stadsmiljon har omdjliggjort for regionens bussar att ta sig fram.
Har behover staden bli battre pa att sékerstalla kollektivtrafikens framkomlighet.

Tryggheten for resenarer ar en prioriterad fraga for Liberalerna, dessvarre ser vi att
den storsta otryggheten finns i miljoerna kring hallplatser och stationer. Enligt
Brottsforebyggande radets trygghetsundersokning fran 2024 anger en hog andel,
sarskilt kvinnor, att de valt en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att
utsattas for brott. Har har Stockholm stad ett stort ansvar for att sékerstélla trygga
miljoer till och fran kollektivtrafiken.

Liberalerna anser aven att tvarforbindelserna i stadens sddra och vastra delar behover
forbéattras och forenklas. Idag saknas effektiva forbindelser mellan olika stadsdelar,
vilket gor det svarare for manga att resa utan bil. Har kravs mer intensifierat arbete
for att forbattra forbindelserna.

Vidare ar det viktigt att sékerstalla att knutpunkter som Bromma och Gullmarsplan
fungerar optimalt. Dessa omraden har, som kollektivtrafikplanen belyser, en central
roll for resendrer men saknar fortfarande de I6sningar som behovs for att hantera
trafikflodet effektivt i framtiden Dessutom maste trafikstockningar, som de vid Norra
Skondal, férebyggas genom béttre samverkan mellan staden och Trafikverket.

Liberalerna ser stora méjligheter i att utveckla battrafiken som en del av den allménna
transportinfrastrukturen. Ett av de storsta hindren ar bristen pa lampliga bryggor och
angoringsplatser, vilket faller under kommunernas ansvar. Har behovs tydliga
initiativ for att skapa en mer fungerande helhetslosning och darfér ar det olyckligt att
kollektivtrafikplanen inte adresserar fragan pa ett satt som den fortjanar.

Liberalerna kommer fortsétta arbeta for att skapa en mer genomténkt, trygg och
effektiv kollektivtrafik som starker stadens och regionens tillvéxt och allas
tillganglighet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 4 juni 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed Baat
(alla M) som ér likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

5 (30)



Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkéanna foredragande borgarrads forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Centerpartiet valkomnar framtagandet av den nya kollektivtrafikplanen for stadens
gator. Transporterna ar en av klimatpolitikens stora utmaningar. Ska omstallningen
vara mojlig maste ocksa fler valja att resa kollektivt — da maste det bli lattare att valja
bort ett eget bilagande till forman for kollektiva resor. Overlag méste Stockholms
gator anpassas for att underlatta for den som vill ga, cykla eller dka kollektivt.

Vi delar ocksa de mal for kollektivtrafik som beskrivs i planen, sarskilt att
forutsattningarna for god kollektivtrafikforsorjning finns pa plats tidigt i
stadsbyggnadsprocessen. Stockholms stad behdver fortsétta arbetet koppla ihop olika
stadsdelar genom gangstrak, cykelvagar och kollektivtrafik. Centerpartiet har ocksa
varit med och arbetat med att 6ka framkomligheten i Stockholm, inte minst genom att
prioritera upp kollektivtrafiken pa vara gaturum genom fler bussfiler. Vi ser darfor
positivt pa att planen ger uttryck for att man ska efterstrava eget utrymme for
busstrafiken i de priméra straken, speciellt dd medelhastigheten oroande nog minskat
for bussar med 7% i innerstaden och 4% i ytterstaden under 2024.

Avslutningsvis har vi 6verseende med att kollektivtrafiken pa vattnet inte berérs av
planen, men vill understryka de outnyttjade mojligheterna stadens vattenytor erbjuder
kollektivtrafiken, for 6vriga transporter och for rekreation. Centerpartiet har varit
padrivande for 6kad pendelbatstrafik da vi ser att stadens vattenvagar kan och bor
nyttjas béattre. Inom detta omrade ocksa ny klimatsmart teknik ge upphov till
innovativa och hallbara losningar for att elektrifiera transporterna. Har bor staden, i
nara dialog med regionen, arbeta for att starka dessa mojligheter.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Sedan valet 2022 har stockholmarnas mojligheter till pendling forsémrats kraftigt till
foljd av borttagna busslinjer, farre avgangar och omfattande storningar i linjetrafiken
bade pa véag och pa spar. Busstrafiken i staden maste snabbt aterstallas och bli battre;
vi ser darfor ett stort varde i att staden har en kollektivtrafikplan, men ifragasatter
dess foreslagna innehall.

Den foreslagna planen slar pa stora trumman och pekar ut ambitiosa busstrak som
innebdr att allt fler korfalt i staden omvandlas till busskorfélt, samt omfattande
ombyggnationer av den redan hart trafikerade gatumiljon. Men bussarna har trafikerat
fler gator, gatt oftare och varit mer palitliga &n idag — aven utan de dyra och
bilfientliga atgarder som utan konsekvensanalys foreslas i planen. Vidare efterfragar
vi ett storre fokus pa de sociala aspekterna i gaturummet inklusive
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tillganglighetsperspektivet for att alla oaktat alder och funktionsformaga, eller for den
delen vilken stadsdel de bor i, smidigt och tryggt ska kunna ta sig fram i stadsmiljon.

Vi Kristdemokrater instammer i att busshallplatserna maste vara trevliga, trygga och
tillganglighetsanpassade, samt att framkomligheten for kollektivtrafiken — men dven
ovrig trafik — behover forbattras genom vissa atgarder i stadsmiljon. Vi efterfragar
daremot ett mycket storre fokus pa okad kapacitet i trafiksystemet utan att sétta
kollektivtrafiken mot 6vriga trafikslag pa det sétt som styret gor. Vi delar inte
vansterstyrets planer pa att fortsatt skuldsatta stockholmarna med flera miljarder per
ar i s.k. kollektivtrafiksatgarder samtidigt som deras kollegor i regionhuset drar ner pa
kollektivtrafiken. Stockholms kollektivtrafik ar priméart en fraga for regionen, inte
kommunen.
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Arendet

Kollektivtrafikplan for stadens gator pekar ut de viktigaste gatorna och straken dar
kollektivtrafiken behdver sarskild prioritet i hela staden. Detta ar en viktig grund for
att planera atgarder pa gator och vagar och att reservera tillrackligt utrymme for
kollektivtrafiken i stadsutvecklingsprojekt. Avseende prioriteringen anges tva olika
nivaer av kollektivtrafiknat, primart och sekundart dar behoven av prioritering &r
storst i det primara natet. Grunden for det utpekade natet ar strak med ett stort resande
med buss idag eller i framtida planer, alternativt viktiga strak i omraden som saknar
spartrafik som kollektivtrafikforsorjning.

Syftet med att utveckla kollektivtrafiken i staden &r bland annat att stétta ett hallbart
resande och bidra till stadens klimatmal for transportsystemet. For att astadkomma
detta behover kollektivtrafiken kunna bidra till ett minskat vagtrafikarbete genom att
vara tillrackligt attraktiv for att kunna konkurrera med biltrafiken. | detta ingar att
hela resan behdver vara snabb, trygg och inbjudande, vilket staller krav saval pa
sjalva kollektivtrafikresan som pa forflyttningen till och fran hallplatserna. Sju mal
har tagits fram for att beskriva sarskilt viktiga utvecklingsomraden inom
kollektivtrafiken pa stadens gator.

Arbetet med dessa mal foljs upp arligen med hjélp av stickprovsindikatorer som
mater effekten av atgarder inom specifika delar:

A: Bebyggelseutvecklingen ska starka kollektivtrafikresandet i starka strak och
bytespunkter

B: I de prioriterade straken i innerstaden ska restidspalitligheten 6ka
C: | de prioriterade straken i soderort och véasterort ska restiderna minska
D: Tryggheten vid hallplatser langs de prioriterade straken ska dka

E: Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stadsmiljéer ska utvecklas genom
medveten, tydlig och sammanhallen gestaltning i stadens olika delar.

F: Ganganslutningar till hallplatser i de prioriterade straken ska vara gena och
attraktiva.

G: Antalet resenarer i de planerade straken ska 6ka, i synnerhet i séderort och
vasterort.

Det centrala innehallet i kollektivtrafikplanen ar ett utpekat nat av prioriterade
kollektivtrafikstrak som tagits fram i samrad med region Stockholms
trafikforvaltning. Dessa strak omfattar hela staden och delas in i ett primart och ett
sekundért nét.

* Det priméra nétet utgors framforallt av de gator som trafikeras av nuvarande och
planerade stomlinjer, samt dvriga strak med ett hogt resande (>10 000 resenarer per

dag).
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* Det sekundéra nitet utgdrs av strdk med ett medelhdgt resande (4000 -10 000
resendrer per dag).

For det primdra nétet ska en hog grad av fysisk prioritering gélla i gatunatet och vid
nyproduktion ska eget utrymme alltid vara utgangspunkt. | de sekundara straken
sékerstalls en hog framkomlighet med signalprioritering och eget utrymme lokalt vid
passager dar det ar stor trangsel och effekten av kollektivtrafikkorfalt &r sarskilt stor.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréde den 13 februari 2025 féljande.
Trafikndmnden godkanner for egen del forslag till Kollektivtrafikplan for stadens
gator och dverlamnar till kommunfullméktige att godkénna namndens beslut.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Svante Linusson m.fl. (C), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 15 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Framkomlighetsstrategin &r Stockholms trafikstrategi och en revidering av denna
antogs av kommunfullmaktige 2022. Framkomlighetsstrategin utgdér grunden for
stadens strategiska utveckling av transportsystemet, och kompletteras med planer for
utveckling av specifika omraden.

Kollektivtrafikplanen ar en fordjupning av hur kollektivtrafiken pa stadens gator ska
utvecklas och forbattras. Planens fokus ar hur staden inom sitt ansvarsomrade kan
utveckla anvéndningen av gaturummet for att skapa en battre kollektivtrafik for
stadens invanare.

| planen identifieras de viktigaste straken dar kollektivtrafiken behover prioriteras.
Detta ar ett viktigt underlag for planering av atgarder i gatunatet samt i
stadsutvecklingsprojekt och detaljplanering. Fokus for planen ar den kollektivtrafik
som gar pa stadens gator och vagar, dvs buss- och sparvagstrafik i de fall den inte gar
pa egen banvall. Ovrig spartrafik sésom tunnelbana och pendeltdg dar annan aktor
ansvarar for infrastrukturen berdérs inte. Kollektivtrafik pa vatten ingar inte, har
behdver ett arbete goras tillsammans med region Stockholm for att tydliggora den
langsiktiga planen for att kunna planera atgéarder pa stadens kajer.

Kollektivtrafikplanen ersatter den tidigare stomnatsplanen som strategiskt
styrdokument for kollektivtrafikens prioritering i gaturummet.
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For att klara stadens klimatmal behéver stadens transportsystem minska sina utslapp
med 80 % till 2030 i férhallande till 2010 ars niva och biltrafikarbetet minska med 30
% fran 2017 ars niva. For att detta ska vara mojligt behéver gang, cykel och
kollektivtrafik sta for en storre andel av resandet i staden an idag. Kollektivtrafiken &r
sarskilt viktig for de lite langre resorna.

Stockholms stad har som véaghallare stora mojligheter att paverka den ytgaende
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. Med den konkurrens som finns
om det allméanna utrymmet uppkommer ocksa pa manga platser en ojamn och
bristfallig framkomlighet for kollektivtrafiken som bade skapar langa och osékra
restider for resenarerna. FOr att kunna prioritera kollektivtrafiken pa ratt satt och pa
ratt plats behdvs en samsyn mellan staden som vaghallare och regionen som driver
kollektivtrafiken om vilka strak och gator i staden som &r viktigast. Det ar ocksa
viktigt att lyfta de stadsutvecklande kvaliteter och sociala och trygghetsrelaterade
aspekter som kollektivtrafiken har, for att kunna gora korrekta avvagningar mellan
olika funktioner i staden och gaturummet.

Den befintliga stomnéatsplanen togs fram 2011 for innerstaden och 2013 for
ytterstaden och har legat till grund for ett omfattande arbete med att utveckla
framkomligheten for kollektivtrafiken i hela staden genom flera handlingsplaner.
Samtidigt har mycket hant sedan stomnéatsplanen antogs. Bland annat sa har arbetet
med att utveckla spartrafiken tagit fart, samtidigt som stadens bebyggelseplanering
utvecklats. Det finns med detta ett behov av att se 6ver det prioriterade nétet och
samtidigt passa pa att inkludera fler aspekter for en attraktiv kollektivtrafik &n restider
och medelhastigheter for fordon. Det har ocksa blivit tydligt att vikten blir allt storre
av en gemensam plan som stadens olika forvaltningar kan arbeta gemensamt med och
i samverkan med regionen. Med en I6pande planering som &r standigt pagaende i
staden sa riskerar vi att ga miste om mojligheter att forbattra kollektivtrafiken pa
grund av avsaknaden av en plan med tydliga geografiska dimensioner och
prioriteringar.

Med utgangspunkt i stadens framkomlighetsstrategi utgor kollektivtrafikplanen en av
flera fordjupningar och konkretiseringar som tydliggdr arbetet med att utveckla olika
delar av stadens transportsystem, med syfte att stddja genomférande av
oversiktsplanen och stadens dvergripande vision. Kollektivtrafikplanen svarar ocksa
mot uppdraget i budget for 2023 att identifiera de viktigaste straken for buss- och
spartrafik i staden samt budgetuppdrag i budget for 2024 om att kartlagga var biltrafik
kan ersattas med buss eller sparbunden trafik.

Kollektivtrafikplan for stadens gator pekar ut de viktigaste gatorna och straken dar
kollektivtrafiken behdver sérskild prioritet i hela staden. Detta ar en viktig grund for
att planera atgarder pa gator och vagar och att reservera tillrackligt utrymme for
kollektivtrafiken i stadsutvecklingsprojekt. Avseende prioriteringen anges tva olika
nivaer av nat, primart och sekundart dar behoven av prioritering ar storst i det primara
natet. Grunden for det utpekade natet ar strak med ett stort resande med buss idag
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eller i framtida planer, alternativt viktiga strak i omraden som saknar spartrafik som
kollektivtrafikférsorjning.

Forslaget till Kollektivtrafikplan har tagits fram av trafikkontoret. Referensgrupper
med representanter fran trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret
och regionens trafikforvaltning har anvants for att utveckla forslaget. Synpunkter pa
planen har inhamtats fran 6vriga forvaltningar och sarskilt paverkade bolag inom
staden via ett kontorsremissforfarande. Inkomna synpunkter valkomnar i huvudsak
planen som ett nddvandigt instrument i stadsplaneringen for att tydliggora
kollektivtrafikens prioritering pa utpekade platser.

Kollektivtrafikplan for stadens gator pekar ut de viktigaste gatorna och straken dar
kollektivtrafiken behdver sérskild prioritet i hela staden. Detta ar en viktig grund for
att planera atgarder pa gator och vagar och att reservera tillrackligt utrymme for
kollektivtrafiken i stadsutvecklingsprojekt. Avseende prioriteringen anges tva olika
nivaer av nat, primart och sekundart dar behoven av prioritering ar storst i det priméara
natet. Grunden for det utpekade natet ar strak med ett stort resande med buss idag
eller i framtida planer, alternativt viktiga strak i omraden som saknar spartrafik som
kollektivtrafikforsorjning.

Syftet med att utveckla kollektivtrafiken i staden &r bland annat att stétta ett hallbart
resande och bidra till stadens klimatmal for transportsystemet. For att astadkomma
detta behdver kollektivtrafiken kunna bidra till ett minskat vagtrafikarbete genom att
vara tillrackligt attraktiv for att kunna konkurrera med biltrafiken. I detta ingar att
hela resan behdver vara snabb, trygg och inbjudande, vilket staller krav saval pa
sjalva kollektivtrafikresan som pa forflyttningen till och fran hallplatserna. Sju mal
har tagits fram for att beskriva sarskilt viktiga utvecklingsomraden inom
kollektivtrafiken pa stadens gator.

Arbetet med dessa mal foljs upp arligen med hjélp av stickprovsindikatorer som
mater effekten av atgarder inom specifika delar:

A: Bebyggelseutvecklingen ska starka kollektivtrafikresandet i starka strak och
bytespunkter

B: I de prioriterade straken i innerstaden ska restidspalitligheten 6ka
C: | de prioriterade straken i soderort och véasterort ska restiderna minska
D: Tryggheten vid hallplatser langs de prioriterade straken ska oka

E: Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stadsmiljoer ska utvecklas genom
medveten, tydlig och sammanhallen gestaltning i stadens olika delar.

F: Ganganslutningar till hallplatser i de prioriterade straken ska vara gena och
attraktiva.

G: Antalet resendrer i de planerade straken ska oka, i synnerhet i soderort och
vasterort.
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Det centrala innehallet i kollektivtrafikplanen ar ett utpekat nat av prioriterade
kollektivtrafikstrak som tagits fram i samrad med region Stockholms
trafikforvaltning. Dessa strak omfattar hela staden och delas in i ett primart och ett
sekundért nét.

* Det priméra nitet utgors framforallt av de gator som trafikeras av nuvarande och
planerade stomlinjer, samt dvriga strak med ett hogt resande (>10 000 resenéarer per

dag).

» Det sekundira nétet utgors av strak med ett medelhdgt resande (4000 -10 000
resendrer per dag).

For det primara nétet ska en hog grad av fysisk prioritering gélla i gatunatet, och vid
nyproduktion ska eget utrymme alltid vara utgangspunkt. | de sekundara straken

sékerstélls en hog framkomlighet med signalprioritering och eget utrymme lokalt vid
passager dér det ar stor trangsel och effekten av kollektivtrafikkorfalt &r sarskilt stor.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsnamnd, Stockholms Stadshus AB, Botkyrka kommun, Danderyds kommun,
Ekerd kommun, Huddinge kommun, Jarfalla kommun, Lidingd stad, Nacka kommun,
Naturskyddsforeningen Stockholms lan, Region Stockholm, Resendrerna, Sollentuna
kommun, Solna kommun, Sundbybergs stad, Trafikverket, Transportfoéretagen och
Tyres6 kommun .

Botkyrka kommun, Danderyd kommun, Ekeré kommun, Huddinge kommun, Jarfalla
kommun, Lidingd stad, Nacka kommun, Naturskyddsféreningen Stockholms lén,
Region Stockholm, Resenérerna, Sollentuna kommun, Solna kommun, Sundbybergs
stad, Trafikverket, Transportféretagen och Tyresé kommun har inte inkommit med
svar

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 9 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att Kollektivtrafikplan for stadens gator ligger val i
linje med stadens dversiktsplan, Miljoprogram 2030 samt kommunfullméktiges mal
om att minska biltrafiken. Planen bedéms ge en langsiktighet for hur stadens gator
och végar ska planeras for kollektivtrafik bade i stadsutvecklingsprojekt och i
utvecklingen av stadens gator.

Stadsledningskontoret anser att kollektivtrafiken behdver ta en storre roll sérskilt for
de lite langre resorna och de resor som sker inom ytterstaden for att staden ska kunna
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na malen om minskad biltrafik till 2030. For att detta ska vara mojligt behover bland
annat kollektivtrafiken sta for en storre andel av resandet i staden an idag.

Stadsledningskontoret beddmer att planen ger goda forutsattningar for stadens
berérda namnder och bolag att arbeta for att uppna stadens Vision 2040, om ett
hallbart stadsbyggande och en god framkomlighet i ett klimatsmart Stockholm, dar
staden byggs attraktivt och tatt, genom fastsla ett prioriterat nat for kollektivtrafiken
men ocksa hur staden ska planera for densamma.

Kollektivtrafikplan for stadens gator, menar stadsledningskontoret, &r en viktig del av
det strategiska ramverk for stadens transportsystem och bidrar till att lattare kunna
prioritera trafikslag pa ratt plats.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamnden bor arbeta in de foreslagna
indikatorerna i sin verksamhetsplanering for att sékerstalla att utvecklingen gar at ratt
hall.

Genom sin roll som vaghallare och stadsutvecklare har Stockholms stad stora
mojligheter att paverka kollektivtrafikens attraktivitet i den byggda miljon. Samtidigt
sa ar Region Stockholm ansvarig som kollektivtrafikmyndighet att planera,
organisera och finansiera kollektivtrafiken i lanet. Stadsledningskontoret ser positivt
pa att planen ar framtagen tillsammans med Region Stockholm och berdrda
forvaltningar inom staden. Kollektivtrafiken i staden kan ingen aktdr ensamt l6sa utan
ar ett samspel och kraver en samverkan for att kunna uppna den goda staden.
Stadsledningskontoret menar att planen ger goda forutsattningar for att berérda
aktorer, bade inom staden och regionalt, tillsammans kan arbeta for gemensamma mal
for kollektivtrafiken.

| stadens budget for ar 2025 finns mal om att bygga 140 000 bostader mellan ar 2010
och ar 2035, vilket dven ska vara en forutsattning i Kollektivtrafikplan for stadens
gator. Stadsledningskontoret har uppmarksammat att detta bor justeras varfor en
andring efter namndens beslut har gjorts i dokumentet. Vidare foreslar
stadsledningskontoret att en justering av Vattugatan och Herkulesgatan fran sekundart
till primart strak gors i det utpekade kollektivtrafiknatet. Motiveringen ar att platsen
forvéantas vaxa och planeras for stombuss.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Kollektivtrafikplan for staden gator enligt bilaga 1 till
stadsledningskontorets tjansteutlatande godkanns samt att Stomnatsplan for
Stockholms l&an darmed upphor att gélla som strategiskt underlag for vidare planering
av kollektivtrafikens stomnat.

Exploateringsndmnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 29 april 2025 f6ljande.
1. Exploateringsnamnden beslutar att godkanna kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen.
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2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Linn Bessner (C), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 12 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret anser att det har funnits ett behov av framtagande av en for
staden egen kollektivtrafikplan och kontoret stéller sig positivt till forslaget till
kollektivtrafikplan for stadens gator. Kontoret tycker att det ar viktigt att staden
planerar for hallbara och smarta kollektivtrafiklosningar i god tid i
stadsbyggnadsprocessen och att foreslagna I6sningar foljer med daven i genomférande
och forvaltning samt att det &r en gemensam fraga for alla stadens forvaltningar,
bolag och samarbetspartners.

Kontoret ser positivt pa att det konkretiseras med tydliga ramar for kollektivtrafikens
planeringsmassiga forutsattningar inom staden, i enighet med stadens
framkomlighetsstrategi. Kontorets verksamhet berors pa nagot satt av alla stadens sju
mal for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft och av dess tillhérande aktiviteter.
Kontoret kommer aktivt att bidra i arbetet med att utreda vilka priméara strak som ska
prioriteras och i vilken ordning atgarder ska ske.

Kontoret anser att det &r viktigt med ett fortsatt samarbete kring framtagande och
revidering av aktiviteter da fler aktiviteter kan tillkomma under planens
genomfdrandetid. Arbetet behdver dven tydliggora ansvarsfordelningen, bade inom
staden och mellan staden, trafikfoérvaltningen och évriga aktorer.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025 foljande.
1. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att dverlamna kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 21 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret, som varit delaktiga i framtagandet av de nya riktlinjerna,
anser att kollektivtrafikplanen stodjer Stockholms stads dversiktsplan och langsiktiga
trafik- och miljomal. Kontoret stéller sig positivt till forslaget, det ar ett bra
planeringsunderlag.

Det prioriterade kollektivtrafiknatet innehaller de kollektivtrafikstrak som &r
viktigast, bade nu och i framtiden. Natet utgar utifran dagens kunskap om den
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framtida kollektivtrafiken och beslutade investeringar. Kontoret framfor att; det ar
viktigt att fortsatta utreda nya kollektivtrafikforbindelser mellan sédra och norra
Jarva, koppla omradet Bromma flygplats till befintliga bytespunkter som
Brommaplan, Villingby, Kista/Helenelund, Alvik och Sundbyberg samt att det &r bra
att kopplingen Hokarangen—Fagersjo lyfts fram och att utvecklad kollektivtrafik till
Skondal kan tydliggoras.

Kontoret vill lyfta fram gatans roll som en del av det attraktiva stadsrummet dar
kollektivtrafikens framkomlighet och attraktivitet behdver samsas med mojligheten
till vistelse och social interaktion.

For att fa effekt av planen &r det &r viktigt att den kan anvandas som en
viljeinriktning, enligt syftet med planen, och att fortsatt arbete med prioritering och
utveckling sker tillsammans med de tekniska kontoren inom staden och med externa
aktorer. Det forbattrar forutsattningarna for efterfoljande planprocesser och stadens
dialoger med exempelvis trafikforvaltningen och grannkommuner samt i
forhandlingar om exempelvis Lanstransportplanen och Nationella
transportinfrastrukturplanen.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 24
april 2025 foljande.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamndsforvaltnings tjansteutlatande daterat den
10 mars 2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser att kollektivtrafikplanen kan bidra till en stadsutveckling som
skapar goda forutsattningar for framtidens kollektivtrafik. Planen illustrerar pa ett bra
sétt hur busstrafiken ar ett viktigt komplement till tunnelbanenétet, och hur den bidrar
till att koppla samman stadens olika delar.

Forvaltningen planerar att flytta forvaltningshuset fran Slakthusomradet till Ragsved
2027 och bedomer att detta kommer att paverka resmonster inom stadsdelsomradet.
Bade anstallda och besokare ar beroende av att kunna resa kollektivt, och det &r
viktigt att det finns bra forutsattningarna for det efter den planerade flytten.

Nar regionen drog in buss 168 i slutet av 2023 forsdmrades forutsattningarna att resa
kollektivt fran Ostberga till forvaltningshuset i Slakthusomradet, sdval som till andra
delar av stadsdelsomradet. Den planerade gula tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan
och Alvsjo kommer att forbattra mojligheterna att resa kollektivt for invanare i
Ostberga, men kopplingar 6sterut kommer vara fortsatt beroende av bussar och andra
tvarforbindelser. Kvaliteten pa tvarforbindelserna paverkar tillgangligheten till det
framtida forvaltningshuset for framférallt invanare i Ostberga.

15 (30)



Forvaltningen bedémer att robusta bussforbindelser mellan Alvsjo och Ragsved
kommer vara viktigt for att koppla samman de sddra &ndarna av den nya gula linjen
och linje 17, och skapa forutsattningar for anstallda och invanare i hela
stadsdelsomradet att resa kollektivt till det planerade forvaltningshuset. Det inritade
sekundira straket mellan Alvsj6 och Hagsatra/Régsved bedémer forvaltningen kan bli
en viktig framtida lank for att mojliggora detta.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 24 april
2025 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation av Aras Amin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Michaela Hollis (KD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Saad Gourrada (C), se Reservationer m.m.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamndsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28
mars 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Hésselby-Vallingby stadsdelsforvaltning har tagit del av utsdnd remiss. Férvaltningen
delar asikten att trygga och attraktiva kopplingar till hallplatser och stationer &r
viktigt for att framja kollektivtrafikens konkurrenskraft och anvandande.
Forvaltningen arbetar aktivt for att hallplatser och gang- och cykelvagar runt dessa
ska upplevas trygga och véal omhéandertagna samt att det rader god uppsikt.
Exempelvis har forvaltningen sokt trygghetsmedel for detta andamal under 2024 och
2025.

Gallande det sjunde malet, att antalet resenarer i de planerade straken ska 6ka (i
synnerhet i Sdderort och Vasterort) ar forvaltningen positiv till stadens ambitioner
men Onskar att stadens samverkanspartner regionen &ven ska utoka turtatheten och
linjedragningar dar sa ar majligt i takt med att antalet invanare ckar.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantréde den 24 april 2025
foljande.
Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Lou-Ann Wejke Norberg m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Benjamin Jiang (KD) som instdmde i reservation av Lou-Ann
Wejke Norberg m.fl. (M).
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Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 13 mars 2025 har
i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa framtagandet av stadens kollektivtrafikplan, bland annat
utifran det omfattande stadsbyggande som sker i Stockholm, som innebér en tatare
och mer funktionshlandad stad. Detta stéller hdgre krav pa att det skapas nya
mojligheter for en ny typ av mobilitet, dar gang, cykel och kollektiva transportmedel
behdver prioriteras. En kapacitetsstark och effektiv kollektivtrafik ar ocksa en
forutsattning for att staden ska kunna na sina miljomal.

Forvaltningen ar exempelvis positiv till att VVasterbroplan pekas ut som viktig
bytespunkt i planen. Vésterbroplan &r idag strategiskt viktig for kollektivtrafiken dar
flera busslinjer mots. | takt med att staden véaxer kommer antalet resenarer 6ka och
det finns utvecklingsbehov for att 6ka platsens attraktivitet och effektivitet.

Forvaltningen ar ocksa positiv till att Hantverkargatan pekas ut som primart strak i
planen. Detta innebar bland annat malsattningen att resenérer pa denna stracka ska fa
mer attraktiva och palitliga restider genom atgéarder som forbéattrad trafiksakerhet,
tillganglighet och trygghet langs med straket. Strackan har uppméarksammats i
diskussionen om den tidigare nedldggningen av Busslinje 54, vilket bland annat
forsvarat for deltagare att ta sig till traffpunkten for aldre vid Bolindersplan fran andra
delar av Kungsholmen. Trafikforvaltningen har presenterat en I6sning dar busslinje
65 forlangs fran centralen till Kungsholmstorg. Detta kraver dock att staden genomfor
atgarder pa Kungsholmstorg sa att bussen kan véanda dar.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 24 april 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen ser positivt pa Kollektivtrafikplanen, inte minst i ljuset av det
omfattande stadsutvecklingsarbetet som sker i staden. Stockholms stad har fortsatt
hogt stallda mal gallande bostadsbyggandet, med malet att bygga 140 000 nya
bostader mellan &r 2010 och 2035. Utbyggd kollektivtrafik skapar forutsattningar for
fler bostader da narhet till spartrafik ar hogt eftertraktat. Den regionala
befolkningstillvaxten innebar ocksa att resandet till, fran och genom staden 6kar. En
tatare stadsstruktur och fler invanare innebar forbattrade forutsattningar for att
kollektivtrafiken ska kunna béra en storre del av resandet.

En val fungerande och attraktiv kollektivtrafik ar avgérande for hallbar
stadsutveckling. Staden har stora mojligheter att paverka kollektivtrafikens
attraktivitet i sin roll som vaghallare. Genom en medveten planering av
bebyggelsestruktur och markanvandning kan staden bidra till att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet, aven om ansvaret for kollektivtrafiken ligger pa
Region Stockholm. En effektiv och ndra samverkan mellan berdrda aktorer ar darfoér
av yttersta vikt.
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Det &r avgorande att staden tidigt i stadsutvecklingssprocessen planerar for hallbara
och effektiva kollektivtrafiklosningar. Tillgangen till kollektivtrafik paverkar var det
ar attraktivt att bygga bostader och arbetsplatser och hur ndringslivet kan utvecklas.
Ett ndra samarbete med stadens bostadsbyggande bolag i planeringsarbetet ar darfor
viktigt.

Koncernledningen vill &ven lyfta fram ytterligare ett perspektiv: den omfattande
hamnverksamhet som staden bedriver genom Stockholms hamnar. Det &r viktigt att
stadens kollektivtrafiknat knyter an pa ett bra sétt till de passagerarfléden som
hamnverksamheten genererar. Verksamheten &r mycket betydelsefull for
besdksnaringen och en bra kollektivtrafikanslutning ar en stor del i hur valkomnande
Stockholm framstar.

Underremiss
Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Det &r av storsta vikt att stadens kollektivtrafiknat knyter an pa ett bra satt till de
passagerarfloden som hamnverksamheten genererar. Turistindustrin &r mycket viktig
for Stockholm och en bra kollektivtrafikanslutning &r en stor del i hur valkomnande
Stockholm framstar.

Att det i remitterad plan visas pa ett strategiskt strak mellan Loudden och
Liding6bron ar bra men kopplingen in mot de ndrmaste mycket stora bytespunkterna
”Stockholms central” och ”Stockholms 6stra” fér inte glommas bort. Denna
vasentliga koppling &r tyvarr bristfallig idag med neddragningar pa linje 72 och en
stombusslinje (linje 1) vars restid ar lang i forhallande till avstandet till centrala
Stockholm. Som patalas i kollektivtrafikplanen ar det viktigt att fa igang
kollektivtrafiken tidigt i stadsutvecklingsomraden. Det &r tyvérr inte den utveckling
Bolaget ser just nu i Vartan-och Frihamnsomradet.

Denna kollektivtrafikplan hanterar stadens gator men det ar &nda vart att namna den
potential stadens vatten ocksa har for kollektivtrafiken. Bolaget konstaterar att
resandet med pendelbatar 6kar mycket snabbare dn nagot annat trafikslag i Stockholm
och att 5,8 miljoner resor gjorde med SL:s pendelbatar 2024. Det &r viktigt vid
planeringen av kollektivtrafikstrak pa land knyts ihop med majliga omstignings- och
hallplatser for befintlig och framtida kollektivtrafik pa vatten. VVattenvagarna avlastar
saval vagnatet som kollektivtrafiken pa land samtidigt som de gor det enklare att resa
I en sjostadsregion nar man kan korsa vattnet istéllet for att ta sig runt det via broar
och tunnlar.

Nacka kommun
Nacka kommuns yttrande daterat den 5 maj 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Det ar positivt att Stockholms stad har tagit fram en kollektivtrafikplan for stadens
gator. Det &r ett ambitiost och val genomarbetat dokument som blir en viktig och
konkret pusselbit i framtida planering. Det &r en nddvéndig utveckling att mer i detalj
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peka ut de gator och végar dar kollektivtrafiken ska ha hog prioritet och vad detta
innebar for att mer detaljerade planer ska ha ratt ingangsvarden. Den tydligheten &r
sarskilt viktig i samplanering mellan vara respektive kommuner och i relation till
regionens och Trafikforvaltningens planer. Som helhet ser Nacka positivt pa
antagandet av Stockholms stads kollektivtrafikplan.

Nacka kommun anser att nagra omraden i planen skulle behdva utvecklas mer, och
kommunen ser fram emot att detta gors i kommande handlingsplaner och
fordjupningar:

» En mer konkret beskrivning och plan for hantering av bytespunkterna behdver tas
fram, i synnerhet for de storre.

* En mer utvecklad plan for kollektivtrafik pé vatten &r dnskvérd.

* Det behovs konkreta planer kring hur de prioriteringar som beskrivs 1 planen ska
genomforas, och framfor allt nar atgarder ska planeras in. I ljuset av kommande ars
infrastrukturobjekt som fardigstélls ar detta av avgérande betydelse for att inte
missa tillféllen att skapa varaktiga forbattringar for kollektivtrafiken och for
tillgangligheten i regionen.

» Nacka kommun ser girna att ett gemensamt arbete for genomfdrande av stomlinje
soderort (M) aterupptas mellan Stockholms stad, Region Stockholm och Nacka
kommun.

« Nacka kommun vill patala behovet av en Ostlig forbindelse for att kunna leda
bort trafik fran stadens gator och underlatta framkomligheten.

Det ar positivt att Stockholms stad ser att busstrafiken behdver utvecklas utanfor
innerstaden. Av sarskild betydelse for Nacka kommun ar de kollektivtrafikstrak i
gatu-och véagnatet som passerar kommungrans.

Att strackan till och fran Slussen och Sickla pekas ut som ett primart strak ar av vikt
for stora delar av busstrafikeringen i Nacka. For linjer som gar mellan olika
malpunkter i Nacka och Stockholms stad tacks rutterna in delvis av utpekningen
kring primara och sekundara strak. Fridhemsplan ar exempelvis utpekad som en
mycket stor bytespunkt med omkringliggande priméra strak dar linje 405 kor och
angor. Detta ar en malpunkt dar en utpekning for primart strak ar av gott stod for att
ytterligare forbattra denna koppling. For de strak dar linjer som angdr Nacka berdors
onskar vi ta del av dialogen om och nér en forbéattring planeras genomforas langs
straken.

Det ar gladjande att se att straket langs Hammarby Allé/Hammarby Fabriksvag dar
tvarbanan gar ar utmarkt som primart kollektivtrafikstrak som en del av ett langre
strak fran Nacka mot Gullmarsplan, Alvsjo och vidare. Den har relationen ar viktig ur
ett arbetspendlingsperspektiv och dess vikt kommer att 6ka framéver med den
bebyggelseutveckling som sker bade i Nacka och pa Stockholmssidan i
Slakthusomradet och runt Alvs;jo station. Nacka kommun ser darfor garna en
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gemensam kraftsamling kring detta strak genom en fortséttning av det tidigare utforda
utredningsarbetet som gjorts kring Stomlinje M i s6derort tillsammans med regionen.
Med tanke pa att aktiv bebyggelseplanering pagar pa flera platser runt detta strak ar
det viktigt att tillgodose att inga majligheter byggs bort och dven att fa i gang en
trafikering i detta strak i nartid i dialog med regionen och trafikférvaltningen.

Vad géller 6vriga strak av intresse ar det positivt att Hammarbybacken och Skansbron
ar utpekade som sekundara strak da de i framtiden kan bli viktiga lankar for
kollektivtrafik mellan Nacka och sédra och vastra Sédermalm tillsammans med
Hammarby Fabriksvag. Nacka kommun vill ocksa trycka pa vikten av straket langs
Stadsgardsleden mot Slussen, samt att det dven fortsattningsvis ar viktigt att
busstrafik fran Nacka/VVarmdo mot city via Stadsgardsleden och Centralbron &r
prioriterad. Nacka kommun saknar ocksa prioriterade strak for busstrafik i Norra
Hammarbyhamnen i anslutning till kommande tunnelbanestation Hammarby kanal.

Kollektivtrafikplanen anger sju olika mal fér kollektivtrafiken. Nacka kommun anser
att dessa i stort ar relevanta, valformulerade och riktade mot vasentliga kvaliteter som
ligger inom vaghallarens radighet. Vi har nagra synpunkter inom framst ett
malomrade.

Mdl B Restidernas pdlitlighet ska 6ka i de prioriterade strdken i innerstaden”
Restidsvariationer ar ibland ett storre problem for kollektivtrafiken &n langa restider, i
synnerhet i tata stadsmiljoer dar problem med kolonnbildning och liknande ofta
uppstar. Malet kan dock tolkas som att det inte finns sa mycket forbattringspotential
kvar vad avser restider och framkomlighet i innerstaden, vilket Nacka inte anser
stdamma. Innerstadslinjerna ar ofta en del av en langre resa och manga som reser med
dem har borjat sin kollektivtrafikresa utanfor Stockholms stads geografiska omrade.
Detta galler i hogsta grad Nacka kommun, och kommunen ser att det finns manga
atgarder kvar att genomfora for att forbattra framkomligheten for bland annat
innerstadens stomlinjer som skulle forbéttra tillgangligheten. Detta géller inte minst i
ett langre perspektiv for de stomlinjer pa Sodermalm som kommer att trafikera den
nya knutpunkten vid kommande tunnelbanestation Sofia, da dessa kommer att bli
viktiga for kopplingen mellan Nacka och Sédermalm.

Som ndmnts utgor kollektivtrafikplanen ett anvéndbart underlag kring hur
prioriteringar i gaturummet ska gora och framfor allt var dessa prioriteringar behdvs.
Daremot sa anser Nacka kommun att hanteringen av bytespunktsfragan ar alldeles for
oversiktlig och schematisk for att utgdra ett stod for framtida planering. Nacka
kommun har redan sett hur en otillfredsstéllande hantering av behov i bytespunkter
kan skapa kraftiga forsamringar for kollektivtrafikresenarer med langtgaende
konsekvenser Gver tid. Att endast kategorisera bytespunkter utifran storlek utan att
saga nagot om ambitionen om hur dessa ska fungera och utvecklas ar otillrackligt
som underlag for att skapa varaktiga forbattringar for en av kollektivtrafikens
viktigaste bestandsdelar.

For Nacka kommuns del ar fardigstéllande av bussterminalen i Slussen utan
ytterligare fordrojningar sjalvklart helt central. Aven Gullmarsplan &r i ett lingre
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perspektiv viktig, och har ser Nacka kommun behov av ett utvecklat arbetssétt mellan
staden och regionen for att sakerstalla kollektivtrafikens attraktivitet langsiktigt.

Ytterligare ett omrade som skulle behova utvecklas mer ar kollektivtrafiken pa vatten.
Busstrafiken &r, och kommer vara, en i volym mycket storre del av kollektivtrafiken
an sjotrafiken. Dock sker en snabb teknisk utveckling pa fartygssidan inom
sjotrafiken samtidigt som pendelbatstrafikens popularitet 6kar. For att mota upp detta
skulle atminstone en gedigen kartlaggning av var bryggor och terminaler for
kollektivtrafik pa vatten ar onskvarda langs Stockholms stads kajer behdvas som
underlag for framtida planering. Dessa lagen skulle dven kunna ha paverkan pa de
utpekade prioriterade straken for busstrafik. Nacka kommun ser framfor sig att ett
sadant arbete bor paborjas i nartid i samarbete med regionen da det inte ar en del av
kollektivtrafikplanen enligt avgransningen.

Slutligen sa lamnar Kollektivtrafikplanen det helt 6ppet kring hur och nar de strak
som identifierats ska atgardas. En handlingsplan behéver tas fram for detta i princip
omgaende, och denna behdver synka med andra insatser som gors i regionen.
Exempelvis sa invigs de narmaste fem aren flera infrastrukturobjekt som kommer att
paverka trafiksituationen for kollektivtrafiken och i vagsystemet pa ett avgorande satt.
En plan for hur kollektivtrafiken ska prioriteras och nér i de prioriterade straken
bradskar darmed. For Nacka kommuns del géller detta bland annat att sakerstalla bra
framkomlighet for kollektivtrafik pa vég i nordsydlig riktning via exempelvis
Centralbron i samband med att forbifart Stockholm invigs.

Tyres6 kommun
Tyresé kommuns yttrande daterat den 6 maj 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Kollektivtrafikresandet i lanet ar en foljd av andra strukturer sasom arbetsmarknad,
bostadsmarknad, struktur for service, utbildning, vard, rekreation med mera. Det &r
snarare regel &n undantag att manga resenarer korsar kommungranser, ofta med byte i
en bytespunkt inom Stockholms stads gréanser. Detta perspektiv pa resandet ar saledes
grundlaggande for alla vaghallares planering av forbattrad kollektivtrafik, men kanske
an viktigare for Stockholms stad. Tyresé kommun tycker darfor att det ar gladjande
att fragan om samverkan mellan lanets alla kommuner och trafikférvaltningen tydligt
lyfts i bakgrund, syfte och avgransningar av planen.

Under rubriken Syfte och avgransning pa sidan 6 namns féljande:
”Kollektivtrafikplanen fokuserar pa viagar och gator och behandlar dérfor inte
utveckling av bytespunkter eller depéer for kollektivtrafik. Den behandlar inte heller
kollektivtrafik pé vatten eller ytor for pendeltag och tunnelbana.”

For kollektivtrafiken &r systemsyn viktigt, varfor fragan om de bortprioriterade
kollektivtrafikslagen pa vatten och spar i egen bana inte far tappas bort eller planeras
separat fran kollektivtrafik pa vag. Det galler dven bytespunkter (och depéer), som
trots avgransningen anda namns aterkommande i dokumentet och aven har en egen
rubrik. Detsamma géller sparsystemet. For att fortydliga innehallet hade dokumentet
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tjanat pa ett fortydligande av avgransningen av systemets parametrar (olika
kollektivtrafikslag) och vilka omraden planen foreslar fysiska atgarder for
(vaginfrastruktur/strak). Alternativt kan en 6versyn av avgransningen goras, dar
texten i tjansteskrivelsen upplevs tydligare an den i sjalva planen. Gérs en annan
avgransning skulle forslagsvis strakkartorna kunna kompletteras med de utpekade
bytespunkterna och/eller tunnelbanans och pendeltagens stationer, for att fa en klar
bild av systemet som helhet.

Kollektivtrafikplanen pekar i huvudsak ut sju 6vergripande mal samt ett nat av
kollektivtrafik (bade buss och spar pa vag) med olika prioriteringsgrad avseende
framkomlighet och utformning. Beskrivning av utformning gors oversiktligt, med ett
kort omndmnande av trafikforvaltningens riktlinje RiGata Buss. Prioritet avseende
genomfdrande av atgarder langs straken ar ett kvarstaende arbete. Uppféljning
presenteras i Bilaga 2. Tyres6 kommun uppskattar den dvergripande bilden som
malas av kollektivtrafikens viktiga roll i stadsbyggandet, men uppfattar inte helt
tydligt den praktiska tillimpningen av de olika dokumenten eller forhallandet mellan
de olika parternas riktlinjer. Daremot pekar de foreslagna indikatorerna for
uppfoljning ut vardefulla aspekter att mata, nagot som skulle kunna tillampas for fler
busslinjer dven utanfor stadens granser.

Planens beskrivningar av vagnéat under olika bebyggelseperioder ar intressant och
skapar tydlig forstaelse for busstrafikens forutsattningar och utmaningar. Om
typlosningar for att komma tillratta med kollektivtrafikens tillganglighet och
framkomlighet pa sackgator eller i trafikseparerade omraden tas fram av Stockholms
stad framdver, ar det troligen av stort intresse dven for andra mindre kommuner med
liknande utmaningar.

Figur 13 med antal resenarer per dygn i bussystemet ar véldigt illustrativ, men hade
varit mer aktuell om data efter pandemin hade kunnat presenteras. Dock visar den
tydligt hur beroende Ostra och syddstra lanet ar av fungerande busstrafik och hur
belastningen ser ut utan ett fullt ut kompletterande sparsystem. Ett resonemang om
busstrafiken i forhallande till dvrig végtrafik skulle ocksa kunna utgéra viktig input
till annan infrastruktur- och samhéllsplanering (lansplan, nationell plan, RUFS m.m.)
avseende brister och behov i trafiksystemet som helhet. Tyres6 kommun arbetar for
framkomlighet for alla trafikslag.

Busstrak

Vad géller de strak for buss som planen tar upp vill Tyres6 kommun sérskilt lyfta
foljande:

Viég 229, Tyresdvagen (statlig). Har en plankorsning som forbinder Bogardsvégen
och Skondalsvagen. Denna paverkar framkomligheten for buss, likval som
trafiksékerheten for cyklister och fotgangare. Detta far effekter pa restider och
palitlighet for alla linjer som trafikerar mellan Tyreso och Stockholms innerstad.
Det ar ocksa en viktig plats att atgarda for kommande expressbusslinje 1.
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Vig 73, Nynasvigen. Aven detta strak ar av stor vikt for resenarer till och fran
Tyresd och kommande expressbusslinje I, och har ar kollektivtrafikkorfélt och
tillkommande separat bussramp i trafikplats Gubbangen redan delvis utrett. Har
pagar ocksa samverkan inom expresshusslinjeutredningarna.

Orbyleden med flera. F6r kommande expressbusslinje N &r stréket langs vag 229
och Orbyleden via Hogdalen och Ragsved ocksa av stor vikt och det &r positivt att
detta pekas ut som ett primart strak.

Skrubba. Den utpekade strategiska kopplingen (lila pil nedan) genom Skrubba som
en forlangning av Bollmoravéagen ar mycket intressant pa sikt for Tyresos del.
Forutom straket géller det dven anlaggningar som stottar kollektivtrafiken, dar en
tillkommande bussdepa tidigare diskuterats i denna geografi och ar nagot Tyreso
fortfarande gérna ser i framtiden.

Skrubba Malmvég. For kommande expressbusslinje J(1) ar denna strackning viktig
och Tyreso ar valdigt positiva till att Stockholms stad redan planerat for atgarder
langs strackan. Har finns ocksa sedan tidigare en avsiktsforklaring och
genomforandeplan tillsammans med 6vriga parter (Trafikverket,
trafikforvaltningen och Haninge kommun, utdver Stockholms stad och Tyreso
kommun).

Trots avgrénsningen tar kollektivtrafikplanen upp sarskilt utpekade bytespunkter, och
de ar kategoriserade utifran storleksordning, men utan inbdrdes prioriteringsgrad. For
Tyresos del &r bytespunkt Gullmarsplan den i sarklass viktigaste bytespunkten,
liksom Norra Skondal langs vag 229. For Gullmarsplan finns redan ett gediget
samarbete, nagot Tyres6 kommun har alla intentioner att fortsétta bidra till.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar att delvis godkanna forslag till
kollektivtrafikplan, samt att darutéver anfora foljande:

Stockholm ska vara en stad dar det ar enkelt att resa kollektivt. Det ska ocksa bli
enklare att kombinera resor i kollektivtrafiken med exempelvis cykel eller bil for den
som reser langt ifran. Darfor behdvs fler infartsparkeringar och ett hyrcykelsystem
som sammanfors med resor i kollektivtrafiken.

Stockholms stads ambititsa planer for kollektivtrafiken behdver dock séttas i relation
till de massiva neddragningarna som gjorts regionalt. Att var sjatte buss dragits in
okar trangseln nagot oerhort och gor kollektivtrafiken till en allt mindre mojlighet for
allt fler. Stadens investeringar behdver i hogre utstrackning ga hand i hand med
regionen. Det &r ndmligen orimligt att staden ska investera for att mojliggora 6kad
anvandning av kollektivtrafiken, nér det rédgrona styret i regionen gor det motsatta.

Reservation av Sara Svanstrom (L)

Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att delvis godkanna kontorets
forslag till beslut, samt att darutdver anfora foljande:

Liberalerna ser positivt pa att det nu finns sju mal for stadens och regionens
trafikplanering, men framhaller att det finns en del oadresserade utmaningar i
forslaget och att indikatorerna behdver konkretiseras for att kunna féljas upp. Trots
att stadens och regionens mal ar att fler ska valja kollektivtrafiken, har
Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Miljopartiet och Centerpartiet i regionen dragit
ner pa kollektivtrafikutbudet. Detta gar stick i stav med de ambitioner som borde
styra utvecklingen.

Planen tar upp vikten av att kollektivtrafiken integreras redan i planeringsstadiet for
nya stadsdelar. Det &r bra, men erfarenheten visar att ofta att det tar tid innan
kollektivtrafiken ar pa plats vilket skapar resandemdnster som kan vara svara att
bryta. For att mojliggora framtida kollektivtrafik &r det avgdrande att vi reserverar
tillrackligt med utrymme for kollektivtrafikens utveckling, exempelvis fér framtida
sparvagnstrafik. En viktig sadan sparutbyggnad ar Sparvag Citys forlangning till
Ropsten. Denna forlangning har utretts men ingen finansieringslésning har kunnat
komma till stand. Det ar djupt olyckligt. Det behdvs dartill en mer effektiv samverkan
mellan stad och region for att undvika de problem som vi sett i tidigare och pagaende
infrastrukturprojekt. Erfarenheter fran bland annat Slussen och Tvarbanans utbyggnad
visar att bristande samordning ofta leder till férseningar och onédiga
kostnadsokningar. Dessutom finns det i nartid exempel dar ombyggnationer och

24 (30)



forandringar i stadsmiljon har omojliggjort for regionens bussar att ta sig fram. Har
behover staden bli battre pa att sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet.

Tryggheten for resenarer &r en prioriterad fraga for Liberalerna, dessvarre ser vi att
den storsta otryggheten finns i miljoerna kring hallplatser och stationer. Enligt
Brottsforebyggande radets trygghetsundersokning fran 2024 anger en hog andel,
sarskilt kvinnor, att de valt en annan vag eller ett annat fardsatt pa grund av oro for att
utsattas for brott. Har har Stockholm stad ett stort ansvar for att sakerstalla trygga
miljoer till och fran kollektivtrafiken.

Liberalerna anser aven att tvarforbindelserna i stadens sédra och vastra delar behdver
forbéattras och forenklas. Idag saknas effektiva forbindelser mellan olika stadsdelar,
vilket gor det svarare for manga att resa utan bil. Har kravs mer intensifierat arbete
for att forbéattra forbindelserna.

Vidare &r det viktigt att sakerstalla att knutpunkter som Bromma och Gullmarsplan
fungerar optimalt. Dessa omraden har, som kollektivtrafikplanen belyser, en central
roll for resendrer men saknar fortfarande de I6sningar som behovs for att hantera
trafikflodet effektivt i framtiden Dessutom maste trafikstockningar, som de vid Norra
Skondal, férebyggas genom béttre samverkan mellan staden och Trafikverket.

Liberalerna ser stora méjligheter i att utveckla battrafiken som en del av den allméanna
transportinfrastrukturen. Ett av de storsta hindren &r bristen pa lampliga bryggor och
angoringsplatser, vilket faller under kommunernas ansvar. Har behdvs tydliga
initiativ for att skapa en mer fungerande helhetslosning och darfér ar det olyckligt att
kollektivtrafikplanen inte adresserar fragan pa ett satt som den fortjanar.

Liberalerna kommer fortsétta arbeta for att skapa en mer genomténkt, trygg och
effektiv kollektivtrafik som starker stadens och regionens tillvéxt och allas
tillganglighet.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD)

Sverigedemokraterna star bakom kollektivtrafikplanens ambitioner om att forbattra
framkomligheten och korta ned restiderna for busstrafiken. Tyvérr har den forda
politiken pa trafikomradet genom borttagandet av korfalt, minskad korfaltsbredd,
enkelriktade gator, avstangda gator, cykelbanor, férre p-platser etc. skapat en
trafiksituation staden som kraftigt férsdmrat framkomligheten. For att kunna
astadkomma kortare restider for busstrafiken behover saledes framkomligheten i
staden generellt forbattras avseende motortrafiken.

Sverigedemokraterna star for en politik som ger invanarna mojligheten att vélja det
fardmedel som passar dem sjélva bést, i kontrast till den nuvarande politiken som
forsoker tvinga bort invanarnas majlighet att dga och bruka en bil. En generellt
forbattrad framkomlighet for motortrafiken innebdr att busstrafiken kommer fungera
battre och fler invanare kommer darmed vélja bussen framfér bilen.

25 (30)



Enligt Sverigedemokraterna ar det 6nskvért att kortare resor inom staden inte sker
med bil, men en kontinuerlig forsamring av framkomlighet for motortrafiken ar inte
ratt vag att ga for att dstadkomma detta

Sarskilt uttalande av Svante Linusson m.fl. (C)

Vi i Centerpartiet valkomnar framtagandet av den nya kollektivtrafikplanen for
stadens gator. Transporterna &r en av klimatpolitikens stora utmaningar. Ska
omstallningen vara méjlig maste ocksa fler valja att resa kollektivt och da maste det
bli lattare att valja bort ett eget bilagande till férman for kollektiva resor. Overlag
maste Stockholms gator anpassas sa att det blir lattare att ga, cykla och aka kollektivt.

Vi delar ocksa de mal for kollektivtrafik som trafikkontoret beskriver i planen,
sérskilt kopplat till kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stadsmiljoer, att
bebyggelseutvecklingen ska stérka kollektivtrafikresandet och restiderna ska bli
kortare och mer palitliga.

Centerpartiet vill att Stockholms stad blir battre pa att koppla ihop olika stadsdelar
genom gangstrak, cykelvagar och kollektivtrafik. Vi vill prioritera att bygga ut
kollektivtrafiken for att bygga ihop stadens olika omraden och for att mojliggora en
gronare stad. Centerpartiet har ocksa varit med och arbetat med att 6ka
framkomligheten i Stockholm, inte minst genom att prioritera upp kollektivtrafiken
pa vara gaturum genom fler bussfiler. Vi ser darfor positivt pa att planen ger uttryck
for att man ska efterstrava eget utrymme for busstrafiken i de primara straken.

Avslutningsvis, tycker vi dock det ar olyckligt att kollektivtrafiken pa vattnet inte
berdrs av planen. Stadens vattenytor innebar otroliga mojligheter for kollektivtrafiken
och kan bidra till en trevligare stad. Centerpartiet har varit padrivande for dkad
pendelbatstrafik for att vi ser att stadens vattenvagar kan och bor nyttjas battre. Har
kan ocksa ny klimatsmart teknik ge upphov till innovativa och hallbara lésningar for
att elektrifiera transporterna. Har bor staden, i ndra dialog med regionen, arbeta for att
starka dessa mojligheter.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Sedan valet 2022 har stockholmarnas mojligheter till pendling forsamrats kraftigt till
foljd av borttagna busslinjer, farre avgangar och omfattande storningar i linjetrafiken
bade pa véag och pa spar. Busstrafiken i staden maste snabbt aterstallas och bli battre;
vi ser darfor ett stort varde i att staden har en kollektivtrafikplan, men ifragasatter
dess foreslagna innehall.

Den foreslagna planen slar pa stora trumman och pekar ut ambitiosa busstrak som
innebér att allt fler korfélt i staden omvandlas till busskorfalt, samt omfattande
ombyggnationer av den redan hart trafikerade gatumiljon. Men bussarna har trafikerat
fler gator, gatt oftare och varit mer palitliga &n idag — dven utan de dyra och
bilfientliga atgarder som utan konsekvensanalys foreslas i planen.
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Vi Kristdemokrater instammer i att busshallplatserna maste vara trevliga, trygga och
tillganglighetsanpassade, samt att framkomligheten for kollektivtrafiken — men dven
ovrig trafik — behover forbattras genom vissa atgarder i stadsmiljon. Vi efterfragar
daremot ett mycket storre fokus pa okad kapacitet i trafiksystemet utan att sétta
kollektivtrafiken mot 6vriga trafikslag pa det sétt som styret gor. Vi delar inte
vansterstyrets planer pa att fortsatt skuldsatta stockholmarna med flera miljarder per
ar i s.k. kollektivtrafiksatgarder samtidigt som deras kollegor i regionhuset drar ner pa
kollektivtrafiken. Stockholms kollektivtrafik ar priméart en fraga for regionen, inte
kommunen.

Exploateringsndmnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Stockholm ska vara en stad dar det ar enkelt att resa kollektivt. Det ska ocksa bli
enklare att kombinera resor i kollektivtrafiken med exempelvis cykel eller bil for den
som reser langt ifran. Darfor behovs fler infartsparkeringar och ett hyrcykelsystem
som sammanfors med resor i kollektivtrafiken.

Stockholms stads ambititsa planer for kollektivtrafiken behdver dock séttas i relation
till de massiva neddragningarna som gjorts regionalt. Att var sjatte buss dragits in
okar trangseln nagot oerhort och gor kollektivtrafiken till en allt mindre majlighet for
allt fler. Stadens investeringar behdver i hogre utstrackning ga hand i hand med
regionen. Det &r namligen orimligt att staden ska investera for att mojliggora 6kad
anvandning av kollektivtrafiken, nér det rédgrona styret i regionen gor det motsatta.

Sarskilt uttalande av Liss Bessner (C)

Centerpartiet valkomnar framtagandet av den nya kollektivtrafikplanen for stadens
gator. Transporterna ar en av klimatpolitikens stora utmaningar. Ska omstallningen
vara mojlig maste ocksa fler valja att resa kollektivt — dd maste det bli lattare att valja
bort ett eget bilagande till forman for kollektiva resor. Overlag maste Stockholms
gator anpassas for att underlatta for den som vill ga, cykla eller dka kollektivt

Vi delar ocksa de mal for kollektivtrafik som exploateringskontoret beskriver i
planen, sarskilt att forutsattningarna for god kollektivtrafikforsorjning finns pa plats
tidigt i stadsbyggnadsprocessen. Stockholms stad behdver fortsétta arbetet koppla
ihop olika stadsdelar genom gangstrak, cykelvagar och kollektivtrafik. Centerpartiet
har ocksa varit med och arbetat med att 6ka framkomligheten i Stockholm, inte minst
genom att prioritera upp kollektivtrafiken pa vara gaturum genom fler bussfiler. Vi
ser darfor positivt pa att planen ger uttryck for att man ska efterstrava eget utrymme
for busstrafiken i de priméra straken.

Avslutningsvis har vi 6verseende med att kollektivtrafiken pa vattnet inte berors av
planen, men vill understryka de outnyttjade mojligheterna stadens vattenytor erbjuder
kollektivtrafiken, for évriga transporter och for rekreation. Centerpartiet har varit
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padrivande for 6kad pendelbatstrafik for att vi ser att stadens vattenvagar kan och bor
nyttjas battre. Har kan ocksa ny klimatsmart teknik ge upphov till innovativa och
hallbara l6sningar for att elektrifiera transporterna. Har bor staden, i nara dialog med
regionen, arbeta for att starka dessa mojligheter.

Stadsbyggnadsnamnden

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C)

Centerpartiet valkomnar framtagandet av den nya kollektivtrafikplanen for stadens
gator. Transporterna ar en av klimatpolitikens stora utmaningar. Ska omstallningen
vara mojlig maste ocksa fler valja att resa kollektivt — da maste det bli lattare att valja
bort ett eget bilagande till forman for kollektiva resor. Overlag maste Stockholms
gator anpassas for att underlatta for den som vill ga, cykla eller aka kollektivt.

Vi delar ocksa de mal for kollektivtrafik som kontoret beskriver i planen, sarskilt att
forutsattningarna for god kollektivtrafikforsorjning finns pa plats tidigt i
stadsbyggnadsprocessen. Stockholms stad behdver fortsétta arbetet koppla ihop olika
stadsdelar genom gangstrak, cykelvagar och kollektivtrafik. Centerpartiet har ocksa
varit med och arbetat med att 6ka framkomligheten i Stockholm, inte minst genom att
prioritera upp kollektivtrafiken pa vara gaturum genom fler bussfiler. Vi ser darfor
positivt pa att planen ger uttryck for att man ska efterstrava eget utrymme for
busstrafiken i de priméra straken.

Vi anser att det &ar en brist att kollektivtrafiken pa vattnet inte berors av planen, och
vill understryka de outnyttjade mojligheterna stadens vattenytor erbjuder fér gena och
snabba transporter. Centerpartiet har varit padrivande for 6kad pendelbatstrafik for att
vi ser att stadens vattenvagar kan och bor nyttjas battre. Har kan ocksa ny klimatsmart
teknik ge upphov till innovativa och hallbara losningar for att elektrifiera
transporterna. Staden bdr, i ndra dialog med regionen, arbeta for att starka dessa
mojligheter.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Reservation av Aras Amin m.fl. (M)

Stockholm ska vara en stad dar det ar enkelt att resa kollektivt. Det ska ocksa bli
enklare att kombinera resor i kollektivtrafiken med exempelvis cykel eller bil for den
som reser langt ifran. Darfor behovs fler infartsparkeringar och ett hyrcykelsystem
som sammanfors med resor i kollektivtrafiken.

Stockholms stads ambititsa planer for kollektivtrafiken behdver dock séttas i relation
till de massiva neddragningarna som gjorts regionalt. Att var sjétte buss dragits in
okar trangseln nagot oerhort och gor kollektivtrafiken till en allt mindre majlighet for
allt fler.
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Stadens investeringar behdver i hogre utstrackning ga hand i hand med regionen. Det
ar namligen orimligt att staden ska investera for att mojliggéra 6kad anvéndning av
kollektivtrafiken, nar det rodgrona styret i regionen gor det motsatta.

Sarskilt uttalande av Michaela Hollis (KD)

Sedan valet 2022 har stockholmarnas mojligheter till pendling forsamrats kraftigt till
foljd av borttagna busslinjer, farre avgangar och omfattande storningar i linjetrafiken
bade pa véag och pa spar. Busstrafiken i staden maste snabbt aterstallas och bli battre;
vi ser darfor ett stort varde i att staden har en kollektivtrafikplan, men ifragaséatter
dess foreslagna innehall.

Den foreslagna planen slar pa stora trumman och pekar ut ambitiosa busstrak som
innebér att allt fler korfélt i staden omvandlas till busskorfalt, samt omfattande
ombyggnationer av den redan hart trafikerade gatumiljon. Men bussarna har trafikerat
fler gator, gatt oftare och varit mer palitliga &n idag — dven utan de dyra och
bilfientliga atgarder som foreslas i planen.

Vi Kristdemokrater instammer i att busshallplatserna maste vara trevliga, trygga och
tillgdnglighetsanpassade, samt att framkomligheten for kollektivtrafiken — men dven
ovrig trafik — behover forbattras genom vissa atgarder i stadsmiljon. Vi efterfragar
daremot ett mycket storre fokus pa okad kapacitet i trafiksystemet utan att sétta
kollektivtrafiken mot Gvriga trafikslag pa det sétt som styret gor.

Sarskilt uttalande av Saad Gourrada (C)

Centerpartiet vill sarskilt lyfta vikten av att kollektivtrafiken upplevs som bade
tillganglig och trygg, sarskilt under dygnets maorkare timmar. Vi ser ett behov av att
forvaltningen arbetar mer aktivt med att identifiera och férstarka dag- och kvallsstrak
i anslutning till kollektivtrafik, sarskilt i de fall dar medborgare undviker vissa véagar
pa kvallstid, till exempel genom parker eller daligt belysta omraden. Vi vill dven
uppmana forvaltningen att under vinterhalvaret prioritera trygghetsskapande atgarder
sasom julbelysning eller annan dekorativ belysning utmed gangstrak till och fran
kollektivtrafik, for att skapa en ljusare, mer valkomnande och trygg milj6. Slutligen
bor arbetet med okad turtathet i ytterstadsomraden fortsatta prioriteras, eftersom
otrygghet ofta forstarks av lang vantan och lag tillgang till trafik, sarskilt under
kvéllar och helger.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation av Lou-Ann Wejke Norberg m.fl. (M)

Stockholm ska vara en stad dar det ar enkelt att resa kollektivt. Det ska ocksa bli
enklare att kombinera resor i kollektivtrafiken med exempelvis cykel, eller bil for den
som reser langt ifran. Darfor behovs fler infartsparkeringar och ett hyrcykelsystem
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som sammanfors med resor i kollektivtrafiken. Stadens investeringar behdver i hogre
utstrackning ga hand i hand med regionen. Det &r namligen orimligt att staden ska
investera for att mojliggora 6kad anvandning av kollektivtrafiken, nar det rodgrona
styret i regionen gor det motsatta.

Stockholms stads ambitidsa planer for kollektivtrafiken behdver dock séttas i relation
till de massiva neddragningarna som gjorts av Region Stockholm. Att var sjatte buss
dragits in 6kar trangseln oerhort och gor kollektivtrafiken till en allt mindre mojlighet
for allt fler. Stadens investeringar behover i hogre utstrackning ga hand i hand med
regionen. Det dr orimligt att staden ska investera for att mojliggora 6kad anvandning
av kollektivtrafiken, ndr det rodgrona styret i regionen gor det motsatta.
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