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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1346)

Motion om att infora en potthalsgaranti

Motion av Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motiondrerna anser att kvaliteten pA manga av stadens gator och
vagar ar oacceptabelt 1ag och foreslar att staden ska infora en 24-timmars
potthalsgaranti for att sékerstalla att Stockholms gator, vagar och cykelbanor haller en
hdg kvalitet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd, Skarpnacks stadsdelsnamnd, Nordic
Micromobility Association, Riksforbundet M Sverige och Svensk Cykling.

Riksforbundet M Sverige och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser inte att det &r ekonomiskt forsvarbart att inféra en 24-
timmars garanti for lagning av potthal da dessa plotsligt uppkomna brister inte &r
kostnadseffektiva att atgarda var for sig omedelbart.

Trafiknamnden anser att forebyggande arbete med reinvesteringar, planerat underhall
och en helhetssyn pa stadens gatubelaggning ar mer kostnadseffektivt och béttre for
miljon an en 24-timmarsgaranti.

Bromma stadsdelsnamnd anser att medan det forekommer felanmalningar avseende
potthal i parkvagarna ér det enligt namnden inget utbrett problem for de parkvéagar
namnden ansvarar for.

Jarva stadsdelsndmnd ser det inte som realistiskt att inféra en 24-timmarsgaranti
eftersom det skulle innebéra tillfélliga 16sningar med kallasfalt som snart darefter
behover goras om for att bli hallfast.
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Skarpnécks stadsdelsndmnd anser att parkmark som forvaltas av stadsdelsnamnderna
framst har problem med sprickbildning och ojamnheter orsakade av tradrotter snarare
an potthal.

Nordic Micromobility Association tillstyrker motionérernas forslag och valkomnar
motionarernas ambitiosa tidsgrans om att en potthalsanmalan till staden ska féljas av
en vidtagen atgard inom 24 timmar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms gator, trottoarer, parkvagar och cykelbanor ska halla en hog kvalitet, vara
trafiksékra och framkomliga. Som flera av remissinstanserna lyfter ar dock inte en
24-timmarsgaranti for lagning av potthall ett bra arbetssatt och skulle inte uppna det
syfte motiondrerna efterstravar.

Den rodgrona majoriteten har i budget 2025 satsat pa 6kade driftsmedel for
trafikndmnden, vilket bland annat anvands till att 6ka ambitionerna och
genomfdrandet av potthalslagning. Centerpartiets forslag om en potthalsgaranti ar
bara ett slag i luften, da partiet samtidigt i sitt budgetforslag for ar 2025 ville
genomfora stora nedskarningar pa trafiknamndens driftsbudget vilket skulle skapa
stora problem och ofrankomligt leda till farre lagningar av potthal. Den rédgrona
majoriteten har mer pengar till att faktiskt laga potthall &n Centerpartiets orealistiska
oppositionsbudget.

Bilaga
Motion om att infora en potthalsgaranti, dnr KS 2024/1346-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 20 augusti 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att bifalla motionen i dess helhet
2. Att darutover anfora foljande:
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Centerpartiet anser att man maste lagga in en annan véxel for cykelatgarder. Att
snabbt laga potthal ar en viktig del av detta arbete och det ar olyckligt att
vansterstyret valjer en mer oambitids linje. Givetvis innebar en inford 24-
timmarsgaranti for potthalsreparationer logistiska och ekonomiska utmaningar.
Samtidigt kvarstar problemen: en vaxande méngd potthal, framkomlighetsproblem,
forsamrad trafiksakerhet och bristande insyn — vilket i langden &ven paverkar
medborgarnas fortroende for staden. Det stora antalet klagomal och arenden som
kvarstod lange utan atgard under forra vintern borde anses oacceptabelt i en stad som
vill vara vérldsledande inom hallbar mobilitet och cykelvanlighet.

Tyvarr valjer vansterstyret att helt avfarda forslaget utan att dvervaga testomraden
eller pilotsatsningar. Ett skarpt mal om atgardande inom ett dygn efter anmalan
inkommit hade kunnat testas i kritiska omraden for att mata forandringar i
trafiksakerhet, kostnader och medborgarnas nojdhet. Det &r forstaeligt att samkorning
av underhallsatgarder minskar kostnaderna, men det finns samtidigt stor
forbattringspotential i transparensen och aterkopplingen i felanmalanssystemet —
sarskilt for de invanare som flera ganger rapporterar samma skador utan atgard.
Exempelvis kan planerat underhall och atgardsstatus kommuniceras i kartverktyg,
eller genom direkt kommunikation till rapportoren.
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Arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motiondrerna anser att kvaliteten pA manga av stadens gator och
vagar ar oacceptabelt 1ag, bland annat darfor att manga potthal (aven kallat tjalskott)
kvarstar under en langre tid utan att de repareras. Det innebar allvarliga
trafiksakerhetsrisker som kan leda till saval person- som materialskador.
Motionarerna foreslar darfor att staden ska infora en 24-timmars potthalsgaranti, for
att sékerstalla att Stockholms gator, vagar och cykelbanor haller en hog kvalitet.
Garantin skulle, om den infors, innebara att fran dess att en anmalan kommer in ska
det ga hogst 24 timmar innan atgard vidtas.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsndamnd, Skarpnécks stadsdelsndmnd, Nordic
Micromobility Association, Riksférbundet M Sverige och Svensk Cykling.

Riksforbundet M Sverige och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 4 juni 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ett av verksamhetsomradesmalen for stadens verksamheter som ingar i
kommunfullméktiges budget for 2025 &r att Stockholm ska vara en stad dér
framkomligheten 6kar och utslappen minskar. Det innefattar bland annat
uppratthallandet av ett val fungerande trafiksystem, vilket ar en forutséttning for att
mota transportbehoven for invanare, besokare och verksamheter.

Trafiknamnden ar stadens vaghallare av det kommunala vagnatet i gatumiljo.
N&mndens ansvar innebéar bland annat att hinder mot tillgédnglighet eller anvéndbarhet
pa allman plats alltid ska avhjélpas om hindret med hansyn till de praktiska och
ekonomiska forutsattningarna ar enkelt avhjalpt. Allmanna platser, sdsom gator och
cykelbanor, ska aven i skalig utstrackning hallas i vardat skick och skotas sa att risken
for olycksfall begransas och betydande oldgenheter for omgivningen och trafiken inte
uppkommer.

For att uppratthalla en hog kvalitet pa drift och underhall av stadens gator beslutade
kommunfullméktige den 11 december 2023 att medge trafikndmnden att genomféra
reinvesteringar pa gatuytor med tillhérande anordningar 2024-2027 till en
investeringsutgift om 600 mnkr (dnr KS 2023/1104). Som reinvesteringar betraktas
storre underhallsatgarder i form av upprustning/utbyte av anlaggningar som far
oforandrad funktion, men fornyad livslangd. Detta kan till exempel vara utbyte av
asfalt. Ett huvudsakligt syfte med reinvesteringsprogram ar att halla nere kostnaderna
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for akuta atgarder, genom att halla en hég och jamn kvalitet sa att potthal och
liknande inte uppkommer.

Reinvesteringsprogrammet omfattar daremot inte akuta lagningar, som potthal
etcetera, vilka i stallet ryms inom trafiknamndens driftbudget. Trots detta framgar det
av programmet att namnden ska ha en god beredskap och en hdg ambitionsniva
gallande lagning av potthal, sprickor och justering av ojamna ytor och andra liknande
hastigt uppkomna brister i stadsmiljon.

De plotsligt uppkomna bristerna ar inte kostnadseffektiva att atgarda var for sig
omedelbart, eftersom de férekommer pa platser spridda dver hela staden. Atgarderna
ar material- och transportkravande. For att hanteras till en rimlig kostnad behdver de
atgardas omradesvis. Transporterna mellan varje atgard skulle annars bli orimligt
langa, vilket skulle ge upphov till hoga kostnader och stora klimatutslapp (om de inte
utfors med elfordon). Stadsledningskontoret anser darfor att det inte ar ekonomiskt
forsvarbart att inféra en 24-timmars garanti for lagning av potthal.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 22 maj 2025 féljande.
1. Trafiknamnden beslutar att 6verlamna trafikkontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen.
2. Trafiknamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), som instammer i reservation fran Svante
Linusson m.fl. (C).

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 28 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Ett potthal ar ett slithal i vagens beldggning. Ofta ar potthalen ett ytligt symptom pa
storre brister i vagens skick. Potthal uppstar oftare vid en éldre vagbelaggning, vid
mycket trafik och under vinterhalvaret da paverkan av is, vatten och
temperaturvaxlingar ar som storst. Nar asfaltsbelaggningen pa en gata aldras blir det
oversta lagret sprodare och med tiden uppstar sprickor som leder ner vatten i
konstruktionen.

Effektiva arbetssétt

Det effektivaste sattet att komma tillrdtta med potthal ar att arbeta med I6pande
forebyggande asfaltering av storre ytor. Att forebyggande helt motverka att potthal
uppstar skulle dock innebara mycket stora investeringsutgifter for staden. Kontoret
stravar istéllet efter en balans mellan potthalslagning, som belastar kontorets
driftbudget, och omasfaltering av storre ytor, vilket belastar investeringsbudgeten.
Potthalslagning sker under hela aret oavsett varderforhallanden for att sakra

5 (11)



trafiksdkerhet och framkomlighet. De lagningar som gors under kallare temperaturer
haller dock inte samma kvalitet som de som gors nar det ar varmare. Det mesta av
gatuunderhallet genomfors darfor under de varmare manaderna.

Under delar av vinterhalvaret genomgar asfaltsverken underhallsarbete. |
Stockholmsomradet finns da ett roterande schema med asfaltsverk som &r 6ppna. |
perioder blir dock tillgangen pa asfalt i naromradet begransad. Kontorets arbetssatt
innebar att samla in ett antal potthal som beddms som icke-kritiska, for att kunna
arbeta rationellt och kora med fulla lastbilar under dessa perioder. Pa sa satt kan
antalet transporter minskas, vilket ar positivt bade for miljon och gor att fler potthal
kan lagas med samma budget. Inforandet av en 24-timmarsgaranti for potthal skulle
med stor sannolikhet innebéra att kontoret tvingas skicka lasthilar langa strackor for
att hamta asfalt for att laga enstaka eller ett fatal hal per gang.

Prioriteringar

Kontoret behover alltid prioritera vilka atgarder for gatuunderhall som ska
genomforas for att halla sig inom givna budgetramar. | forsta hand sker prioritering
av potthal utifran allvarlighetsgrad, trafikmangd och var hélet har uppstatt.
Trafikfarliga hal lagas skyndsamt. Ett potthal pa en s.k. A-gata (primara infarts- och
genomfartsleder) ar generellt mer trafikfarligt an potthal pa mindre trafikerade gator.
Kontoret har ocksa en hdg prioritet pa potthal pa gang- och cykelbanor, da dessa kan
orsaka personskador.

Mindre hal som inte innebér trafikfara och som ligger pa det lagtrafikerade gatunatet
prioriteras idag lagre och lagas mer séllan an mer trafikfarliga potthal. En forandring
fran denna prioriteringsordning, till att istallet atgarda samtliga upptéckta potthal
inom 24 timmar skulle 6ka kontorets kostnader betydligt.

Avtalskostnader

Kontorets avtal reglerar atgardstider for lagning av potthal och andra felanmalningar.
Arendet kommer forst in till trafikkontoret for bedémning. Nar entreprendren fatt
arendet varierar atgardstiderna fran omedelbar atgard vid kritiska drenden, till tre
arbetsdagar pa de storre vagarna och upp till fjorton dagar pa det mindre vagnatet. Ett
inforande av 24-timmars potthalsgaranti skulle med stor sannolikhet leda till dyrare
avtal, da mojligheten for ett rationellt och kostnadseffektivt arbete for entreprendren
till stor del forsvinner. Avtalsomradena ar stora, och i dagslaget kan entreprendren
samla ett antal mindre bradskande arenden och sedan utfora flera arbeten i ett omrade
pa en och samma dag. Med en 24-timmars garanti skulle entreprendren behéva aka
fram och tillbaka mellan olika omraden i staden enbart for att uppfylla garantin.

Sammanfattningsvis anser kontoret att ett forebyggande arbete med reinvesteringar,
planerat underhall och en helhetssyn pa stadens gatubelaggning ar mer
kostnadseffektivt och béattre for miljon &n en 24-timmarsgaranti. Kontoret har i
budget for 2025 fatt 6kade driftmedel, vilka bland annat kommer att anvéandas till ett
mer omfattande arbete med potthalslagning.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
oversander det till kommunstyrelsen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsférvaltningen ansvarar endast for parkvagarna i Bromma och hénvisar till
trafikkontoret for atgarder i gatunatet. Stadens primara cykelstrak och de regionala

cykelstraken l6per inte langs nagra parkvéagar i Bromma utan de loper langs gatunatet.

Forvaltningen genomfor I6pande inventeringar av parkvégar for att upptacka och
atgarda brister. Medan det forekommer felanmalningar avseende potthal i
parkvagarna &r det enligt forvaltningen inget utbrett problem. Parkdriftentreprentren
ska enligt avtal atgarda potthal i parkvagar omgaende. Under vintern kan inte
asfaltering ske och da gors istéllet en provisorisk I6sning som exempelvis
avsparrning. Utdver det I6pande underhallet gors arligen reinvesteringar i parkvagar
och trappor for cirka 1 till 1,5 miljoner kronor.

Jarva stadsdelsnamnd

Jarva stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025 f6ljande.
Jarva stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och éverlamnar
det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Patrick Amofah (C), se Reservationer m.m.

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen instdmmer med motiondren om att Stockholms gator och cykelbanor
ska halla en hog kvalitet for att framja sékerhet och framkomlighet.

De vagar som forvaltningen rader Gver dar potthal (tjalskott) kan uppsta ar parkvagar
sdsom gang- och cykelvagar. Forvaltningen inventerar och atgardar arligen de
parkvégar i stadsdelen som ar i storst behov av ny asfalt. 2024 anlades ny asfalt
ibland annat Spangadalen och under Lunda gangbro. Det kan vara svart for
forvaltningen att ha kunskap om exakt alla kvadratmeter parkvag. Da ar synpunkter
angaende exempelvis potthal via tyck-till appen ett véardefullt verktyg.

Att infora en 24 timmarsgaranti ser forvaltningen inte som realistiskt. En sa pass
snabb atgard av potthal skulle behdva innebéra tillfalliga I6sningar med kallasfalt
vilket inte kan anses langsiktigt hallbart eftersom det snart darefter behover goras om
for att bli hallfast. | en sadan eventuell snabbhanterlig hantering bedémer
forvaltningen att “’driftkedjan” (problembeddmning, bestillning av atgédrd- och
genomforande av atgard fran driftpersonal) tar langre tid &n 24 timmar. Skulle ett
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stort problem uppsta som orsakas av potthal, dar allvarlig fara for allmanhet rader,
atgardas det med hdg prioritet. Potthal uppstar dock oftast inte fran en dag till en
annan, utan succesivt. Det innebér att potthalen i de allra flesta fall kan identifieras
och atgarden kan planeras. Férutom de praktiska utmaningar som namnts bedémer
forvaltningen att en 24 timmarsgaranti skulle vara utmanande i ett resurs- och
kostnadsperspektiv.

Problematiken med potthal pa bilvagar som ocksa lyfts i motionen &r inom
Trafikkontorets ansvarsomrade.

Skarpnéacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 22 maj 2025
foljande.
1. Stadsdelsnamnden éverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation av Gunnar Caperius (C) och Ann Hultmark Fridner (L), se Reservationer
m.m.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 april 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen instammer i vikten av att minska forekomst av potthal da det
innebar en sakrare trafikmiljo for alla trafikanter. For att kunna genomforas i enlighet
med forslaget i motionen kravs dock en éversyn av savél organisation som
finansiering. En stadsodvergripande upphandling, liknande klottersanering dar det
finns 24-timmars garanti, skulle behdva goras med trafikkontoret som huvudman da
merparten av potthal uppkommer pa gatumark. Parkmark som forvaltas av
stadsdelsforvaltningarna har inte samma problematik med potthal som gatumark har.
Parkvagarna far oftare problem med sprickbildning och ojamnheter orsakade av
tradrotter. Att atgarda dessa skador kraver storre insatser bade ekonomiskt och
tidsmassigt an att atgarda potthal och kan inte inga i en 24-timmars garanti.
Rotskador ar oftast inte heller av akut karaktar da de uppkommer under Iang tid och
storre insatser genomfors som planerat underhall.

Nordic Micromobility Association

Nordic Micromobility Associations yttrande daterat den 23 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Delad mikromobilitet &r en viktig del av framtidens urbana l6sningar. Med ratt
infrastruktur och planering kan dessa transporter ge stora fordelar. N&r fler anvénder
delad mikromobilitet i stallet for bil 6kar framkomligheten. Miljovinsterna &r tydliga,
med minskat buller och lagre utslépp. Kort sagt, delad mikromobilitet &r en
nodvandig del av arbetet for att skapa hallbara stader.
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For att stodja denna utveckling - med sékra och trygga resor i trafiken i fokus - &r
gator och cykelbanor utan potthal en viktig atgard. Vi tillstyrker darfor Centerpartiets
forslag om att det ska finnas en potthalsgaranti och valkomnar motionarernas
ambitidsa tidsgrans om att en potthalsanmaélan till staden ska foljas av en vidtagen
atgard inom 24 timmar.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C)
1. Att delvis avsla kontorets forslag till beslut.

2. Att trafiknamnden uppdrar at trafikkontoret att initiera ett pilotprojekt for
potthalsreparationer inom 24 timmar.
3. Att darutover anfora foljande:

Centerpartiet tackar kontoret for remissvaret och konstaterar att man tydligt redogor
for dagens arbetsmetoder, och de logistiska och ekonomiska utmaningar en inford 24-
timmarsgaranti for potthalsreparationer skulle medfora. Samtidigt kvarstar de
problem som vi med motionen vill adressera: en véaxande méangd potthal,
framkomlighetsproblem, forsamrad trafiksédkerhet och bristande insyn — vilket i
langden aven paverkar medborgarnas fortroende for staden. Det stora antalet
klagomal och arenden som kvarstod lange utan atgard under forra vintern borde anses
oacceptabelt i en stad som vill vara varldsledande inom hallbar mobilitet och
cykelvanlighet.

Tyvarr véljer kontoret att helt avfarda forslaget utan att évervéaga testomraden eller
pilotsatsningar. Ett skarpt mal om dtgardande inom ett dygn efter anméalan inkommit
hade kunnat testas i kritiska omraden for att mata forandringar i trafiksakerhet,
kostnader och medborgarnas néjdhet. Det &r forstaeligt att samkorning av
underhallsatgarder minskar kostnaderna, men det finns samtidigt stor
forbattringspotential i transparensen och aterkopplingen i felanmélanssystemet —
sarskilt for de invanare som flera ganger rapporterar samma skador utan atgard.
Exempelvis kan planerat underhall och atgardsstatus kommuniceras i kartverktyg,
eller genom direkt kommunikation till rapportoren.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD)

Underhallet av stadens gator ar mycket eftersatt och omfattande reinvesteringar kravs
for att standarden skall uppna en tillfredsstallande niva. Sverigedemokraterna har
under lang tid patalat att bristen pa underhall skapat gator med ojamnheter,
sparbildningar, sprickor och potthal vilket innebar en allvarlig fara for
trafiksékerheten, inte minst for cyklister.

Potthal maste givetvis atgardas sa fort som mojligt och darfor staller sig
Sverigedemokraterna bakom motionen om att inféra en potthalsgaranti.
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Jarva stadsdelsnamnd

Reservation av Patrick Amofah (C)
1. Aitttillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutéver anfora

Det ar positivt att Jarva stadsdelsforvaltningen instimmer med motionarerna om att
Stockholms gator och cykelbanor ska halla en hog kvalitet for att framja sakerhet och
framkomlighet.

Centerpartiet vill att Stockholms végar och gator ska halla en hogkvalitet for att
framja sakerhet och framkomlighet. Trasiga véagar och potthal pryder manga av
stadens gator och dessa kan vara farliga.

De senaste aren har antalet klagomal pa potthal som kommit in till staden ckat
kraftigt. | var budgetforslag har Centerpartiet lagt in pengar i en pott, 6Gronmarkta for
att ga till att laga potthal. De &r del av en garanti som ska innebéra att staden ska
rycka ut och fixa anmalda felen inom 24 timmar.

Hur manga cyklister som ska behdva skada sig och hur manga bilarsom ska géa sonder
innan potthallsproblematiken tas pa allvar av majoriteten?

Skarpnéacks stadsdelsnamnd

Reservation av Gunnar Caperius (C) och Ann Hultmark Fridner (L)
1. Atttillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutover anfora

Det ar positivt att Skarpnacks stadsdelsforvaltningen instammer med motionarerna
om att Stockholms gator och cykelbanor ska halla en hog kvalitet for att framja
sékerhet och framkomlighet.

Trasiga vagar och potthal pryder manga av stadens gator och dessa kan vara farliga.
De senaste aren har antalet klagomal pa potthal som kommit in till staden okat
kraftigt. | sitt budgetforslag har Centerpartiet lagt in pengar i en pott, Gronmarkta for
att ga till att laga potthal. De &r del av en garanti som ska innebéra att staden ska
rycka ut och fixa anmalda felen inom 24 timmar.

Vi instammer i forvaltningens bedomning att det kravs en 6versyn av saval
organisation som finansiering for att fa till stand en 24-timmarsgaranti for hantering
av potthal.
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