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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1345)

Motion om att infora ett cykelrad i staden

Motion av Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna lyfter behovet av battre kommunikation och
planering mellan stadens olika forvaltningar for att sakerstalla en mer sammanhallen
och fungerande cykelinfrastruktur och foreslar ett cykelrad tankt att fungera som en
referensgrupp, bidra till en samsyn i planering, byggnation och drift samt skapa en
gemensam malbild for stadens cykelutveckling.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Hasselby-Vallingby
stadsdelsnamnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Superlokala Cyklandeombud och
Svensk Cykling.

Superlokala Cyklandeombud och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att trafikkontorets inréttande av en cykelsamordnare
svarar upp mot det behov som motionarerna efterfragar.

Exploateringsnamnden anser att ett cykelrad skulle innebéra en otydlig
ansvarsfordelning, 6kade kostnader och langre ledtider for stadens processer och
foreslar istallet att trafikkontorets cykelsamordnare far i uppdrag att starta en
samordningsgrupp med representanter fran berérda forvaltningar och bolag.

Trafiknamnden beskriver befintligt arbete med dialog och samrad inom cykelprojekt,
att komplexa avvagningar behdver goras mellan olika trafikslag, ledningar, geoteknik
och dagvattenhantering, att erfarenheter fran tidigare projekt tas tillvara for att

undvika upprepning av misstag samt att en cykelsamordnare kommer anstéllas for att
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forstarka samverkan inom cykelfragor bade internt inom staden och externt med olika
aktorer.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd anser generellt att det &r bra att inhamta
kunskap fran anvandargrupper som berdors av stadens atgarder, men ser att flera av de
problem som lyfts fram i motionen kan motverkas genom tydligare stéllda krav.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd delar inte bilden som malas upp i motionen och
ser inte att ett cykelrad l6ser de problem som lyfts i motionen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd vélkomnar initiativ som utvecklar samverkan och
dialog och ser med fordel att formerna for detta tas fram inom stadens arbete med att
implementera cykelplanen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ska vara Europas framsta cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och sakert
att cykla i Stockholm och infrastrukturen ska successivt byggas ut for att skapa ett
sammanhangande cykelnat. For att fa fler att cykla kravs att olika typer av
investeringar gors for att skapa ett ssmmanhangande, framkomligt, sékert och
kapacitetsstarkt cykelvagnat. Den rddgréna majoriteten prioriterar detta arbete hogt
och gor i stadens budget for ar 2025 en satsning pa att anstélla en cykelsamordnare pa
trafikkontoret, i syfte att ytterligare utveckla stadens arbete och forbéattra
samordningen inom staden och med externa aktorer kring cykelfragor.

Bilaga
Motion om att infora ett cykelrad i staden, dnr KS 2024/1345-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 20 augusti 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen i dess helhet

2. Att darutdver anfora féljande:
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Det ar gladjande att stadsledningskontoret védlkomnar initiativ som starker dialog och
samverkan i cykelfragor och delar var uppfattning att det ar avgdrande for att na
malen i stadens cykelplan enligt framkomlighetsstrategin.

Vi ser aterkommande fadaser i planeringen av cykelinfrastrukturen — misstag som i
bésta fall leder till irritation och férsamrad framkomlighet, men i vérsta fall kan vara
direkt livsfarliga. Ett exempel &r den nyligen ombyggda korsningen mellan
Drottningsholmsvagen och Lilla Vasterbron, déar vantytorna ar sa
underdimensionerade att de hindrar tvargaende trafik, samtidigt som antalet rodljus
for vanstersvangar okat fran ett till tre. Ett annat exempel &r vid korsningen
Igeldammsgatan/Alstrdmergatan dér en trafikfarlig stolpe placerats i den nya
cykelbanans innerkurva — en uppenbar kollisionsrisk for cyklister. Det har &r misstag
som inte upptéckts pa ritbordet, men som erfarna cyklister med lokal kannedom
sannolikt hade kunnat identifiera innan genomférandet.

Centerpartiet menar att ett cykelrad &r ett konkret och kraftfullt steg bort fran dagens
splittrade hantering, dar cyklisters sékerhet och behov alltfor ofta gléms bort. Att
samverkan ar viktig ar vi dverens om — darfor behovs en tydlig struktur for den.

Centerpartiets forslag om ett cykelrad ar just en sadan struktur, med potential att gora
skillnad i praktiken. Vi &r de forsta att vdlkomna om styrets ”cykelsamordnare” skulle
lyckas uppfylla denna funktion, men det &r da avhangigt att den samordningsgrupp
kontoret foreslar att samordnaren forses med bade ett brett uppdrag och bred
representation. Att na bortom stadens férvaltningar och involvera utomstaende
intressenter dr en forutsattning for att fa till en fungerande referensgrupp — for en god
forankring och nya idéer.

3 (11)



Arendet

Jonas Naddebo och Svante Linusson (bada C) har vackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionéarerna lyfter behovet av battre kommunikation och
planering mellan stadens olika forvaltningar for att sékerstalla en mer sammanhallen
och fungerande cykelinfrastruktur. Motiondrerna menar att bristande samverkan leder
till problem for cyklister, sasom hinder i cykelbanor och forsamrad framkomlighet.

For att forbattra situationen foreslar motionarerna ett cykelrad dar politiker,
tjanstepersoner fran berdrda férvaltningar, representanter fran civilsamhallet,
fastighetsagare och naringslivet ingar. Radets uppgift ska vara att fungera som en
referensgrupp, bidra till en samsyn i planering, byggnation och drift samt skapa en
gemensam malbild for stadens cykelutveckling. Motionérerna menar att ett cykelrad
skulle leda till béttre beslut, 6kad framkomlighet och en tydligare prioritering av
cykelfragor i stadens utveckling.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Hasselby-Vallingby
stadsdelsnamnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Superlokala Cyklandeombud och
Svensk Cykling.

Superlokala Cyklandeombud och Svensk Cykling har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 6 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I stadens budget for 2025 anges att 6kad framkomlighet for gang, cykel och
kollektivtrafik i enlighet med framkomlighetsstrategin ska genomsyra stadens arbete.
Vidare ska ocksa en cykelsamordnarfunktion inréttas i staden.

Stadsledningskontoret delar uppfattningen att dialog och samverkan spelar en roll i att
utveckla stadens cykelinfrastruktur. Genom cykelsamordningsfunktion kan stadens
dialog och koordinering internt och externt inom cykelplanering forbattras ytterligare,
vilket skapar béttre forutsattningar for framkomlighet och trygghet fér Stockholms
cyklister. Stadsledningskontoret anser darmed att inrattandet av en cykelsamordnare
svarar upp mot det behov som motionarerna efterfragar.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025 foljande.
1. Exploateringsnamnden beslutar att godkanna kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen.
2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
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Reservation av Linn Bessner (C), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 3 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret delar synen att en 6kad samordning mellan stadens
forvaltningar ar onskvard for att forbattra cykel-infrastrukturen i hela staden.
Planering och utbyggnad av cykelinfrastruktur ingar i majoriteten av kontorets
projekt.

Kontoret arbetar enligt stadens framkomlighetsstrategi och gor avvagningar utifran
platsens behov, komplexitet samt ekonomiska forutsattningar och ska utifran detta
foresla den, for platsen, bésta losningen.

Kontoret anser att ett cykelrad skulle innebéara en otydlig ansvarsfordelning, okade
kostnader och langre ledtider for stadens processer. Kontoret anser dock att
intentionen med ett cykelrad ar god men att denna typ av funktion redan &r under
utveckling da trafikkontoret har i uppdrag att skapa en funktion som
cykelsamordnare.

Kontoret foreslar darfor att lata trafikkontorets cykelsamordnare fa i uppdrag att starta
en samordningsgrupp med representanter fran berémda forvaltningar och bolag.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 24 april 2025 féljande.
Trafiknamnden beslutar att 6verlamna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 13 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret delar motionarernas uppfattning om att cykling ar en viktig del av
Stockholms trafikplanering och att dialog och samverkan spelar en central roll i
arbetet med att utveckla stadens cykelinfrastruktur. Kontoret har under lang tid
utvecklat arbetet med investeringsplanering och utbyggnad av cykelnatet och har
redan idag etablerade processer for att planera, bygga och underhalla cykelvagnatet i
samarbete med bertrda aktorer. Inom ramen for olika infrastrukturprojekt sker dialog
och samrad med bade interna och externa parter for att sékerstalla en valfungerande
och saker cykelmiljo. Samtidigt ar cykelplanering en del av en stérre helhet dar olika
stadsbyggnads- och trafikméssiga faktorer maste végas in. Utéver avvagningar
mellan olika trafikslag behdver hansyn tas till tekniska och fysiska forutséttningar
sasom ledningar, geoteknik och dagvattenhantering. Trafikkontorets processer &r
riggade for att hantera denna komplexitet och sékerstélla att vaginfrastrukturen
utvecklas pa ett langsiktigt hallbart satt. Planering och genomforande av cykelprojekt
sker genom tydligt etablerade beslutsprocesser dar politiken har en aktiv roll genom
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inriktnings- och genomfdrandebeslut. | dessa skeden finns mojlighet att styra
projektens inriktning och prioriteringar.

Trafikkontoret &r en larande organisation och stravar kontinuerligt efter att forbattra
arbetssatt och processer. Erfarenheter fran tidigare projekt tas tillvara for att undvika
upprepning av misstag och for att sékerstalla en langsiktigt hallbar och effektiv
cykelinfrastruktur. For att ytterligare starka stadens arbete med cykelfragor kommer
trafikkontoret att anstélla en cykelsamordnare. En del av samordnarens roll blir att
forstarka samverkan bade internt inom staden och externt med olika aktorer,
exempelvis naringsliv och civilsamhalle. Genom denna funktion kan stadens dialog
och koordinering inom cykelplanering forbéttras ytterligare, vilket skapar béttre
forutsattningar for framkomlighet och trygghet for Stockholms cyklister.

Trafikkontoret ser positivt pa initiativ som kan forbattra dialog och samverkan, men
bedomer att de viktigaste fragorna for cykelinfrastrukturen redan idag hanteras inom
befintliga planerings- och beslutsprocesser. Genom att utveckla nuvarande
samarbetsformer och starka stadens samordning, bland annat genom den kommande
cykelsamordnaren, kan vi uppna samma mal utan att skapa parallella strukturer som
riskerar att forsvara och fragmentera beslutsfattandet.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 24
april 2025 foljande.
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd godkénner férvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Stefan Holm (C), se Reservationer m.m.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 12 mars
2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningens anser generellt att det &r bra att inhamta kunskap fran
anvandargrupper som berors av stadens atgarder. Det ar viktigt att de som planerar
stadens cykelinfrastruktur har en genuin forstaelse for cykling i stadsmiljoer. | det
avseendet ar forslaget om ett cykelrad intressant, men forvaltningen ar osaker pa hur
utbrett behovet ar i dagslaget i stadsdelsomradet.

Flera av de problem som lyfts fram i skrivelsen kan motverkas genom att kravstélla
tydligare mot entreprendrer, och utfora kontroller for att sékerstalla att de inte till
exempel blockerar cykelstrak utan godkénda omledningar av trafiken. Ett forslag ar
att stadens cykelplan skulle kunna innehalla checklistor eller liknande for tillfalliga
arbeten eller evenemang, for att sékerstélla att framkomligheten for cyklister inte
kompromissas.

Eftersom flera olika forvaltningar ansvarar for stadens cykelinfrastruktur anser
forvaltningen att det finns utrymme att forbattra samverkan inom staden. Det handlar
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bade om samverkan mellan trafikkontoret och stadsdelsfoérvaltningar for att
sakerstalla en likvardig standard pa cykelstrak fran stadens cykelplan, men
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har samtidigt ett stort ansvar att
mojliggora en utveckling av infrastrukturen i samband med olika
stadsutvecklingsprojekt.

Héasselby-Vallingby stadsdelsndmnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 24 april
2025 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen fran Kommunstyrelsen.

Reservation av Saad Gourrada (C), se Reservationer m.m.

Hasselby-Vallingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 mars 2025
har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsfoérvaltningen ar generellt positiva till insatser som starker
cykelinfrastrukturen och gynnar det hallbara resandet samt framkomligheten. Inom
Hasselby-Vallingby stadsdelsomrade har det under de senaste aren forekommit
manga stérre arbeten som paverkat cykelbanor. Aven om dessa arbeten orsakat storre
avstangningar sa har dessa fungerat relativt val.

Stadsdelsforvaltningen delar darfor inte bilden som malas upp i motionen.
Stadsdelsforvaltningen ser vidare inte att ett cykelrad l6ser de problem som lyfts i
motionen, exempelvis att entreprendrer inte féljer de avtal som rader.

Stadsdelsforvaltningen 6verlamnar till trafikkontoret att gra bedémningen om
Stockholms stad har behovet av ett cykelrad eftersom trafiknamnden har det
overgripande ansvaret for fragor som ror cykel.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantréde den 24 april 2025
foljande.
Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation av Anette Nordvall (C), se Reservationer m.m.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 14 mars 2025 har
I huvudsak foljande lydelse.

Enligt Stockholms stads cykelplan (2022) ska staden arbeta for att 6ka andelen
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm. I cykelplanen
framgar att samverkan och dialog &r ett atgardsomrade som kravs for att kunna uppna
malen i planen. Forvaltningen valkomnar initiativ som utvecklar detta atgardsomrade
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och ser med fordel att formerna for samverkan och dialog tas fram inom stadens
arbete med att implementera cykelplanen.
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Reservationer m.m.
Exploateringsndmnden

Reservation av Linn Bessner (C)

1. Att ndmnden beslutar att tillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutover anfora foljande:

Det &r gladjande att forvaltningen valkomnar initiativ som stérker dialog och
samverkan i cykelfragor och delar var uppfattning att det ar avgdrande for att na
malen i stadens cykelplan enligt framkomlighetsstrategin.

Vi ser aterkommande fadaser i planeringen av cykelinfrastrukturen — misstag som i
basta fall leder till irritation och forsamrad framkomlighet, men i vérsta fall kan vara
direkt livsfarliga. Ett exempel ar den nyligen ombyggda korsningen mellan
Drottningsholmsvégen och Lilla Vasterbron, dér vantytorna ar sa
underdimensionerade att de hindrar tvargaende trafik, samtidigt som antalet rodljus
for vanstersvangar okat fran ett till tre. Ett annat exempel &r vid korsningen
Igeldammsgatan/Alstrdmergatan dér en trafikfarlig stolpe placerats i den nya
cykelbanans innerkurva — en uppenbar kollisionsrisk for cyklister. Det hér &r misstag
som inte upptéckts pa ritbordet, men som erfarna cyklister med lokal kannedom
sannolikt hade kunnat identifiera innan genomférandet.

Vi menar att ett cykelrad &r ett konkret och kraftfullt steg bort fran dagens splittrade
hantering, dar cyklisters sakerhet och behov alltfor ofta gloms bort. Att samverkan &r
viktig &r vi dverens om — darfor behovs en tydlig struktur for den. Centerpartiets
forslag om ett cykelrad &r just en sddan struktur, med potential att gora skillnad i
praktiken. Vi ar de forsta att vdlkomna om styrets ”cykelsamordnare” skulle lyckas
uppfylla denna funktion, men det &r da avhangigt att den samordningsgrupp kontoret
foreslar att samordnaren forses med bade ett brett uppdrag och bred representation.
Att na bortom stadens forvaltningar och involvera utomstaende intressenter ar en
forutsattning for att fa till en fungerande referensgrupp — for en god forankring och
nya ideer.

Trafiknamnden

Reservation av Svante Linusson m.fl. (C)

Se reservation under exploateringsndmnden.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Reservation av Stefan Holm (C)

Att bifalla motionen i sin helhet.
Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd

Reservation av Saad Gourrada (C)
1. Att tillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutdver anfora:

Det &r gladjande att forvaltningen valkomnar initiativ som stérker dialog och
samverkan i cykelfragor och delar var uppfattning att det ar avgdrande for att na
malen i stadens cykelplan.

Vi hade gérna sett att forvaltningen reflekterat 6ver de specifika forhallandena i
Vasterort och hur ett cykelrad konkret skulle kunna bidra till battre planering, farre
misstag och 6kad framkomlighet for cyklister — sarskilt da manga cykelstrak i var
stadsdel ar hart belastade och ofta paverkas av byggnationer och tillfalliga 16sningar.

Inte heller Hasselby-Vallingby har varit forskonat fran fadéser i planeringen av
cykelinfrastrukturen — misstag som i bésta fall leder till irritation och férsémrad
framkomlighet, men i vérsta fall kan vara direkt livsfarliga. Ett exempel ar
byggnationerna kring Vinsta och vagen Forbifart Stockholm, dér vagbyggnationerna
resulterar i att cykelvagar laggs pa omvagar i form av kullar och broar ut mot
Vinstavagen, for att cyklisterna ska slippa sta vid rédljus. Ett annat exempel ar vid
samma vagarbete langs Bergslagsvagen dar det pa liknande séatt kommer resultera i
omvégar och irritation bland stadsdelens cyklister. Det hdr &r misstag som inte
upptackts pa ritbordet — men som erfarna cyklister med lokal kannedom sannolikt
hade kunnat identifiera innan genomfdrandet.

Vi menar att ett cykelrad &r ett konkret och kraftfullt steg bort fran dagens splittrade
hantering, dar cyklisters sakerhet och behov alltfor ofta gloms bort. Att samverkan &r
viktig ar vi dverens om — darfor behovs en tydlig struktur for den. Centerpartiets
forslag om ett cykelrad &r just en sadan struktur, med potential att gora skillnad i
praktiken.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Reservation av Anette Nordvall (C)

1. Att tillstyrka motionen i sin helhet.
2. Att darutdver anfora:
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Det &r gladjande att forvaltningen valkomnar initiativ som stérker dialog och
samverkan i cykelfragor och delar var uppfattning att det ar avgdrande for att na
malen i stadens cykelplan.

Vi hade gérna sett att forvaltningen reflekterat 6ver de specifika forhallandena pa
Kungsholmen och hur ett cykelrad konkret skulle kunna bidra till béttre planering,
farre misstag och 6kad framkomlighet for cyklister — sérskilt da manga cykelstrak i
var stadsdel ar hart belastade och ofta paverkas av byggnationer och tillfalliga
I6sningar.

Inte heller Kungsholmen har varit forskonat fran fadaser i planeringen av
cykelinfrastrukturen — misstag som i bésta fall leder till irritation och férsémrad
framkomlighet, men i vérsta fall kan vara direkt livsfarliga. Ett exempel &r den
nyligen ombyggda korsningen mellan Drottningholmsvéagen och Lilla Vésterbron, dar
vantytorna ar sa underdimensionerade att de hindrar tvargaende trafik, samtidigt som
antalet rodljus for vanstersvangar okat fran ett till tre. Ett annat exempel &r vid
korsningen Igeldammsgatan/Alstromergatan dar en trafikfarlig stolpe placerats i den
nya cykelbanans innerkurva — en uppenbar kollisionsrisk for cyklister. Det har ar
misstag som inte upptéckts pa ritbordet — men som erfarna cyklister med lokal
kannedom sannolikt hade kunnat identifiera innan genomfdrandet.

Vi menar att ett cykelrad &r ett konkret och kraftfullt steg bort fran dagens splittrade
hantering, dar cyklisters sakerhet och behov alltfor ofta gloms bort. Att samverkan &r
viktig &r vi dverens om — darfor behovs en tydlig struktur for den. Centerpartiets
forslag om ett cykelrad &r just en sadan struktur, med potential att gora skillnad i
praktiken.
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