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Utlatande Rotel V (Dnr KS 2024/916)

Motion om att starka Stockholm som gron
kryssningsdestination

Motion av Jonas Naddebo (C)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Clara Lindblom

Sammanfattning av arendet

Jonas Naddebo (C) har vackt en motion i kommunfullméktige om att starka
Stockholm som gron kryssningsdestination. Motionaren framhaller att
kryssningstrafiken ar viktig for Stockholms turism och ekonomi, men méter
utmaningar kopplade till pandemin och kriget i Ukraina. Motionéren anser att
satsningar pa hallbara losningar som landstrom, forbattrade terminaler och en
utvidgad kajstrategi behdvs for att starka stadens attraktionskraft. | motionen foreslas
att kommunfullméktige fattar fyra beslut som sammantaget ska verka for att starka
Stockholm som gron kryssningsdestination.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Norra innerstadens stadsdelsnamnd,
Sddermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB, Stockholms
Handelskammare, Tallink Silja Line, Viking Line Skandinavien och Visita.

Stockholms Handelskammare, Tallink Silja Line och Visita har inte inkommit med
svar.

Stadsledningskontoret beddmer att arbetet med att starka Stockholms position som
hallbar kryssningsdestination och att forbattra besoksupplevelsen pagar inom ramen
for flera befintliga initiativ och anser vidare att forslagen som lyfts i motionen redan
ligger i linje med de atgarder som staden genomfor, sarskilt inom ramen for
implementeringen av stadens kajstrategi.
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Exploateringsnamnden stéller sig generellt positiv till motionarens forslag under
forutsattning att arbetet drivs av Stockholms Hamnar samt att utvecklingen inte star i
konflikt med redan beslutade stadsutvecklingsprojekt inom Norra Djurgardsstaden
eller redan utbyggda stadsutvecklingsprojekt pa Sodermalm.

Stadshyggnadsnamnden delar malsattningen att utveckla Stockholms innerstadskajer
till levande och trygga stadsmiljéer. Genom planering och lovgivning kan
hamnmiljéernas utformning anpassas for vistelse, och for de stora floden av
manniskor som ror sig vidare in i huvudstaden.

Trafiknamnden arbetar pa olika satt for att uppfylla kajstrategin, vars syfte ar att
skapa forutsattningar att utveckla stadens kajer till mer levande métesplatser. De
omraden som idag inte omfattas av kajstrategin ar hamnomradena Vartahamnen,
Frihamnen och Masthamnen samt delar av Stadsgarden. Namnden avstar fran att
kommentera denna del av motionen och hénvisar till Stockholm Hamnars remissvar.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd framhaller att stadens hamnomraden har stor
utvecklingspotential. Frihnamnen och Vartahamnen ingar i projektet Norra
Djurgardsstaden, vilket paverkar hur atgarder kan planeras och prioriteras.
Stadsdelsnamnden ansvarar i dagslaget inte for nagra ytor inom dessa omraden och
har darfor ingen radighet i fragan. Namnden har inga invandningar mot att fragan
utreds vidare hos berdrda ndmnder/bolag.

Sodermalms stadsdelsndmnd stéller sig positiv till motionens intention om att
forbattra upplevelsen av staden for kryssningsresenérer och konstaterar att flera av
motionarens standpunkter och forslag gar i linje med malbilder och uppdrag i
kommunfullmaktiges budget fér 2025.

Stockholms Stadshus AB ar positiv till att fortsatta utveckla Stockholm som en grén
kryssningsdestination och noterar att det i Stockholms stads budget for 2025 bland
annat star att stadens kajer ska utvecklas till attraktiva promenadstrak samtidigt som
sjofartens majligheter ska beaktas. Stockholms Stadshus AB vill ocksa understryka
att sedan 2022 pagar genomforandet av den gallande kajstrategin, dar flera
koncernbolag deltar tillsammans med berdrda namnder

Viking Line Skandinavien instammer i att hamnomradet i Masthamnen ska vara
attraktivt, tryggt, hallbart och tillgangligt. For att Viking Line ska kunna fortsatta

bedriva och utveckla verksamheten kravs en langsiktig investering i Masthamnen fran

stadens sida, detta for att kunna uppfylla Clydebankdeklarationen om gron, fossilfri
korridor ar 2035. Viking Line noterar att det finns konflikterande mal nar det galler
behovet av en véldimensionerad hamnfunktion i férhallande till de ambitioner som
finns géllande tillgdngliggtrandet av nuvarande hamnytor till allmanheten.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Jag delar motiondrens engagemang for en gron omstallning av sjofarten. Utslappen
maste ner och sjofarten ar en nyckelspelare i detta arbete. Bade passagerare och gods
behover flyttas dver fran vag till sjo — och det bradskar.

I linje med beslutade klimatmal satsar Stockholms Hamn AB pa ny teknik och
innovativa losningar for att minska bade egna utslapp och utslapp fran fartyg. En
utbyggnad av landstromsanslutningar, elektrifiering av kajplatser och diskussioner
om alternativa branslen och hamnen som energihub, &r ocksa viktiga delar i detta
arbete.

Stockholms Hamn AB:s verksamhet ska som helhet vara fossilfri senast ar 2030 och
staden arbetar aktivt med hallbarhet, elektrifiering och attraktiva hamnmiljoer, vilket
tydligt exemplifieras i driftsattningen av nya elanslutningar vid Stadsgarden och det

strategiska arbetet for landstromsanlaggningar i Frihamnen.

Arbetet med att implementera atgéarder som gor Stockholms Hamn AB till en hallbar
premiumdestination for internationell kryssning, exempelvis genom att
vidareutveckla incitamentsmodeller for elanslutning av kryssningsfartyg, r langt
framskridet.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 framgar det att Stockholms Hamn AB spelar
en central roll som gods- och logistiknav for Malarregionen och &r en viktig aktor
inom Ostersjons passagerar- och kryssningstrafik. Det ar vi stolta over.

Slutligen: Stadsledningskontoret bedomer, vilket den rédgrona majoriteten instammer
i, att arbetet med att starka Stockholms position som hallbar kryssningsdestination
och att forbattra besoksupplevelsen pagar inom ramen for flera befintliga initiativ och
ligger i linje med de atgarder som staden genomfor; dar stadens kajstrategi utgor
navet.

Framtiden for en grén hamnstad ser ljus ut.
Bilaga
Motion om att starka Stockholm som gron kryssningsdestination, dnr KS

2024/916-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 20 augusti 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att tillstyrka motionen i sin helhet
2. Att darutover anfora foljande

Kryssningstrafiken ar av stor betydelse for stadens ekonomi och arbetstillfallen inom
turistnéringen. Genom att forbattra besoksupplevelsen for passagerare som anlander
till Stockholm sjovagen med saval reguljar farjetrafik som med kryssningsfartyg, kan
vi starka Stockholms stallning som destination — i en tid nar marknaden i Ostersjon
drabbats hart i kolvattnet av pandemin, Rysslands invasion av Ukraina och stigande
branslepriser.

Var motion syftar aven till att understryka vikten i att stadens hallbarhetsarbete
uppratthalls dven pa detta omrade, och att staden bistar i branschens
omstéllningsarbete genom att exempelvis bygga ut laddningsinfrastrukturen langs fler
kajer. Exploateringskontoret lyfter problematiken kring buller fran tyngre
kommersiell sjofart, speciellt nattetid, och att utveckling av permanenta faciliteter inte
far forsvara stadsutveckling i ndromradet — dar ser vi att elanslutning kan minska
bullerkallor fran hjalpmaskineriet, men utmaningarna kring fartygens
ventilationssystem kvarstar.

Centerpartiet valkomnar att Exploateringskontoret stéller sig positiva till att utveckla
Stockholms kajer och hamnmilj6er, och uppskattar ambitionen att inom pagaende
stadsutvecklingsomraden som Sodra Vartahamnen integrera terminaler och
turistfloden i en levande och blandad stadsmiljd. Att framja kryssningsturisters
mojlighet att pa egen hand utforska staden minskar ocksa kryssningsnaringens behov
av skyttelbussar, och forbattrar framkomligheten dven pa andra hall i staden. Daremot
ser vi en stor forbattringspotential pa kortare sikt i stadens hamnmiljoer, da
exploateringsarbetet pa manga hall ligger langt fram i tiden. For att ndmna ett
exempel har gangstraket mellan Vartaterminalen och Géardets tunnelbanestation
utgjorts av ett provisiorium med sammankopplade gangbroar under snart 10 ars tid,
eftersom stadsutvecklingen i Valparaisoomradet legat pa is.

Med bakgrund av detta uppmanar vi kontoret att i samspel med berérda aktorer se
over atgarder som i nartid kan forbattra tryggheten och attraktiviteten i Masthamnen,
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Frihamnen och Vartahamnen samt langs Stadsgarden — forslagsvis tydligare
genomgaende skyltning, battre belysning, tillfalliga gronytor eller pop-up-aktiviteter.
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Arendet

Jonas Naddebo (C) har vackt en motion i kommunfullmaktige. | motionen framhalls
att kryssningstrafiken ar central for Stockholms turism, ekonomi och sysselséattning,
men att den samtidigt star infor utmaningar kopplade till pandemin och kriget i
Ukraina. FOr att starka stadens attraktionskraft som kryssningsdestination behovs
satsningar pa hallbara losningar, sdsom landstrom for att minska utslapp, och
forbattrade passagerarfaciliteter vid Masthamnen och Frihamnen. Samtidigt &r
moderna hamnanlaggningar avgdérande for att skapa ett positivt forsta intryck och
locka fler besokare.

For att sakerstalla en langsiktigt attraktiv hamnmiljo, anser motionaren,bor
Stockholm forbattra tillganglighet, trygghet och service vid terminalerna samt
integrera dessa i stadens liv och identitet. En utvidgad kajstrategi bor omfatta farje-
och kryssningsterminaler med fler aktiviteter och evenemang aret runt. Med tydligare
fokus pa miljo, besoksupplevelser och stadsutveckling kan hamnarna bli en levande
del av stadens framtid.

| motionen foreslas att kommunfullmaktige beslutar foljande:

- Att Stockholms stad i samarbete med Stockholms Hamn ska verka for
permanenta passagerarfaciliteter i anslutning till kryssningskajer i Masthamnen och
Frihamnen, samt sakerstélla att dessa ar tillgangliga for besokare aret runt.

- Att berérda nd&mnder och bolag tillsammans med Stockholms Hamn arbetar for att
hoja attraktiviteten, tryggheten och tillgangligheten vid férje- och
kryssningsterminalerna samt langs straken till/fran kollektivtrafik och besoksmal.

- Att verka for att kajerna i Frihamnen forses med majlighet till landstrém genom
hdgspanningsanslutning.

- Att kajstrategins principer implementeras i fler av stadens offentliga
hamnomraden.

Remissammanstallining

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Norra innerstadens stadsdelsndmnd,
Sddermalms stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB, Stockholms
Handelskammare, Tallink Silja Line, Viking Line Skandinavien och Visita.

Stockholms Handelskammare, Tallink Silja Line och Visita har inte inkommit med
svar.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOTEL..........cciiiiiiiiiiie e 7

Trafikndmnden ........cooovvveeveeeiiiieeeeeenen, Fel! Bokmarket ar inte definierat.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd ... Fel! Bokmarket ar inte definierat.

Sddermalms stadsdelsnamnd.............. Fell Bokmarket &r inte definierat.
Stockholms Stadshus AB...........ccc...... Fel! Bokmarket &r inte definierat.
Viking Line SKandiNaVIeN ...........ccoiuiiiiiiiiieceiiieee et 13
RESEIVALIONET MM ..ttt 15

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 3 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 framgar det att Stockholms Hamn AB spelar
en central roll som gods- och logistiknav for Mé&larregionen och &r en viktig aktor
inom Ostersjons passagerar- och kryssningstrafik. For att méta stadens klimatmal ska
bolaget successivt implementera atgérder i linje med Stockholms miljé- och
klimatstyrdokument, déribland utveckling av incitamentsmodeller for elanslutning av
fartyg och genomférande av Kajstrategin i samverkan med berdrda aktorer.

Stadsledningskontoret konstaterar i enlighet med kommunfullméktiges budget for
2025 att arbetet med att framja hallbar turism och en vaxande besoksnaring
intensifieras i samverkan med relevanta aktorer. Fokus ligger pa hallbara transporter,
medvetna val och att stérka stadens internationella konkurrenskraft.

Stadsledningskontoret bedémer vidare att arbetet med att starka Stockholms position
som hallbar kryssningsdestination och att forbattra bescksupplevelsen pagar inom
ramen for flera befintliga initiativ och att forslagen som lyfts i motionen ligger i linje
med de atgarder som staden genomfor, sérskilt inom ramen for implementeringen av
stadens kajstrategi. Fokus pa trygghet, tillganglighet och utveckling av
passagerarfaciliteter finns i samverkan mellan Stockholms Hamn AB och stadens
namnder.

Arbetet med att integrera hamnomraden i stadsmiljon och skapa levande miljoer aret
runt fortskrider, detta omfattar bade kryssnings- och farjetrafik. For att bidra till att
Stockholm har en stark och hallbar ekonomi behdver staden fortsatt utveckla
marknadsforingen av Stockholm som kryssningsbesdksdestination gentemot
prioriterade marknader.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 12 december 2024
foljande.
Exploateringsnamnden godkanner exploateringskontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.
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Reservation av Svante Linusson (C), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 14 november 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forutsatt att bullernivaerna fran hamnens kryssningsverksamhet inte okar pa grund av
utbyggnad av permanenta passagerarfaciliteter i anslutning till kryssningskajer staller
sig exploateringskontoret positivt till att 6ppna for markanvisningsdialog med en
presumtiv kryssningsterminalsoperator.

En forutsattning for att besluta om markanvisning for detta andamal &r att Stockholms
Hamnar star bakom projektet och accepterar att frantrada arrenderad mark inom
hamnomradet till forman for en kryssningsterminal. Gallande tryggheten deltar
exploateringskontoret tillsammans med Stockholms Hamnar, fastighetsdgare och
byggaktorer i Virtahamnen 1 samverkansforumet ”Stockholms hamnkvarter” som
verkar for att Oka attraktiviteten och tryggheten intill VVartahamnen.

Pa sikt, nar de sodra delarna av Norra Djurgardsstaden har byggts ut, kommer farje-
och kryssningsresenarer anlanda till en modern stadsdel praglad av hallbarhet och
med god tillgang till kollektivtrafik.

Exploateringskontoret verkar idag for elektrifiering av Frihamnen genom att
samordna projekteringen for utbyggnad av allméan platsmark inom sédra Norra
Djurgardsstaden. Hamnens framtida behov av 6kad elforsorjning ligger med i
planeringen liksom samordning av Ellevios ledningsutbyggnad.

Exploateringskontoret har ingen synpunkt pa utokad implementering av kajstrategin i
de delar dar tyngre kommersiell sjofart bedrivs eftersom kontoret saknar radighet
over marken. Exploateringskontoret kommer om sa dnskas medverka i Stockholm
Hamnars arbete med forstarkta strak utmed Stadsgarden/Masthamnen i enlighet med
budgetuppdraget for 2025.

Avslutningsvis staller sig exploateringskontoret generellt positivt till motionarens
forslag under forutsattning att arbetet drivs av Stockholms Hamnar samt att
utvecklingen inte star i konflikt med redan beslutade stadsutvecklingsprojekt inom
Norra Djurgardsstaden eller redan utbyggda stadsutvecklingsprojekt pa Sodermalm.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024
foljande.
1. Stadshyggnadsnamnden beslutar att dverlamna kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.
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Sarskilt uttalande av Mats Johnsson (SD), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 18 november 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadshyggnadskontoret delar malsattningen att utveckla Stockholms innerstadskajer
till levande och trygga stadsmiljéer. Genom planering och lovgivning kan
hamnmiljéernas utformning anpassas for vistelse, och for de stora floden av
manniskor som ror sig vidare in i huvudstaden.

Stadshyggnadskontorets pagaende planeringsuppdrag inom sodra Vartahamnen
prévar andrad markanvéndning dar terminalen och turiststrommarna utgor ett bidrag
till en levande och blandad stadsmiljo.

Stadsgardskajen kommer att vara paverkad av infrastrukturutbyggnaden tills dess att
bussterminalen och tunnelbaneutbyggnaden genomforts. Stadsbyggnadskontoret
bidrar garna i arbete, infor att behov av tillfallig markanvandning upphor, med malet
att utveckla Stadsgardskajen som en del av innerstadens vistelsemiljoer.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 12 december 2024 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa motionen.

Reservation av Hamid Ershad Sarabi (C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Omraden som inte omfattas av kajstrategin:

I motionen foreslas att kajstrategins principer ska implementeras i fler av stadens
offentliga hamnomraden. De omraden som idag inte omfattas av kajstrategin &r
hamnomradena Vartahamnen, Frihamnen och Masthamnen samt delar av
Stadsgarden. Dessa anvands for tyngre kommersiell sjéfart och forvaltas av
Stockholms Hamnar. Kontoret avstar fran att kommentera denna del av motionen och
hanvisar till Stockholm Hamnars remissvar. Kontoret fokuserar istallet pa att beskriva
hur kontoret arbetar for att uppfylla de delar av kajstrategin som ber6r trafikndmnden.

Kajstrategin:

Trafikkontoret arbetar pa olika satt for att uppfylla kajstrategin, vars syfte ar att skapa
forutsattningar att utveckla stadens kajer till mer levande motesplatser, tillgangliga
for folkliv, restauranger och caféer. De senaste aren har bland annat den s.k.
kulturpontonen vid Hornstulls strand tillkommit och i november 2023 invigdes
Stockholms forsta kajbalkong pa Séder Malarstrand.

| Stockholms stads budget for 2025 fastslas att stadens kajer ska utvecklas till
attraktiva promenadstrak med soldéck, konstutstallningar, caféer och restauranger pa
pramar samt mer gronska och trad, samtidigt som sjofartens mojligheter ska beaktas.
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Vidare fastslar budgeten att trafikkontoret fran ar 2025 kommer att ha det
stadsGvergripande samordnande ansvaret for bad- och bastufragor.

Trafiknamnden har i budget for 2025 ocksa fatt i uppdrag att i samarbete med
kommunstyrelsen, exploateringsnamnden och Stockholms Hamn AB utreda ansvar
och utveckling av stadens innerstadskajer med hansyn till trafiksakerhet, farleder och
framtida kollektivtrafikpunkter pa sjo. | arbetet ska en eventuell flytt av férvaltning
av innerstadskajer fran Stockholms Hamn AB till trafiknamnden ocksa utredas.

Vidare har trafiknamnden fatt i uppdrag att i samarbete med Stockholms Hamnar AB
och berorda stadsdelsnamnder mojliggora bad pa ett tryggt och sakert satt vid
Reimersholme kaj, Munkbrohamnen, del av Sodermaélarstrand samt del av
Norrmaélarstrand. Vid Liljeholmskajen ska bad vid befintliga solbryggor méjliggoras.
Detta arbete har paborjats. Trafikkontoret och Stockholms hamnar har gemensamt
forberett ett d&rende om att upphéva av badforbud pa Reimersholmes och Liljeholmens
kaj. Uppdraget kommer att redovisas lopande under 2025.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12
december 2024 féljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Daniele Fava (C), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 7 november
2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen instdimmer med motionen om att Stockholm har stor potential att
profilera sig genom sina unika vattenomraden, vilket kan ge en vérdefull
konkurrensfordel inom hallbar turism och stadsmiljoutveckling. Forvaltningen anser
darfor att det kan finnas ett varde i att 0ka attraktiviteten vid kryssningskajerna i
Masthamnen och Frihamnen. Liksom i ett tidigare remissvar avseende Stockholms
stad kajstrategi (KS 2022/256, dnr NORR 2022/196) menar forvaltningen dock att en
tydlig ansvarsfordelning ar nédvandig for att sékerstalla langsiktig skotsel och
underhall av offentliga hamnomraden och nya anlaggningar.

Forvaltningen anser att motionens férslag om att installera hdgspanningsanslutningar
for landstrom vid Frihamnen ligger i linje med stadens klimatmal och kan bidra till
minskade utslapp fran kryssningsfartygen. Forvaltningen anser dock att forslaget ska
beaktas med hansyn till hur sadana investeringar i miljoforbattringar ska finansieras
och genomfdras, samt vilken namnd eller bolag som ska ansvara for den tekniska
driften av landstrdmsanslutningar.

Forvaltningen anser att Stockholms hamnomraden liksom Stockholms kajer har stor
utvecklingspotential och kan starka stadens attraktionskraft, tillganglighet och
hallbarhetsprofil. Frihamnen och Vartahamnen ingar i projektet Norra
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Djurgardsstaden dar det planeras for en omfattande stadsutveckling med nya
bostéader, arbetsplatser och offentliga platser, vilket paverkar hur atgéarder kan
planeras och prioriteras pa saval kort som lang sikt. Stadsdelsnamnden ansvarar i
dagslaget inte for nagra ytor inom dessa omraden och har darfér ingen radighet i
fragan. Forvaltningen har inga invandningar mot att fragan utreds vidare hos berérda
namnder/bolag.

Forvaltningen foreslar att Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkéanner
forvaltningens tjansteutlatande och dverlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024
foljande.
Sodermalms stadsdelsnamnd éverlamnar stadsdelsférvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Lars Rottem Krangnes (C) och Jonas Nilsson m.fl. (M, se
Reservationer m.m.

Erséattaryttrande av Erik Ehrs (KD) som instdmde i reservation av Lars Rottem
Krangnes (C) och Jonas Nilsson mf.I (M).

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 november 2024
har i huvudsak féljande lydelse.

Sddermalms stadsdelsforvaltning staller sig positiv till motionens intention om att
forbattra upplevelsen av staden for kryssningsresenérer. Sjofarten har haft och har en
stor betydelse for stadens utveckling.

Inom Sodermalms stadsdelsdelsomrade lagger kryssningsfartyg till vid Masthamnen
och Stadsgardshamnen. Frihnamnen ligger inom Norra Innerstadens stadsdelsomrade.
Den del av motionen som ber6r Frihamnen svarar Norra Innerstaden stadsdelsnamnd
och andra berdrda remissinstanser lampligast pa.

Stadsdelsfoérvaltningen ansvarar for utveckling och forvaltning av parkmark. Den
parkmark som ligger narmst Masthamnen och Stadsgardshamnen ar naturparkerna
Fafangan och Asoberget, fickparken Varvsbranten och det gréna parkrummet vid
korsningen Tegelviksgatan-Folkungagatan.

Forvaltningen skoter ocksa gronytor pa gatumark och sadana ytor finns langs
Folkungagatan, vid Londonviadukten och i korsningen Londonviadukten-
Tegelviksslingan. P4 Fafangan, Aséberget och Varvsbranten genomfor
stadsdelsforvaltningen kontinuerlig skotsel i form av exempelvis slyrdjning och
tomning av skrapkorgar. | Parkplan S6dermalm anges att en tradvardsplan ska tas
fram for Asdberget och en Tréd-och naturvardsplan for Fafangan. Nar dessa planer
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tagits fram finns béattre och mer langsiktiga forutséttningar for en mer sammanhallen
utveckling och en mer effektiv skotsel av omradena.

Kajstrategin utvecklades av Stockholms Hamnar och trafikkontoret i samarbete med
flera av stadens forvaltningar och bolag. Huruvida motionens forslag om att
kajstrategins principer ska implementeras i fler av stadens offentliga hamnomraden &r
lampligt att genomfora, anser forvaltningen att Stockholms Hamnar och
trafikkontoret har bast kunskap att yttra sig om.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 finns i kapitlet for Stockholms Hamn AB,
(sidorna 357-361), flera meningar och uppdrag som gar i linje med motionarens
forslag.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 10 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningen ar positiv till att fortsatta utveckla Stockholm som en grén
kryssningsdestination. Stockholm ska vara en attraktiv och trygg stad for invanare
och besokare. Koncernledningen noterar att det i Stockholms stads budget for 2025
bland annat star att stadens kajer ska utvecklas till attraktiva promenadstrak med
soldack, konstutstallningar, caféer och restauranger pa pramar samt mer grénska och
trad, samtidigt som sjofartens mojligheter ska beaktas.

Sedan 2022 pagar dessutom genomforandet av den géllande kajstrategin dar flera
koncernbolag deltar tillsammans med berdrda forvaltningar. Koncernledningen
noterar avslutningsvis att attraktivitet, trygghet och tillganglighet ingar i de pagaende
stadsutvecklingsprojekten runt VVartahamnen och Frihamnen.

Underremiss

S:t Erik Markutveckling AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

S:t Erik Markutvecklings remissvar har i huvudsak féljande lydelse: S:t Erik
Markutveckling dger flera byggnader i narheten av férje- och kryssningsterminaler i
Stockholm. Hyresgasterna bedriver i huvudsak kultur- och restaurangverksamhet.
Bolaget menar att I6pande, kontinuerliga dialoger med privata aktérer inom bland
annat restaurang, kultur och néje samt samverkan med andra forvaltningar och bolag
inom Stockholms stad bidrar till att Stockholm &r en attraktiv, trygg och tillgéanglig
kryssningsdestination.

Stockholm Hamns AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamnar &r positiva till att fortsétta starka Stockholm som en gron
kryssningsdestination. Bolaget har ett antal uppdrag i budget 2024 och budget 2025
som tangerar motionens intentioner.
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Stockholm Business Region AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Business Region delar motionérens syn pa vikten av att fortsatta starka
Stockholm som en attraktiv och hallbar kryssningsdestination. I Stockholm Business
Regions uppdrag ingar bland annat att attrahera besokare via den reguljara
farjetrafiken fran Finland. Bolaget anser att stadens kajer ar en viktig del av
Stockholms stads identitet och attraktionskraft.

Viking Line Skandinavien

Viking Line Skandinaviens yttrande daterat den 16 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Viking Line instammer i att hamnomradet i Masthamnen ska vara attraktivt, tryggt,
hallbart och tillgangligt. Rederiet trafikerar hamnen 365 dagar om aret med totalt fem
fartyg och bidrar darigenom med betydande resenarsmangder och intékter till
Stockholm och 6vriga Sverige.

Att kunna resa fran city till city ar en barande del av affarsidén och det ar centralt for
verksamheten att resenarerna enkelt kan ta sig till och fran hamnomradet vare sig det
ar till fots, med kollektivtrafik eller med personbil. Viking Line &r ocksa en viktig del
av samhéllslogistiken med dagliga godstransporter mellan Sverige, Aland och
Finland, dar fraktflodet maste kunna passera hamnen i bada riktningarna pa ett
tidseffektivt satt. Dartill har Viking Line tillsammans med Stockholms Hamnar och
Abo Hamn forbundit sig att i enlighet med Clydebankdeklarationen gora linjen
mellan Stockholm och Abo till en gron korridor som ska vara fossilfri 2035, vilket
utdver satsningar pa fartygen kraver konkreta satsningar pa hallbarheten och
infrastrukturen i Masthamnen.

For att Viking Line ska kunna fortsétta bedriva och utveckla verksamheten kravs
darmed en langsiktig investering i Masthamnen fran stadens sida. Rederiet kan
exempelvis inte investera i forbattringar av terminal och landgangar da bygglovet ar
temporart. Viking Line ar darmed ocksa éppna for méjligheten att markégaren tar
over ansvaret for terminalbyggnad och funktion i framtiden. Hamnen maste ocksa
anpassas for att kunna hantera upp till fem fartyg som samtliga i framtiden kommer
att vara i samma storleksklass som de nuvarande storsta fartygen Viking Grace och
Viking Glory.

Samtliga atgarder i hamnomradet bor ocksa ta ISPS-koden i beaktande, da koden
paverkar vilka ytor som kan hallas tillgangliga for allménhet och vilka ytor som utgor
skyddsomrade. Darmed maste visionen om att kajytor och hamnfaciliteter ska vara
tillgangliga for stockholmarna aret runt, anpassas till vad som ar méjligt och
efterstravansvart ur sakerhetssynpunk.

Viking Line noterar i remissbegaran att det finns vissa, méjligen konflikterande, mal
nar det galler behovet av en valdimensionerad hamnfunktion i férhallande till de
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ambitioner som finns géllande tillgangliggdrandet av nuvarande hamnytor till
allménheten. | detta avseende vill vi understryka att for oss som operator ar sjalva
hamnfunktionen av prioriterad betydelse.
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Reservationer m.m.
Exploateringsndmnden

Reservation av Svante Linusson (C)

Svante Linusson (C) foreslar att namnden beslutar att bifalla motionen i sin helhet,
samt att darutover anfora foljande:

Kryssningstrafiken ar av stor betydelse for stadens ekonomi och arbetstillfallen inom
turistnéringen. Genom att forbattra besoksupplevelsen for passagerare som anlander
till Stockholm sjévagen med saval reguljar farjetrafik som med kryssningsfartyg, kan
vi starka Stockholms stallning som destination — i en tid nar marknaden i Ostersjon
drabbats hart i kolvattnet av pandemin, Rysslands invasion av Ukraina och stigande
branslepriser.

Var motion syftar aven till att understryka vikten i att stadens hallbarhetsarbete
uppratthalls aven pa detta omrade, och att staden bistar i branschens
omstéllningsarbete genom att exempelvis bygga ut laddningsinfrastrukturen langs fler
kajer. Exploateringskontoret lyfter problematiken kring buller fran tyngre
kommersiell sjofart, speciellt nattetid, och att utveckling av permanenta faciliteter inte
far forsvara stadsutveckling i naromradet — dar ser vi att elanslutning kan minska
bullerkallor fran hjalpmaskineriet, men utmaningarna kring fartygens
ventilationssystem kvarstar.

Vi valkomnar att Exploateringskontoret stéller sig positiva till att utveckla
Stockholms kajer och hamnmiljoer, och uppskattar ambitionen att inom pagaende
stadsutvecklingsomraden som Sédra Vartahamnen integrera terminaler och
turistfloden i en levande och blandad stadsmiljé. Att framja kryssningsturisters
mojlighet att pa egen hand utforska staden minskar ocksa kryssningsnaringens behov
av skyttelbussar, och forbattrar framkomligheten aven pa andra hall i staden.

Déremot ser vi en stor forbattringspotential pa kortare sikt i stadens hamnmiljoer, da
exploateringsarbetet pa manga hall ligger langt fram i tiden. For att ndmna ett
exempel har gangstraket mellan Vartaterminalen och Gardets tunnelbanestation
utgjorts av ett provisiorium med sammankopplade gangbroar under snart 10 ars tid,
eftersom stadsutvecklingen i Valparaisoomradet legat pa is.

Med bakgrund av detta uppmanar vi kontoret att i samspel med berdrda aktorer se
over atgarder som i nartid kan forbattra tryggheten och attraktiviteten i Masthamnen,
Frihamnen och Vartahamnen samt langs Stadsgarden — forslagsvis tydligare
genomgaende skyltning, battre belysning, tillfalliga gronytor eller pop-up-aktiviteter.
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Stadsbyggnadsndmnden

Reservation av Jonas Naddebo (C)

Vice ordféranden Jonas Naddebo (C) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag:

Kryssningstrafiken &r av stor betydelse for stadens ekonomi och arbetstillfallen inom
turistnéringen. Genom att forbattra besoksupplevelsen for passagerare som anlander
till Stockholm sjévagen med saval reguljar farjetrafik som med kryssningsfartyg, kan
vi starka Stockholms stallning som destination — i en tid nar marknaden i Ostersjon
drabbats hart i kolvattnet av pandemin, Rysslands invasion av Ukraina och stigande
branslepriser.

Var motion syftar aven till att understryka vikten i att stadens hallbarhetsarbete
uppratthalls dven pa detta omrade, och att staden bistar i branschens
omstéllningsarbete genom att exempelvis bygga ut laddningsinfrastrukturen langs fler
kajer. Att framja kryssningsturisters mojlighet att pa egen hand utforska staden
minskar ocksa kryssningsnaringens behov av skyttelbussar, och forbattrar
framkomligheten &ven pa andra hall i staden.

Vi valkomnar att stadsbyggnadskontoret stéller sig positiva till att utveckla
Stockholms kajer och hamnmilj6er, och uppskattar ambitionen att inom pagéaende
stadsutvecklingsomraden som Sédra Vartahamnen integrera terminaler och
turistfloden i en levande och blandad stadsmiljo.

Déremot ser vi en stor forbattringspotential pa kortare sikt i stadens hamnmiljoer, da
exploateringsarbetet pa manga hall ligger langt fram i tiden. For att ndmna ett
exempel har gangstraket mellan Véartaterminalen och Gardets tunnelbanestation
utgjorts av ett provisiorium med sammankopplade gangbroar under snart 10 ars tid,
eftersom stadsutvecklingen i Valparaisoomradet legat pa is. Med bakgrund av detta
uppmanar vi kontoret att i samspel med berérda aktorer se over atgarder som i nartid
kan forbattra tryggheten och attraktiviteten i Masthamnen, Frihamnen och
Véartahamnen samt langs Stadsgarden — forslagsvis tydligare genomgaende skyltning,
battre belysning, tillfalliga gronytor eller pop-up-aktiviteter.

Sarskilt uttalande av Mats Johnsson (SD)

Sverigedemokraterna godkéanner kontorets forslag till utlatande men vill gora ett
sérskilt uttalande om remissen. Vi instimmer med forslagsstéllaren att
kryssningstrafik ar en viktig del av Stockholms besdksnéaring. Staden bor gérna, som
foreslas, studera hur andra destinationer runt Ostersjon utvecklat sina hamnar for att
gora dessa mera valkomnande och utifran deras exempel utveckla Masthamnen och
Frihamnen for att vara mer valkomnande bade for besokare och stockholmare.
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Daremot har vi svart att se hur detta kan anses vara en gron besoksnaring som anges i
motionens rubrik. Sjofart & knappast gron nér den drivs av fossila branslen, och
andra drivmedel ar endast pa forsoksstadiet. De manga flygresor som
kryssningsturisterna gor for att ga ombord kan bidra till att besoksnaringen i
utgangshamnen utvecklas och ger intékter till staden. Men inte heller detta kan anses
vara speciellt gront, sisom remissens rubrik anger.

Trafiknamnden

Reservation av Hamid Ershad Sarabi (C)

Hamid Ershad Sarabi (C) foreslar att namnden beslutar att bifalla motionen i sin
helhet, samt att darutéver anfora foljande:

Kryssningstrafiken ar av stor betydelse for stadens ekonomi och arbetstillfallen inom
turistnéringen. Genom att forbattra besoksupplevelsen for passagerare som anlander
till Stockholm sjévagen med saval reguljar farjetrafik som med kryssningsfartyg, kan
vi stirka Stockholms stéllning som destination — i en tid nar marknaden i Ostersjon
drabbats hart i kolvattnet av pandemin, Rysslands invasion av Ukraina och stigande
brénslepriser.

Var motion syftar dven till att understryka vikten i att stadens hallbarhetsarbete
uppratthalls aven pa detta omrade, och att staden bistar i branschens
omstéllningsarbete genom att exempelvis bygga ut laddinfrastrukturen langs fler
kajer. Att framja kryssningsturisters méjlighet att pa egen hand utforska staden
minskar ocksa kryssningsnaringens behov av skyttelbussar, och férbéttrar
framkomligheten dven pa andra hall i staden.

Vi vélkomnar att trafikkontoret staller sig positiva till att utveckla Stockholms kajer
och hamnmilj6er, och ser garna att de projekt kontoret i dagslaget bedriver inom
ramen for kajstrategin fortsatter och vidareutvecklas.

Daremot ser vi en stor forbattringspotential pa kortare sikt i och i anslutning till
stadens tyngre hamnmiljoer, da exploateringsarbetet pd manga hall ligger langt fram i
tiden. For att namna ett exempel har gangstraket mellan Vartaterminalen och Gérdets
tunnelbanestation utgjorts av ett provisiorium med sammankopplade gangbroar under
snart 10 ars tid, eftersom stadsutvecklingen i Valparaisoomradet legat pa is.

Med bakgrund av detta uppmanar vi kontoret att i samspel med berdrda aktorer se
over atgarder som i nartid kan forbattra tryggheten och attraktiviteten i Masthamnen,
Frihamnen och Vartahamnen samt langs Stadsgarden — forslagsvis tydligare
genomgaende skyltning, battre belysning, tillfalliga gronytor eller pop-up-aktiviteter.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Daniele Fava (C)
1. Att bifalla motionen i sin helhet.
2. Att darutdver anfora foljande:

Kryssningstrafiken ar av stor betydelse for Stockholms ekonomi och skapar viktiga
arbetstillfallen inom turistnaringen. Genom att forbattra upplevelsen for passagerare
som anlander sjovagen, bade med reguljér farjetrafik och kryssningsfartyg, kan vi
stérka Stockholms stéllning som en attraktiv destination. Detta ar sarskilt angeléaget i
en tid dd marknaden i Ostersjon har paverkats av pandemin, Rysslands invasion av
Ukraina och stigande branslepriser.

Vi véalkomnar att forvaltningen uttrycker stod for motionens intentioner och erkénner
vikten av en sammanhallen utveckling av parker och gronytor i anslutning till
Masthamnen och Stadsgardshamnen. Daremot anser vi att forvaltningen intar ett
alltfor passivt forhallningssatt. Att enbart hanvisa till andra aktorer ar inte tillrackligt
— stadsdelsndmnden har ett ansvar for att aktivt forbattra stadsmiljon dar det ar
mojligt.

Daremot ser vi en stor forbattringspotential pa kortare sikt i stadens hamnmiljoer, da
exploateringsarbetet pa manga hall ligger langt fram i tiden. For att namna ett
exempel har gangstraket mellan Vartaterminalen och Gérdets tunnelbanestation
utgjorts av ett provisorium med sammankopplade gangbroar under snart 10 ars tid,
eftersom stadsutvecklingen i Valparaisoomradet legat pa is.

Med bakgrund av detta uppmanar vi kontoret att i samspel med berdrda aktorer se
over atgarder som i nartid kan forbattra tryggheten och attraktiviteten i Masthamnen,
Frihamnen och Vartahamnen samt Stadsgarden — forslagsvis tydligare genomgaende
skyltning, battre belysning, tillfalliga gronytor eller pop-up aktiviteter.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Lars Rottem Krangnes (C) och Jonas Nilsson (M) m.fl.
1. Att bifalla motionen i sin helhet
2. Att darutdver anfora:

Kryssningstrafiken ar av stor betydelse for Stockholms ekonomi och skapar viktiga
arbetstillfallen inom turistnéringen. Genom att forbattra upplevelsen for passagerare
som anlander sjovagen, bade med reguljar farjetrafik och kryssningsfartyg, kan vi
stirka Stockholms stéllning som en attraktiv destination. Detta &r sarskilt angeldget i
en tid da marknaden i Ostersjon har paverkats av pandemin, Rysslands invasion av
Ukraina och stigande branslepriser.
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Vi valkomnar att forvaltningen uttrycker stod for motionens intentioner och erkanner
vikten av en sammanhallen utveckling av parker och gronytor i anslutning till
Masthamnen och Stadsgardshamnen. Daremot anser vi att forvaltningen intar ett
alltfor passivt forhallningssatt. Att enbart hanvisa till andra aktorer ar inte tillrackligt
— stadsdelsndmnden har ett ansvar for att aktivt forbattra stadsmiljon dar det ar
mojligt.

Londonviadukten, Tegelviksslingan och Stadsgardsleden ar idag ogéstvanliga,
bullriga trafikmiljoer. Det &r synd att detta &r det férsta som moter kryssningsturister
vid ankomsten till Stockholm. Vi menar att det maste vara mojligt att vidta atgarder
som forbéattrar dessa omraden, bade pa kort och lang sikt.

Vi uppmanar stadsdelsforvaltningen att ta initiativ till och samarbeta med andra
aktorer for att genomfora konkreta atgarder som okar tryggheten och attraktiviteten i
Masthamnen och langs Stadsgarden. Exempel pa sadana atgarder kan vara tydligare
skyltning, forbéattrad belysning, tillfalliga gronytor och pop-up-aktiviteter. Att framja
kryssningsturisters vilja och majlighet att pa egen hand utforska staden gynnar det
lokala naringslivet. Genom att skapa en mer inbjudande stadsmiljo kan vi inte bara
starka stadens konkurrenskraft som kryssningsdestination utan ocksa bidra till en
trevligare miljo for stockholmare.
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