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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/497)

Inriktningsbeslut for projekt Vasterbron etapp 2 -
Renovering av stal- och betongkonstruktioner

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Inriktningen for projekt VVasterbron etapp 2 — renovering av stal- och
betongkonstruktioner, i enlighet med trafiknamndens forslag, godkanns.

2. Trafikndmnden medges ratt att fortsatta planera forutsattningarna for
projekt Vasterbron etapp 2 — renovering av stal- och betongkonstruktioner
till en investeringsutgift om 60 mnkr som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

3. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

| september 2024 beslutade kommunfullméktige att medge trafikndmnden att
genomfora atgarder i en forsta etapp, som bland annat omfattar fuktisolering av
mittrefuger samt forebyggande atgéarder pa Vasterbrons stal- och
betongkonstruktioner (dnr KS 2024/708). Entreprenadarbeten planeras att utforas
under aren 2025-2027. Projektet sékrar Vasterbron funktion tills mer omfattande
renoveringsarbeten kan genomfdéras i en kommande etapp.

Trafiknamnden beslutade den 20 mars 2025 om forslag till inriktning for projekt
Vésterbron etapp 2 — renovering av stal- och betongkonstruktioner. Under det
fortsatta arbetet ar det tankt att analysera for- och nackdelar med olika alternativ till
uppdelning av entreprenadarbetena. Ndmnden beddmer att en entreprenadstart for
etapp 2 kan aga rum tidigast 2030. I enlighet med stadens investeringsregler har
namnden hemstallt till kommunfullméaktige att godkéanna forslaget, da
investeringsutgifterna for projektet berédknas dverstiga 300 mnkr.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret anser, i likhet med trafikndmnden, att det &r av storsta vikt att
forlanga livstiden for Vasterbrons konstruktion och att sakerstalla dess funktion.

Foredragande borgarradets synpunkter

Vasterbron invigdes 1935 och har kommit att bli ett av Stockholms mest k&nda
landmarken med hoga kulturhistoriska varden. Vésterbron har visat sig vara i relativt
bra tekniskt skick, men skador pa betong och stal behéver atgardas for att sakra brons
framtida funktion. Vésterbron anvénds idag av alla trafikslag, men &r framfor allt en
viktig koppling for gaende, cyklister och kollektivtrafiken.

Trafiknamnden genomfor renoveringsatgarder pa Vasterbron i en forsta etapp 2025-
2027. Projektet sékerstéller Vasterbrons funktion tills mer omfattande
renoveringsarbeten kan genomforas i en kommande etapp.

I samband med inriktningsbeslutet for etapp 1 av Vésterbrons renovering uppskattade
trafikndmnden kostnaden for alternativet att bygga en helt ny bro till cirka 4-6
miljarder kronor (2023 ars penningvarde). Trafiknamnden bedémer att
renoveringsprojektet i sin helhet bedéms kunna forlanga Vésterbrons livslangd med
minst 80 ar. Att genomfora atgarderna i etapp 2 ar noédvandiga for att uppna den fulla
effekten av renoveringarna.

Bilagor

1. Nuvdrdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), dnr KS 2025/497-1.2

2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), dnr KS 2025/497-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 3 september 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkanna forslag till beslut

2. Att darutover anfora foljande:
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Ytbelaggningen har sedan breddningen av gang- och cykelbanan 2022 forsett
Stockholms cyklister med en ojamn belédggning, minskad komfort och bidragit till en
direkt trafikfara for gangtrafikanter, da manga cyklister fortsatt valjer att fardas pa
den slatare gangbanan framfor den undermaliga cykelbanan. Nedslipningen av
gjutasfaltsbeldggningen som senare genomfordes har inte heller medfort en markbar
forbattring. Darmed anser vi att ytbelaggningen behdver goras om pa saval den Gstra
som den vastra sidan av Vasterbron.

Sarskilt uttalande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Kristdemokraterna valkomnar upprustning och underhall av stadens befintliga
infrastruktur, darfor har vi i var reservationsbudget avsatt en halv miljard kronor
oronmarkt for andamalet under mandatperioden. Precis som vi framforde i samband
med beslutet for Vasterbron etapp 1 ar det inte ekonomiskt forsvarbart att lappa och
laga Vasterbron for sa stora belopp utan att markant forlanga dess tekniska livslangd.
En totalrenovering borde satt igang tidigare. Att kontoret inkorporerat flera delar av
totalrenoveringen redan i forsta etappen bekréftar detta.

Flera stora och hart trafikerade broar, tunnlar och strackor kommer under 20- och 30-
talen renoveras parallellt eller mycket tatt inpa varandra tidsmassigt. Det ar av yttersta
vikt att kontoret lyckas samordna dessa projekt for att minska de negativa effekterna
pa trafiksystemet. Vi efterfragar darfor ett gediget, samlat och djupt utredningsarbete
for att sakerstalla att upprustningen av Vasterbron sker enligt budget och tidsplan.
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Arendet

Trafiknamnden genomfor renoveringsatgarder pa Vasterbron i en forsta etapp, som
planeras att utféras under aren 2025-2027. Projektet sékerstaller Vasterbrons funktion
tills mer omfattande renoveringsarbeten kan genomféras i en kommande etapp.

Trafikndmnden anger att inriktningen for etapp 2 &r att det ska omfatta renovering,
reparation och forstarkning av de delar av Vasterbron som inte atgardas i etapp 1.
Planeringen utgar tills vidare ifran att entreprenadarbetena ska utforas antingen i en
sammanhangande entreprenad eller uppdelat pa flera delentreprenader. Under det
fortsatta utredningsarbetet kommer namnden att analysera for- och nackdelar med
olika alternativ till uppdelning av entreprenadarbetena. Namnden beddmer att
entreprenadstart for etapp 2 kommer att kunna dga rum tidigast 2030.
Genomforandetiden for etapp 2 bedoms preliminart vara 4-5 ar.

Trafikndmnden bedémer att renoveringsprojektet i sin helhet bedéms kunna férlanga
Vasterbrons livslangd med minst 80 ar. Att genomfora atgarderna i etapp 2 &r
nodvandiga for att uppna den fulla effekten av renoveringarna. En betydande effekt ar
att minimera risken for behov av storre akutatgarder i form av reparationer av
Vasterbrons betong- och stalkonstruktioner, vilket skulle orsaka 6kade kostnader.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 20 mars 2025 féljande.
Trafiknamnden godkénner for sin del forslag till inriktning for projekt Vasterbron
etapp 2 — Renovering av stal- och betongkonstruktioner och foreslar att
kommunfullmaktige godkénner forslaget och ger trafikndmnden ratt att fortsétta
planering for projektet upp till 60 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift beréknas till investeringsutgift enligt
tjansteutlatandets bilaga 2.

Reservation av Svante Linusson m.fl (alla C), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 18 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Introduktion till projektet
Bakgrund

Vasterbron fardigstalldes 1935 och bestar av tva stycken broar som sammanbinder
Kungsholmen med Langholmen 6ver Riddarfjarden och Langholmen med
Sodermalm 6ver Palsundet. Den narmare 970 meter Ianga bron har sedan invigningen
inte enbart varit en viktig strategisk lank for ssmmanhallande region, utan dven
kommit att bli ett av Stockholms mest kdnda landmaérken.
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2018-10-18 fattade trafiknamnden utredningsbeslut (dnr T2018- 02470) for
bedémning av Vasterbrons tillstand till en investeringsutgift om 5 mnkr. 2020-06-11
fattade trafikndmnden reviderat utredningsbeslut (dnr T2018-02470) avseende en
héjning av utredningsutgifterna till 25 mnkr.

Trafikkontoret genomforde under aren 2020-2022 en omfattande tillstandsutredning
av brons ingaende konstruktionsdelar med resultatet att bron bedéms vara i ett relativt
bra tekniskt skick men i behov av atgarder. Det finns skador pa bade betong och stal,
vilka behover atgardas inom en tioarsperiod for att sékra brons framtida funktion.
Kontoret arbetade darefter under ar 2022-2023 fram forslag till atgarder som
rekommenderas att utféras for att sakerstalla att brons livslangd ska kunna férlangas.
Inriktningen &r att atgarderna utfors som tva separata projekt 6ver en langre
tidsperiod. De mest akuta arbetena utfors i etapp 1.

2023-08-24 fattade trafiknamnden inriktningsbeslut (dnr T2020- 03234) for fortsatt
planering for projekt Vasterbron etapp 1 — fuktisolering av mittrefuger och
forebyggande atgarder pa stal- och betongkonstruktioner till en investeringsutgift om
40 mnkr och en uppskattad total utgift om 160-210 mnkr.

2024-04-23 fattade trafiknamnden och kommunfullméktige 2024- 09-02
genomforandebeslut (dnr T2020-03234) for fortsatt planering for projekt Vésterbron
etapp 1 — fuktisolering av mittrefuger och forebyggande atgarder pa stal- och
betongkonstruktioner till en investeringsutgift om 310 mnkr. Den ¢kade kostnaden
jamfort med inriktningsbeslutet berodde framférallt pa omfattningsforandringar, da
atgarder som ursprungligen avsags utforas inom etapp 2 av produktionstekniska skél
tidigarelades.

Kontoret har under 2024 arbetat med detaljprojektering av etapp 1 med ett planerat
utforande av entreprenadarbeten under aren 2025- 2027. | detta arende redovisas
forslag pa fortsatt planering for aterstaende arbeten efter det att arbetena inom etapp 1
sd smaningom ar avslutade.

Nar dven atgarderna i etapp 2 ar fardigstallda kommer Vasterbrons funktion vara
sakerstalld och med normala I6pande underhallsinsatser kommer dess livslangd att
vara forlangd med minst 80 ar.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att forhindra fortsatt skadeutveckling och méjliggora att brons
livslangd forlangs med minst 80 ar.

Malet med projektet ar att atgarda delar som aterstar efter genomfcrandet av etapp 1.
Befintlig situation

Bron anvénds idag av alla trafikslag, men ar framfor allt en viktig koppling for
gaende, cyklister och kollektivtrafiken. Vasterbron har kulturhistorisk klassificering
av hogsta klassen, ’bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt virde”, enligt
Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Detta innebdr att byggnadens
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kulturhistoriska vérde ska tas till vara och att byggnadens karaktérsdrag ska beaktas
vid en renovering.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och tillsammans med stadsmuseet. Samrad
har skett med stadsledningskontoret.

Atgérdsforslag
Forslag till inriktning

Projektet omfattar renovering, reparation och forstarkning av del av befintlig bro som
aterstar efter att etapp 1 ar genomford. Arbetena omfattar i huvudsak:

* Blastring, lokala forstirkningar och ommalning av brons samtliga
stalkonstruktioner.

« Utbyte av brons konsoler, det vill sdga den yttre delen av bron som bar upp
gangbanorna, utbyte av brokantracken, nya racken mellan kérbana och GC-bana.

* Impregnering av undersida brofarbanor.
* Nya fordr6jnings- och dagvattenreningsanléaggningar.

Arbeten med renovering av brons stalkonstruktioner och utbyte av brons konsoler
kraver byggnadsstallningar pa hela brons undersida (bade 6ver land och vatten).

Planeringen utfors sa att kommande entreprenadarbeten for etapp 2 kan utforas i en
sammanhangande entreprenad eller uppdelat pa flera delentreprenader.

Avvéagningar och konsekvenser gallande forslagen inriktning
Nollalternativ

Att avvakta med atgarder innebéar forhojd risk att brister och skador som inte atgardas
i etapp 1 pa Vasterbron forvarras. Detta skulle innebéra att annu storre
renoveringsarbeten skulle behGva genomforas langre fram i tid, alternativt att hela
Vasterbron skulle behdva bytas ut.

Kulturhistoriskt bevarandevéarde

En kulturhistorisk férundersokning har genomforts for att identifiera en samlad
oversikt dver Vasterbrons karaktarsdrag och kulturhistoriska varden.
Kunskapsunderlaget kommer att anvandas som stdd i fortsatt planering och
projektering for att valgrundade beslut om atgarder ska fattas sa att Vasterbrons
kulturhistoriska varde inte paverkas negativt. Kontorets mal ar att paverkan pa brons
utseende ska vara sa litet som mojligt. Eventuella forandringar kommer framforallt att
vara kopplade till utformning av nya kantracken och suicidskydd.

Dagvatten och skyfallshantering
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Dagens broavvattning ar undermalig och kan inte omhéanderta vare sig
dimensionerande floden fran avrinningsomradet eller fordréjning enligt Stockholm
Stads dagvattenstrategi. | etapp 1 forses bron med ett nytt dagvattensystem som kan
hantera dimensionerande floden samt fordrojning men med utlopp till befintliga
anslutningar. Kontoret ska i planeringsskedet tillsammans med Stockholm Vatten och
Avfall (SVOA) utreda mojligheter till fordréjningsmagasin och
dagvattenreningsanlaggningar som ersatter utlopp till befintligt
dagvattenledningssystem samt anslutning till recipient. VVésterbron ar upptagen i
lokalt atgardsprogram for Riddarfjarden och Norrstrém, genomférandeplan med
platsspecifika atgarder (Dnr 2022-20735). Med minskad belastning pa anslutande
dagvattenledningssystem kan risk reduceras for att vid skyfallsdversvdmning orsaka
skada for samhallskritiska funktioner, skydda liv och hélsa samt stadens egendom.
Kontoret kommer aven undersoka majligheten att soka externa bidrag fér atgarderna.

Delaktighet

Kontoret har i arbetet beaktat program for tillganglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedséttning. | arbete med planering for framkomlighet under byggtiden
har kontoret hanterat ratten for att funktionshindrade ska kunna forflytta sig i
utemiljon (fokusomrade 3 ratten att kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras
sékerhet i kris).

Tidplan och genomférande
Tidplan

Kontoret bedomer att planeringsskedet tar tva ar for framtagande av systemhandlingar
och ovriga aktiviteter som ska genomforas i planeringsskedet. Tidpunkten for
genomforandebeslut ar beroende pa om arbetena ska utféras i en eller flera
entreprenader. Vid utférande i en sammanhéangande entreprenad bedoms tid for
bygghandlingsprojektering till ca 1 ar foljt av entreprenadupphandling ca 0,5-1 ar och
entreprenad till mellan 4-5 ar. Under det fortsatta utredningsarbetet kommer kontoret
att analysera for- och nackdelar med olika alternativ till uppdelning av
entreprenadarbetena. Kontoret bedémer att entreprenadstart for etapp 2 kommer att
kunna &ga rum tidigast ar 2030.

Trafik under byggtiden

Kontoret bedomer att arbeten pa ovansidan av bron med utbyte av brons konsoler
kommer att medfora betydande trafikpaverkan. Trafiken kommer temporéart behéva
ledas om pa bron i tva trafikskeden. Varje trafikskede kommer att paga ca 1,5-2 ar.

Under trafikskedena kommer motorfordonstrafik behdva ledas om till motriktad trafik
pa ena brohalvan och GC-trafik pa den sida som utbytet av brokonsoler ska utféras pa
flyttas i lage samt smalnas tillfalligt av fran ca 5 m till ca 3,5 m.

For fortsatt planeringsarbete behdver samordning med 6vriga planerade
trafikpaverkande projekt bade pa lokal och regional niva genomforas.
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Kontoret bedomer att de relativt omfattande arbetena pa brons undersida inte kommer
att paverka trafiken annat an temporart nar byggnadsstéllningar monteras och
demonteras.

Ekonomi och finansiering
Investering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs
bada bilagorna enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

De risker som identifierats i projektets utredningsskede ar framforallt brist pa tillgang
till personella resurser for utférande av arbetet.

Under planeringsskedet kommer kontoret att kartldgga och dokumentera de risker
som finns for hela projektet:

* Legala risker

* Finansiella risker

* Risker for begriansad framkomlighet for trafikanter under genomforandeskedet
* Tekniska risker

* Risker for genomforande och entreprenad

» Kulturhistoriska och arkitektoniska risker

* Miljorisker och miljokonsekvenser

Mot bakgrund av projektets storlek &r det av sarskild betydelse att kontoret arbetar
I6pande och proaktivt med riskhantering. | fortsatt planeringsarbete ska en
riskhanteringsplan tas fram for att systematiskt identifiera, vardera och atgarda risker
med avseende pa sannolikhet, kostnad, tid och kvalitet. Identifierade risker ska
varderas med atgardsbehov som kommer att hanteras i kommande projektskeden.

Under framtagande av projektets systemhandlingar kommer kontorets kainnedom om
anlaggningen och atgardsforslagen att forbattras.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Bakgrund

Vasterbron stracker sig éver Riddarfjarden och Palsundet, via Langholmen, och
binder samman Kungsholmen med Sodermalm. Bron ar cirka 970 meter lang och ar
en strategiskt viktig lank som anvands av alla trafikslag. Bron invigdes 1935 och har
kommit att bli ett av Stockholms mest kanda landmérken med hdga kulturhistoriska
varden. Efter cirka 80 ars anvandning har brister i konstruktionen observerats.

En genomford tillstandsbedémning av brons konstruktionsdelar har visat att bron ar i
ett relativt bra tekniskt skick, men i behov av atgarder. Skador pa bade betong och
stal foreligger, vilka behdver atgardas for att sakra brons framtida funktion.
Trafiknamnden bedomer att renoveringsatgarderna pa bron kan genomforas etappvis
under en tioarsperiod.

| september 2024 beslutade kommunfullmaktige att medge trafiknamnden att
genomfora atgarder i en forsta etapp, som bland annat omfattar fuktisolering av
mittrefuger samt forebyggande atgarder pa stal- och betongkonstruktioner (dnr KS
2024/708). Entreprenadarbeten planeras att utféras under aren 2025-2027. Projektet
sékrar brons funktion tills mer omfattande renoveringsarbeten kan genomféras i en
kommande etapp.

Trafikndmnden beslutade den 20 mars 2025 om férslag till inriktning for projekt
Vésterbron etapp 2 — renovering av stal- och betongkonstruktioner. | enlighet med
stadens investeringsregler har namnden hemstéllt till kommunfullméktige att
godkanna forslaget, da investeringsutgifterna for projektet beraknas dverstiga 300
mnkKr.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

I kommunfullmaktiges budget for 2025 anges i investeringsstrategin (bilaga 9) att
utrymme for ersattningsinvesteringar ska reserveras i planen for att moéta befintliga
behov i verksamheterna samt for att sékerstalla funktionen och det langsiktiga
ekonomiska vardet pa anlaggningstillgangar sasom fastigheter och infrastruktur.

Vasterbron &r en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och stadsledningskontoret
anser, i likhet med trafikndmnden, att det &r av storsta vikt att forlanga livstiden for
konstruktionen och att sékerstélla funktionen. I samband med inriktningsbeslutet for
etapp 1 av brons renovering uppskattade trafikndmnden kostnaden for alternativet att
bygga en helt ny bro till cirka 4-6 miljarder kronor (2023 ars penningvérde).

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden beddmer att renoveringsprojektet

i sin helhet bedoms kunna forlanga brons livslangd med minst 80 ar. Att genomfara

atgarderna i etapp 2 ar nodvandiga for att uppna den fulla effekten av renoveringarna.

En betydande effekt &r att minimera risken for behov av stérre akutatgarder i form av
reparationer av brons betong- och stalkonstruktioner, vilket skulle orsaka 6kade
kostnader.

Eftersom Vaésterbron &r viktig for trafikens framkomlighet i regionen &r det av stor
vikt att trafiknamnden fortsatter sin samverkan med bland annat Trafikverket och
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Region Stockholm for att undvika storre samtidiga trafikstérande arbeten pa det
priméra vagnétet. Stadsledningskontoret anser det angelaget att namnden genomfor
strategiska trafikanalyser, som kan ge namnden den nédvandiga forstaelsen for
projektets paverkan pa trafiksystemet i stort samt vilka avvagningar som kan och bor
goras mellan projektets genomférande och trafikens paverkan.

Stadsledningskontoret har uppmarksammat trafiknamnden pa att genomfarandet av
atgarderna i etapp 2 innebér att utgifterna (netto 23,5 mnkr) for den breddning av
gang- och cykelbanorna pa Vasterbron som genomfordes 2022 (i enlighet med
kommunfullméktiges beslut den 13 december 2021, dnr KS 2021/1281) kan behdva
skrivas av pa kortare tid an planerat. Trafiknamnden bor anpassa avskrivningstiden sa
att investeringen ar fullt avskriven vid paborjandet av det aktuella projektet.

Stadsledningskontoret forutsatter att trafikndmnden i det fortsatta planeringsarbetet
undersoker externa finansieringsmojligheter, exempelvis statliga bidrag.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
godkanna inriktningen for projektet, i enlighet med trafikndmndens forslag, och
medger trafikndmnden att fortsatta planera forutsattningarna for projekt Vésterbron
etapp 2 — renovering av stal- och betongkonstruktioner till en investeringsutgift om
60 mnkr. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Svante Linusson m.fl. (alla C)

a. Att trafikndmnden for sin del godkénner forslag till inriktning for projekt
Vasterbron etapp 2 — Renovering av stal- och betongkonstruktioner och
foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget och ger trafiknamnden
ratt att fortsétta planering for projektet upp till 60 mnkr, som underlag for ett
kommande genomfdrandebeslut. Projektets totala utgift beraknas till
investeringsutgift enligt tjansteutlatandets bilaga 2.

b. Att darutdver anfora foljande:

Anléaggningsarbetet pa Vasterbrons cykelbanor behover tyvarr géras om — pa bade
den vastra och 6stra sidan. Ytbeldggningen har sedan breddningen av GC-banan
2022 forsett Stockholms cyklister med en ojamn beldggning, minskad komfort och
bidragit till en direkt trafikfara for gangtrafikanter — da manga cyklister fortsatt
véljer att fardas pa den slatare gangbanan framfor den undermaliga cykelbanan.
Nedslipningen av gjutasfaltsbeldggningen som senare genomfdrdes har inte heller
medfort en mérkbar forbattring. GC-banan bor redan innan denna renovering hdjas
till en Iangsiktig och godtagbar standard.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Kristdemokraterna valkomnar upprustning och underhall av stadens befintliga
infrastruktur, darfor har vi i var reservationsbudget avsatt en halv miljard kronor
éronmarkt for andamalet under mandatperioden. Precis som vi framforde i samband
med beslutet for VVasterbron etapp 1 ar det inte ekonomiskt férsvarbart att lappa och
laga Vasterbron for sa stora belopp utan att markant forlanga dess tekniska livslangd.
En totalrenovering borde satt igang tidigare. Att kontoret inkorporerat flera delar av
totalrenoveringen redan i forsta etappen bekréftar detta.

Flera stora och hart trafikerade broar, tunnlar och strackor kommer under 20- och 30-
talen renoveras parallellt eller mycket tatt inpa varandra tidsméssigt. Det ar av yttersta
vikt att kontoret lyckas samordna dessa projekt for att minska de negativa effekterna
pa trafiksystemet. Vi efterfragar darfor ett gediget, samlat och djupt utredningsarbete
for att sakerstalla att upprustningen av Vasterbron sker enligt budget och tidsplan.
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