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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/833)

Inriktningsbeslut for projekt Vasabrons
konstruktioner

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Inriktningen for projekt Vasabrons konstruktioner, i enlighet med
trafikndmndens forslag, godkanns.

2. Trafiknamnden medges ratt att fortsatta planera forutsattningarna for
projekt Vasabrons konstruktioner till en investeringsutgift om 90 mnkr
som ett underlag for ett kommande genomférandebeslut.

3. Utgifterna for 2025 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2026.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden har under en langre tid observerat skador och brister i Vasabrons
konstruktioner. Ett forsta utredningsbeslut fattades av davarande trafik- och
renhallningsnamnden 2010 och de féljande aren genomfardes ett antal inspektioner
av bron. Utredningar som gjorts pa senare tid visar att det finns risk for att bron
behover stangas av akut. Den 25 april 2025 beslutade trafikndmnden att genomféra
forstarkningsatgarder pa Vasabron till en kostnad om 35 mnkr med syftet att bron ska
kunna anvandas for nuvarande trafikbelastning utan akuta avstangningar de ndrmaste
aren. Atgédrderna planeras att genomféras under 2025 och eftersom de &r temporéra
och av akut karaktér finansieras de inom ndmndens driftbudget.

Den 22 maj 2025 beslutade trafikndmnden om forslag till inriktning avseende projekt
Vasabrons konstruktioner. | enlighet med stadens investeringsregler har ndmnden
hemstallt till kommunfullméktige att godkanna forslaget, da investeringsutgifterna for
projektet beréknas dverstiga 300 mnkr.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
godkanna inriktningen for projekt VVasabrons konstruktioner, i enlighet med
trafikndmndens forslag, och medger trafiknamnden rétt att fortsétta planera
forutsattningarna for projektet till en utgift om upp till 90 mnkr.

Foredragande borgarradets synpunkter

Vasabron som byggdes for snart 150 ar sedan forbinder Gamla stan med Norrmalm
och utgor en viktig lank for gang-, cykel och kollektivtrafiken 6ver Saltsjo-
Malarsnittet. Trafiknamnden konstaterar att bron &r i sa daligt skick att den kommer
att behova bytas ut. | april 2025 beslutade trafikndmnden att genomfora
forstarkningsatgarder i syfte att bron ska kunna anvéandas for nuvarande
trafikbelastning de narmsta aren och minska risken for att bron akut maste stangas av.

Trafiknamnden foreslar att en ny bro byggs pa samma plats med utseende likt den
befintliga bron, med tanke pa brons karaktarsdrag och kulturhistoriska varde.

For att kunna genomfora projektet kravs andring av detaljplan, tillstand for
vattenverksamhet samt tillstand for paverkan pa riksintresset vilket beraknas fortga
under 3-4 ar. Den preliminéara tidplanen &r att ett genomforandebeslut kan fattas
tidigast 2028. Genomfdrandetiden bedoms vara ca 6 ar.

Bilagor

1. Nuvérdeskalkyl (SEKRETESS enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), dnr KS 2025/833-1.2

2. Ekonomi och finansiering (SEKRETESS enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)), dnr KS 2025/833-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Aitt delvis godkénna forslag till inriktningsbeslut.
2. Att darutover anfora

Tidplanen och projektplaneringen for Vasabrons konstruktioner ar &n séa lange mycket
oklara. Projekttiden som presenteras i drendet ligger ett par ar framat i tiden vilket i
nuldget innebér att det &r mycket svart att fa en bild av vad kostnaden faktiskt
kommer att bli. Det kommer dock krava god kostnadskontroll och néra samarbete
med andra berdrda forvaltningar.

Vasabron &r, precis som framgar av arendet, en av de viktigaste gang- och
cykelforbindelserna mellan sodra och norra innerstan. Mer trafik pa narliggande broar
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innan den nya Vasabron finns pa plats kraver sérskilt god trafikplanering av
omkringliggande omraden och att konflikter mellan de olika trafikslagen minimeras.

Avstangningarna av Katarinavagen har gjorts for att gora plats for betongbilar i och
med Slussenrenoveringen. Eftersom Slussen inom nagra ar ska vara klar kommer
avstangningarna inte langre att vara nédvéndiga. Moderaterna vander sig emot
beslutet att inte 6ppna upp Katarinavagen for allmén biltrafik. Det innebar att en av
de viktigaste trafiklederna for persontrafik i de fall det sker avstangningar pa
Stadsgardsleden inte finns tillganglig, vilket skapar ett skorare trafiknat an
nodvandigt.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 22 oktober 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M),
Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Moderaternas reservation i
borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att delvis godkanna forslag till beslut

2. Att inom ramen for projektets fortsatta planering utreda moéjligheterna att
forlagga temporér strackning for gang- och cykeltrafik till Centralbron samt

3. Att darutover anfora foljande:

Centerpartiet valkomnar de nodvandiga forstarkningsatgarder som planeras for
Vasabron, och ser positivt pA mojligheterna att en ny bro kan mota framtidens
trafikbehov, och samtidigt fora vidare den nuvarande brons gestaltning och historia.
Under byggtiden behdéver den viktiga lanken for gang- och cykeltrafik mellan
Tegelbacken och Gamla stan att sakras, och Centerpartiet vill betona att alla alternativ
noggrant behdver undersdkas — med hansyn till projektets kostnader och dess
paverkan pa stadsbilden.

Centralbron &r en rest fran svunna trafikplaneringsideal, och med sina sex korfalt i
bredd l6per den som ett Gppet sar genom Stockholms mest historiska delar. Genom
att iansprakta ett eller flera korfalt pa Centralbron éver Norrstrom for gang- och
cykeltrafik, motsvarande de upp till 7 meter i bredd som en temporar gang- och
cykelbro skulle fa, kan Centralbron nyttjas for samma funktion. Ramper kan anlaggas
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vid Tegelbacken respektive Munkbroleden i h6jd med Gasgrand for anslutning till
befintliga cykelstrak, och angoringsmajligheterna till Stromsborg kan ocksa
sékerstallas i detta scenario. Vi ser darfor att denna Idsning bor utredas som ett
alternativ till en temporar gang- och cykelbro for en betydligt storre kostnad.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

1. Att delvis godkénna forslaget,

2. Att uppdra trafikndmnden att omedelbart inleda arbetet med att ersétta
Vasabron,

3. Att darutdver anfora foljande

Stockholms trafiksystem utgor blodomloppet for vart lands ekonomiska motor. Pa
den infrastruktur som tidigare generationer byggt at oss har Stockholm genom de
senaste decennierna kunnat resa sig fran geografisk otillganglighet och fattigdom till
att bli en framgangsrik metropol. Det aligger ett enormt ansvar for stadens
trafikborgarrad att forvalta detta trafiksystem. Men den infrastruktur som tjanat
Stockholm och Sverige vél har de senaste mandatperioderna fatt stryka pa foten for
symbolpolitiska och samhallsekonomiskt begransande satsningar pa annat.

| ndra 12 ar, snart tre hela mandatperioder, har miljopartistiska trafikborgarrad
ansvarat for Stockholms trafikpolitik och tillhérande infrastruktur. Néstan lika lange
har varningslamporna blinkat rétt eftersom stadens allt mer aldrade infrastruktur varit
i skriande behov av underhall och upprustning, sarskilt broarna.

Detta har varit kant i dver ett decennium och skrivits om i media flera ganger. Trots
tydliga signaler fran trafikkontoret har ansvariga borgarrad systematiskt forsummat
och medvetet underfinansierat underhall och upprustning av befintlig infrastruktur.
Nodvéndiga investeringar som inte bara syftar till att sdkerstélla fortsatt
framkomlighet och funktion i huvudstadens trafiksystem, utan dven trafiksakerheten
for alla de hundratusentals stockholmare som pa daglig basis tar sig fram langs
huvudstadens vagar och dver dess broar.

Trafikkontoret har tidigare uppgett att Vasabron ar i sa pass daligt skick att den inte
langre gar att renovera. Vidare riskerar bron behova stangas av akut pa grund av
mycket allvarliga brister som redan nu kraftigt begransar dess barformaga. Dagens
krav pa sékerhet for broar uppfylls inte langre enligt kontoret. Trots det har styret gatt
vidare med enbart tillfalliga forstarkningsatgarder och &nnu en gang upprepar
kontoret att man d&mnar “halla liv i bron sé lange det gar” trots dess mycket
bristfalliga skick.

Kristdemokraterna kravde i april att styret uppdrar trafikkontoret att omedelbart och
parallellt med de tillfalliga forstarkningsatgarderna inleder arbetet med att byta ut
bron. Vi beklagar att man enbart véljer att utreda en kommande ny bro utan en faktisk
tidsplan for ett genomforande; annu en gang skjuts kostnaden for en ansvarslos
politik till framtidens stockholmare att betala.
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Vidare noterar vi att kontoret enbart redogor for fotgangare, cyklister och
bussresenarer i trafikanalysen medan 6vrig fordonstrafik uteblir. Den framtida brons
disposition maste utga fran verkliga behov och 6kad framkomlighet fér samtliga
trafikslag; vi forutsatter att kontoret planerar fér en bro som inte ytterligare bidrar till
den trafikinfarkt i innerstan som miljopartistiska trafikborgarrad orsakat.
Auvslutningsvis vill vi understryka att utformningen av nya Vasabron maste ta mycket
strikt utgangspunkt i den befintliga brons estetik och karaktar.
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Arendet

Trafikndmnden har under en langre tid observerat skador och brister i VVasabrons
konstruktioner. Ett forsta utredningsbeslut fattades av davarande trafik- och
renhallningsnamnden den 18 maj 2010. Sedan 2014 har namnden haft ett utokat
kontrollprogram for bron, som innefattar t6jnings- och rérelsemétning och tatare
intervall mellan inspektioner med sprickkartering. Den 23 april 2020 fattade ndmnden
ett reviderat beslut som avsag en hojning av utredningsutgiften till 20 mnkr.

Utredningar som gjorts pa senare tid visar att det finns risk for att bron behover
stdngas av akut. En akut avstangning av Vasabron skulle medféra stora konsekvenser
for det lokala trafiksystemet med omfattande trafikomldaggningar och behov av att
anlégga en tempordar bro. Den 25 april 2025 beslutade trafikndmnden att genomféra
forstarkningsatgarder pa Vasabron till en kostnad om 35 mnkr med syftet att bron ska
kunna anvandas for nuvarande trafikbelastning utan akuta avstangningar de narmaste
aren. Atgarderna planeras att genomfaras under 2025 och eftersom de ar temporéra
och av akut karaktér finansieras de inom namndens driftbudget.

Den 22 maj 2025 beslutade trafikndmnden om forslag till inriktning avseende projekt
Vasabrons konstruktioner. | enlighet med stadens investeringsregler har namnden
hemstallt till kommunfullméktige att godkanna forslaget, da investeringsutgifterna for
projektet beréknas 6verstiga 300 mnkr.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréade den 22 maj 2025 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for sin del forslag till inriktning for projekt
Vasabrons konstruktioner och foreslar att kommunfullméaktige godkanner
forslaget och ger trafikndmnden rétt att fortséatta planering for projektet upp till
90 mnkr, som underlag for ett kommande genomférandebeslut. Projektets
totala utgift berdknas till investeringsutgift enligt tjansteutlatandets bilaga 2.

2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att i det fortsatta arbetet infor
genomforandebeslut beakta stadens totala investerings- och driftskostnader for
olika alternativ for genomforande av projektet och samordna sig med berérda
namnder.

3. Trafikndmnden anfor i Ovrigt foljande:

Vi véalkomnar trafikkontorets arbete med Vasabron dar ett forsta steg har varit
att, i ett tidigare &rende, forlanga nuvarande Vasabros livslangd genom
stampning. Emellertid behover, parallellt med detta, processen for ett
ersattande av bron paborjas och det ar valkommet att vi nu fattar detta beslut.
Vasabron &r en av Stockholms aldsta broar och ett omtyckt landmérke. Darfor
ar det viktigt att brons kulturhistoriska varde tas hansyn till och att brons
karaktérsdrag beaktas.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), se Reservationer m.m.
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Reservation av Anders Lindman (SD) som reserverar sig mot beslutet och foreslar att
namnden beslutar enligt trafikkontorets forslag.

Reservation av Svante Linusson m.fl. (alla C), se Reservationer m.m.

Erséattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 maj 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret har utfort utredningsarbeten for att identifiera VVasabrons konstruktiva
tillstand samt arbetat fram forslag till atgard for att bibehalla den funktion som bron
har i dag. Genomférda utredningar visar att VVasabrons konstruktioner har allvarliga
brister samt att en fortlépande nedbrytning pagar. Den sammantagna slutsatsen fran
tillstandsutredningen ar att grundlaggning och staléverbyggnad helt déms ut. Bron
gar inte att radda utan behover bytas ut. Nar i tiden detta behéver ske ar oklart.
Kontoret forbereder for ett relativt snabbt utbyte av bron, men har for avsikt att halla
liv i bron sa lange det ar mojligt.

| detta arende redovisas forslag pa att ersatta VVasabron med en ny bro dimensionerad
for framtida trafikbehov och med beaktande av nuvarande bros kulturhistoriska varde
samt inordnande i stadsrummet. FOr att kunna genomfora projektet behdvs en rad
olika tillstand, bland annat ny detaljplan och tillstand for vattenverksamhet.

Den trafik som idag gar pa Vasabron behéver hanteras under byggtiden. Kontoret
bedomer att all trafik som idag gar pa Vasabron kan omledas i befintligt gatunat och
via andra broar. Detta far dock olika stora konsekvenser beroende pa trafikslag. For
att hantera de stora flodena av gang- och cykeltrafik, samt for att angéra
verksamheterna pa Strémsborg, kan en temporar bro uppforas parallellt med
Vasabron. Om en temporar bro inte byggs behover verksamheterna pa Stromsborg
evakueras under byggtiden. En temporar bro skulle tidigast kunna tas i drift 2030.
Byggstart for den nya Vasabron bedéms kunna ske tidigast 2031, med en invigning
tidigast ar 2034.

Det primara syftet med foreliggande inriktningsbeslut &r att ge kontoret
forutsattningar att fortsatta planeringen av utbytet av bron och initiera nédvéandiga
radighetsprocesser. Stallningstaganden om brons framtida bredd, om en temporar bro
for gang- och cykeltrafik och angoring till Stromsborg ska uppféras under byggtiden
och i sa fall hur den ska utformas, samt tidpunkt for genomfarandet av projektet,
kommer att fattas forst i samband med genomférandebeslutet.

Malet med projektet ar att:

» Ersdtta Vasabron med en ny bro dimensionerad for framtida trafikbehov och med
beaktande av nuvarande bros kulturhistoriska varde samt inordnande i stadsrummet.

* Planera och genomfora projektet med god projektstyrning och hog
kostnadsmedvetenhet.
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« Utfora projektet med ambition och stravan att na klimatneutralitet och med hég grad
av hallbar utveckling.

Befintlig situation
Brons skick

Kontoret har efter det reviderade utredningsbeslutet 2020 utfért omfattande
utredningsarbeten. Resultat fran dessa visar att Vasabrons konstruktion har mycket
allvarliga brister som bade begransar brons barférmaga samt medfor stora risker for
akuta avstangningar.

Sedan manga ar pagar en nedbrytningsprocess av Vasabrons staléverbyggnad och
grundlaggning. Att minska belastningen genom att reducera fordonstrafiken medfor
dessvérre inte att nedbrytningsprocessen avtar. Orsakerna till nedbrytningen &r brons
utformning, egentyngd, alder i materialen, tidigare belastning och ett bristfalligt
underhall under manga ar.

Staloverbyggnaden har ett stort antal allvarliga skador och genomgar en fortlopande
nedbrytning med kontinuerligt tillkommande sprickor, nit- och skruvbraott,
deformationer samt pagaende svara korrosionsangrepp. Nedbrytningen har gatt sa
langt att det inte & majligt att lappa och laga, utan hela éverbyggnaden behdver bytas
ut.

Grundlaggningen med rustbadd och palar av tra ar angripna av réta och
kontrollberakningar pavisar att krav pa sakerhet for en bro enligt dagens normer och
foreskrifter inte uppfylls. Det ar alltsa inte majligt att bygga upp en ny bro pa
befintlig grundlaggning. Utredningarnas sammantagna slutsats ar att VVasabrons
grundlaggning och staléverbyggnad helt doms ut. Bron gar inte att radda utan
behdver bytas ut. Nar i tiden detta behdver ske ér oklart.

Kontoret forbereder nu en forstarkning av Vasabron i enlighet med ett
genomforandebeslut som fattades i trafiknamnden 2025-04-24. Forstarkningsarbetena
beréknas vara avslutade runt arsskiftet.

2025/2026. Hur lange brons livslangd forlangs med denna atgard gar inte att forutse.
Kontoret rdknar dock med att den déverhangande faran for en akutavstangning av bron
kommer att vara avvarjd atminstone under den period som den fortsatta planeringen
for ett utbyte av bron pagar.

Brons funktion

Vasabron fyller en viktig funktion i stadens transportsystem och ar en av totalt fem
broar som forbinder Gamla stan med Norrmalm. Dagens trafiksituation préaglas av
trangsel pa gangbana och cykelbana pa brons vastra sida. Flodet av cyklister och
fotgangare ar for stort i forhallande till tilldelad yta. Trafiksituationer dar fotgangare
maste ga pa skyddszon eller angransande cykelbana ar vanliga. Trangsel paverkar
ocksa trafiksituationen i brons norra ande dar ost-vastliga strak méter brons nord-
sydliga strak.
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Vasabrons primara uppgift ar att leda gang-, cykel-, och motorfordonstrafik mellan
Gamla stan och Norrmalm. Den utgdr dessutom den enda angéringsvéagen till
Stromsborg samt fyller en viktig funktion for ambulans, polis och raddningstjanst
samt som redundans till andra broar mellan Gamla stan och Norrmalm. I enlighet
med budgetuppdrag genomfor kontoret for narvarande en Overgripande
trafikutredning for Gamla stan, med syftet att sakerstalla tillganglighet for
kollektivtrafik, leveranser och boende samtidigt som 6vrig biltrafik ska minska.
Denna utredning beraknas klar under aret och utfallet kommer att anvandas som
underlag under den fortsatta planeringen for utbyte av Vasabron.

Vasabron har en kulturhistorisk klassificering av den hogsta klassen, bebyggelse av
synnerligen hogt kulturhistoriskt virde”, enligt stadsmuseets kulturhistoriska
klassificering. Detta innebér att brons kulturhistoriska varde ska tas till vara och att
brons karaktarsdrag ska beaktas. VVasabron ligger dessutom inom ett av Stockholms
mest centrala och vardefulla stadsrum (riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgarden) vilket gér den sarskilt kanslig for férandringar av den byggda miljon.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och i samrad med stadsbyggnadskontoret,
stadsmuseet, trafikforvaltningen, fastighetskontoret samt riksdagsforvaltningen.
Samrad har skett med stadsledningskontoret 2024-05-31 da den sammanlagda
utgiften for projektet dverstiger 50 mnkr.

Atgardsforslag
Forslag till inriktning — utbyte av Vasabron

Kontorets forslag &r att VVasabron ersétts av en ny bro med utseende likt befintlig bro,
dar sa stor del som mojligt av befintlig bro ateranvands (exempelvis
belysningsstolpar, racken, delar av brostoden). Kontoret forslar vidare att det i
planeringen halls 6ppet for att den nya bron ska kunna vara bredare &n den befintliga
(6kning av bredd fran 17,6 till maximalt 20,9 m). Slutlig brobredd kommer att slas
fast forst i ett senare skede i processen och inte i detta arende.

Biltrafiken ar idag begransad eftersom genomfart pa Munkbron inte &r tillaten under
Slussens ombyggnad. Med tanke pa malet om begransad biltrafik i Gamla stan och i
staden i stort beddms denna minska i framtiden. Prognos for antalet bussresenarer &r
inte framtagen men beddms minska nagot till fljd av tunnelbaneutbyggnaden.

Dagens bro ar 17,6 m bred. For att enbart uppfylla bedomt framtida trafikantbehov
med bibehallet norrgaende busskorfalt och samtidigt uppfyllande av stadens riktlinjer
och planeringsdokument for respektive trafikslag skulle en ny bro behdva utféras med
24,7 m bredd.

Ur kulturmiljohistoriskt och stadsrumsperspektiv har befintlig bros placering och
bredd ett synnerligen hogt bevarandevarde. | samrad mellan trafikkontoret,
stadsbyggnadskontoret och stadsmuseet har ett stort antal brobredder och
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placeringsalternativ utretts. Ett kompromissforslag har arbetats fram som kontoren
gemensamt finner vara godtagbart avseende framkomlighet, trafik, kulturmiljéhistoria
och inrymmande i stadsrummet.

Forslaget innebér att den nya bron placeras med vastra sidan i samma lage som
dagens bro och att en breddékning utfors pa ostra sidan med upp till totalt 3,3 m sa att
den nya bron far en maximal total bredd pa 20,9 m. Forslaget ar utformat sa att det
fungerar med anslutning till Stromsborg och med planerad ny utformning av
Tegelbacken. Disponeringen av brons dveryta ar dven mojlig att férandra 6ver tid om
trafikantprognoser visar sig vara feloedomda eller att prioriterade trafikslag forandras.

Slutlig bredd pa den nya bron slas inte fast i det har arendet utan kommer att beslutas
i det kommande genomférandebeslutet.

Forslag till inriktning — trafikhantering under byggtiden

Vasabron nyttjas i dag av ca 9 000 st gaende/dygn och 15 000 cyklister/dygn.
Vasabron trafikeras av tva dagliga busslinjer, linje 3 och 53, samt nattbussar. Linje 3
ar en stombusslinje som gar mellan Sodersjukhuset och Karolinska sjukhuset i Solna.
Linje 53 trafikerar strackan Henriksdalsberget — Karolinska institutet. Linje 3 gar i
femminuterstrafik och linje 53 i tiominuterstrafik. Totalt trafikeras bron idag av 11
200 bussresenarer/dygn. Kontoret forslar att busstrafiken laggs om i annan strackning
under byggtiden. Beskrivning av omlaggningen av busstrafiken, liksom ett avfardat
alternativ for en temporar bro for bade buss- och GC-trafik, redovisas nedan under
rubriken Avvdagningar och konsekvenser.

Strémsborg angors i dag enbart via egen bro som ansluter till Vasabron. Under
byggtiden kravs temporar anslutning for angoring samt att raddningstjansten kan na
byggnaden med motorfordon. Alternativet ar att verksamheterna pa Stromsborg
evakueras under byggtiden och att lokalerna tomstalls fram till dess att den nya
Vasabron ar i drift.

Ambulans, polis och raddningstjanst klarar sina verksamheter i 6vrigt utan Vasabron
under en begransad tid.

Motorfordonstrafik i form av bilar och nyttotrafik bedéms kunna omledas via andra
broar under byggtiden.

Kontoret har studerat alternativa omledningsvégar under byggtiden for gaende och
cyklister. Gaende kan omledas via Riksbron och cyklister via Norrbro. Detta medfor
ca 600 till 700 m langre vag for gaende och ca 1 000 m for cyklister.

Temporar bro for GC-trafik samt angoring till Stromsborg

Kontoret bedomer att all trafik som idag gar pa Vasabron kan omledas i befintligt
gatunat och via andra broar. Detta far dock olika stora konsekvenser beroende pa
trafikslag. Kontoret har utrett olika alternativ till temporara broar for de olika
trafikslagen.
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For att undvika langa omledningsvagar for gaende och cyklister i ett av stadens mest
trafikerade cykelstrak, och for angoring till Stromsborg kan en temporar bro uppfaras
under byggtiden.

Kontoret har utrett ett antal alternativ till placering av en sadan temporér bro.
Kontorets beddmning ar att en temporar bro l&mpligen placeras dster om Stromsborg,
da placering vaster om Stromsborg inte &r tekniskt genomforbar p.g.a. underliggande
tunnelbanekonstruktion. Exakt l&ge och utformning av en temporar bro kommer att
klarlaggas under det fortsatta planeringsarbetet.

Det gar idag inte att sia om hur lange Vasabron kommer att halla efter genomforandet
av den nu planerade forstarkningen. For att undvika trafikstérningar vid en framtida
akut avstangning av bron kan det finnas anledning att uppféra en temporar GC-bro
efter genomférandebeslutet, oavsett hur status pa Vasabron bedéms vara vid det
tillfallet. Med tanke pa en temporar bros centrala placering i stadsrummet, samt det
faktum att den kan komma att vara i bruk under manga ar, har kontoret utrett tva
alternativa utféranden; en temporar bro med enklare utformning och en temporar bro
med mer gestaltad utformning. Kontoret foreslar att bada dessa alternativ planeras
vidare och att det forst i det kommande genomférandebeslutet slas fast om en
temporar bro ska uppforas och i sa fall vilket alternativ som ska utforas.

Kontoret bedémer att en temporér bro for busstrafiken inte &r ekonomiskt forsvarbar,
se vidare avsnittet ”Avfardat alternativ — temporar bro for busstrafik under
byggtiden” nedan. S& ldnge verksamhet pagar pa Stromsborg behover
raddningstjansten kunna ta sig dit med motorfordon. Detta kan ske antingen via en
temporér bro for gc-trafik som redovisas ovan, eller via en temporar bro till
Strémsborg enbart avsedd for motorfordonstrafik. Ett alternativ ar att evakuera
verksamheten pa Stromsborg under byggtiden. Kontoret har inte utrett
forutsattningarna for en sadan evakuering. Stromsborg &gs av Stockholms stad genom
fastighetsnamnden. Aven anlaggande av en temporar bro kommer att kréva tillstand
for arbete i vatten.

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen inriktning
Nollalternativ

Nu planerad forstarkning av bron kommer sannolikt att undanrdja risken for
akutavstangning av bron under nagra ar. Risken for akutavstangning kommer att
uppsta igen om nagra ar; det gar inte att sdga hur manga ar. Att inte planera for utbyte
av Vasabron innebar darmed en fortsatt hog risk for akut avstangning av bron med
efterfoljande storre reparationsatgarder eller att bron ur sékerhetssynpunkt inte kan
fortsatta att trafikeras.

Foreslaget alternativ kontra ny broutformning

Att uppfora en ny bro som avviker fran befintlig utformning innebr risk for negativ
paverkan pa kulturmiljo, riksintresse och stadsrummets utformning. Darutover aven
en 6verhé@ngande risk for omfattande debatt och efterfoljande 6verprovningar av
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radighetsprocesser. Trafikkontoret, stadshyggnadskontoret och stadsmuseet forordar
darfor att den nya bron ska ha samma gestaltning som befintlig, men som sannolikt &r
nagot bredare (maximalt 20,9 m).

Kulturhistoriskt bevarandevéarde

En kulturhistorisk forundersokning har genomforts for att identifiera en samlad
Oversikt Over Vasabrons karaktérsdrag och kulturhistoriska vérden.
Kunskapsunderlaget kommer att anvandas som stdd i fortsatt planering och
projektering for att valgrundade beslut om atgarder ska fattas sa att sa stor del som
mojligt av Vasabrons varden bibehalls i den nya bron.

Tillgénglighet och delaktighet

| projektet har beaktats program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning. | arbete med forslag pa ny bro och i planering av styrande
forutsattningar for framkomlighet under byggtiden har sakerstallts att ratten att
funktionshindrade ska kunna forflytta sig i utemiljon inarbetats (fokusomrade 3 ratten
att kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras sakerhet i kris).

Gangtrafik

Forslaget innebér att gangbanorna pa bada sidorna av bron blir 3,5 m breda. Detta
kommer att ge en god standard for de prognoserade framtida gangflodena.

Cykeltrafik

Forslaget innebar att cykelbanan breddas till 4,5 m i enlighet med cykelplanens
rekommenderade bredd for primara strak, vilket kommer att ge god standard for de
prognoserade framtida cykelflodena.

Busskorfalt

Forslaget innebér att dagens separata norrgaende busskorfalt dver bron utgar och att
bron endast far tva korfalt. Hur dessa ska trafikeras (bil och/eller buss) beslutas
senare. Trafiknamnden har tidigare beslutat att Katarinavdgens nuvarande
avstangning for allman biltrafik i norrgaende riktning samt befintliga avsparrningar
mellan huvudtunnel och avfartstunnel i Séderledstunneln bibehalls (Dnr T2023-
01631), vilket innebér att busstrafiken kan ges god framkomlighet dven utan
reserverat korfalt pa Vasabron.

Avfardat alternativ — temporar bro for busstrafik under byggtiden

Kontoret har utrett forutsattningarna for att bygga en temporar bro for busstrafiken,
likval som for GC-trafiken. Till skillnad fran en temporar GC-bro behdver en
temporar bro for busstrafiken, av trafikala skél, placeras 6ster om Vasabron. Av
entreprenadlogistiska skal behdver denna bro i sa fall &ven rymma GC-trafik; en
temporar bussbro 6ster om Vasabron, i kombination med en temporér GC-bro véster
om Vasabron, gor att det inte blir nagot utrymme kvar pa vattnet som kan rymma
arbetsmaskiner och pontoner som behovs for utbytet av VVasabron. Daremot skulle i
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det har alternativet en separat temporar bro for angoéring till Strdmsborg behtva
byggas vaster om Vasabron.

Kontoret har tillsammans med Region Stockholms trafikforvaltning, som driver
busstrafiken studerat alternativa strackningar for busstrafiken under byggtiden. Vid
en omlaggning via Strombron beddms restiden for linje 3 forlangas med ca 8 minuter.

Kontoret bedomer att en temporar bro dimensionerad for bade buss- och GC-trafik
skulle medféra en merkostnad om cirka 100 mnkr, jamfort med alternativet med en
temporér GC-bro vaster om Vasabron. Kollektivtrafiken ar mycket viktig for staden,
men kontoret anser att merkostnaden inte &r forsvarbar relativt nyttan. Kontoret har
darfor avfardat detta alternativ. Genomgaende busstrafik kan ledas om i annan
strackning under byggtiden, alternativt hanvisas resendrer till andra busslinjer samt
tunnelbanan. Trafikanterna har i detta snitt flera olika alternativa resvagar bade med
buss och med tunnelbana. Kompensationsatgarder exempelvis i form av fler avgangar
pa andra linjer och framkomlighetsétgarder for busstrafiken kan bli aktuella. Ar 2030
tillkommer en helt ny kapacitetsstark koppling nar bla tunnelbanelinje Gppnar mellan
Norrmalm och S6dermalm, Nacka och sdderort.

Planeringen for hur kollektivtrafiken bast hanteras under byggtiden kommer att géras
av trafikforvaltningen tillsammans med trafikkontoret.

Miljé/hallbarhet

Malen i Stockholm Stads miljoprogram ar hogt stallda med ambition och stravan att
ligga an mer i framkant samt att Stockholm ska vara vérldsledande i arbetet med en
hallbar utveckling.

Kontoret foreslar att utbytet av Vasabron utférs som ett prioriterat miljo- och
héllbarhetsprojekt med ambition samt stravan att na klimatneutralitet med hog grad
av hallbar utveckling.

| efterstravan att nd mal klimatneutralitet har 6vergripande studerats forutsattningar
och mojligheter till materialval, aterbruk, transporter, produktionsmetoder samt
framtida drift- och underhallsmetoder. Exempelvis har kontoret identifierat att den
nya bron kan utforas med fossilfritt stal. Ett utférande i detta material ger férutom
klimatpéaverkansvinster aven mojligheten att den ateruppbyggda Vasabron kan bli
varldens forsta bro i materialet. | dagslaget ar kostnaden for fossilfritt stal inte kand
men till genomférandebeslut beddms denna uppgift finnas och kunna utgéra
beslutsunderlag.

Tegelbacken

Forslaget ar anpassat for att ansluta med den nya utformningen av Tegelbacken som
beslutats av Trafikndmnden 2023-10-19 (Dnr T2022-01227) och som vantas
fardigstallas under 2026.

Tidplan och genomférande
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Radighetsprocess

For att kunna genomfora projektet kravs andring av detaljplan, tillstand for
vattenverksamhet samt tillstand for paverkan pa riksintresset for Stockholm innerstad
med Djurgarden. Tillstand for vattenverksamhet kravs dven for de temporara atgarder
(byggvégar, eventuell temporér bro etc) som erfordras for projektet.
Radighetsprocesserna berdknas ta 3-4 ar men kan vid eventuella éverklaganden bli
langre.

Tidplan

Preliminar tidplan for projektet ar inriktningsbeslut 2025 och genomférandebeslut
tidigast 2028. Under forutsattning att radighetsprocesserna startar i borjan av 2026
kan en tempordr bro tidigast tas i drift 2030. Byggstart for den nya VVasabron bedéms
till tidigast 2031 men kan ocksa komma att ske senare beroende pa den fortsatta
utvecklingen av brons tillstand.

Ekonomi och finansiering
Investering

Projektets ekonomi redovisas separat. FOr att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs
bilagor enligt 19 kap. 3 8§ offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

I utredningsskedet har riskidentifiering och riskbeddmningsarbete genomforts. De
storsta riskerna ser ut som foljer:

» Radighetsrisker. Den nya bron erfordrar Andring av detaljplan, tillstand for
vattenverksamhet samt paverkan pa riksintresset for Stockholm innerstad med
Djurgarden. En temporar GC-bro erfordrar tillstand for vattenverksamhet. Férutom
sjalva prévningarna vid tillstandsansokningar kan tidplanen paverkas vid eventuella
overklaganden.

* Tekniska risker. I utredningsskedet har 6vergripande geotekniska undersokningar
genomforts. | planeringsskedet ingdr att utféra mer detaljerade undersokningar vilket
kan paverka tankta grundlaggningsmetoder.

« Kulturhistoriska och arkitektoniska risker. Kontoret har hanterat risken genom att
fororda att den nya bron ges samma gestaltningsmassiga uttryck som befintlig bro.

* Trafik under byggtid. Eventuella krav pd en temporéar bro som &r dimensionerad for
busstrafik skulle fa stora konsekvenser pa projektets budget och tidplan.

* Resursrisk. Brist pa tillgéng till resurser och entreprendrer.

* Tidsmissiga risker. Utdragen tillstdndsprocess och entreprenadupphandling.
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* Ekonomiska risker. Entreprenadupphandling med osékert marknadslage och
svarkalkylerade entreprenadutgifter for arbeten utforda fran vatten.

* Miljorisker och miljokonsekvenser. Avser skyddsétgirder for att forhindra grumling
och paverkan pa sjobotten.

Kontoret kommer som tidig aktivitet i planeringsskedet att arbeta vidare med I6pande
och proaktiv riskhantering. | fortsatt planeringsarbete ska en uppdaterad
riskhanteringsplan tas fram for att systematiskt identifiera, vardera och atgarda risker
med avseende pa sannolikhet, kostnad, tid och kvalitet. Identifierade risker ska
varderas med atgardsbehov som kommer att hanteras i kommande projektskeden

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 september 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2025 anges att investeringar i gang-, cykel- och
kollektivtrafik ska prioriteras inom omradet infrastruktur. Trafiknamndens
investeringar ska ge forutsattningar for 6kad framkomlighet, en béattre miljo och
mindre klimatpaverkan.

Vasabron &r en av de viktigaste gang- och cykelforbindelserna mellan sédra och norra
innerstan. Stadsledningskontoret konstaterar att trafiknamnden bedomer att det &r
lampligt att ersatta den med en ny bro, som ar dimensionerad for framtida trafikbehov
men samtidigt bevarar det stora kulturhistoriska vardet. Kontoret ar enigt med
trafikndmnden att projektets syfte ska vara att planera fér en ny Vasabro som &r
tekniskt genomfarbar, ekonomiskt forsvarbar, med hanterbar omgivningspaverkan
och dar samtliga intressentomraden beaktas.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafiknamndens malsattning att utfora projektet
med ambition och stravan att na klimatneutralitet och med hég grad av hallbar
utveckling. Detta ligger i linje med stadens Miljéprogram 2030 (dnr KS 2023/682),
som anger att Stockholm ska vara en av vérldens ledande stader inom hallbarhet och
klimatomstallning.

Stadsledningskontoret forutsatter att trafiknamnden i det fortsatta arbetet infor
genomfdrandebeslutet beaktar saval investerings- som driftskostnader for olika
alternativ for genomforande av projektet och samordnar sig med berdrda ndmnder.
Att projektet ska planeras och genomféras med god projektstyrning och hdg
kostnadsmedvetenhet ar en sjalvklarhet och maste ges hogsta prioritet i det fortsatt
arbetet.
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De langa radighetsprocesserna har lett fram till ett inriktningsbeslut i ett tidigare
skede dn vad som annars hade varit normalt, vilket darmed inte ger en
fullstandigtentydig inriktning pa det fortsatta arbetet. Det ar rimligt att ett visst matt
av flexibilitet i det fortsatta planeringsskedet medges.

Stadsledningskontoret anser att gang- och cykeltrafiken mellan Tegelbacken och
Gamla stan maste sékras under byggtiden, och vill betona att alla alternativ noggrant
behover dvervagas med hansyn till projektets kostnader och dess paverkan pa
stadsbilden.

Trafikndmnden ar tydlig med att en forutsattning for projektets genomférande &r en
hojning av namndens budgetram. Stadsledningskontoret konstaterar att detta far
prévas i kommande ars budgetarbete. Da aven Liljeholmsbroarna, Vasterbron och
andra storre infrastrukturanldggningar kommer att behéva renoveras inom en period
om cirka 5-15 ar far genomforandet prioriteras i tid baserat pa hur akut
renoveringsbehovet ar i forhallande till det finansiella utrymme som finns.

Stadsledningskontoret forutsatter att trafikndmnden i det fortsatta planeringsarbetet
undersoker externa finansieringsmajligheter, exempelvis statliga bidrag.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att
godkanna inriktningen for projekt VVasabrons konstruktioner, i enlighet med
trafikndmndens forslag, och medger trafikndmnden rétt att fortsatta planera
forutsattningarna for projektet till en utgift om upp till 90 mnkr. Utgifterna for 2025
ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar
behandlas i budget fér 2026.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M)

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar att delvis
godkanna forslag till inriktningsbeslut samt att darutéver anfora féljande:

Tidplanen och projektplaneringen for Vasabrons konstruktioner ar an sa lange mycket
oklara. Projekttiden som presenteras i drendet ar &n sa lange ett par ar i framtiden
vilket i nulaget innebar att det ar mycket svart att fa en bild av vad kostnaden faktiskt
kommer bli. Det kommer dock kréva sérskilt god kostnadskontroll och nara
samarbete med andra berdrda forvaltningar.

Vasabron &r precis som framgar av arendet en av de viktigaste gang- och
cykelforbindelserna mellan sédra och norra innerstan. Mer trafik pa narliggande broar
innan det att den nya Vasabron finns pa plats kraver sarskilt god trafikplanering av
omkringliggande omraden och att konflikter mellan de olika trafikslagen minimeras i
storsta utstrackning.

Avstangningarna av Katarinavéagen har gjorts for att gora plats for betongbilar i och
med Slussenrenoveringen. Eftersom Slussen inom nagra ar ska vara klar kommer
avstangningarna inte mycket langre vara nédvéandiga. Moderaterna vander sig emot
beslutet att inte 6ppna upp Katarinavégen for allmén biltrafik. Det innebar att en av
de viktigaste trafiklederna for persontrafik i de fall det sker avstangningar pa
Stadsgardsleden stangs av och att vi skapar ett skorare trafiknat an nodvandigt

Reservation av Svante Linusson m.fl. (alla C)
a. Att delvis godké&nna kontorets forslag till beslut.

b. Att inom ramen for projektets fortsatta planering utreda mojligheterna att forlagga
temporar strackning for gang- och cykeltrafik till Centralbron samt att darutver
anfora foljande:

Centerpartiet valkomnar de nddvandiga forstarkningsatgéarder som planeras for
Vasabron, och ser positivt pA méjligheterna att en ny bro kan mota framtidens
trafikbehov, och samtidigt fora vidare den nuvarande brons gestaltning och historia.
Under byggtiden behdéver den viktiga lanken for gang- och cykeltrafik mellan
Tegelbacken och Gamla stan att sakras, och Centerpartiet vill betona att alla alternativ
noggrant behdver undersdkas — med hansyn till projektets kostnader och dess
paverkan pa stadshilden.

Centralbron ar en rest fran svunna trafikplaneringsideal, och med sina sex korfalt i
bredd l6per den som ett Gppet sar genom Stockholms mest historiska delar. Genom
att iansprakta ett eller flera korfalt pa Centralbron éver Norrstrom for gang- och
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cykeltrafik, motsvarande de upp till 7 meter i bredd som en temporar GC-bro skulle
fa, kan Centralbron nyttjas for samma funktion. Ramper kan anlaggas vid
Tegelbacken respektive Munkbroleden i hojd med Gasgrand for anslutning till
befintliga cykelstrak, och angoringsmajligheterna till Stromsborg kan ocksa
sékerstallas i detta scenario. Vi ser darfor att denna lésning bor utredas som ett
alternativ till en temporar GC-bro for en betydligt storre kostnad

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Att delvis godkénna forslaget, att omedelbart inleda arbetet med att ersatta VVasabron
samt att darutover anfora foljande:

Stockholms trafiksystem utgor blodomloppet for vart lands ekonomiska motor. Pa
den infrastruktur som tidigare generationer byggt at oss har Stockholm genom de
senaste decennierna kunnat resa sig fran geografisk otillganglighet och fattigdom till
att bli en framgangsrik metropol. Det aligger ett enormt ansvar for stadens
trafikborgarrad att forvalta detta trafiksystem. Men den infrastruktur som tjanat
Stockholm och Sverige vél har de senaste mandatperioderna fatt stryka pa foten for
symbolpolitiska och samhallsekonomiskt begransande satsningar pa annat.

| nara 12 ar, snart tre hela mandatperioder, har miljopartistiska trafikborgarrad
ansvarat for Stockholms trafikpolitik och tillhdrande infrastruktur. N&stan lika lange
har varningslamporna blinkat rott eftersom stadens allt mer aldrade infrastruktur varit
i skriande behov av underhall och upprustning, sarskilt broarna.

Detta har varit kant i dver ett decennium och skrivits om i media flera ganger. Trots
tydliga signaler fran trafikkontoret har ansvariga borgarrad systematiskt forsummat
och medvetet underfinansierat underhall och upprustning av befintlig infrastruktur.
Nodvéndiga investeringar som inte bara syftar till att sdkerstélla fortsatt
framkomlighet och funktion i huvudstadens trafiksystem, utan dven trafiksakerheten
for alla de hundratusentals stockholmare som pa daglig basis tar sig fram langs
huvudstadens vagar och dver dess broar.

Trafikkontoret har tidigare uppgett att Vasabron ar i s pass daligt skick att den inte
langre gar att renovera. Vidare riskerar bron behdva stangas av akut pa grund av
mycket allvarliga brister som redan nu kraftigt begransar dess barformaga. Dagens
krav pa sékerhet for broar uppfylls inte langre enligt kontoret. Trots det har styret gatt
vidare med enbart tillfalliga forstarkningsatgarder och &nnu en gang upprepar
kontoret att man dmnar “halla liv i bron s ldnge det gar” trots dess mycket
bristfalliga skick.

Kristdemokraterna kravde i april att styret uppdrar trafikkontoret att omedelbart och
parallellt med de tillfalliga forstarkningsatgéarderna inleder arbetet med att byta ut
bron. Vi beklagar att man enbart véljer att utreda en kommande ny bro utan en faktisk
tidsplan for ett genomfdérande; annu en gang skjuts kostnaden for en ansvarslos
politik till framtidens stockholmare att betala.
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Vidare noterar vi att kontoret enbart redogor for fotgangare, cyklister och
bussresenarer i trafikanalysen medan 6vrig fordonstrafik uteblir. Den framtida brons
disposition maste utga fran verkliga behov och 6kad framkomlighet for samtliga
trafikslag; vi forutsatter att kontoret planerar fér en bro som inte ytterligare bidrar till
den trafikinfarkt i innerstan som miljopartistiska trafikborgarrad orsakat.
Auvslutningsvis vill vi understryka att utformningen av nya Vasabron maste ta mycket
strikt utgangspunkt i den befintliga brons estetik och karaktar.
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