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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/716)

Motion om att inféra differentierade parkeringsavgifter

Motion av Sara Svanstrém och Elin Hjelmestam (bada L)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Sara Svanstrom och Elin Hjelmestam (bada L) har vackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna foreslar att Stockholms stad ska utreda och inféra
ett system for differentierade parkeringsavgifter dar en hégre avgift tas ut av
fossildrivna fordon. Motionérerna motiverar sitt férslag med att staden har stora
utmaningar i att minska klimatutslapp och forbattra luftkvaliteten i staden dar
fossildrivna fordon star for en stor andel av utslappen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB och Naturskyddsféreningen.

Naturskyddsféreningen har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att det inte &r mojligt att infora differentierade
parkeringsavgifter pa grund av att nuvarande lag inte tillater det men beskriver att
staden foreslagit en lagandring i sitt remissvar pa betankandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97).

Trafikndmnden anser att det inte ar mojligt att infora differentierade
parkeringsavgifter utifran nuvarande lagstiftning med forarbeten och rattspraxis samt
beskriver att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet behdver bereda ett
lagforslag for att motionens forslag ska vara mojligt att genomfora.

Farsta stadsdelsndmnd bedOmer att differentierade parkeringsavgifter skulle kunna
vara ett effektivt styrmedel.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd anser att forslaget skulle gynna de verksamheter
som anvander bilar i tjansten, till exempel hemtjansten, eftersom ndmndens fordon till
storsta delen &r fossilbranslefria.

Sodermalms stadsdelsnamnd ser positivt pa forslaget om differentierade
parkeringsavgifter men betonar vikten av att beakta sociala aspekter, sékerstalla en
valfungerande kollektivtrafik dygnet runt samt utveckla ett ndra samarbete med
kringliggande kommuner.

Stockholms Stadshus AB beddmer att géallande konkurrensréattsliga forutsattningar,
systemstdd och avtalsrelationer inte medger differentierade parkeringsavgifter.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den rodgrona majoriteten arbetar pa manga satt for att minska utslappen fran trafiken
och forbattra luftkvaliteten. Att framja och mojliggéra 6vergang fran fossilbilar till
elbilar &r en del av arbetet, andra delar ar att bygga staden sa att det blir latt att g4,
cykla och aka kollektivtrafik sa att farre behéver vara beroende av en bil i sin vardag.

Att verka for differentierade parkeringsavgifter finns med som atgard i stadens
miljoprogram. Staden har i sitt remissvar av regeringens betdnkande Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) lagt fram férslag om bland annat
differentierad prissattning av parkeringsavgifter for att framja omstallning till
utslappsfria fordon. De forslag som presenterades i betdnkandet &r tyvarr inte
tillrackliga for att framja en snabb omstallning till utslappsfria fordon, regeringen
maste ta sitt ansvar och skapa fler verktyg for bland annat kommuner att arbeta med
omstallningen.

Vi stéller oss tyvarr valdigt tveksamma till om regeringen éverhuvudtaget ar
intresserad av att andra lagen och gora det tillatet for kommuner att differentiera
parkeringsavgifter. Det borde Liberalerna, som en del av regeringen, andra pa.
Motionen sa som den ar formulerad lyckas tyvarr inte ens med att beskriva
forutsattningarna och att det kravs en lagéndring for att det ska vara mojligt for en
kommun att infora differentierade parkeringsavgifter.

Bilaga
Motion om att infora differentierade parkeringsavgifter, dnr KS 2025/716-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att tillstyrka motionen
2. Att darutover anfora

Liberalerna tackar for svaret som tydligt redogor for gallande réttslage och de
begransningar som dagens lagstiftning innebar. Det &r riktigt att nuvarande regler inte
tillater differentiering av parkeringsavgifter utifran fordonens miljoklass. Men just
darfor ar det avgorande att vi som politiker markerar riktningen framat och driver pa
for att fa de verktyg vi behover.

| Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och lonsamt att gora ratt. Vi utgar fran
principen att den som orsakar utslapp ocksa ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-pay-principen. Parkeringsavgifter ar ett av de mest traffsakra styrmedlen
staden har for att paverka trafikbeteenden. Genom att gora det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utslappsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar inte om att forbjuda ménniskor att dga bil, utan om att ge tydliga och
rattvisa incitament for att stalla om. Friheten att valja fardmedel maste kombineras
med ansvar for de konsekvenser som valet innebar for miljo, klimat och manniskors
hélsa. Att omkring tusen stockholmare dor i fortid varje ar pa grund av
luftféroreningar ar inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvanda alla verktyg som
finns tillgangliga for att minska utslappen och forbattra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pa behovet av en lagandring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inforas. Liberalerna delar den beddmningen men
menar att detta inte far bli ett svepskal for passivitet. Tvartom ar det nu politiken
maste agera for att driva pa den lagandring som kravs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg i klimatomstallningen.

Stockholm har héga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men malen nar vi bara om
vi ocksa vagar anvanda ekonomiska styrmedel som forandrar beteenden har och nu.
Differentierade parkeringsavgifter ar ett konkret, effektivt och rattvist verktyg for att
uppna det.

Var motion ar en viktig politisk markering for ett gronare, friskare och mer réattvist
Stockholm, dar vi visar att vi star pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 21 januari 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Kommunstyrelsen

Reservation av Jan Jonsson (L) som ér likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

4 (15)



Arendet

Sara Svanstrom och Elin Hjelmestam (bada L) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. Motionarerna foreslar att Stockholms stad ska utreda och infora
ett system for differentierade parkeringsavgifter dar en hégre avgift tas ut av
fossildrivna fordon. Motionédrerna motiverar sitt forslag med att staden har stora
utmaningar i att minska klimatutslapp och forbéttra luftkvaliteten i staden dér
fossildrivna fordon star for en stor andel av utslappen.

Motionarerna foreslar darfor att kommunfullmaktige beslutar foljande:

1. Att Stockholms stad utreder och infor ett system for differentierade
parkeringsavgifter som gynnar miljévanliga fordon.
2. Att hogre avgifter infors for fossildrivna fordon.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Farsta
stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Sodermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB och Naturskyddsféreningen.

Naturskyddsforeningen har inte inkommit med svar.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONTOIEL............eiiiiiiii e 5
TrafikNAMNAEN ... 6
Farsta stadsdelSnamnd ............coveiiiiiiiiiiiieee e 8
Hagersten-Alvsjo stadsdelSNAMNd............ccocueevivieiieeiieeeeeceee e 8
Sddermalms stadsdelsnamnd ... 9
Stockholms StadShUS AB .......coooiiiiiiie e 10
RESEIVALIONET MM 1.t 12

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 7 november 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

| kommunstyrelsens forslag till budget for 2026 fastslas att staden har som
malsattning att till ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent
jamfort med ar 2010. | Klimathandlingsplanen for 2030 och dess genomforande finns
omstallningsomradet Driva pa for hallbara och fossilfria transporter.
Stadsledningskontoret menar att staden darmed pa manga olika satt arbetar for att
minska klimatutslappen och forbattra luftkvalitén genom bland annat utbyggd
laddinfrastruktur.
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Kommuners mojlighet att ta ut en avgift for parkering pa gatumark regleras i 2 §
lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. (KAL). Enligt rattspraxis sa far inte parkeringsavgifter differentieras pa

andra grunder dn boendeparkering, nyttoparkering eller parkering for rérelsehindrade.

Stadsledningskontoret menar darmed att det inte & mgjligt att besluta om
differentierade parkeringsavgifter for fossildrivna eller miljovanliga fordon. For att
ett sadant beslut ska vara mojligt kravs en lagandring.

Staden har i sitt remissvar (Dnr KS 2025/284) av betdnkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) lagt fram forslag om bland annat
differentierad prissattning av parkeringsavgifter for att framja omstallningen till
utslappsfria fordon. Staden uttryckte da att de forslag som har lagts fram i
betdnkandet inte ar tillrackliga for att framja en snabb omstallning till utslappsfria
fordon. Staden foreslog ocksa i sitt remissvar ytterligare atgarder for att 6ka
elektrifieringen, déribland lagre parkeringsavgifter for fordon som orsakar mindre
lokal miljépaverkan.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt ssmmantréade den 25 september 2025 f6ljande.
Trafiknamnden beslutar att dverlamna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 11 juli 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Inledningsvis kan antecknas att trafikkontoret staller sig positivt till atgarder som
leder till forbattrad luftkvalitet i Stockholm. Det férslag som har lagts fram om
differentierade parkeringsavgifter begransas dock av de rattsliga forutsattningar som
styr beslut om parkeringsavgifter.

Rattslig reglering

Kommuners méjlighet att ta ut en avgift for parkering pa gatumark regleras i 2 §
lagen (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. (KAL).

Parkeringsavgifterna ska vara motiverade av ett behov att ordna trafiken och far inte
enbart syfta till att 6ka kommunens intakter. Av 2 § andra stycket KAL framgar att
det & kommunfullméaktige som beslutar om grunderna for hur avgifterna ska
berdaknas. Det framgar aven att kommunfullmaktige far besluta om differentierade
avgifter for boendeparkering och nyttoparkering och att rorelsehindrade far undantas
fran avgiftsskyldighet. Det framgar inga andra grunder for differentierade
parkeringsavgifter.
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Mojligheten att besluta om differentierade avgifter for boendeparkering och
nyttoparkering var ursprungligen inte en del av KAL utan infordes 1984. |
forarbetena till &ndringen i KAL uttrycks att méjligheten att avgiftsdifferentiera
parkeringsavgifter inte bor vara generell utan ta sikte pa just boende- och
nyttoparkering. Upprakningen i 2 § andra stycket KAL av de fall dar
parkeringsavgifter kan differentieras far darmed anses vara uttdmmande. Eftersom
fordonets drivlina eller utslappsklass inte anges i lagtexten som grund for
differentiering finns det heller inte nagra mojligheter for staden att besluta om
differentierade parkeringsavgifter for dessa fordonsgrupper.

Rattspraxis

Fragan om en kommun kan infora diffentierade parkeringsavgifter utifran hur
miljovénligt ett fordon &r har dven provats av Hogsta forvaltningsdomstolen 2014.
Bakgrunden till malet &r att Gotlands fullmaktige fattade beslut om att miljobilar ska
undantas fran kravet pa parkeringsavgift pd kommunens gatumark. Beslutet
overklagades till forvaltningsrétten och hela vagen upp till Hogsta
forvaltningsdomstolen.

Hogsta forvaltningsdomstolen kom i sin dom fram till att det strider mot 2 § KAL att
undanta miljobilar fran parkeringsavgifter. Hogsta forvaltningsdomstolen konstaterar
att enligt 2 8 KAL far en kommun ta ut avgifter efter sarskilda grunder for
boendeparkering och nyttoparkering och undanta rérelsehindrade helt fran
avgiftsskyldighet. Vare sig lagtexten eller forarbetena ger nagot utrymme for en
avgiftsdifferentiering eller avgiftsbefrielse pa andra grunder.

Trafikkontorets bedémning

Mot bakgrund av hur nuvarande lagstiftning och dess férarbeten ar utformade och
Hogsta forvaltningsdomstolens slutsatser i domen fran 2014 bedémer trafikkontoret
att det i dagslaget inte & mojligt att infora differentierade parkeringsavgifter baserat
pa hur miljovanligt ett fordon &r. For att differentierade parkeringsavgifter med en
hogre avgift for fossildrivna fordon ska vara mojliga krévs en lagandring i KAL.

Fragan om staden kan infora differentierade parkeringsavgifter utifran hur
miljovanligt ett fordon ar en aterkommande fraga till trafikkontoret. Det visar pa att
intresset for att anvénda parkeringsavgifter som incitament for att dka omstallningen
till miljévanligare fordon &r stort. Staden ar dock begrénsad av dagens regelverk for
parkeringsavgifter. For att fa till en forandring kan ett lagférslag om andring av KAL
laggas fram till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

I det sammanhanget kan ndmnas att staden i sitt remissvar av betdnkandet Mot en
effektiv elektrifiering av transportsystemet (SOU 2024:97) har lagt fram forslag om
bland annat differentierad prissattning av parkeringsavgifter for att framja
omstallningen till utslappsfria fordon. Saval trafikkontoret som miljoforvaltningen
har i sina remissvar uttryckt att de forslag som har lagts fram i betdnkandet inte &r
tillrackliga for att framja en snabb omstélining till utsléappsfria fordon.
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Forvaltningarna har presenterat forslag pa ytterligare atgarder, daribland lagre
parkeringsavgifter for fordon som orsakar mindre lokal miljépaverkan.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssammantréade den 23 oktober 2025
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen att utreda och infora differentierade parkeringsavgifter.

Reservation av Leif Soderstrom (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Rikard Werge (L), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 4 september 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att Stockholms stad vidtar atgarder for att forbattra
luftkvaliteten samt driver pa utvecklingen mot ett fossilfritt Stockholm. Forvaltningen
bedomer att differentierade parkeringsavgifter skulle kunna vara ett effektivt
styrmedel som torde ligga i linje med stadens klimathandlingsplan och miljéprogram.

Stadsdelsnamnden har ingen radighet dver utredningar av trafikatgarder utan det ar
trafiknamnden som ansvarar for sadana utredningar. Férvaltningen anser att
trafiknamnden lampligast hanterar fragan om och i sa fall hur en sadan utredning bor
utformas.

Stadsdelsnamndens fordonsflotta bestar endast av el- och gasfordon vilket innebér att
inforande av differentierade avgifter kommer att paverka stadsdelsnamndens
verksamheter positivt.

Forvaltningen bedémer att arendet innebdr forbattringar for miljo, klimat och
manniskors halsa nar det galler atgarder med att minska utslappen av vaxthusgaser,
kvéaveoxider och andra ohdlsosamma amnen.

Forslaget bedéms kunna bidra positivt till att stirka stadens arbete med manskliga
rattigheter. | forslaget finns atgarder med malet att skydda méanniskor fran
ohélsosamma partiklar i luften saval som konsekvenser av global uppvarmning, vilka
beddms ha en positiv effekt for alla invanare och sarskilt for personer med
funktionsnedséttning.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 23 oktober
2025 foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 september
2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anvander till storsta delen fossilbrénslefria fordon, och déarmed ar
forslaget till fordel for forvaltningens verksamheter, bland annat hemtjénsten, som
har manga bilar. Det storsta problemet for dem som behéver bil i tjansten ar
emellertid att alls hitta en ledig parkeringsplats for korttidsparkering. Hemtjansten far
darfor ofta dgna tid at att soka parkering, och riskerar béter nar de aker pa larm och
inte hinner parkera korrekt. For att 6ka mojligheten att korttidsparkera i
stadsdelsomradet skulle avgiftssystemet behdva anpassas till efterfragan.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 16 oktober 2025
foljande.
Forvaltningen foreslar att namnden 6verlamnar detta tjansteutlatande som svar pa
motionen.

Reservation av Johan Lisspers (L), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S) Frida Nehrfors Hultén m.fl. (V) och
Magnus Palm m.fl. (MP), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 september 2025
har i huvudsak foljande lydelse.

Sodermalms delar motionérernas forslag om att Stockholms stad bor utreda
mojligheten till ett system for differentierade parkeringsavgifter som gynnar
miljovanliga fordon. For att na stadens klimatmal och skapa en halsosammare
stadsmiljo sa kravs det att fler invanare valjer att anvanda miljévanliga fordon.

Forvaltningen vill dock framhalla nagra viktiga aspekter som bor beaktas vid
utformningen av systemet:

Infrastruktur och kollektivtrafik

For att parkeringsatgarderna ska fa onskad effekt kravs att kollektivtrafiken i
Stockholms stad utvecklas ytterligare. Det innebér en utbyggnad av infrastruktur samt
en dversyn av turtatheten, sarskilt under kvalls- och nattetid. Manga verksamheter
inom stadsdelen ar i drift dygnet runt och det &r av stor vikt att arbetstagare och
invanare har méjlighet att pa ett smidigt satt ta sig till och fran arbete, skola, forskola
och andra malpunkter oberoende av tid pa dygnet.

Social réttvisa

Elbilar och laddhybrider &r i dagslaget avsevart dyrare att inforskaffa an
konventionella bilar. Det ar darfor angelaget att reformen inte far till konsekvens att
den uppfattas som en klassfraga.

Kommunoverskridande samarbete
Forvaltningen bedomer att ett framgangsrikt genomférande forutsatter samverkan
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mellan Stockholms stad och nérliggande kommuner. Det finns exempel pa
narliggande kommuner dér Region Stockholm av kostnadsskal dragit in bussturer,
vilket medfort ett 6kat bilberoende for invanarna. For att undvika negativa
spridningseffekter och uppna basta mojliga resultat kravs darfor ett
kommunoverskridande perspektiv.

Sodermalms stadsdelsforvaltning ser positivt pa forslaget om differentierade
parkeringsavgifter men betonar vikten av att beakta sociala aspekter, sékerstalla en
valfungerande Kkollektivtrafik dygnet runt samt att utveckla ett nara samarbete med
kringliggande kommuner.

Forslaget bedéms kunna bidra positivt till att starka stadens arbete med méanskliga
rattigheter. | forslaget finns atgarder med malet att skydda méanniskor fran
ohélsosamma partiklar i luften sa val som konsekvenser av global uppvarmning, vilka
bedéma ha en positiv effekt for alla invanare.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 21 oktober 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen konstaterar att koncernen och staden redan driver utbyggnad av
laddinfrastruktur och hallbar mobilitet i enlighet med pagaende uppdrag i
kommunfullméktiges budget. I linje med dotterbolagen bedémer koncernledningen
att géllande konkurrensrattsliga forutsattningar, systemstéd och avtalsrelationer inte
medger differentierade parkeringsavgifter i nuléget.

Underremiss
AB Familjebostéders yttrande har i huvudsak féljande lydelse:

Bolaget arbetar for att minska hyresgésternas behov av egen bil genom mobilitets-
och delningstjanster sdsom bil- och cykelpooler samt leveransboxar. Krav pa minskad
anvéandning av fossildrivna fordon infors successivt i entreprenad- och
forvaltningsavtal, och laddning mojliggors for hyresgasters och besodkares elbilar. Om
motionens forslag dven skulle omfatta parkeringsavgifter pa bolagets tomtmark skulle
detta krava teknisk vidareutveckling och 6kad administration, i konkurrens med
insatser som beddms mer verkningsfulla.

AB Stockholmshems yttrande har i huvudsak foljande lydelse:

Differentierade avgifter riskerar ojamlik behandling av hyresgéaster da alla inte har
samma ekonomiska mojlighet att byta fordon. Atgéarden medfor dessutom Gkad
administrativ och juridisk komplexitet genom behov av insamling och kontroll av
fordonsdata, GDPR-anpassade rutiner och potentiella likabehandlingsfragor inom
hyresrétten.
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For att bidra till stadens mal att skapa en utslappsfri innerstad och ett gront och
fossilfritt Stockholm som leder till en rattvis klimatomstallning, pagar redan en
successiv utbyggnad av laddinfrastruktur. Vidare framjar bolaget ett bilfritt boende
genom mobilitetsatgarder sasom elbilspool, cykelpool och attraktiva
cykelforvaringsldsningar.

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget verkar pa en konkurrensutsatt tomtmarksmarknad och prissattningen sker
ofta i samrad med fastighetséagare, varfor full radighet 6ver alla taxor saknas.
Nuvarande debiteringslosningar kraver registreringsnummer men stdder inte
differentiering utifran miljoklass; abonnemangskunder kan byta registreringsnummer
och hyreskunder behdver inte ange specifika fordon. Bolaget driver omstallningen
genom utbyggnad av laddinfrastruktur och erbjuder laddning pa samtliga platser som
bolaget langsiktigt ager.

Bolaget avrader fran att infora differentierad taxa for miljofordon pa platser dar
bolaget ensamt satter pris, da detta medfor betydande risker. Bolaget bedémer att
Konkurrensverket sannolikt kommer att anse att modellen gynnar en viss
kundkategori och att prissattningen inte & marknadsmassig, vilket kan anses
konkurrensbegransande och leda till ett foreldggande att upphdra.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Sara Svanstrom (L)
1. Att ndmnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande:

Liberalerna tackar for svaret som tydligt redogor for gallande réttslage och de
begransningar som dagens lagstiftning innebar. Det &r riktigt att nuvarande regler inte
tillater differentiering av parkeringsavgifter utifran fordonens miljoklass. Men just
darfor ar det avgorande att vi som politiker markerar riktningen framat och driver pa
for att fa de verktyg vi behover.

| Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och I6nsamt att gora ratt. Vi utgar fran
principen att den som orsakar utslapp ocksa ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-pay-principen. Parkeringsavgifter ar ett av de mest traffsakra styrmedlen
staden har for att paverka trafikbeteenden. Genom att gora det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utslappsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar det inte om att férbjuda ménniskor att &ga bil, utan om att ge tydliga
och rattvisa incitament for att stalla om. Friheten att vélja fardmedel maste
kombineras med ansvar for de konsekvenser som valet innebar for miljo, klimat och
manniskors halsa. Att omkring tusen stockholmare dor i fortid varje ar pa grund av
luftféroreningar ar inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvanda alla verktyg som
finns tillgangliga for att minska utslappen och forbattra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pa behovet av en lagandring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inforas. Liberalerna delar den beddmningen men
menar att detta inte far bli ett svepskal for passivitet. Tvartom ar det nu politiken
maste agera for att driva pa den lagandring som kravs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg i klimatomstallningen.

Stockholm har héga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men malen nar vi bara om
vi ocksa vagar anvanda ekonomiska styrmedel som forandrar beteenden har och nu.
Differentierade parkeringsavgifter ar ett konkret, effektivt och rattvist verktyg for att
uppna det.

Var motion ar en viktig politisk markering for ett grénare, friskare och mer rattvist
Stockholm, dar vi visar att vi star pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.

Farsta stadsdelsnamnd
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Reservation av Leif S6derstrom (SD)

1. Att stadsdelsnamnden besvarar remissen med Sverigedemokraternas utlatande.

2. Att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att inférandet av ett system med differentierade
parkeringsavgifter innebar en stor oréttvisa. Eftersom véldigt manga manniskor ar
beroende av bilen i sin vardag, men saknar ekonomiska mojligheter att inforskaffa en
elbil s& kommer hojda p-avgifter sla hart mot bildgare med sémre ekonomiska
forutsattningar.

Under lang tid har skiftande majoriteter i staden forsamrat for bilagarna genom
borttagande av korfalt, farre parkeringsplatser, avstangda gator och inte minst héjda
p-avgifter. Differentierade p-avgifter innebér ytterligare ett hart slag mot redan hart
prévade bilagare endast for att en liten grupp med god ekonomi skall fa kanna att de
gor en insats for klimatet nar de inforskaffar en dyr elbil som de flesta inte har rad
med.

Aven om samtliga bilagare i Stockholm skulle byta till elbil &r klimatpéverkan
extremt liten. Sverige och svenskarna ar redan bast i klassen betraffande miljé och
klimat, och behover inte fler palagor, sarskilt nar effekten av atgarden inte star i
proportion till kostnaden. Vidare kommer det mesta av skadliga partiklar inte fran
avgaser utan fran partiklar som frigors fran décks- broms- och vagslitage.

Sarskilt uttalande av Rikard Werge (L)

Vi vill tacka forvaltningen for ett rimligt och bra tjansteutlatande som remissvar. Vi i
Liberalerna delar forvaltningens uppfattning om att differentierade parkeringsavgifter
skulle kunna vara ett effektivt styrmedel som torde ligga i linje med stadens
klimathandlingsplan och miljéprogram. Liberalerna vill i och med denna motion att
det ska l6na sig att parkera eldrivna bilar. Vi vill ocksa att de som férorenar med
fossildrivna fordon ska betala mer for parkering av bil &n de med bilar som inte drivs
med el. Det har tillvagagangssattet vill vi harmed uppméarksamma for samtliga partier
om att det vore angel&get att bifalla &rendet nar det kommer fattas beslut om det i
kommunfullmaktige, eftersom det kan handla om att detta kan bidra till att minska
utslapp och forbattra luftkvalitet i staden.

Det vi aven &r 6verens med forvaltningens svar pa remissen ar att det bor vara
trafiknamnden som ska utfora en sadan utredning i framtiden. Stort tack for ett
balanserat och som vanligt bra svar.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Reservation av Johan Lisspers (L)

1. Att bifalla motionen i sin helhet.
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2. Att darutdver anfora
Liberalerna valkomnar forvaltningens svar och positiva hallning.

| Liberalernas Stockholm ska det vara enkelt och I6nsamt att gora ratt. Vi utgar fran
principen att den som orsakar utslapp ocksa ska ta ett storre ansvar for kostnaderna,
polluters-payprincipen. Parkeringsavgifter ar ett av de mest traffsékra styrmedlen
staden har for att paverka trafikbeteenden. Genom att gora det dyrare att parkera
fossildrivna bilar och billigare for utslappsfria alternativ skickar staden en tydlig
signal om vilken utveckling vi vill se.

For oss handlar inte om att forbjuda ménniskor att &ga bil, utan om att ge tydliga och
rattvisa incitament for att stilla om. Friheten att valja fardmedel maste kombineras
med ansvar for de konsekvenser som valet innebar for miljo, klimat och manniskors
hélsa. Att omkring tusen stockholmare dor i fortid varje ar pa grund av
luftfororeningar &r inte acceptabelt. Vi har ett ansvar att anvénda alla verktyg som
finns tillgangliga for att minska utsldppen och forbattra luftkvaliteten.

Forvaltningen pekar pa behovet av en lagandring for att ett system med
differentierade avgifter ska kunna inféras. Liberalerna delar den beddmningen men
menar att detta inte far bli ett svepskal for passivitet. Tvartom ar det nu politiken
maste agera for att driva pa den lagandring som kravs. Genom att tillstyrka motionen
skickar staden en tydlig signal till regeringen och riksdagen om att det finns ett starkt
stod for att ge kommunerna fler och mer moderna verktyg i klimatomstéllningen.

Stockholm har hdga ambitioner for att bli en fossilfri stad. Men malen nar vi bara om
vi ocksa vagar anvanda ekonomiska styrmedel som forandrar beteenden har och nu.
Differentierade parkeringsavgifter ar ett konkret, effektivt och rattvist verktyg for att
uppna det.

Var motion &r en viktig politisk markering for ett gronare, friskare och mer rattvist
Stockholm, dar vi visar att vi star pa stockholmarnas sida i kampen for renare luft och
en mer hallbar stadsmiljo.

Sarskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S) Frida Nehrfors Hultén m.fl.
(V) och Magnus Palm m.fl (MP)

Var majoritet jobbar pa manga satt for att minska utslappen fran trafik och géra
luftkvalitén battre. Att verka for differentierade parkeringsavgifter finns med i det
nyligen beslutade miljéprogrammet. Overgangen fran fossilbilar till elbilar ar en del
av arbetet, andra delar &r att bygga staden sa att det blir latt att ga, cyklar och dka
kollektivtrafik sa att farre behGver vara beroende av en bil i sin vardag. De flesta
delarna av Sodermalms stadsdelsomraden tillhor den del av staden som har allra bast
tillgang till kollektivtrafik vilket skapar bra forutsattningar for ett lagre bilinnehav
sammantaget satt. Farre bilar parkerade har andra positiva effekter av att det frigor yta
for folkliv, uteserveringar och gronska.
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Som forvaltningen lyfter ar elbilar ar &n sa lange dyrare i inkdp, darfor behdver en
differentiering av parkeringsavgifter utifran driftform utformas med héansyn till den
sociala rattvisa. En rattvis klimatomstallning maste mojliggdéra en omstéllning dar alla
kan vara med.

Stockholms stad arbetar redan pa andra séatt med differentierade parkeringsavgifter
som ocksa syftar till minskade negativa effekter av biltrafik fast utifran geografiska
omraden dar det ar dyrare att parkera i innerstaden dar hallbara resalternativ ar fler
och billigare i yttre delar.
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