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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/1596)

Reviderat genomfdorandebeslut for projekt Sankt
Eriksbron - broreparationer och cykelatgard

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att genomfora projekt Sankt Eriksbron —
broreparationer och cykelatgérder till en utgift som framgar av bilaga
till utlatandet.

2. Utgifterna for 2026 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2027.

Foredragande borgarrad Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Sankt Eriksbron har under en langre tid haft ett renoveringsbehov. | april 2024 fattade
trafikndmnden ett genomforandebeslut for att reparera delar av bron och samtidigt
bredda cykelbanorna ovanpa bron. Genom att samordna breddningen av cykelbanorna
med broreinvesteringen uppstar samordningsvinster, da kostnader for avstangningar
och hjalparbeten kan delas och stérningar for de som bor och verkar vid eller ror sig
Over bron minskar.

Med stdd av genomforandebeslutet i april 2024 har trafikndmnden genomfort, men
annu inte fullfoljt, upphandling av entreprenad for projektets genomférande. Samtliga
inkomna anbud ligger 6ver den beslutade investeringsutgiften. Trafikndmnden
foreslar att projektet genomfors i oférandrad omfattning jamfort med det tidigare
beslutet, men nu med en ny budget och férandrad tidplan.

Den 11 december 2025 beslutade trafiknamnden om ett forslag till reviderat
genomfdrande av projekt Sankt Eriksbron — broreparationer och cykelatgérder. |
enlighet med stadens regler for investeringsprojekt 6ver 50 mnkr beslutade
trafiknamnden att foresla att kommunfullmaktige beslutar om forslaget.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret konstaterar att Sankt Eriksbron ar en viktig del av stadens
trafiksystem som trafikeras av tunnelbana, flera busslinjer, bilar, cyklar och gaende.
Bron ingar i stadens primara strak for cykeltrafik, som pekats ut i stadens cykelplan.
Stadsledningskontoret anser att det ar angelaget att trafiknamnden underhaller Sankt
Eriksbron for att sékerstélla dess funktion och att 6ka anlaggningens tekniska
livslangd.

Foredragande borgarradets synpunkter

Sankt Eriksbron &r en viktig lank i stadens trafiksystem. Dagligen passerar 12 000
gaende, 10 000 cyklister, 19 000 bussresenarer och 19 000 motorfordon bron och
darutdver utgor bron en lank for tunnelbanans grona linje. Sankt Eriksbron har under
en langre tid haft ett renoveringsbehov av brons dndtvarbalkar. Renovering av
balkarna &r nddvandig for att inte begransa framkomligheten for tung trafik pa bron. |
dagslaget ar cykelbanorna pa Sankt Eriksbron smala och uppnar inte standard, och
foreslas darfor breddas nagot i samband med renoveringen. Genom att samordna
dessa atgarder uppstar samordningsvinster da kostnader for arbeten kan delas och tid
for storningar samt trafikpaverkan kan minimeras.

Bilaga

Ekonomi och finansiering (Sekretess enligt 19 kap 3 § i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), dnr KS 2025/1596-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bdda M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Att delvis godkénna forslaget till reviderat genomférandebeslut.
2. att darutover anfora

Stora kostnadsokningar ar inget unikt for Sankt Eriksbron utan en fortsattning pa det
rédgrona styrets oférmaga till kostnadskontroll och ansvar dver stadens
infrastrukturprojekt. Det alarmerande monstret visar pa en oférmaga att planera,
budgetera och styra de investeringar som stockholmarnas skattepengar finansierar.

Att hanvisa till "storre skador &n vantat" ar ett underbetyg till majoritetens formaga
att genomfora grundliga forstudier och ta ansvar for stadens anldggningar. Vi finner
det ocksa markligt att staden saknat en bild dver vilka anbud Stockholms
entreprendrer ar redo att lagga givet de manga projekt trafikkontoret ansvarar for i
Stockholms stad. Sankt Eriksbron behdver repareras, men nu behdvs en garant for att
projektet inte ytterligare fordyras.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 4 februari 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed Baat
(alla M) och Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Att delvis godkanna borgarradets forslag till beslut
2. Att darutover anfora foljande

Sankt Eriksbron ar oerhort viktig for framkomligheten i Stockholm och har under
lang tid behovt renoveras. Idag passerar 12 000 gaende, 10 000 cyklister, 19 000
bussresenéarer och 19 000 motorfordon St Eriksbron. Centerpartiet vill 6ka de gréna
trafikslagen. Darfor ar det bra att cykelbanorna, som idag &r alldeles for smala
foreslas breddas nagot i samband med renoveringen. Cykelbanorna pa bron ska
breddas till 2,25 meter med en skyddszon pa 0,3 meter mot kdrbanan, vilket uppfyller
cykelplanens riktlinjer — vilket Centerpartiet stodjer.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Kristdemokraternas utgangspunkt &r att varje trafikatgard ska bidra till 6kad
framkomlighet, en enklare vardag for stockholmarna samt ett vackrare Stockholm.
Tyvarr blir det med vénsterstyret istéllet oftast forsenat, fordyrat och forsamrat.

For specifikt Sankt Eriksbron har vi tidigare varnat for att det foreslagna busskorfaltet
i sodergaende riktning, som féreslogs i augusti 2024, skulle innebara markant
forsamrad framkomlighet for all trafik utan att ge tidsvinst for bussresenérer. Vi
valkomnar darfor att atgarden utgar i detta reviderade beslut. Vi beklagar daremot att
saval budget som tidsplan fullstandigt saknade verklighetsférankring; en naturlig
konsekvens av vansterstyrets systematiska och fullt medvetna underfinansiering av
nodvandigt underhall och upprustning.

Stockholm fortjanar — och ar i skriande behov av — en serids trafikpolitik.
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Arendet

Den 18 april 2024 fattade trafikndmnden ett genomfdérandebeslut for att reparera delar
av Sankt Eriksbron och bredda cykelbanorna ovanpa bron till en utgift om 45 mnkr.
Projektet ingick i Programmet for ersattningsinvesteringar avseende medelstora
atgarder i byggnadsverk 2023-2026, for vilket trafiknamnden fattade
inriktningsbeslut den 8 juni 2023.

Beslutet fattades mot bakgrund av att brokonstruktionen har ett antal skador som
behover atgardas snarast samt att cykelbanorna pa bron behover breddas. Genom att
samordna breddningen av cykelbanorna med broreinvesteringen uppstar
samordningsvinster, da kostnader for avstangningar och hjalparbeten kan delas och
stérningar for de som bor och verkar vid eller rér sig 6ver bron minskar.

Den skada som bedomts vara mest kritisk ar lokaliserad pa brons andtvarbalkar,
beldgna éver tunnelbanans sparomrade. Dessa balkar har inte malats om sedan bron
uppfordes 1937 och i vissa omraden har sa mycket som 4-5 mm stal rostat bort.
Namnden beslutade att ett antal atgarder skulle vidtas for att forbattra
brokonstruktionens status och sékerstalla att brons funktion vidmakthalls, sdsom

e blastring och rostskyddsmalning av brons andtvarbalkar
e Dblastring och ommalning av broréckesstandare

e utbyte och ombyggnad av brons dvergangskonstruktioner
e Utbyte av tatskikt och slitlager pa gangbanor

e ny beldggning pa gang- och cykelbana.

e haltagning och installation av nya ytavlopp (forbattrad

e dagvattenhantering).

Sankt Eriksbron ingdr i stadens priméra strak for cykeltrafik, som pekats ut i
cykelplanen. Cykelbanorna pa bron &r smala, vilket medfér trafiksékerhets- och
framkomlighetsproblem for cyklister. Namnden beslutade att cykelbanorna pa bron
ska breddas till 2,25 meter med en skyddszon pa 0,3 meter mot kérbanan, vilket
uppfyller cykelplanens riktlinjer. Breddningen mojliggdrs genom att kantstenarna
flyttas ut. Kérbanan smalnas av fran 14,35 meter till 12,85 meter, som fordelas pa tva
korfalt i vardera riktningen (3,25 meter respektive 3,16 meter breda). For att
mojliggora angoring till fastigheter vid brons norra landfaste tidsregleras det
norrgaende kollektivkorfaltet pd en 45 meter lang stracka.

Projektets genomfdrande planeras att delas upp i etapper. Under de olika etapperna
kommer antalet korfalt som ar 6ppna for motorfordonstrafik att behdva begransas pa
delar av strackan. Namnden bedomer att stombusstrafiken inte kommer att fa langre
restider till foljd av detta. Atgéarderna i projektet &r anpassade for att undvika
paverkan pa den underliggande tunnelbanan, vilket innebér att arbetena kan utféras
utan paverkan pa tunnelbanetrafiken.
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Med stdd av genomforandebeslutet i april 2024 har trafikndmnden genomfort, men
annu inte fullfoljt, upphandling av entreprenad for projektets genomfdérande. Samtliga
inkomna anbud ligger 6ver den beslutade investeringsutgiften.

Trafiknamnden har analyserat anbuden och bedémer att de ligger pa en rimlig niva,
givet projektets komplexitet. Ndmnden konstaterar att orsaken till fordyringarna &r att
projektet i flera avseenden skiljer ut sig fran andra projekt i motsvarande lagen med
hoga floden av bade kollektiv-, cykel- och gangtrafik. Bland annat omfattar
entreprenaden arbeten ovanfor och intill befintlig tunnelbaneanlaggning. Vidare ar
bron utformad med fogar som ligger ndra, och i vissa fall dikt intill, befintliga
byggnader. I den kalkyl som Iag till grund for det ursprungliga genomforandebeslutet
togs hojd for projektets komplexitet genom betydligt hogre riskpaslag an vad som
normalt tillampas. Namnden kan konstatera att man anda underskattade hur den ovan
beskrivna komplexiteten i genomforandet skulle paverka utgifterna.

N&mnden beddmer att en fornyad upphandling inte skulle resultera i lagre anbud,
varfor namnden foreslar att ett reviderat genomfaérandebeslut fattas med of6randrad
omfattning.

Projektets tidplan har behovt forskjutas, sa att entreprenaden nu planeras att paborjas
2026 och beraknas avslutas 2028.

Projektet ar inrymt inom namndens langsiktiga investeringsplan och redovisas dels
inom reinvesteringsprogram for medelstora byggnadsverk samt inom
framkomlighetssatsning for cykelinfrastruktur.

Detaljer rérande projektekonomin och investeringskalkyl redovisas i bilagor till
trafiknamndens tjansteutlatande. For att undvika risken att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl har bilagorna
sekretessbelagts enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 11 december 2025 féljande.

1. Trafikndmnden godkanner forslag till reviderat genomférandebeslut och
foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till reviderat
genomforandebeslut for projekt "Sankt Eriksbron broreparationer och
cykelatgard" samt att trafiknamnden ges ratt att genomfora projektet till en
investeringsutgift enligt bilaga 1.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande reviderat genomforandebeslut.

3. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M) och Sara Svanstrom (L), se
Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
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Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 november 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Sankt Eriksbron sammanbinder stadsdelarna Kungsholmen och Vasastaden och gar
Over vattnet dar Barnhusviken moter Karlbergssjon. Bron ar en viktig del av stadens
trafiksystem och trafikeras av tunnelbana, flera busslinjer, bilar, godstrafik, cykel och
gaende.

Bron ar byggd 1937 och utford i stal med en brobaneplatta i betong.
Brokonstruktionen har idag ett antal skador som behover atgardas snarast. Delar av
brons balkar i stal har inte rostskyddsbehandlats sedan bron uppférdes for dver 80 ar
sedan. Den skada som beddms vara mest kritisk ar lokaliserad pa brons andtvérbalkar
belagna 6ver tunnelbanans sparomrade.

Cykelbanorna pa bron ar smala och foreslas darfor breddas for att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister. Breddningen ar majlig att
genomfora utan att korféalt for motorfordonstrafiken behdver tas bort.

Den 2024-04-18 godkande trafikndmnden kontorets forslag till genomférande med en
investeringsutgift om 45 mnkr. Under 2025 har kontoret genomfort upphandling av
entreprendr. De inkomna anbuden ligger dver den beslutade investeringsutgiften,
varfor ett reviderat genomférandebeslut behdver fattas.

Bakgrund

Sankt Eriksbron har under en langre tid haft ett renoveringsbehov av brons
andtvarbalkar. | dagslaget ar en atgérd av balkarna nédvandig for att inte begransa
framkomligheten for tung trafik pa bron. Cykelbanorna pa Sankt Eriksbron ar smala
vilket medfor trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem for cyklister, och de
foreslas darfor breddas. Genom att samordna breddningen av cykelbanorna med
broreinvesteringen uppstar samordningsvinster da kostnader for avstangningar och
hjalparbeten kan delas och stérningar for de som bor och verkar vid eller ror sig 6ver
bron minskar.

2024-04-18 fattade trafiknamnden genomférandebeslut for att reparera delar av Sankt
Erikshron och bredda cykelbanorna ovanpa bron (Dnr T2024-00077). Projekten
ingick ursprungligen i programmet for ersattningsinvesteringar avseende medelstora
atgarder i byggnadsverk 2023-2026, beslutat av trafiknamnden 2023-06-08 (Dnr
T2023-01307). Genomfdrandebeslutet innefattade en investeringsutgift om 45 mnkr.

Med st6d av genomfdérandebeslutet har kontoret genomfort, men annu inte fullfoljt,
upphandling av entreprenad for projektets genomférande. Samtliga inkomna anbud
ligger Over den beslutade investeringsutgiften, varfor ett reviderat
genomforandebeslut behover fattas.

Kontoret kommer att genomfora atgarder bade norr och soder om bron for att
forbattra cykelinfrastrukturen. 2024-12-12 fattade trafikndémnden genomfdrandebeslut
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for vaxtbaddsrenovering och breddning av cykelbanor pa Sankt Eriksgatan mellan
Vanadisplan och Norra stationsgatan (Dnr T2023-03509). 2025-06-12 fattade
namnden genomfdrandebeslut for att forbattra cykelinfrastrukturen mellan
Fleminggatan och Sankt Eriksbron (Dnr T2024-01657). Under 2023 breddades
cykelbanorna mellan Rorstrandsgatan och Torsgatan i samband med
vaxtbaddsrenovering.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret, med Region Stockholm samt
trafikverket. Samrad med stadsledningskontoret infor reviderat genomforandebeslut
agde rum 2025-11-10.

Mal och syfte

Projektets mal &r att genomfora underhall pa delar av bron samt att bredda
cykelbanorna over hela brons langd. Detta ligger i linje med stadens Gvergripande
mal att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten dkar och utslappen minskar.

Syftet med projektet kan sammanfattas enligt foljande:

- Oka anlaggningens tekniska livslangd.

- Forbéattra framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister
Befintlig situation

Sankt Eriksbron ar cirka 230 meter lang och forbinder Kungsholmen med Norrmalm.
Bron byggdes 1937 och kompletterades med en underliggande del for tunnelbana i
borjan av 50-talet. Brons dverbyggnad trafikeras av gaende, cyklister, kollektivtrafik
och motorfordonstrafik. Overbyggnaden utgor dven tak for tunnelbanans grona linje
mellan stationerna S:t Eriksplan och Fridhemsplan.

Sedan bron byggdes har ett antal strre ombyggnads- och reparationsatgérder utforts.
Pa 80-talet utfordes en ombyggnad av konsolerna pa bron som idag utgér gangbanor.
Ar 2000 utfordes ett tatskiktsbyte pa det som idag utgor cykel- och kdrbana.

Brokonstruktionen har idag ett antal skador som behdver atgardas snarast. Den skada
som beddms vara mest kritisk ar lokaliserad pa brons andtvérbalkar belagna 6ver
tunnelbanans sparomrade. Dessa balkar har inte malats om sedan bron uppférdes
1937 och i vissa omraden har sa mycket som 4-5 mm stal rostat bort.

Sankt Eriksbron &r en viktig lank i stadens trafiksystem. Trafikméatningar visar att 12
000 gaende, 10 000 cyklister och 19 000 motorfordon passerar bron dagligen. Flera
busslinjer trafikerar bron: stombusslinje 3 och 4, lokalbusslinje 77 och nattbusslinje
94. 19 000 bussresenérer fardas éver bron varje dag. Sankt Eriksbron ingar i stadens
primara strak for cykeltrafik som pekats ut i cykelplanen.

Atgardsforslag
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Bade atgardsforslag och produktionsplanering ar oférandrade sedan det ursprungliga
genomforandebeslut som fattades i trafiknamnden i april 2024 (Dnr T2024-00077).
En sammanfattning foljer nedan.

Brorenovering

For att forbattra brokonstruktionens status och sakerstélla att bronsfunktion
vidmakthalls foreslas:

- blastring och rostskyddsmalning av brons andtvarbalkar ovan tunnelbana

- blastring och ommalning av brorackesstandare

- utbyte och ombyggnad av brons 6vergangskonstruktioner

- utbyte av tatskikt och slitlager pa gangbanor

- ny belaggning pa gang- och cykelbana.

- haltagning och installation av nya ytavlopp (férbattrad dagvattenhantering).
Cykelatgard

Cykelbanorna pa bron foreslas fa nytt slitlager och breddas till 2,25 meter med en
skyddszon pa 0,3 meter mot kérbanan, vilket uppfyller cykelplanens riktlinjer.
Breddningen méjliggdrs genom att kantstenarna flyttas ut. Kérbanan smalnas av fran
14,35 till 12,85 meter som fordelas pa tva korfalt i vardera riktningen som gors 3,25
meter respektive 3,16 meter breda. For att mojliggora angoring till fastigheter vid
brons norra landféste tidsregleras det norrgaende kollektivkorféltet pa en 45 meter
lang stracka.

Produktionsplanering

Produktionen kommer att delas upp i ett antal olika etapper med en inledande etapp
som avser forberedande arbeten. De forberedande arbetena omfattar uppbyggnad av
en skyddsportal ovan tunnelbanan for att méjliggora produktion med pagaende

tunnelbanetrafik. Efter forberedande arbeten utfors resterande arbeten i fyra etapper.

Etappernas uppdelning och inbordes ordning &ar anpassade for att bibehalla god
framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik under hela byggtiden. For att
sakerstalla atkomst till angransande butikslokaler och entréer till fastigheterna under
entreprenadtiden delas etapp 3 och 4 ndrmast fasaderna upp i deletapper och utférs
med gangbryggor mot entréerna.

Under de olika etapperna kommer antalet korfalt som &r 6ppna for motorfordonstrafik
att behdva begréansas pa delar av strackan. Kontorets bedomning ar dock att
stombusstrafiken inte kommer att fa langre restider till f6ljd av detta.

Vissa sarskilt kansliga arbeten kommer utforas nattetid for att minimera paverkan pa
trafiken 6ver bron samt pa tunnelbanan. Exempel pa dessa ar montage av
skyddsportal inne i tunnelbaneanldggningen samt vissa beldggningsarbeten.
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Skyddsportalen byggs for att skydda tunnelbanan fran nedfallande féremal under
bilningsarbeten. Den gor att tunnelbanetrafiken kan fortga utan storningar under hela
byggtiden. Kontoret bedomer att tunnelbanetrafiken inte kommer paverkas av
kontorets arbeten.

Intressenthantering

Samrad och dialog sker med Region Stockholms trafikforvaltning fore och under
genomforandet. Trafikforvaltningen granskar de tekniska lésningarna som berdr
tunnelbaneanlaggningen Infor produktionsstart kommer kontoret att traffa ett
genomfdorandeavtal med Trafikforvaltningen for att reglera de arbeten som paverkar
tunnelbaneanléggningen. I god tid fore entreprenadstart kommer projektet informera
och samrada med berdrda fastighetsagare avseende kommande arbeten och behov av
att disponera ytor pa Sankt Eriksgatan och under Sankt Eriksbron.

Tidplan

Planen vid forra beslutstillfallet var att projektet skulle genomféras under 2024 och
2025. Genomforandet har behovt skjutas p.g.a. langre upphandlingsprocess samt
utdragen process for att genomfora skyddsatgarder i den underliggande tunnelbanan.
Projektet berdknas nu vara genomfort 2028.

Riskhantering

For att identifiera och hantera projektets risker har 16pande dialog med projektorer,
byggledningen, kontorets tillstandsavdelning samt externa intressenter skett.

Flera av de hogst varderade riskerna har med samverkan och grénssnitt mot berérda
intressenter att gora. De hdgst varderade riskerna har en koppling till de arbeten som
ska utforas intill tunnelbaneanlédggningen.

Riskerna hanteras bl.a. genom foljande atgarder:

- Kommunicera tidplan och behov av kontaktpersoner for att erhalla forutsattningar
infor granskning fran berdrda intressenter (primart trafikforvaltningen och
Trafikverket) samt interna kravstallare.

- Ta fram fordjupad planering av etapper for att verifiera byggbarhet och nédvéandiga
provisorier for att minimera produktionsstdrningar och paverkan pa angransande
verksamhet och trafik. Produktionsteknisk kompetens inkluderas under projektering
for att bedoma foreslagna metoder ur ett kostnads- och genomforandeperspektiv.

- Kommunikation med intressenter och verksamheter initieras for att fa input till
produktionsplaneringen och skapa dkad forstaelse for projektets behov och
utmaningar samt syftet med projektet.

Analys och konsekvenser

Kontoret bedomer att befintligt tatskikt i vag- och cykelbana har en aterstaende
teknisk livslangd om 2025 ar. Inom ramen for projektet kommer tatskiktet darfor
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endast bytas under gangbanorna. De atgarder projektet innehaller ar anpassade for att
undvika paverkan pa underliggande tunnelbana. Detta gor ocksa att arbetena kan
utforas utan paverkan pa tunnelbanetrafiken. Breddningen av cykelbanorna medfor
forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for cykeltrafiken. Kontoret bedomer att
breddningen inte paverkar framkomligheten for motorfordonstrafiken da antal korfalt
bibehalls. Busstrafikens framkomlighet bedoms inte heller paverkas da det
norrgaende busskarfaltet kan behallas. Ombyggnaden omajliggor inte att ett av de
sodergaende korfalten i framtiden kan omvandlas till busskorfalt. Projektet skiljer i
flera avseenden ut sig fran andra projekt i motsvarande lagen med héga floden av
bade kollektiv-, cykel och gangtrafik. Bland annat omfattar entreprenaden arbeten
ovanfor och intill befintlig tunnelbaneanlédggning. Vidare &r bron utformad med fogar
som ligger nara, och i vissa fall dikt intill, befintliga byggnader. | den kalkyl som lag
till grund for det ursprungliga genomférandebeslutet forsokte kontoret ta hojd for
projektets komplexitet genom betydligt hogre riskpaslag an vad kontoret normalt
tillampar. Kontoret kan konstatera att detta inte rackte utan att kontoret underskattade
hur den ovan beskrivna komplexiteten i genomférandet skulle paverka utgifterna. For
narvarande pagar ett arbete pa kontoret for att ytterligare starka kalkylsékerheten.
Bland annat har kontoret anstallt en egen kalkylresurs, i enlighet med den
extrasatsning som beviljades i ndmndens budget for 2025.

Ekonomi

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 1. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl sekretessbelaggs
bilagan enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Trafikkontorets synpunkter

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att projektets investeringsutgift
justeras enligt bilaga 1 samt att tidplanen foér genomférande senareldggs enligt ovan
beskriven tidplan.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 21 januari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Det framgar av kommunfullmaktiges budget for 2026 att ett valfungerande
trafiksystem ar en forutsattning for att méta transportbehoven for invanare, besokare
och verksamheter. Stadsledningskontoret konstaterar att Sankt Eriksbron ar en viktig
del av stadens trafiksystem som trafikeras av tunnelbana, flera busslinjer, bilar, cyklar
och gaende. Bron ingar i stadens primara strak for cykeltrafik, som pekats ut i
Cykelplan for Stockholm (beslutad av kommunfullméktige den 30 maj 2022, dnr KS
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2022/535). Stadsledningskontoret anser att det &r angeléget att trafikndmnden
underhaller Sankt Eriksbron for att sakerstalla dess funktion och att 6ka
anlaggningens tekniska livslangd.

Det framgar vidare i budget for 2026 att trafiknamnden konsekvent ska prioritera
framkomligheten for gaende, cyklister och resenarer i kollektivtrafiken.
Stadsledningskontoret anser att det ar val motiverat att trafikndmnden i samband med
de nodvéndiga broreparationerna breddar cykelbanorna pé Sankt Eriksbron. Atgarden
utgor cirka 15 procent av projektets totala utgift och kommer att redovisas inom den
satsning om 2,0 mdkr pa framkomlighetsatgérder for gang, cykel och kollektivtrafik,
som ska genomforas under perioden 2023-2027. Genom att forbattra standarden pa en
av de mest trafikerade stréackorna i stadens cykelvégnat forvantas projektet bidra till
att realisera den potential till 6kad cykling som beskrivs i Cykelplan for Stockholm.

Sammantaget bedomer stadsledningskontoret att investeringen kommer att bidra till
uppfyllandet av verksamhetsomradesmalet att Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten 6kar och utslappen minskar.

Projektets utgifter berdknas nu 6ka med betydligt mer &n 15 procent dver beslutad
budget. Stadsledningskontoret anser att kostnadsokningarna ar anmérkningsvarda och
forutsatter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar i genomférandefasen.

Stadsledningskontoret ser allvarligt pa de redovisade kostnadstkningarna, som utgor
en konsekvens av brister i formaga att forsta projektets utmaningar och ta hojd for
dessa. Komplexiteten i att komplettera befintliga anldggningar med nya delar har
underskattats. Stadsledningskontoret understryker vikten av forstéarkt styrning av
projektet. Det &r av stor vikt att trafiknamnden noggrant foljer kostnadsutvecklingen
under genomfdérandefasen och sakerstéller att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige
medger trafikndmnden ratt fortsatta att genomfora projekt Sankt Eriksbron —
broreparationer och cykelatgarder till en utgift som framgar av bilaga till namndens
tjansteutlatande. Utgifterna for 2026 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2027,
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M) och Sara Svanstrom (L)

1. att namnden beslutar att delvis avsla forslaget till reviderat
genomforandebeslut samt

2. att darutover anfora foljande:

Gedigna kostnadsokningar ar inget unikt for Sankt Eriksbron utan en fortsattning pa
det rodgrona styrets oformaga till kostnadskontroll och ansvar éver stadens
infrastrukturprojekt.

Det alarmerande monstret visar pa en oférmaga att planera, budgetera och styra de
investeringar som stockholmarnas skattepengar finansierar. Att hénvisa till "storre
skador &n vantat" ar ett underbetyg till majoritetens formaga att genomfora grundliga
forstudier och ta ansvar for stadens anldggningar. Att stadens dessutom saknar en bild
over vilka anbud Stockholms entreprenérer ar redo att betala finner vi markligt givet
de manga projekt trafikkontoret ansvarar for i Stockholms stad. Nu behévs en garant
for att projektet inte ytterligare fordyras

Reservation av Anders Lindman (SD)

a. Att trafiknamnden godkanner forslag till reviderat genomférandebeslut avseende
projektets forslag till broreparationer.

b. Att trafikndamnden avslar den del av projektet som avser breddning av cykelbanor.

c. Att trafiknamnden ger kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt teckna
avtal inom ramen for foreliggande reviderat genomforandebeslut.

d. Att darutdver anfora foljande:

Infrastrukturen i staden &r i ett stort behov av upprustning. Detta galler séarskilt
stadens gator. Sverigedemokraterna ar darfor mycket positiva till all upprustning av
viktig infrastruktur.

Sankt Eriksbron ar en del av en viktig lank for biltrafik mellan Norrtull och
Kungsholmen och bor darmed vara en gata prioriterad for motortrafik.
Sverigedemokraterna foreslar darfor att cykelbanorna pa Sankt Eriksbron ej breddas,
eftersom en breddning av dessa innebér smalare korféalt for motortrafiken, vilket i sin
tur leder till att trafikflodet forsamras.
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