Svar pa Interpellation av Svante Linusson (C) till
trafikborgarradet Lars Stromgren (MP) om att
forbjuda bensindrivna fordon i cykelbanorna
Dnr KS 2025/1507

Svante Linusson (C) har stéllt fragor till mig om bensindrivna fordon pa
cykelbanor och vilka atgérder jag planerar genomféra for att minska
utsldppen frdn mopeder och forbéttra luftkvaliteten pa stadens cykelbanor.

Jag instdimmer 1 problematiken som beskrivs i interpellationen - cyklister
ska inte behdva cykla bland avgaser frén fossildrivna mopeder. Aven
mopedforare sjdlva drabbas av avgaserna fran sina egna mopeder. Matbud
som kor mopeder ar generellt en utsatt grupp manniskor med sma
ekonomiska marginaler vilket &r viktigt att ha med sig i diskussionen om
fragan. Jag dr medveten om problematiken kring utslédpp frén mopeder
och mitt parti har ldnge forsokt fa till atgérder. Fragan dr dock inte helt 14tt
for en kommun att hitta vil avviagda losningar pa da det finns flera
utmaningar.

En grundliggande utmaning ar att en kommun inte har laglig mdjlighet att
bara forbjuda fossildrivna mopeder pa cykelbanor. Den enda mojligheten
som finns utifran géllande lagstiftning ar att forbjuda alla mopeder klass 2,
oavsett om de dr fossildrivna eller eldrivna. Forbudet behover genomforas
pa utpekade cykelbanor genom att sétta upp tilldggsskylten moped
forbjuden pa varje enskild cykelbana. Mopeder klass 1, som kraver
korkort, registreringsskylt och har en maxfart pa 45 km/h, far ddremot
aldrig kora pa cykelbanor sé det ar en separat fraga.

Att forbjuda alla mopeder pé cykelbanor, inklusive eldrivna mopeder, &r
inte en sjdlvklart bra 16sning och skulle drabba alla de stockholmare och
matbud som kdpt eldrivna mopeder klass 2. De skulle inte langre fa kora
pa cykelbanor utan tvingas ut i biltrafiken och dér utséttas for biltrafikens
avgaser. En ytterligare risk dr trafiksdkerhetsproblem som kan uppstid om
mopeder klass 2, som enligt lag bara far kora i 25 km/h, tvingas ut i
biltrafiken dér hastigheterna ar hogre dn sé. Att blanda fordon som kor i
olika hastigheter skapar risk for upphinnandeolyckor och sdkerhetsrisker
for mopedforare, som ar oskyddade trafikanter och 16per stor skaderisk
om de blir pdkdrda av en bil i hog hastighet.

Min foretrddare Daniel Helldén (MP) drev som trafikborgarrad att
kommuner istéllet borde ges mdjlighet att infora miljozon klass 3 for
mopeder. Det dr inte mojligt for en kommun att inféra en sddan miljozon
utifran dagens lagstiftning, miljézoner &r endast tillatna att infora for
personbilar och lastbilar. Daniel Helldén lade som nytilltradd
riksdagsledamot hdsten 2022 dven en motion i riksdagen om att ge
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kommuner mojlighet att infora miljézon for mopeder, men regeringen har
tyvérr inte genomfort forslaget eller tagit initiativ till andra 16sningar.

Jag har nu kontaktat infrastrukturminister Andreas Carlson (KD) och
aterigen lyft behovet av lagstiftningslosningar for att kommuner ska
kunna genomfora dtgirder som riktar in sig pa fossildrivna mopeder, utan
att drabba eldrivna mopeder. Det kan exempelvis vara mdjligheten att
inféra miljozoner fér mopeder som ndmnts ovan, alternativt att mopeder
klassas som ett eget fordonsslag och olika regler kunna inforas for
fossildrivna och eldrivna mopeder for att sirskilja dessa och rikta in
atgirder mot fossildrivna mopeder. Jag har fatt bekraftelse fran ministerns
stab att forfragan mottagits och vantar pa svar kring ett mojligt mote.

Min foérhoppning ér att den senaste tidens mediala uppmérksamhet kring
fragan om utslépp fran fossildrivna mopeder kan gora det mojligt att hitta
en samsyn med regeringen och vig framat dar kommuner far fler mojliga
atgérder i verktygslddan att arbeta med. Matbudsforetagen skulle kunna
frivilligt stilla krav pé sina chaufforer att inte kora fossildrivna mopeder,
men som kommun kan vi inte tvinga matbudsforetagen att stilla det
kravet.

Mitt mal &r att det inte ska forekomma fossildrivna mopeder i Stockholms
stad 6verhuvudtaget, men for att uppna det behdver vi som kommun
tilldtas genomfora fler typer av atgirder. Om regeringen inte hdrsamma
onskemalet om lagstiftningsdndringar ar jag beredd att titta pa om det
finns cykelbanor i Stockholms stad dar mopeder bor forbjudas helt, men
givet de utmaningar det skulle innebéra som beskrivits i detta
interpellationssvar vill jag forst uttomma mojligheten till
lagstiftningséndringar.

Stockholm den 10 december 2025

Lars Stromgren



