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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/678)

Motion om att bredda Klarastrandsleden till tre korfalt
— med reversibel mittfil

Motion av Leif Séderstrom (SD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Leif Soderstrom (SD) har véackt en motion i kommunfullmaktige om att bredda
Klarastrandsleden till tre korfalt med reversibel mittfil.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, trafikndmnden, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd, Region
Stockholm, Riksforbundet M Sverige och Trafikverket.

Exploateringskontoret och trafikkontoret har valt att besvara remissen genom
kontorsyttrande. Region Stockholm avstar fran att svara pa remissen.
Fastighetsndmnden och Riksférbundet M Sverige har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret beskriver att det i stadens budget finns mal om att minska
biltrafiken och 6ka framkomligheten for gaende, cyklister och resenérer i
kollektivtrafiken. Stadsledningskontoret anser att forslaget gar emot intentionerna i
stadens budget.

Exploateringskontoret konstaterar att vid genomférandet av Klara city view maste
alla forandringar pa Klarastrandsleden samordnas med Klara city view som innebéar
att korfalten genom Blekholmstunneln soderut reduceras, vilket medfér att
kapacitetsatgarder pa Klarastrandsleden kan anses bli mindre betydelsefulla.

Trafikkontoret anser att ett extra korfélt for biltrafiken inte skulle, oavsett riktning, ha
nagon storre paverkan pa framkomligheten eftersom flaskhalsarna bade vid
Pampaslanken, Kungsbron och Centralbron skulle finnas kvar. Trafikflodet ar ocksa
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lika stort norrut och sdderut varfor ett reversibelt korfalt inte skulle ha en bra

funktion. Inte heller som busskorfalt skulle ett tredje korfalt kunna motivera en sa stor

investeringskostnad.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd hanvisar till trafikkontorets och norra
innerstadens stadsdelsforvaltnings yttranden som svar pa motionen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd beskriver att enligt dversiktsplanen &r
Klarastrandsleden del av ett omrade som anses ha stor potential att omvandlas till
stadsbebyggelse med bostéder, verksamheter, service, gator, parker, kultur och
idrottsytor. Stadsdelsndamnden anser att Klarastrandsledens funktion och framtida
utveckling bor studeras i samband med att omradet utreds i linje med detta.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd anser att de forslag som framfors i motionen
behdver vagas mot de mojligheter och intressen som tidigare pekats ut av
oversiktsplanen som ett omrade som ar mojligt for stadsutveckling och goda
mojligheter till att koppla samman Norrmalm med vattnet och Kungsholmen genom
att overbrygga den barriar som sparomradet langs Klara strand utgor, till exempel
genom Overdéckning.

Trafikverket har inget att invdnda mot att studera en kapacitetsokning utmed
Klarastrandsleden. Att 6ka kapaciteten innebér troligen att kringliggande vagnat
behdver anpassas for att ta emot den 6kade trafiken om hela nyttan ska kunna
realiseras. Trafikverket ser initialt begransade majligheter till att oka kapaciteten pa
statligt vagnat i den norra delen av Klarastrandsleden.

Foredragande borgarradets synpunkter

| stadens budget for 2026 finns tydliga mal om att minska biltrafiken och oka
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Den rédgrona majoriteten
delar inte motionarens uppfattning att svaret pa trangsel ar fler bilkorfalt.
Trafikkontoret har bedomt att ett extra korfalt inte skulle ha ndgon markbar paverkan
pa framkomligheten, eftersom flaskhalsarna vid Pampaslanken, Kungsbron och
Centralbron kvarstar oavsett. Trafikflodena ar dessutom jamnt fordelade i bada
riktningarna, vilket gor ett reversibelt korfalt till ett ineffektivt alternativ. En
breddning av leden mot vattnet — pa en stracka av ca 1,3 km — beddms dartill som
mycket kostsam. Vidare planeras inom Klara city view en reduktion av korfalten
genom Blekholmstunneln soderut, vilket ytterligare minskar nyttan av eventuella
kapacitetsatgarder pa Klarastrandsleden.

Bilaga
Motion om att bredda Klarastrandsleden till tre korfalt — med reversibel

mittfil, dnr KS 2025/768-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 15 april 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att bifalla motionen.
2. Darutéver anfora foljande:

Klarastrandsleden utgor en viktig genomfartsled som paverkar trafikflodena i stora
delar av Stockholm. Omfattande koer &r normalbilden och innebér att
Klarastrandsleden kommit att bli en flaskhals i trafikfloédet mellan den s6dra och
norra delen av staden. Motionens intention ar huvudsakligen att undersoka
mojligheterna till att bredda Klarastrandsleden i syfte att forbattra trafikflodena.

Sverigedemokraterna anser att det inte finns tid att vanta utan forutsattningarna for
projektets genomfdrande bor utredas skyndsamt.
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Arendet

Leif Soderstrém (SD) har véackt en motion i kommunfullméktige. | motionen
redogors for att de tva befintliga korfalten pa Klarastrandsleden inte racker till for att
hantera den dkande trafiken mellan stadens norra och sgdra stadsdelar, vilket leder till
dagliga koer, produktionsbortfall och onddiga utslapp. Med en tredje, véxelriktad
korfil kan kapaciteten snabbt anpassas efter rusningstrafikens riktning och darmed
avlasta saval Essingeleden som innerstadsgatorna. Att starka Klarastrandsledens
kapacitet ar avgorande for att balansera trafikflodet mellan stadens norra, stra och
sodra delar. Motionaren foreslar att trafikkontoret ska utreda forutsattningarna for en
breddning till tre korfalt, samt &ven utreda behovet av och forutsattningarna for en
separat cykelvag parallellt med Klarastrandsleden.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, trafikndmnden, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd, Region
Stockholm, Riksférbundet M Sverige och Trafikverket.

Exploateringskontoret och trafikkontoret har valt att besvara remissen genom
kontorsyttrande. Region Stockholm avstar fran att svara pa remissen.
Fastighetsndmnden och Riksforbundet M Sverige har inte inkommit med svar.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOret.........ccovvvviviiiice 4
EXPloateringSKONTOIet. ........eviiiiiiiee e 5
TrafiKKONMTOTET ...t 6
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd ................cccc 7
Kungsholmens stadsdelsnamnd ..o 7
Norra innerstadens stadsdelSNamNd ...........coocvveeiiiiee e 8
TrafIKVEIKET ... 9
RESEIVALIONET MM 1.t 10

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 5 mars 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget for ar 2026 finns mal om att minska biltrafiken och
oka framkomligheten for gaende, cyklister och resenarer i kollektivtrafiken.
Stadsledningskontoret menar att forslaget gar emot intentionerna i budgeten.
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Klarastrandsleden ar visserligen hogt belastad och ligger vid sin kapacitetsgrans en
stor del av dagen. Det ar daremot pafarterna till leden som &r den framsta flaskhalsen.
Trafiknamnden har 6versiktligt studerat, i samband med den kommande renoveringen
av Klarastrandsleden, mojligheten till tre korfalt pa strackan Pampaslanken-
Bleckholmstunneln. Det tillkommande korféltet skulle da vara avsett for
kollektivtrafik. Da det ar oklart om straket kommer att trafikeras av Regionens SL-
bussar, tillsammans med den kostnadsbeddmning som togs fram, dér en breddning ut
i kanalen gjorts, ansags detta allt for kostsamt. Stadsledningskontoret delar den
bedémningen.

Stadsledningskontoret anser att den cykelvag som finns pa den sodra stranden, som i
stort gar parallellt med Klarastrandsleden ar fullt tillrackligt tillsammans med
befintliga strak langs Vasagatan och Torsgatan.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att motionen besvaras med hanvisning till vad som skrivs i
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 12 februari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Klarastrandsleden ar en viktig forbindelseled fér motortrafik i Stockholm och en del
av Nord-sydaxeln genom staden.

Exploateringskontoret arbetar med att utveckla stadens mark bland annat genom att
tillskapa nya kontor, lokaler, bostader och butiker pa lampliga platser.
Exploateringskontoret bedriver projekt Klara city view langre soderut pa
Klarastrandsleden i h6jd med Klarabergsviadukten. Projektet innebar att
Klarastrandsleden éverdackas med en ny byggnad for i huvudsak kommersiellt
andamal. Klara city view kommer medftra stora trafikomlaggningar. Kontoret
konstaterar att vid genomforandet av Klara city view maste alla forandringar pa
Klarastrandsleden samordnas med Klara city view. Klara city view innebar aven att
korfalten genom Blekholmstunneln sdderut reduceras vilket medfor att
kapacitetsatgarder pd Klarastrandsleden kan anses bli mindre betydelsefulla. Vidare
ser kontoret att de trafikfragor som motionaren vill ha belysta ar fragor som enligt
reglemente handhas av trafikkontoret. Gallande fragan om statliga med
finansieringskallor sasom stadsmiljoavtal konstaterar exploateringskontoret att stodet
numera ar utfasat och sadana bidrag ej langre gar att soka for kommuner och
regioner.
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Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 19 februari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Befintlig situation

Klarastrandsleden har ett korfélt per riktning och trafikeras av cirka 42 000 fordon per
dygn; 22 000 norrut och 20 000 sdderut. VVagen ar hogt belastad och ligger vid
kapacitetsgransen under en stor del av dagen. Flodena ar jamnt fordelade och det
finns ingen tydlig skillnad i riktningsfordelningen under dygnet. Strackan trafikeras
inte av nagra SL-bussar, men av linjetrafik fran Cityterminalen.

Norrut

GPS-data visar att av trafiken norrut pd Klarastrandsleden ska cirka 75 procent mot
E4; Ovrig trafik svanger av vid Pampaslanken respektive Solnavégen. Flaskhalsen i
nordlig riktning ar vid pafarten fran Kungsbron. Resan fran Centralbron till E4 som
nattetid tar ca 3,5 minuter (medelhastighet 57 km/h) tar 6 minuter vardagar kl. 7-9
(medelhastighet 20 km/h), dvs en férdréjning om 2,5 minuter.

Soderut

Av trafiken soderut pa Klarastrandsleden ska cirka 75 procent mot Centralbron; 6vrig
trafik svénger av vid Kungsbron, Klarabergsviadukten samt Tegelbacken. Den
huvudsakliga flaskhalsen i sydlig riktning ar vid pafarten vid Pampas, men dven vid
pafarten mot Centralbron. Resan fran E4 till Centralbron som nattetid tar ca 3 minuter
(medelhastighet 60 km/h) tar 13 minuter vardagar kl. 15-18 (medelhastighet 13
km/h), dvs en férdréjning om 10 minuter.

Den norra delen av Klarastrandsleden gar i Karlbergstunneln. Denna tunnel har bara
plats for tva korfalt. Som motionaren skriver sa finns det ett till tunnelror 6ster om
vagen. Detta anvéands dels som forrad, men den korsas ocksa av en viktig gang- och
cykelkoppling i Birkatunneln under bangarden och pa bro dver Klarastrandsleden.
Denna forbinder Rérstrandsgatan med Karlberg och trafikeras av upp till 3500 gaende
och 2100 cyklande per dygn. Om &ven det 6stra tunnelroret skulle anvandas av
biltrafik skulle Birkatunneln behova stangas och forradet avvecklas, samtidigt som
flaskhalsen norrut bara skulle flyttas fran Kungsbron till pafarten vid E4.

Tidigare utredning om tre korfalt

Trafikkontoret har tidigare, under pagaende utredning for kommande renovering av
Klarastrandsleden, dversiktligt studerat mojligheten till tre korfalt pa strackan
Pampaslanken-Blekholmstunneln. Det tillkommande korfaltet skulle da vara ett
kollektivtrafikkorfalt for tidigare utredda, men inte langre aktuella, nya
stombusslinjer. Vagomradet mellan bangarden och Klara Sjo ar smalt, sa for att skapa
plats for ett tredje korfalt skulle vagen behdva breddas cirka tre meter mot vattnet pa
en stracka om ca 1,3 km. Kostnadsbedémningen visade att detta skulle bli mycket
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kostsamt, och i nuvarande planering for renovering av Klarastrandsledens
konstruktioner forutsatts inte extra korfalt.

Cykelvag

Motionen foreslar att utreda en ny cykelvég langs Klarastrandsleden. Med tanke pa
det begransade utrymmet skulle det behéva byggas en egen konstruktion for denna
vilket skulle bli kostsamt och minska vattenspegelns yta. Det bedéms som osannolikt
att det skulle ga att hitta rimliga anslutningspunkter langs strackan pa grund av
bangarden och nivaskillnader, och parken Blekholmsstranden skulle paverkas pa ett
negativt satt ifall cykelvagen skulle dras dnda till Stadshusbron. Den skulle ocksa
vara mycket bullerutsatt.

Det finns redan ett primart cykelstrak langs den sédra stranden som i stort gar
parallellt med Klarastrandsleden och som &r val integrerat med det lokala gatunétet,
och pa norra sidan finns befintliga strak langs Vasagatan och Torsgatan.

Slutsats

Ett extra korfalt for biltrafiken skulle inte, oavsett riktning, ha ndgon storre paverkan
pa framkomligheten eftersom flaskhalsarna bade vid Pampaslanken, Kungsbron och
Centralbron skulle finnas kvar. Trafikflodet ar ocksa lika stort norrut och séderut
varfor ett reversibelt korfélt inte skulle ha en bra funktion. Inte heller som busskorfalt
skulle ett tredje korfélt kunna motivera den héga utgiften.

Kontoret ser heller inte behov av en ny cykelvag langs Klarastrandsleden.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sasmmantrade den 19 februari
2026 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkanner tjansteutlatandet som svar pa
skrivelsen.

Reservation av Par Gustavsson (SD) se Reservationer m.m.

Hasselby-Vallingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 januari
2026 har i huvudsak foljande lydelse.

Hésselby-Vallingby stadsdelsforvaltning har tagit del av motionen. Forvaltningen
hanvisar till trafikkontorets och norra innerstadens stadsdelsforvaltnings yttranden
som svar pa motionen. De ansvarar for Stockholms stads trafikplanering respektive
stadsmiljon i aktuellt omrade.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 19 februari
2026 foljande.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 januari 2026
har i huvudsak foljande lydelse.

Enligt Stockholms stads 6versiktsplan (2018) ar Klarastrandsleden del av ett omrade
som har mycket stora stadsutvecklingsmojligheter. | 6versiktsplanen anges att
omradet &r ett av flera omraden som anses ha potential att omvandlas till blandad
stadsbebyggelse med bostéder, verksamheter, service, gator, parker, kultur och
idrottsytor. | kommunfullmaktiges budget for 2026 namns ocksa att det pa langre sikt
finns mojligheter till stadsutveckling genom att omvandla trafikleder till urbana strak
och overbrygga barriérer i staden, bland annat langs Klara strand.

Forvaltningen anser att Klarastrandsledens funktion och framtida utveckling bor
studeras i samband med att omradet utreds i linje med gallande 6versiktsplan.

Forvaltningen foreslar att Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens
tjansteutlatande och 6verlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 februari
2026 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman (SD) se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 januari
2026 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser att de forslag som framférs i motionen behéver vagas mot de
mojligheter och intressen som tidigare pekats ut av staden géllande omradet dar
Klarastrandsleden ingar.

Omradet dar Klarastrandsleden &r belagen ar enligt Stockholms stads dversiktsplan
utpekat som ett omrade som ar mojligt for stadsutveckling. | versiktsplanen beskrivs
att det finns goda mojligheter till stadsutveckling genom att koppla samman
Norrmalm med vattnet och Kungsholmen genom att éverbrygga den barridr som
sparomradet langs Klara strand utgor, till exempel genom 6verdackning. Klara strand
namns dven i stadens budget for 2026 som exempel pa trafikleder som kan omvandlas
till urbana strak och déar barriarer kan 6verbryggas.

Forvaltningen anser, utifran ett trygghetsperspektiv, att det vore bra med fler bostader
i city. Detta eftersom det i Klaraomradet finns fa bostader jamfort med andra delar av
innerstaden, men desto fler foretag och verksamheter. En blandning av bostéder,
arbetsplatser, service och gronska skulle enligt forvaltningen kunna bidra till en mer

8 (10)



levande och trygg stad. Forvaltningen ser darfor positivt pa mojligheten till
stadsutveckling som beskrivs i budget och dversiktsplan.

Trafikverket
Trafikverkets yttrande daterat den 6 februari 2026 har i huvudsak foljande lydelse.

Klarastrandsleden utgor riksintresse for kommunikationer och bevakas av
Trafikverket ur det perspektivet men leden har kommunalt vaghallarskap.

Trafikverket har inget att invanda mot att studera en kapacitetsokning utmed
Klarastrandsleden. Att 6ka kapaciteten innebér troligen att kringliggande véagnét
behdver anpassas for att ta emot den 6kade trafiken om hela nyttan ska kunna
realiseras. Till exempel paverkan av Stockholms stads pagaende arbete med ny
detaljplan for Klara City View bor studeras. Trafikverket ser initialt begransade
mojligheter till att 6ka kapaciteten pa statligt vagnat i den norra delen av
Klarastrandsleden.

Trafikverket nyttjar i dag reversibelt korfalt pa vag 222 som fungerar vél. Flera andra
strackor studeras och den tekniska utformningen kan ytterligare forfinas.

Utredningen skulle dven kunna ge intressant kunskap géllande en ny parallell
cykelvéag och kopplingen till befintliga cykelvégar inom bertrda stadsdelar. Det
skulle dven vara intressant att se utfallet av hur en breddning kan paverka
beredskapssituationen pa Nord-/syd axeln.
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Reservationer m.m.
Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd

Reservation av Par Gustavsson (SD)

1. Att stadsdelsnamnden beslutar att foresla kommunstyrelsen att foresla
kommunfullmaktige att bifalla motionen.

2. Dérutover anfora foljande:

Vi vill, i likhet med stadsdelsférvaltningen i sitt svar, inledningsvis konstatera att
Hésselby-Vallingby stadsdelsndmnd kanske inte &r ratt instans att fullt ut besvara en
remiss pa motionen.

Med det sagt ar det tydligt att Stockholms stad behdver arbeta for god framkomlighet
for samtliga trafikslag, inklusive véagtransporter. Under lang tid har fokus i hog grad
legat pa att begransa framkomligheten for vagtrafiken. Det finns sjalvklart ett behov
av en trivsam stadsmiljo med gagator och val utbyggda gang och cykelbanor. Men en
levande och fungerande stad ar ocksa beroende av effektiva transporter till och fran
stadskarnan.

Som centralort i regionen har Stockholms stad dessutom ett sarskilt ansvar for att
genomfartstrafiken fungerar pa ett andamalsenligt sétt. Dar fyller Klarastrandsleden
en viktig funktion. Mot bakgrund av att infrastrukturen kring leden i stort redan &ar
forberedd i enlighet med motionens forslag bor trafikkontoret ges i uppdrag att
genomfora det forberedande arbete som motionen foreslar.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Anders Lindman (SD)
1. Stadsdelsndmnden tillstyrker motionen.
2. Dérutdver anfora foljande:

Klarastrandsleden utgor en viktig genomfartsled som paverkar trafikflodena i stora
delar av Stockholm. Omfattande koer &r normalbilden och innebér att
Klarastrandsleden kommit att bli en flaskhals i trafikflodet mellan den sddra och
norra delen av staden. Motionens intention ar huvudsakligen att undersoka
mojligheterna till att bredda Klarastrandsleden i syfte att forbattra trafikflodena.
Sverigedemokraterna anser att det inte finns tid att vanta utan forutsattningarna for
projektets genomfdrande bor utredas skyndsamt.
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