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Inledning

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att mdjliggora en tunnelbanedepa i
Alvsjo industriomrade och sparanslutning till den nya
tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvs;jo.

Detaljplanen syftar vidare till att reglera skala och gestaltning med
hénsyn till omgivningen och for att sikerstélla arkitektonisk
kvalitet. Inom depdomradet sikerstélls skyddsatgirder for buller
och oversvamningsrisk samt fordrojningskapacitet for dagvatten.

Detaljplanen utgdr &r ett angeldget allméant intresse for att tillgodose
behovet av kollektivtrafikforsorjning i takt med att Stockholm och
regionen véxer. Den utgdr en viktig del av utbyggnaden av
Stockholms kollektivtrafik och &r i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 samt dversiktsplanen.

Sammanfattning av granskningen

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a§
PBL, gemensamt med en jarnvéigsplan som Region Stockholm
genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) tar fram. Detta
innebdr att processerna samordnas och det behdvs inget separat
detaljplanesamréad. Detaljplanen tar stod i samradet for
jarnvégsplanen. Dérefter genomfordes granskning for detaljplanen
och jarnvigsplanen parallellt. Allménheten har beretts mojlighet att
yttra sig 6ver planforslaget under jarnvdgsplanens plansamrad samt
under detaljplanens och jarnvégsplanens respektive
granskningsperiod.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for jarnvigsplanen holls mellan den 22 maj och den 19
juni 2024. Under samradsperioden var det mdjligt att limna
synpunkter via Region Stockholms hemsida, brev och e-post.
Samradet annonserades 1 Post- och Inrikes Tidningar, Mitt 1,
Dagens Nyheter, Bittre stadsdel och via anslag i kollektivtrafiken
samt pa sociala medier. Annonsering gjordes dven via webben 1
digitalt nyhetsbrev. Samradshandlingarna var tillgéngliga pa
projektets hemsida (https://nyatunnelbanan.se/), i Tekniska
nidmndhuset samt pa kontoret for Forvaltning for utbyggd
tunnelbana.

Under samrédet holls fyra 6ppna hus langs den planerade
tunnelbanelinjen: den 29 maj pé Sverigefinska skolan pé
Fridhemsplan, den 30 maj pa Stockholmsmissan i Alvsjd, den 3
juni pa Ostberga kulturhus i Ostberga, samt den 10 juni pa
Bibliotekslabbet Liljeholmen, pa Liljeholmen. P4 de 6ppna husen
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fanns mojlighet att ta del av samradsmaterialet, stélla fridgor och
lamna synpunkter.

Samradskretsen utgjordes av boende och verksamheter inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan samt fastighetsdgare
inom 50 meter frdn samradsforslagets markansprék och
informerades via brev.

Totalt inkom cirka 10 synpunkter gidllande depa under samrddet. En
del av synpunkterna som rorde depa berdrde markanspriken och
storningar under byggskedet. En annan del av synpunkterna berérde
bullerstorningar under driftskedet vid depan. Projektets paverkan pé
grundvattennivierna och bergvirmeanldggningar belystes ocksa.

Hur granskningen bedrivits

Granskning for aktuell detaljplan pdgick mellan den 18 juni och den
26 augusti 2025. Information om granskningen skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berorda sakédgare enligt
fastighetsforteckningen.

Granskningsforslaget visades i Tekniska Nimndhuset, pa
Fleminggatan 4 och pa stadsbyggnadskontorets hemsida.
Kungorelse om granskning publicerades i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet onsdagen den 18 juni 2025 samt i
lokaltidningen Mitt i Alvsj 16rdagen den 21 juni 2025.

Information om jérnvagsplanens granskning finns i jarnvégsplanens
granskningsutldtande.

Huvudsakliga synpunkter

Under granskningsperioden inkom det totalt 18 yttranden till
stadsbyggnadskontoret, varav 13 fran remissinstanser. Dessa
yttranden beroérde framforallt buller- och vibrationer,
trafiklosningar, paverkan pa riksintresse for kommunikationer,
dagvatten- och skyfallsfrdgor, naturvirden, ledningsomldggningar
samt fastighetsréttsliga fragor.

Fran ldnsstyrelsen inkom synpunkter om dversvdmningsrisk samt
detaljer i1 planbeskrivningen avseende redogorelse for artskydd och
vilken provning som kan fodras kopplat till naturreservat.
Léansstyrelsen hade inga synpunkter av betydelse for 6verprovning
forutsatt att foreslagen skyfallsatgird utanfor planomradet kan
sakerstillas.

Frén andra remissinstanser inkom synpunkter om paverkan pa
riksintresse for kommunikationer, intrang pa Varuvigen, teknisk
forsorjning, ledningsomldggning, utrymnings- och
insatsmojligheter, barnkonsekvenser samt éterstillning och
kompensation av naturmark.
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Fran de privatpersoner och foretag som yttrade sig under
granskningsperioden inkom synpunkter om buller och vibrationer,
paverkan pé bostider respektive verksamheter, trygghet samt risker
for kulturmiljder och Alvsjd IP.

Beslut om betydande miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret beslutade den 27 juni 2025 att detaljplanens
genomforande kan antas medfora betydande miljopéverkan, och
Léansstyrelsen beslutade den 20 november 2023 att jirnvagsplanen
kan anats medfora betydande miljopaverkan.

En miljokonsekvensbeskrivning som dr gemensam for
jarnvéagsplanen och detaljplanen har upprittats enligt plan- och
bygglagen och miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen
godkéndes av ldnsstyrelsen den 4 mars 2025.

Sammanvagt stallningstagande

Med anledning av inkomna granskningssynpunkter samt fortsatt
planarbete och projektering foreslas vissa justeringar av planen.

Vindsparstunnelns l4ge justeras och planomradet minskas sé att
Varuvégen och en befintlig elnétsstation inte tas 1 ansprak.

Négra markhdjder justeras, vilket innebér att en ldgpunkt inom
depdomradet byggs bort. For att hantera 6kade vattenméngder
utanfor planomréadet behdver skyfallsytan vid vandsparen utdkas till
totalt 750 kubikmeter, vilket regleras i genomforandeavtal och
kommande nyttjanderéttsavtal. Darutdver behdver cirka 2 200
kubikmeter skyfallsvatten fordrdjas langs en flodesvig lingre
soderut, vilket sidkerstills genom ett tilliggsavtal till
genomforandeavtalet. En ny skyfallsutredning har tagits fram med
anledning av dessa nya parametrar.

Bullerskydd regleras i detaljplanen i stéllet for i1 jirnvagsplanen,
med ett fortydligande av att géllande riktvarden for externt
industribuller ska innehallas.

Prickmarken inom depdomradet minskas och regleras enbart utmed
sparomradet 1 vdster, utan fordndring av byggritten, som fortsatt
medger hogst 10 000 kvm byggnadsarea ovan mark.

Darutdver gors justeringar och fortydliganden i planbeskrivningen
avseende bland annat anldggningens utformning,
oversvimningsrisk, buller, artskydd, barnkonsekvenser,
naturreservat, gata, avfallshantering och olycksrisk. Illustrationerna
pa plankartan uppdateras utifran den nya projekteringen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget och de foreslagna
fordndringarna innebér en lamplig avviagning mellan olika intressen.



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-03-06, Dnr 2023-13992

@ Stockholms Granskningsutlatande
1 stad Dnr 2023-13992
Sida 6 (31)

Planforslaget mojliggoér en utbyggnad av Stockholms kollektivtrafik
och ér i linje med 6versiktsplanen och Sverigeférhandlingen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att de foreslagna dndringarna inte
utgdr en visentlig dndring enligt 5 kap. 25 § PBL. Andringarna
bedoms dérmed inte vara av sddan omfattning och karaktir att en ny
granskning kravs. Det bedoms vara tillrackligt att de som berors av
dndringarna underrdttas och ges mojlighet att yttra sig over
andringarna.

Sammantaget innebér fordndringarna att detaljplanens syfte och
genomforandeforutsittningar inte paverkas i grunden. Andringarna
berdr samma fastigheter och fastighetsdgare, vilket innebar att
ansvarsfordelning och berorkrets dr oforandrad. Det tillkommer inte
heller ndgon ny markanvandning.

Planomradets omfattning forblir i stort sett densamma. De
justeringar som &r aktuella for depdomradet ovan mark innebér 1
samtliga delar att planomradet minskar. De hojdavgridnsade delarna
av planomrédet for vindsparstunnlar ryms 1 huvudsak inom det
granskade planforslaget.

Andringarna beddms inte heller forindra miljokonsekvenserna i
sadan grad att den miljokonsekvensbeskrivning som godkindes av
lansstyrelsen den 4 mars 2025 behover dndras.
Stadsbyggnadskontorets beslut om att detaljplanens genomforande
kan antas medfora betydande miljopaverkan kvarstar.
Forandringarna i1 anldggningens utformning har kontrollerats genom
kompletterande berdkningar for buller och skyfall.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget
till detaljplan och att det 6verldmnas till kommunfullméktige f6r
antagande.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framforts under granskningen
samt fortsatt planarbete och projektering foreslas foljande
fordndringar:

e Justerat ldge for vindsparstunnlarna, vilket enbart omfattar
enbart h6jdavgriansat planomride under mark.

e Planomradet minskas sa att Varuvédgen och en befintlig
elndtsstation inte tas i ansprak.

e Justerade markhdjder och en ny skyfallsutredning.
Andringen innebir att en lagpunkt inom depaomrédet byggs
bort. For att hantera den 6kade mangden vatten behdver
skyfallsytan utanfor planomradet vara 250 kubikmeter storre
(totalt 750 kubikmeter), vilket sdkerstills 1
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genomforandeavtalet mellan Stockholms stad och Region
Stockholm. Dérutéver behover ytterligare cirka 2 200
kubikmeter skyfallsvatten fordrdjas langs en flodesvig
langre soderut. Den étgérden sdkerstills i ett tilliggsavtal till
genomforandeavtalet.

e Bullerskydd regleras i detaljplanen (m2) istéllet for
jarnvégsplan. Regleringen innebér ett fortydligande av att
géllande riktvirden for externt industribuller ska innehallas.
En kompletterande bullerutredning har tagits fram for att
kontrollera anldggningens nya utformning, dar tvitthallen
integreras i depabyggnaden. Andringen innebir ligre
externa bullernivier jamfort med granskningsforslaget.

e Prickmarken inom depaomradet minskas for att enbart
regleras utmed sparomradet i vister, vilket &r syftet.
Byggritten dr ofordndrad genom begransning av
utnyttjandegrad, dé storsta tillatna byggnadsarea forblir 10
000 kvm ovan mark. Andringen utférs i griins mot
fastigheten Varubudet 1 (pendeltagsdepan) som dgs av
Aktiebolaget Storstockholms Lokaltrafik, vilket dr ett av
Region Stockholm heldgt bolag. Andringen tillkom pé
onskemél av Region Stockholm.

e Fortydliganden i planbeskrivningen avseende anliggningens
utformning, 6versvimningsrisk, buller, artskydd,
barnkonsekvenser, naturreservat, gata (Varuvégen),
avfallshantering och olycksrisk — vilket inkluderar
konsekvensidndringar av punkterna ovan.

Dérutover har plankartan upprittats i en ny programvara enligt
Boverkets foreskrifter for digitala detaljplaner. Denna anpassning
har paverkat plankartans utseende i viss utstridckning men innebér
ingen dndring i sak.
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Bedomning av foreslagna andringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna dndringarna inte
utgdr visentlig indring av detaljplanen. Andringarna berdr samma
fastigheter och fastighetsidgare, vilket innebér att ansvarsfordelning
och berorkrets dr ofordndrad. Det tillkommer inte nagon ny
markanvéndning, utan det handlar fortsatt om tunnelbanedndamal.

Planomradets omfattning forblir i stort sett densamma. De
justeringar som ir aktuella for depaomradet ovan mark innebér i
samtliga delar att planomradet minskar. De hojdavgrinsade delarna
av planomradet for vindsparstunnlar ryms 1 huvudsak inom det
granskade planforslaget. Revideringen av vindspar innebar
dessutom att en storre del av vindsparen kan forldggas i bergtunnel.
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Dérmed reduceras behovet av betongtunnel med tillhérande
markpaverkan (tillfalligt markansprak), vilket bedoms vara
fordelaktigt for miljon och allménintresset.

Andringarna foranleder ocksa ndgra mindre konsekvensindringar
och fortydliganden i planbeskrivningen som enbart &dr av
redaktionell karaktr.

Sammantaget innebér fordndringarna inte att detaljplanens syfte och
genomforandeforutsittningar paverkas i grunden. Mot denna
bakgrund bedomer stadsbyggnadskontoret att &ndringarna inte utgor
en vésentlig dndring som foranleder behov av ny granskning enligt
5 kap. 25 § PBL.
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Sammanfattade synpunkter

Nedan redovisas sammanfattningar av de synpunkter som inkom
under granskningen dmnesvis. Stadsbyggnadskontorets
kommentarer och stéllningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje
dmne. Inkomna synpunkter i drendet kan aterfinnas pa
stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska Namndhuset, pd
Fleminggatan 4.

Allmant om planfdérslaget och planprocessen

Ldnsstyrelsen noterar att planarbetet bedrivs med samordnat
forfarande enligt 5 kap. 7a § PBL, vilket innebér att detaljplanen
tillgodordknar sig samradet for jarnvagsplanen. Lansstyrelsen har i
granskningsskedet inga synpunkter av betydelse for en eventuell
overprovning enligt 11 kap. 10 § PBL, under forutsittning att
foreslagen skyfallsatgiard utanfor planomradet kan sdkerstillas.

Region Stockholm (Trafikforvaltningen och Forvaltning for
Utbyggd Tunnelbana) framhaller att planarbetet bedrivs med
samordnat forfarande, gemensamt med jarnvigsplanen som Region
Stockholm tar fram. Regionen avstar frin att [dimna synpunkter pé
detaljplanen och hénvisar till den kontinuerliga dialog som fors
mellan staden och regionen om eventuella dndringar som kan
behovas i1 detaljplanen och tillhoérande handlingar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Linsstyrelsens bedomning och
arbetar vidare med att sdkerstdlla skyfallsdtgdrden i enlighet med
Ldnsstyrelsens synpunkt.

Stadsbyggnadskontoret noterar att Region Stockholm inte ldmnar
ndgra synpunkter pa planforslaget. Kontoret ser positivt pa den
pdgdende dialogen och kommer att fortsdtta samarbetet med
Region Stockholm inom ramen for bade detaljplan och
Jjdrnvdgsplan.

Arkitektur och gestaltning

Skonhetsrddet tillstyrker detaljplanen och framhaéller att placeringen
av depan ér vil vald samt att foreslagna volymer och hojder ar vél
anpassade till platsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Skénhetsradets positiva synpunkt
och gor ingen dndring i forslaget med anledning av yttrandet.
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Kulturmiljo

En privatperson anser att projektet kan medfora risk for skador pa
Brannkyrka kyrka och kyrkogérden genom destabilisering av
marken, med hénvisning till risker for ras och paverkan pa
gravplatser. Man uttrycker ocksa oro for att Alvsjd gird kan
forstoras av projektet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna. Brdinnkyrka kyrka
ligger cirka 1,2 kilometer frdn planomrddet och Alvsjé gdrd ligger
drygt 400 meter frdan planomradet, vilket innebdr att risken for
paverkan bedoms som osannolik. Paverkan pad dessa kulturmiljéer
och gravplatser studeras ddremot inom det parallellt pdagdende
planarbetet for sparlinjen med stationer, framst avseende placering
av anldggningar ovan mark.

Park, natur och vatten

Artskydd

Ldnsstyrelsen framhaller att den beddmning som gors 1
miljokonsekvensbeskrivningen av planens férenlighet med
artskyddsforordningen bor framgé dven av planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Med anledning av Ldnsstyrelsens synpunkt kommer
stadsbyggnadskontoret att se over planbeskrivningen och fortydliga
bedomningen av planens forenlighet med artskyddsforordningen.

Naturreservat

Ldnsstyrelsen anser att planbeskrivningen bor justeras for att
tydligare framgé vilken provning som kan fordras avseende
Hagsitraskogens naturreservat. Lénsstyrelsen foreslar att meningen
omformuleras sa att det framgér att prévning enligt 7 kap. 7 § forsta
stycket miljobalken inte &r aktuell eftersom ingen del av
naturreservatet kommer att behdva upphévas.

Trafikkontoret framhaller nérheten till Hagsétraskogens
naturreservat och att fortsatt dialog kridvs om &tgéirder for att
begréinsa ingrepp i1 naturmarken, aterstélla etableringsytor och vid
behov vidta kompensationsatgarder. Trafikkontoret vill &ven vara
delaktigt i granskningen av skyfallsytans utformning, s att den blir
funktionell och lamplig. Brandgasschaktet bor utformas sé att
tillgédngligheten till naturreservatet inte forsamras.

Exploateringskontoret ser positivt pa att naturmark som tas i
ansprék tillfélligt dterstdlls och att naturvirden pd sikt stirks.
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Aterstillningen bor ske i samrad med ekologisk kompetens inom
staden och regleras i genomforandeavtal mellan Region Stockholm
och Stockholms stad.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret delar Linsstyrelsens synpunkt och kommer
att se over formuleringen i planbeskrivningen i enlighet med
Ldnsstyrelsens forslag.

Stadsbyggnadskontoret delar Trafikkontorets synpunkt om vikten av
hénsyn till naturreservatets intressen.

Synpunkten om utformning av skyfallsytan och brandgasschaktet
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Park och gronomraden

Exploateringskontoret ser positivt pa att naturmark som tas i
ansprak tillfélligt aterstills och att naturvédrden pa sikt stérks.
Aterstillningen bor ske i samrad med ekologisk kompetens inom
staden och regleras i genomforandeavtal mellan Region Stockholm
och Stockholms stad.

Trafikkontoret framhéller att aterstéllning av naturmark och
etableringsytor dr viktig samt att kompensationsatgirder kan
behovas. Man vill dven delta i granskningen av skyfallsytans
utformning sa att den blir bade funktionell och ldmplig.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret delar synpunkterna om vikten av att
tillfilligt ianspraktagen naturmark dterstdlls och att
kompensationsdtgdrder genomfors. Aterstillning ska ske i samrdd
med ekologisk kompetens och regleras i genomforandeavtalet.

Projektet kommer att medfora en pdverkan pd naturmiljon inom
Hagsdtraskogen. Ingen pdverkan sker dock pa Hagsdtraskogens
naturreservat ovan mark. Atgéirder kommer att vidtas under fortsatt
projektering och byggskede for att minimera paverkan pa
Hagsdtraskogen. Efter byggskedet ska naturmark dterstdllas i
samrdd med ekologisk kompetens och i samrdd med Stockholms
stad, med mdlet att skapa forutsdttningar for nya och utvecklade
naturvirden. Aven tillgiingligheten till Hagsdtraskogen kommer
efter byggskedet att dterstdllas.

Trafik

Trafikverket framhéller att detaljplanen beror riksintresset for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken, vilket omfattar
Stambanan och Nynédsbanan. Dessa anldggningar ska skyddas mot
atgirder som kan forsvara tillkomsten, nyttjandet eller framtida
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utveckling. Hinsyn maéste tas dven till riksintressenas
influensomrade.

Trafikverket konstaterar att lokaliseringen av tunnelbanedepan
mellan Vistra stambanan och Nyndsbanan kan forsvara en eventuell
framtida utbyggnad av Vistra stambanan och begrinsa
mojligheterna att utoka pendeltdgsdepan i omradet.
Uppstillningskapaciteten framfor pendeltagsdepan kan ddrmed
behdva minskas 1 framtiden. Trafikverket hdnvisar till
samradsredogdrelsen dir Region Stockholm accepterat risken att
framtida utveckling av Véstra stambanan kan paverka depa- och
sparanliggningarna i omradet.

Trafikverket betonar ocksa att tillfartsvagar och servicevégar till
Trafikverkets infrastruktur inte far blockeras eller tas bort 1
samband med etableringen.

Trafikkontoret papekar att depén 1 granskningsforslaget gor ett
permanent intrdng pa Varuviagen med cirka 4,4 meter pa en stricka
av cirka 50 meter. Intranget bedoms vara mdjligt, men
Trafikkontoret dnskar att FUT ser 6ver om intranget kan minskas
eller tas bort. En systemhandling fér Varuvédgen behover tas fram
for att sdkerstélla att 10sningen dr genomforbar, sirskilt med hansyn
till passagen av kommande tunnlar under gatan. Projekteringen
maste garantera att tunnlar, konstruktioner, ledningar och véigkropp
far plats samt att avrinningen fungerar.

Exploateringskontoret framhéller att depan i granskningsforslaget
ianspréktar delar av Varuvdgen inom industriomrédet och minskar
gatans bredd med cirka fyra meter lings en mindre striacka. Det
framgar inte hur grdnsdragning och ansvarsfordelning for
konstruktionen under Varuviagen kommer att se ut. Kontoret 6nskar
att detta fortydligas i plankarta och planbeskrivning.

Invela (Magasinet 6 och 7) papekar att Varuvidgen ar avgorande for
deras fastigheter och att depabygget inte far paverka infart, utfart
eller framkomlighet. De anser att tillfdlliga 16sningar som grusade
byggvigar, flaggvakter och smalare korbanor inte dr acceptabla.
Yttranden forutsétter ocksa att 6kad trafikmingd pa Varuvdgen har
utvirderats noga.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets synpunkter och
beaktar riksintresset for kommunikationer i det fortsatta
planarbetet. Stockholms stad samverkar med Regionen och
Trafikverket for att mojliggora erforderlig fordndring med avseende
pad markbyte. Ett finansieringsavtal gdillande ombyggnad av
sticksparen och marken kommer att tecknas mellan Regionen och
Trafikverket.
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Stadsbyggnadskontoret kan inte inom ramen for denna detaljplan ta
stdllning till Trafikverkets eventuella framtida behov av intrang i
befintligt servitut for pendeltagspdren mellan Vistra stambanan
och det foreslagna depdaomrddet for tunnelbanan. Det krdivs en
fortsatt tit samverkan mellan Trafikverket och Region Stockholm
for att sdkerstdlla och samordna ytor for all viktig infrastruktur i
omrddet. De 6vervdganden som legat till grund for lokaliseringen
av tunnelbanedepdn redovisas i jarnvigsplanens planbeskrivning.

Tillfartsviigar och servicevigar till Trafikverkets anldggningar ska
inte blockeras i samband med genomférandet. Samordning kommer
att ske mellan Regionen, Trafikkontoret och Trafikverket.

Stadsbyggnadskontoret delar Trafikkontorets och
Exploateringskontorets synpunkter om Varuvigen. Grdnsen for
depdaomrddet kommer att justeras sd att Varuvdgens nuvarande
bredd kvarstdr. En systemhandling for gatan ska tas fram ddr bland
annat gatans lutning och utrymme for ledningar studeras vidare.
Stadens forvaltningar medverkar som granskare. I detta arbete
kommer grinsdragning och ansvarsfordelning for Varuvdgen och
den underliggande konstruktionen att fortydligas.

Stadsbyggnadskontoret noterar Invelas synpunkt. Trafiklosningar
under byggtiden kommer att samordnas med trafikkontoret och
utformas for att sdkerstdlla framkomlighet och tillginglighet till
fastigheterna. Avsikten dr att de tillfdlliga ytorna ska anvdndas sa
effektivt som mojligt och att tiden minimeras da de anvdnds.
Tillgdngligheten till Varuvdgen for berorda verksamheter inom
omrddet ska vara mojligt under hela byggtiden.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Trafikverket framhaller att alla arbeten inom jarnvégens
influensomrade, till exempel schaktning, springning eller andra
markarbeten samt atgidrder som paverkar dagvatten, méste utforas
sd att jirnvigsanldggningen inte riskerar att pdverkas negativt.
Trafikverket ser positivt pa fortsatt dialog med staden i kommande
detaljprojektering, for att sékerstilla att Trafikverkets anldggning
inte riskerar att paverkas negativt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Synpunkten vidareformedlas till Region Stockholm som ansvarar
for genomforandet. Region Stockholm kommer ta fram ett PM for
att kartligga eventuella risker for Trafikverkets anldggningar.

1 driftskedet ska dagvatten omhdndertas inom den egna fastigheten
enligt stadens dagvattenstrategi och atgdardsnivd.
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El/Tele

Ellevio papekar att depén berdr befintliga anldggningar for
regionndt och lokalnit i omrddet. Ledningstriket dver Leverantéren
2 hamnar 1 konflikt med depan och maéste flyttas. Forutsittningarna
for flytt och rattighetsupplatelse ska regleras i avtal mellan Ellevio
och Region Stockholm. Vid etablering och schakt ska Ellevios
ledningar beaktas, och sérskilda atgérder som vibrationsmétning,
skyddsstillningar och restriktioner for upplag av massor kan krivas.
Ellevio framhéller d&ven behovet av tidig dialog om effektbehov och
anslutningar for byggkraft.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret vidareférmedlar Ellevios synpunkter till
Region Stockholm som ansvarar for fortsatt projektering och
ledningssamordning. Regionen har dialog med Ellevio om savdl de
genomforandefragor som beror Ellevios befintliga anldggningar
som depdns behov av elforsérjning under byggtiden och i
forvaltningsskedet. Regionen och Ellevio har tecknat ett
samverkansavtal avseende depdautbyggnaden. Vid behov kommer
platsspecifika genomfoérandeavtal att upprdttas i dialog mellan
parterna.

Ellevio har en elndtsstation pd Varuvdgen 12 som infor antagandet
kommer att utgd ur planomrddet.

Energiférsorjning

Stockholm Exergi framhaller att det inom planomrédet finns
befintliga fjarrvirme- och fjarrkylaledningar. For att planera
eventuella omléggningar och nya ledningsdragningar samt sékra
befintlig drift med sa fa storningar som mojligt ar det viktigt med
tidiga samradsmoten. Exergi framhaller ocksa behovet av tidig
samordning for att fastsla effekt- och energibehov innan
detaljprojektering. Samarbets- och genomforandeavtal behdver
tecknas, och samordning ska ske med 6vrig infrastruktur.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret vidareférmedlar Stockholm Exergis
synpunkter till Region Stockholm som ansvarar for fortsatt
projektering och ledningssamordning. Regionen har dialog med
Exergi om savdil de genomforandefrdagor som beror Exergis
befintliga anldggningar som depdns behov av effekt och
energiforsorjning. Regionen och Exergi tecknade 2016 ett
samverkansavtal avseende tunnelbaneutbyggnaden och genom ett
tilldggsavtal tecknat i februari 2025 omfattar detta dven Gula linjen
inklusive dess depa.
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Avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall framhaller att planbeskrivningen
saknar information om hur avfallshanteringen planeras, sérskilt fran
personallokaler. Det behdver sdkerstillas att tillrackliga utrymmen
avsitts for avfallsfraktioner, att dragvégar dr korta, hardgjorda och
tillgédngliga, samt att arbetsmiljokrav uppfylls. SVOA paminner
ocksa om krav pa fettavskiljare samt vikten av tidig planering for
angoring av hamtfordon.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Med anledning av Stockholm Vatten och Avfalls synpunkter kommer
stadsbyggnadskontoret att komplettera planbeskrivningen med
information om avfallshantering for att riktlinjerna for god
avfallshantering ska beaktas i det fortsatta planarbetet.

Inom depaomrddet planeras ett sdrskilt rum for kdllsortering och
mellanforvaring av avfall. Rummet rymmer fem normala avfallskdrl
och ett storre kdrl, samt utrymme for hushallsavfall. Fri yta om
minst 1,5 meter ska ldmnas framfor kdrlen for hantering och
dtkomst. Himtfordon kan parkera direkt pd asfalterad yta utanfor
fasaden. Entrén till avfallsrummet anordnas utan trappsteg, men
med lag troskel anpassad efter ytterfasad och tillginglighet.

Eftersom lokalen inte innehdller nagot matlagningskok bedoms
ingen 6kad mdngd fett i avloppsvattnet uppsta jamfort med normalt
hushallsavlopp.

For skrymmande avfall foreslas en miljostation med plats for fyra
containrar. Hdamtfordon kan backa in mot containrarna for effektiv
tomning.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Trafikverket papekar att planforslaget under byggtiden kommer att
medfora storningar 1 form av byggbuller, stomljud och vibrationer,
men att dessa inte bedoms paverka Trafikverkets del av jirnvigen
negativt.

BRF Jdrnhatten 16 uttrycker oro for att buller och vibrationer frén
depan och byggskedet. De efterfragar bullerskyddande atgérder for
deras bostider inklusive ljudisolerande fonster samt bullerplank
innan byggnationen pdbdrjas. Yttranden begér ocksa att bésta
mojliga teknik anvénds for att minimera buller, vibrationer och
stomljud. De pdpekar att bullernivaerna fran trafik och
verksamheter 1 niromradet redan idag dr hoga och dverskrider
Naturvardsverkets riktvirden. Under byggskedet finns ytterligare
risk for exponering frdn bland annat spontning, springningar,
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masshantering och transporter. Overskridanden nattetid ses som
sarskilt allvarligt.

Fastighetsdigarna till Jarnhatten 17 framhaller att deras fastighet
redan idag &r kraftigt bullerutsatt fran Véastra Stambanan och att de
har fétt ett skriftligt besked frén Trafikverket om att de har
inkluderats 1 Trafikverkets atgdrdsprogram for bullerskydd.
Bullernivén 6verskrider redan idag Naturvardsverkets riktvérden for
industribuller. Depén vintas addera ytterligare bullerkéllor under
fler av dygnets timmar bade under bygg- och driftskede;
sparrorelser med spérskrik, torkning av tdg efter tvétt och tillfalligt
byggbuller. Fastighetsdgarna begér att bullerbelastningen fran
jarnvég, depabygge och depédrift ses Over samlat. De efterfragar
samverkan mellan Regionen och Trafikverket for en sammanvégd
bullerbedémning och bullerdimpande atgérder vid depan och den
egna fastigheten. De begir ocksa 16pande buller och
vibrationsmétningar under bygg- och driftskedet samt
aterkommande uppfoljning for att sékerstélla att riktvarden
innehalls 1angsiktigt. Atgirderna bér genomforas innan bygget av
depan startar.

Invela (Magasinet 6 och 7) framhéller att buller fran bade
byggnation och drift kan stora hyresgésterna och leda till
ekonomisk skada. Man forutsitter att bullerskydd satts upp mot
fastigheterna om det beddms nodvéndigt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Buller

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets bedomning att
planforslaget inte paverkar Trafikverkets anldiggning negativt
avseende buller.

Stadsbyggnadskontoret noterar fastighetsdgarnas oro for buller.
Vil i drift ska depdverksamheten folja Naturvardsverkets riktlinjer
for industribuller. Om dessa inte foljs, behéver dtgdrder vidtas for
att ddampa bullret.

En bullerutredning har genomféorts som visar att planerad depa kan
bedrivas inom gdllande riktvirden i drifiskedet. Efter granskning
infors en fortydligande planbestimmelse pa detaljplanekartan som
sdkerstdller att gdllande riktvirden for externt industribuller ska
innehallas. Motivet dr att den skyddsdtgdrd (bullerskdrm) som
reglerades i jarnvigsplanen i granskningsskedet inte lingre behovs
eftersom tvdtthallen istdillet kommer att integreras i
depabyggnaden. Regleringen beskrivs vidare i planbeskrivningen
ddr det framgar att det dr Naturvardsverkets riktvirden enligt
Rapport 6538 "Vigledning om industri- och annat
verksamhetsbuller” som avses.
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En tilldggsutredning har tagits fram for att kontrollera den nya
utformningen ddr tvdtthallen integreras i depabyggnaden, med nya
berdkningar. Luftburet buller kommer under drifitiden att uppstd
frdn tagrorelser, verkstad och tekniska installationer.
Bullerberdkningar har genomforts for en timme under dagen
respektive natten, ndr de mest bullrande aktiviteter antas utforas.
Dimensionerande fall bedoms vara den virsta timmen nattetid.

Utan atgdrder visas risk for éverskridande av riktvirde for maximal
ljudnivd under vdrsta timmen nattetid, i form av spdrskrik frdan
tdagrorelser. Fem bostdder riskerar da att overskrida riktvirdet 55
dBA med en hégsta ljudnivd pa 57 dBA. Med utredda atgdrder, i
form av “top-of-rail-behandling” for att forhindra spdrskrik,
berdknas riktvirdena innehdllas for samtliga bostdder, och dd
uppgar den hégsta ljudnivan till maximalt 50 dBA. Dagtid berdknas
inga bostdder fa ljudnivder som overskrider riktvdrde for ekvivalent
ljudniva 50 dBA. Den hogsta ekvivalenta ljudnivan dagtid berdknas
till 35 dBA, och med dtgdrd till 33 dBA. Driftscenario dagtid
innefattar dven tagrorelser pd provspadret.

Enligt Stockholms stads bullerkarta har bostdderna i omrddet
vdster om Vistra stambanan ndrmast jarnvigen redan idag héga
bullernivder (6ver 60 dBA i ekvivalenta ljudnivder och éver 85 dBA
i maximala ljudnivder). Bedomningen dr att det fortsatt kommer att
vara den befintliga infrastrukturen som dominerar ljudbilden i
omrddet. Bullerskdrmen som yttrandena anser dr problematisk
ligger utmed stambanan och den dgs och underhdlls av

Trafikverket.
Stomljud

Stomljud fran spartrafik kan spridas till nirliggande byggnader via
de vibrationer som uppstdr ndr tdgen trafikerar spdaren. For
spartrafik inom depdn bedoms det inte foreligga ndagon risk for
stomljud over riktvirden i ndrliggande lokaler och den samlade
bedomningen dr att risken for stomljud inte behover beaktas
ytterligare.

Vibrationer

Komfortstorande vibrationer fran tagtrafik uppstar ndr tunga tag
sdtter marken i lagfrekventa rorelser som fortplantar sig till
byggnader. Hoga vibrationsnivder uppstdr vanligen ndr tunga tdg
dker i hog hastighet pd mjuka jordar, i synnerhet lera, samt att det
finns byggnader grundlagda pa samma jord ndra jdrnvigen. Da
tunnelbanetdagen dr relativt ldtta och har en ldg hastighet inom
depan gors bedomningen att risken for héga vibrationsnivder dr
ldg. Den samlade bedomningen dr att risken for
vibrationsstorningar inte behover beaktas ytterligare.
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Drivmetoden med tunnelborrmaskin fran depdomrddet alstrar inte
ndgra vibrationer som kan skada byggnader, utan vibrationer
uppkommer framfor allt vid sprdangningsmomentet for
drivningsmetoden borra-sprdng. Vibrationer fortplantar sig i
marken och dr som storst ndrmast springningsplatsen men ddampas
med avstandet fran kdllan. Vid vibrationsalstrande arbeten
tillimpas bland annat Svensk Standard.

Buller under genomférandet

Det buller som alstras under byggtiden regleras inte av
detaljplanen eller jdrnvigsplanen, utan ingdr i den parallella
miljéprovning for tunnelbana till Alvsjo, samt ny depd i Alvsjo som
gors av projektet (se https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-
handlingar/). Av handlingarna i miljoprévningsdrendet framgar att
ndr det gdller byggskedet sd strivar Regionen efter en proaktiv
hantering av potentiella bullerstorningar.

Regionen har uppridttat en handlingsplan och atgdrder utfors i olika
steg enligt en dtgdrdstrappa: innan byggstart ser Regionen 6ver om
alternativa byggmetoder kan anvindas, eller om
bullerskyddsdtgdrder kan utféras dir Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de
ska ske samt hur ldnge de berdknas pdgd i syfte att ge dessa
moyjlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud under
byggtiden kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i
miljoprovningen.

Oversvamningsrisk

Ldnsstyrelsen konstaterar att detaljplanen innehéller
planbestimmelser som reglerar hojdsdttning av depan for att
motverka dversvamningsrisk samt sidkerstiller att planerad
anldggning inte forsdmrar versvdmningssituationen for
omkringliggande bebyggelse och infrastruktur. Lansstyrelsen har
inga synpunkter pa skyfallsanalysen eller hur resultaten arbetats in i
plankartan. Daremot framhélls att den foreslagna skyfallslosningen
utanfor planomradet behover sikerstillas genom avtal eller liknande
mellan Stockholms stad och Region Stockholm. Kommunen bor i
planbeskrivningen redogdra for nér atgérden behdver genomforas i
forhallande till utvecklingen av planomrédet.

Trafikverket uppmérksammar att hojdséttningen av depan enligt
planforslaget kan orsaka stiende vattendjup pé upp till 0,4 meter vid
en befintlig byggnad mellan depan och Véstra stambanan. Detta kan
forhindras med modifierad hojdsittning i detaljprojekteringen.
Trafikverket ser positivt pa fortsatt dialog med staden i kommande
detaljprojektering, for att sékerstélla att Trafikverkets anldggning
inte riskerar att paverkas negativt.
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Invela (Magasinet 6 och 7) framhéller vikten av att flodesvédgarna
inte paverkas, da deras fastigheter dr beldgna i omradets l4gsta
punkt.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Liinsstyrelsens synpunkt och
konstaterar att planbestimmelserna sdkerstdller nédvindig
hojdsdttning av depdn for att motverka 6versvimningsrisk.
Planbeskrivningen kommer att kompletteras for att tydliggora
behovet av skyfallsdtgdrder utanfor planomrddet, hur dessa ska
sdkerstdllas samt nér de behdver vara genomforda i forhdllande till
utvecklingen av planomrddet.

Skyfallsdammen i anslutning till planomrddet kan inte anldggas
innan vdandsparstunnlarna dr fardigstdillda, men enligt Regionens
genomforandeplan ska den anldggas sd snart som mojligt i
samband med daterstdllningsarbeten efter schakt.

Till foljd av justerad hojdsdttning inom depaomradet behover
skyfallsdammen i anslutning till planomradet ha en
fordrojningsvolym om minst 750 kubikmeter i stdllet for tidigare
berdknade 500 kubikmeter. Denna dtgdrd dr sdkerstdlld i
genomforandeavtal mellan Stockholms stad och Region Stockholm.

Efter det att genomférandeavtalet tecknades har nya parametrar
tillkommit som innebdr att skyfallsmdngderna tidigare har
underskattats. Fornyad skyfallsmodellering visar att ytterligare
cirka 2 200 kubikmeter skyfallsvatten behover omhdndertas lings
en flodesvdg i dalgangen ddr Ormkdrrsbécken ocksd rinner. Det
beror framst pa att en trumma har upptdckts under Vistra
stambanan, som leder forhallandevis stora vattenmdngder fran
Alvsjoskogen till Hagsdtraskogen. Atgérder for att fordréja detta
skyfallsvatten sdkerstdlls genom ett tilldggsavtal till
genomforandeavtalet mellan Stockholms stad och Region
Stockholm.

Avtalet reglerar de overgripande principerna for genomforandet av
skyfallsdatgdrden. I detta ingdr alla arbeten som krdvs for att
fordroja vattnet samt anpassning till landskapet inklusive
dterstdllande av eventuella paverkade vegetationsytor och
anldggningar samt ersdttning av naturvdrden. Enligt avtalet
ansvarar Regionen for projektering i samrdad med staden och enligt
stadens standard. De handlingar som ska ligga till grund for
utforandet av respektive anldggning ska godkdnnas av staden.

Utformningen av dessa dtgdrder studeras vidare efter detaljplanens
antagande. Redovisningen i planbeskrivningen ska motsvara en
forprojekteringsnivd som visar att funktionen kan uppnds pa ett
ldmpligt och vdl avvdgt sdtt och att foreslagen markanvdindning
ddrmed dr lamplig enligt 2 kap. PBL. I detta ingar att dtgdrderna
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ska placeras och utformas med hdnsyn till platsens vdrden for
kulturlandskap, rekreation och ekologi samt syftet for
Hagsditraskogens naturreservat. Atgérderna ska ocksd utforas pd
ett kostnadseffektivt sdtt, bdade vad gdller genomforande och drift.

Alvsjé industriomrdde dir beliiget i en ldgpunkt som redan i nuliget
riskerar att 6versvimmas vid skyfall. Genom depans hojdsdttning
sdkerstdlls att anldggningen inte tar skada och att vatten inte kan
rinna in i tunnlar vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2.
Kdnslighetsanalyser redovisas ocksa for ett 200-arsregn med
klimatfaktor 1,2, vilket motsvarar ett 100-drsregn med klimatfaktor
1,4 samt for ett 500-drsregn med klimatfaktor 1,2. Regionen
(verksamhetsutovaren) ansvarar for eventuella dtgdrder som krdvs
med hdnsyn till stérre regn dn 100 ar kf 1,2 och projektet
forutsdtter att det kan omhdndertas pa ett tillrdckligt sdtt inom den
egna fastigheten.

Trots att depan 6kar andelen genomslipplig yta jamfort med
nuldget riskerar skyfallsvatten fortsatt att ansamlas utanfor
depaomrddet. Utan foreslagna skyfallsdtgdrder skulle den
maximala vattennivan i denna del av industriomrddet 6ka med cirka
12 cm vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2 jamfort med
nuldget. Med foreslagna dtgdrder bedoms vattennivdn inte 6ka.

Trafikverkets synpunkt om behov av modifierad héjdsdttning vid
detaljprojekteringen for att motverka éversvamning vid en befintlig
byggnad har vidareformediats till Regionen.

Stadsbyggnadskontoret noterar dven synpunkten frdn Invela om
paverkan pd flodesvigarna. Foreslagna skyfallsdtgdrder bedoms
totalt sett innebdra en forbdttring for industriomrddet jamfort med
nuléiget. Atgdrder for att hantera dagvatten och 6versvimningsrisk
regleras i detaljplanen samt genom avtal mellan Region Stockholm
och Stockholms stad.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att oversvimningsrisken kan
hanteras genom de dtgdrder som redovisas i planhandlingarna och
genom de avtal som tecknats eller avses tecknas mellan Stockholms
stad och Region Stockholm. De foreslagna losningarna dr
realistiska, genomforbara och anpassade till omrddets topografi,
befintlig infrastruktur samt natur- och rekreationsvdirden.
Detaljprojektering krdvs inte i detaljplaneskedet, men de redovisade
dtgdrderna utgor en godtagbar grund for att sdkerstdlla att
anldggningen och omgivningen skyddas mot skyfall.

Mdlsdttningen dr att skyfallsdtgdrderna ska vara genomférda och i
drift ndr arbeten med tunnelborrmaskinens schakt paborjas, och
senast innan depdbyggnationen natt ett skede ddr omgivningen
annars rviskerar att oversvimmas.
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Geoteknik och hydrogeologi

Trafikverket framhaller att alla arbeten inom jarnvégens
influensomréde, till exempel schaktning, sprangning eller andra
markarbeten samt atgidrder som paverkar grundvatten, méste utforas
sa att jirnvigsanldggningen inte riskerar att pdverkas negativt.
Trafikverket ser positivt pa fortsatt dialog med staden for att
sakerstdlla att jarnvigsanlidggningen inte paverkas negativt samt att
lanshallningsvatten och grundvattenpaverkan foljs upp i ett
kontrollprogram under byggtiden.

BRF Jdrnhatten 16 ser risker kopplade till fordndringar i
grundvattennivaer. Lansstyrelsen har pétalat att sammantagna
effekter maste beaktas, eftersom sddana forandringar kan leda till
mobilisering och spridning av befintliga fororeningar i mark och
grundvatten. Vara bostéder ar beldgna i ett omrade som kan
paverkas av dessa fordndringar, vilket inger stor oro for langsiktiga
konsekvenser, bade under byggskedet och vid drift. Yttranden begir
att kontinuerliga och dppna méitningar av grundvattennivaer
genomfors, samt att skyddsatgirder vidtas vid minsta risk for
spridning av féroreningar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets synpunkter och
vidareformedlar till Region Stockholm att geoteknik och
grundvattenpdverkan ska beaktas i detaljprojekteringen sd att
Jjdrnvigsanldggningen inte pdverkas negativt.

Forutom jarnvigsplan soker Regionen tillstdand for
vattenverksamhet enligt miljébalken. I kapitel 11 i miljéprovningens
MKB beskrivs de kontroller och skyddsdtgdrder som kan bli
aktuella. Innan byggstart kommer kontrollprogram att upprdittas for
att sdkerstdlla kontroll och uppfoljning av vattenverksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen samt kontroll av
de storningar under byggtiden som klassas som miljofarlig
verksambhet.

Konsekvenser under byggtiden omfattas av
miljoprovningsprocessen, for vilken en separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Region Stockholm avser att kontrollera grundvattennivder i jord
och berg lopande under byggtiden. Vid behov genomfors
skyddsdtgdrder i form av skyddsinfiltration for att minska risken for
skadliga grundvattensdnkningar och pdaverkan pd kénsliga
byggnader och anliggningar. Byggnader som dr grundlagda med
pdlar till fast berg riskerar inte att paverkas av en eventuell
grundvattensdnkning.
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Risk och raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar (SSBF) papekar att uppgifter om
planerad utrymningskorridor och schakt inte framgar av plankartan
eller planbeskrivningen. Detta behover tydliggoras for att
sakerstdlla utrymnings- och insatsmdjligheter. SSBF framhaller
aven behovet av ett insatskoncept for den komplexa anlédggningen,
inklusive brandvattenuttag och angreppspunkter. Vidare papekas att
brandvattentillgangen i1 omradet tidigare har varit lag, vilket bor
prioriteras att 19sa.

Invela (Magasinet 6 och 7) forutsitter att Stockholms stad
sakerstéller att det inte férekommer hantering av brandfarliga och
skadliga &mnen i anslutning till deras fastigheter som skapar
framtida restriktioner for anvindning av fastigheterna bdde under
och efter byggnation.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Det dr korrekt uppfattat av SSBF att utrymningsvdgar planeras
utmed vindsparstunneln samt fran spdrtunnlarna under
depaomrddet. Stadsbyggnadskontoret kommer att fortydliga detta i
planbeskrivningen.

Regionen planerar bygga egna anliggningar for
brandvattenbehovet. Dessa anldggningar fylls med hjdilp av
kommande stationers vattenanslutningar.

Ett insatskoncept kommer att tas fram av Regionen i samrdd med
SSBF i den nu pdgdende detaljprojekteringen.

Miljo- och klimataspekter

Miljo- och klimatpaverkan

Trafikverket framhaller att planforslaget huvudsakligen ligger inom
redan ianspraktagen mark, vilket minimerar paverkan pa orord
natur. Genom att anvdnda massorna lokalt frdn exempelvis andra
projekt sdkerstélls god hushallning av naturresurser. Trafikverket
ser dven positivt pa att klimatpdverkan under byggtiden f6ljs upp 1
linje med Trafikverkets klimatkalkylmodell baserad pa
livscykelanalys.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret delar Trafikverkets synpunkt och ser positivt
pd att planforslaget innebdr begrinsad paverkan pa natur och att
klimatpaverkan foljs upp i linje med Trafikverkets modell.

Fororenad mark

Trafikverket noterar att det inom och i anslutning till planomradet
finns flera potentiellt eller konstaterat fororenade omradden som
behover hanteras i samband med framtida entreprenadarbeten.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets synpunkt och
vidareformedlar till Region Stockholm som ansvarar gor
genomforandet. Konsekvenser under byggtiden omfattas av
miljoprovningsprocessen, for vilken en separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. I planbeskrivningen
konstateras ocksd att den aktuella markféroreningen dr
anmdlningspliktig enligt miljébalkens bestimmelser samt
Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hdlsoskydd.

Det har inte patriffats nagra omfattande fororeningar vid utforda
provtagningar. Den sokta grundvattenbortledningen bedoms endast
kunna paverka fororeningar i den planerade anliggningens
ndromrade. Skyddsinfiltration innebdr dven en skyddsdtgdrd for att
minska risken for att eventuella féroreningar mobiliseras.

Luftkvalitet

Trafikverket utslapp till luft beddms vara sma och inte paverka
Trafikverkets anldggning.

BRF Jdrnhatten 16 uttrycker oro for luftféroreningar under
byggskedet 1 form av damning och fréan 6kade transporter. Trots
utlovade dammreducerande atgarder riskerar luftkvaliteten 1
bostadsomradet att forsdmras mérkbart. Yttranden begir att
konkreta och redovisade dtgérdsplaner for damm- och
luftféroreningskontroll tas fram.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets bedémning att
planforslaget inte paverkar Trafikverkets anldggning negativt
avseende luftkvalitet.

Synpunkten om oro for luftfororeningar och damning under
genomforandet har vidareformedlats till Region Stockholm.
Regionen kommer att stdilla krav pa upphandlade entreprenérer ska
begrdinsa damning och andra oldgenheter for ndrboende. Dagliga
kontroller ska genomforas med avseende pa damning vid torr
vdderlek. Konsekvenser under byggtiden omfattas av
miljoprovningsprocessen, for vilken en separat
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Sociala aspekter

Utbildningsforvaltningen ser positivt pa satsningar som stirker
kollektivtrafiken, men betonar att padverkan frdn byggtrafik, buller
och luftféroreningar under bygg- och driftskedet bor utredas och
minimeras. Forvaltningen framhaller att Hagsétraskogens
naturreservat dr en viktig pedagogisk resurs och bor fortsatt vara
tillganglig for skolelever. Forvaltningen efterfrigar ocksa en
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tydligare beskrivning av hur trygg och trafiksdker tillgang till
Alvsjd IP sikerstills for barn och unga under byggtiden samt en
riskbedomning av pdverkan pa den fristdende gymnasieskolan
Teknik och Servicegymnasiet. Forvaltningen forordar darfor att en
barnkonsekvensanalys genomfors.

En privatperson framhéller att projektet riskerar att sla ut
idrottsverksamhet som bedrivs av Alvsjo AIK och dirigenom
forsdmra forutséttningarna for barn- och ungdomsverksamhet.
Personen anser att Stockholmsmaissan borde kunna utvecklas for
bade missor och idrott.

Invela (Magasinet 6 och 7) anser att skalskyddet mot Varuvigen
maste utformas med omsorg for att undvika en otrygg plats, samt att
belysningen 1 depdomradet inte far bli storande utan 1 stéllet ska
bidra till 6kad trygghet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret delar utbildningsforvaltningens synpunkt
om vikten av att barns rdtt till en trygg och hdlsosam miljo beaktas.
Barnkonsekvensanalysen ska utvecklas i planbeskrivningen, men
eftersom paverkan pa barns livsmiljoer bedéms vara mycket
begrdinsad genomfors ingen komplett barnkonsekvensanalys.
Frdgor om paverkan pd Alvsjé IP, Hagsditraskogen samt
ndrliggande skolor kommer dven fortsdttningsvis att beaktas i det
fortsatta planarbetet.

Alvsjo IP ligger cirka 50 meter firan planomrddet, pd andra sidan
Nyndsbanan. Grusplanen i nordvist kommer att anvdndas som
etableringsomrdde for arbetstunneln, vilket medfor konsekvenser
for idrottsverksamhet och foreningsliv. Fragan omhdndertas i de
samordnade planerna for spdrlinje och stationer.

Den langsiktiga planeringen av idrottsytor i ndromradet hanteras
inom programmet for centrala Alvsjé och ligger utanfor ramen for
den aktuella detaljplanen for tunnelbanedepd.

Stadsbyggnadskontoret delar synpunkten om vikten av ett
genomarbetat skalskydd och trygghetsskapande belysning. Fragan
kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med utformning av
anldggningen.

Olagenheter for privatpersoner och ovriga
intressenter

Invela (Magasinet 6 och 7) framhaller att storningar under byggtid
kan paverka hyresgisternas verksamheter och leda till ekonomisk
skada genom hyresreduktion eller avflyttningar. Yttranden
forutsitter att Stockholms stad kommer att halla foretaget fullt
skadelosa med anledning av framtida utebliven hyra, virdeforlust
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genom forlorande av framtida vdrdepotential som foretaget kan lida
med anledning av byggandet av den nya depan.

BRF Jdrnhatten 16 begér att deras oro tas pa allvar och att
nodvindiga atgirder vidtas for att skydda deras boendemilj6. Det
handlar sdvil om deras hélsa som det framtida ekonomiska vérdet
pa deras bostéder.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna. Frdagor om eventuell
ekonomisk kompensation hanteras av Region Stockholm.
Fastighetscigare har rdtt till ersdttning for mark som Regionen tar i
ansprak bade permanent och tillfilligt. Om en ndrliggande
verksamhet lider ekonomisk skada trots att stornings- eller
skadeforebyggande atgdrder har gjorts, kommer Regionen att fora
en dialog med berord fastighetsdgare angdende ekonomisk
ersdttning. I det fall som skador uppstdar pd grund av arbetet med
nya tunnelbanan har fastighetsdgare ridtt till ersdttning for dessa.
Pad Nya tunnelbanans hemsida finns mer information om
fastighetsdgares och Regionens rdttigheter och skyldigheter i
samband med bygget av nya tunnelbanan.

Fastighetsrattsliga fragor

Lantmdterimyndigheten anser att de hojder som avgransar
tunnelbaneanvédndningen (T2-T42) bor anges med
decimeternoggrannhet i stéllet for centimeterniva, for att
harmoniera med fastighetsbildning och 3D-avgriansningar i andra
detaljplaner. Man framhaller ocksa att jarnvégsplanen och
detaljplanen 1 nuvarande form inte ar helt samstdimmiga i sina
avgransningar, vilket kan skapa osékerhet vid framtida
lantmateriforrattningar.

Lantmdterimyndigheten pépekar att en
fastighetsindelningsbestimmelse som fortsatter att gélla utanfor
planomréadet riskerar att paverka mojligheterna att genomfora den
fastighetsbildning utanfor planomradet som berdrda fastighetsdgare
onskar. Aven en rest av fastigheten Leverantdren 1 som limnas
utanfor planomradet riskerar att forsvara den fastighetsbildning som
avses eftersom ett s litet omrdde industrimark inte kan fungera som
en sjdlvstindig fastighet.

Lantmdterimyndigheten anser att permanent markatkomst for
depan, men ocksé for vindspar bor ske genom dganderitt i stéllet
for servitutsupplatelse, eftersom servitut innebér en osékerhet vid sa
omfattande ianspraktagande. Man pekar dven pé osdkerheten i att
upplata servitut i fastigheter som ar upplatna med tomtritt,
exempelvis Varubilen 1.
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Exploateringskontoret understryker att staden har mycket begransad
radighet 6ver mark inom planomrédet, som innehaller bade
tomtrétter och befintliga byggnader som &4gs eller nyttjas av andra.
Kontoret framhaller att man inte kommer ha mgjlighet att finansiera
ersittningsansprak fran fastighetségare eller nyttjanderittshavare till
foljd av FUT:s intrang eller expropriation. Innan detaljplanen kan
antas behdver FUT ha triffat 6verenskommelser med berdrda parter
som hanterar detta.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar lantmdterimyndighetens synpunkter.
Kontoret delar uppfattningen att dessa frdgor dr centrala for en
rdttssdker och langsiktigt hallbar fastighetsbildning, och kommer
att fora en fortsatt dialog med bade Region Stockholm och
lantmdterimyndigheten i det fortsatta planarbetet.
Lantmdterimyndigheten har varit delaktig i processen och deltagit
vid moten tillsammans med stadsbyggnadskontoret och regionen.

Stadsbyggnadskontoret noterar dven exploateringskontorets
synpunkter om markdtkomst. Fragor om intrang och ersdttning
hanteras av regionen. Genomforandeavtalet dr undertecknat och
ska dven vara beslutat i kommunfullmdktige innan detaljplanen
antas. Genom jdrnvigsplan regleras markdtkomst i forhdllande till
savdal fastighetsdgare som rdttighetsinnehavare.

Markadtkomst och servitut

Stadsbyggnadskontoret bedomer, utifran regionens underlag, att
forutsdttningarna pd platsen dr sadana att uppldtelse genom
servitut dr mojlig i enlighet med fastighetsbildningslagens
bestdmmelser. Lantmdterimyndigheten har dessutom tidigare
godkdnt servitutsupplatelse for tunnelbana. Servitutsuppldtelse
bedoms som en ldmplig l6sning med hdinsyn till markforhdllanden
och fastighetsstrukturen i omrddet. Det dr ocksa Stockholms stads
onskemdl i egenskap av digare till fastigheten Alvsjé 1:1 att
markatkomsten sker genom servitut snarare dn overlatelse, ocksa
av sdkerhetsskdl vid en eventuell vidareforsdljning till annan part.

Hojdsatta averdnsningar och samstdimmighet mellan detaljplan och
jdrnvdigsplan

Stadsbyggnadskontoret dr medvetet om att detaljplanens
avgrdnsning i hojdled i vissa delar inte helt 6verensstimmer med
jarnvdgsplanen. Skdlen till avvikelsen redovisas i
planbeskrivningen. Bergtdckningen 6ver bergtunneln for vindspadr
understiger pd ett flertal stillen de 10 meter som tunneln, som
utgangspunkt, behéver for sin stadga, bestand och tdthet. Markytan
ovan tunneln dr mycket kuperad och bestar till stor del av berg i
dagen. Ddr tunnelns bergtickning understiger 10 meter behovs allt
tillgéingligt berg for tunneln. Om det dr berg i dagen kan
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markanspraket med andra ord strdcka sig helt upp till markytan.
Ovan markytan ska anvdndningen dven i fortsdttningen utgoras av
natur.

Detaljplanens hojdavgrdnsade delar innebdr en urholkning av
gdllande plan, vilket gor att naturanvindningen i den aktuella delen
kvarstar ovan och under planomradet for tunnelbana.

Med sedvanligt sditt att rita jarnvdgsplaner kan grdnsen for
markanspraket definieras till faktisk bergoveryta. Det framtida
servitutet for tunneln kan ocksd skrivas sd att den faktiska
bergoverytan utgor dess ovre grdns. Detaljplanen behover dock, av
tekniska och rdttsliga skdl, en hojdsatt ovre grdns for
tunnelbanedndamdalet. Denna hojdredovisning utgér en forenklad
representation av bergéverytans faktiska ldge.

Infor antagandet kommer hojdavgrdnsningen att justeras till
decimeternoggrannhet, i enlighet med lantmdterimyndighetens
synpunkt. Det innebdr att avvikelsen mot jdarnvdgsplanen kan bli
storre i vissa delar, men bedoms i praktiken inte paverka planens
genomforande.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att jarnvigsplanen i allt visentligt
overensstammer med detaljplanen. I planbeskrivningen redovisas
den metodik och de avgrdnsningar som gjorts for att uppnd
samstammighet mellan planerna och for att sikerstdlla att framtida
fastighetsbildning och markatkomst kan ske pa ett tydligt och
rattssdkert sdtt.

Rest av fastighetsindelningsbestimmelse samt industrimark utanfor
planomradet

Stadsbyggnadskontoret delar lantmdterimyndighetens bedémning
att det dr olyckligt att rester av fastighetsindelningsbestimmelsen
B167/1966 och en mindre bit industrimark som utgor del av
Fastigheten Leverantoren [ ldmnas utanfor planomrddet. Detta dr
en konsekvens av det samordnade planférfarandet. I praktiken
bedoms det dock inte utgéra ndagot problem for planens
genomforande eftersom det finns flera mojliga losningar. Vid en
eventuell framtida planldiggning i omrddet kan dessa rester
omhdndertas och justeras.

Ovriga fragor

Swedavia papekar att planomradet berér Bromma flygplats MSA-
yta, vilket bor framga i planbeskrivningen. I 6vrigt har Swedavia
inga synpunkter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Med anledning av Swedavias synpunkt kommer
stadsbyggnadskontoret att komplettera planbeskrivningen med
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information om att planforslaget utover Arlanda dven berdors av
Bromma flygplats.

Remissinstanser utan synpunkter

Foljande remissinstanser har 1dmnat synpunkter utan erinran:

e Sjofartsverket

Ej tillgodosedda synpunkter

De huvudsakliga synpunkterna som inkommit under
granskningsperioden som ej tillgodosetts ar:

e Onskemal om ekonomisk kompensation, vilket hanteras av
Region Stockholm.

e Oro for paverkan péd Briannkyrka kyrka med kyrkogard samt
Alvsjo gard eftersom dessa inte berdrs av planen.

e Onskemal om att freda idrottsytor vid Alvsjo IP eftersom
dessa inte berdrs av detaljplanen for depén, daremot for
linjen.

e Ett flertal fragor hanteras inte i detaljplanen men har

vidareférmedlats till Region Stockholm for att omhéndertas
1 kommande skeden.

Sammanvagt stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till utbyggnad av en ny
depdanlidggning till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan
och Alvsjd. Planforslagen ér en viktig del i utbyggnaden av
Stockholms kollektivtrafik och ér i enlighet med
Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och 6versiktsplanen.

Den nya tunnelbanan bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem
och hogre kapacitet 6ver Saltsjo-Mailarsnittet. Linjen binder ocksa
samman delar av staden som idag ar daligt kollektivtrafikforsorjda
samt nya stadsdelar med storre knutpunkter.

Utbyggnad av tunnelbanan dr en forutséttning for att planerad
stadsutveckling och kan bidra till att skapa téta och hallbara
stadsmiljoer. Vidare skapar utbyggnaden av den nya tunnelbanan
nya forutsattningar for utveckling och tillvixt i Stockholm samt
bidrar den till 6kad héllbar tillgénglighet och minskad segregation.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar utifrdn inkomna
granskningssynpunkter att de avviagningar som har legat till grund
for planforslaget har varit riktiga. Placeringen av depan i Alvsjo
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industriomrade ar positiv med hinsyn till samlokalisering med
befintliga sparanldggningar och pendeltagsdepin. Samtidigt vintas
planforslaget medfora omfattande konsekvenser for omgivningen.
Det ska vidgas mot att planforslaget mojliggor en ny tunnelbanelinje,
viket bedoms bidra positivt for en ldngsiktigt hdllbar utveckling av
staden.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att de storningar och miljé- och
hilsorisker som pétalats under granskningen kan hanteras med
skyddsétgarder, uppfoljning och tillsyn, och att dessa frdgor
behover beaktas vidare i genomforandeskedet. Pa sa sitt bedoms
skélig hidnsyn kunna tas till berdrda fastighetsdgare och boende i
ndromradet.

Med anledning av inkomna synpunkter samt fortsatt planarbete och
projektering foreslds vissa justeringar av planen. Dessa omfattar
bland annat minskat planomréde ovan mark och ett justerat lage for
viandsparen. Nagra markhojder dndras for att bygga bort en lagpunkt
inom depaomradet. Dartill har ny skyfallsmodellering visat ett
behov av att hantera ytterligare skyfallsvatten frén en flodesvig
langre s6derut. En ny skyfallsutredning har tagits fram med
anledning av dessa nya parametrar och atgéarder utanfor
planomradet beskrivs i detaljplanens planbeskrivning samt
sdkerstélls 1 avtal. Bullerskydd regleras i detaljplanen istéllet for i
jarnvégsplanen. Prickmarken inom depaomridet minskas, men
byggritten ar oforandrad och medger fortsatt hogst 10 000 kvm
byggnadsarea. Illustrationerna pa plankartan uppdateras utifran den
nya projekteringen. Darutdver har planbeskrivningen kompletterats
1 vissa sakfragor samt genomgétt redaktionella justeringar.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget och de foreslagna
fordndringarna innebér en lamplig avvigning mellan olika intressen.
De foreslagna dndringarna bedoms inte utgora en vésentlig andring
enligt 5 kap. 25 § PBL. Andringarna bedéms dérmed inte vara av
sddan omfattning och karaktir att en ny granskning krévs.

Andringarna beddms inte heller forindra miljokonsekvenserna i
sddan grad att den miljokonsekvensbeskrivning som godkédndes av
lansstyrelsen den 4 mars 2025 behdver éndras.
Stadsbyggnadskontorets beslut om att detaljplanens genomforande
kan antas medfora betydande miljopaverkan kvarstar.
Forandringarna i anldggningens utformning har kontrollerats genom
kompletterande berdkningar for buller och skyfall.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkinner forslaget
till detaljplan och att det dverldmnas till kommunfullméaktige for
antagande.
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