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Genomforandebeslut for projekt Utveckling av
Karlbergskanalens strandpromenad

Hemstallan fran Kungsholmens stadsdelsnamnd

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Kungsholmens stadsdelsnamnd medges rétt att genomfora projekt
Utveckling av Karlbergskanalens strandpromenad till en utgift om 72
mnkKr.

2. Utgifterna for 2026 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.

3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2027.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Kungsholmens stadsdelsndmnd har sedan en tid tillbaka konstaterat att
strandpromenaden utmed Karlbergskanalen &r i behov av upprustning och utveckling.
Det finns ett behov av att bredda gangbanan och forbéattra framkomligheten. Flera
geotekniska utredningar har genomforts och stabilitetsproblem har konstaterats langs
delar av strackan. Pa vissa delstrackor kréavs storre atgarder for att forbattra
markstabiliteten eller framkomligheten, pa andra delar foreslas atgarder for att starka
den biologiska mangfalden och skapa attraktivare miljoer att vistas i.

Den 19 februari 2026 beslutade Kungsholmens stadsdelsndmnd om ett forslag till
genomfdrande av projekt Utveckling av Karlbergskanalens strandpromenad. Da
projektet foreslas fa en budget som odverstiger 50 mnkr ar det kommunfullméktige
som fattar beslut i fragan.

Beredning

Arendet har initierats av Kungsholmens stadsdelsnamnd och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att ndmndens forslag ar i linje med kommunfullméktiges
budget for 2026 och att projektet bidrar till att uppfylla det av kommunfullméktige
beslutade inriktningsmalet om ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en réttvis
klimatomstallning. Stadsledningskontoret anser att det ar av storsta vikt att
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kostnadskontrollen i projektet ges hog prioritet, sa att inga ytterligare oférutsedda
utgifter uppkommer och ser mycket positivt pa att namnden har for avsikt att ansoka
om statligt bidrag med avseende pa forebyggande atgarder mot naturolyckor.

Foredragande borgarradets synpunkter

Strandpromenaden utmed Karlbergskanalen &r i behov av upprustning och
utveckling. Utrymmet mellan kanalen och fastigheterna séder om strandpromenaden
ar begransat och slanterna ner mot vattnet ar branta. Det finns goda skal att vidta
atgarder for att rusta upp den berdrda platsen, inte minst pa grund av den pagaende
och kommande stadsutvecklingen i Stadshagen. Jag ser darfor positivt pa forslaget att
oka tillgangligheten till promenadstraket och att forbattra den biologiska mangfalden
pa bade land och i vattnet, samtidigt som risken for erosion minskas genom
forstarkningsatgarder i strandlinjen och vid skyfallsvégar.

Jag vill dock betona vikten av att projekt har en noggrann kostnadskontroll for att
sakerstalla att budgeten halls och att inga ytterligare of6rutsedda utgifter uppkommer.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa
Hedin (alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Strandpromenaden utmed Karlbergskanalen ar ett véalanvant strak och del av den
populara slingan Kungsholmen runt. Moderaterna ser darfor positivt pa att gora
promenaden mer gangvanlig, i enlighet med vad som foreslas i projektet.

Vi kan dock konstatera att projektet har fordyrats kraftigt. Den initiala
programkostnaden som redovisades var pa 48 miljoner, som justerades till 60
miljoner, men som nu vid genomforandet berdknas till 72 miljoner. Moderaterna ser
mycket allvarligt pa den kraftiga fordyringen, sarskilt som staden redan har en
mycket stor investeringsvolym, som i betydande grad finansieras genom okad
upplaning. Under S-styret okar stadens skuldséttning snabbt, vilket leder till att
pengar gar till att betala ranta pa lanen, i stallet for nddvandiga satsningar pa
karnverksamheten. Vi vill darfor understryka vikten av en strikt kostnadskontroll i
genomforandet av projektet.

Avslutningsvis noterar vi att projektet medfor kostnadsokningar for drift och
underhall, framforallt snoréjning. Med anledning av hur illa snéréjningen har skotts
av S-styret under mandatperioden vill vi redan nu betona att detta behdver prioriteras
nér projektet ar genomfort.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

2 (31)



Stockholm den 13 maj 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Nilsson (alla M),
Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som ér likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som r likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Kungsholmens stadsdelsndmnd har sedan en tid tillbaka konstaterat att
strandpromenaden utmed Karlbergskanalen ar i behov av upprustning och utveckling.
Utrymmet mellan kanalen och fastigheterna séder om strandpromenaden ar begransat
och slanterna ner mot vattnet ar branta. Gangbanan ar smal pa langa partier och det
finns ett behov av att bredda gangbanan och forbattra framkomligheten. Risk for
skred forekommer langs delar av strackan och markstabiliserande atgarder maste
vidtas innan andra atgérder for en gangvanligare promenad kan genomforas. Flera
geotekniska utredningar har genomforts och stabilitetsproblem har konstaterats pa
fyra strackor, dar marken inte nar upp till erforderligsakerhetsfaktor for
markstabilitet.

| september 2024 fattade stadsdelsnamnden beslut om ett Program for
Karlbergskanalen strandpromenad, med en beddmd utgift om 48 mnkr. Dérefter har
systemhandlingsprojektering genomforts. I november 2025 fattade namnden ett
inriktningsbeslut, som befaste intentionerna fran programmet men som ocksa
redovisade en del justeringar. | inriktningsbeslutet bedomde ndmnden att projektets
utgifter hade okat till 60 miljoner, trots att omfattningen av tryckbanken minskat och
att nya flytbryggor vid Véstermalms batklubb utgatt.

Projektomradet stracker sig fran Ekelundsbron i vaster till Vastermalms batklubb i
Oster, se karta nedan.
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Det ar for namndens del ett ovanligt komplext parkprojekt med de svara geotekniska
forutsattningarna, ledningar i mark, narliggande fastigheter, smabatshamn och
markfororeningar. Namnden foreslar att en rad atgarder genomfors, vilka beskrivs
med hég detaljeringsniva. Atgarderna ar avstimda med berdrda intressenter, sdsom
ledningsédgare, exploateringsndmnden, idrottsnd&mnden, miljé- och
halsoskyddsnamnden samt Vastermalms batklubb och kolonilottsféreningen
Karlbergs-Bro. Pa vissa delstrackor kravs storre atgarder for att forbattra
markstabiliteten eller framkomligheten, pa andra delar foreslas atgarder for att starka
den biologiska mangfalden och skapa attraktivare miljoer att vistas i.
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Genomforandet innebér att ett antal nya anlaggningar tillkommer, exempelvis
permanent spont, stabiliserande palar och tryckbank. Nar dessa anlaggningar ar
utforda ar det trafiknamnden som kommer att ha ansvar for dem. Det uppfors ocksa
andra typer av konstruktioner langs strackan, sasom bryggvag och paldack. En dialog
ar inledd med trafikndmnden om granssnitt och ansvar for dessa konstruktioner.

Stadsdelsndmndens preliminara tidplan for projektet &r att byggstart ska ske hdsten
2027 och att projektet ar klart sommaren 2029.

En riskanalys har genomforts under systemhandlingsprojekteringen. Syftet har varit
att identifiera risker, vardera dem och skapa ett underlag for fortsatt riskhantering.
Konsekvenserna av riskerna ar antingen direkt 6kade utgifter eller indirekt genom
tidsforskjutningar. Bland annat framgar att stora delar av de markforstarkande
arbetena kommer att behdva utféras i vattnet. For detta kravs tillstand for
vattenverksamhet, som utfardas av Lansstyrelsen. Ett slutgiltigt beslut kan medfora
tillkommande krav som projektet maste forhalla sig till. Namnden rapporterar vidare
att miljoprovtagningar visar pa fororenade massor bade pa land och i vattnet.
Ytterligare provtagningar behovs for att fa en tydligare uppfattning om
fororeningarnas omfattning och hur dessa ska hanteras i entreprenadskedet.

N&mnden redovisar en 6kning av projektutgifterna med 12 mnkr till totalt 72 mnkr
jamfort med inriktningsbeslutet. Okningen beror pa 6kad detaljeringsgrad,
indexuppréakning och hagre riskpaslag. Namnden bedomer att det fortsatt osakra
prislaget pa marknaden tillsammans med de beskrivna projektspecifika riskerna
motiverar ett relativt stort paslag for risk och oforutsett.

Projektet berdknas medféra okade kapitalkostnader med cirka 3,3 mnkr fran och med
2030, som &r forsta aret efter att projektet ar aktiverat. Projektets genomférande
innebar att den nuvarande arliga kostnaden om 0,5 mnkr for kontroll och bevakning
av markrorelser utgar.

Kungsholmens stadsdelsndmnd har begrénsad erfarenhet av att driva
investeringsprojekt i denna skala och har darfor en 6verenskommelse med
trafikndmnden, som innebér att att de driver projekterings- och genomférandefasen av
projektet. Trafikndmnden resurssatter en projektorganisation som ansvarar for
projektledning, byggledning, granskning och upphandling. Trafikndamnden avropar
tekniska konsulter, genomfor upphandling av entreprendr och leder genomforandet pa
plats. Kostnaderna faktureras stadsdelsnamnden.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 19 februari
2026 foljande.
1. Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens forslag till genomférande av
projektet Karlbergskanalens strandpromenad i enlighet med tjansteutlatandet.
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2. Stadsdelsnamnden foreslar att kommunfullméktige godkanner beslutet och ger
stadsdelsnamnden ratt att genomfora projektet till en investeringsutgift om 72
miljoner kronor.

3. Stadsdelsnamnden uppdrar at stadsdelsdirektoren att underteckna
vidaredelegation av beslutanderatten till trafikkontoret fér kommande
entreprenadupphandling. Vidaredelegationen ger trafikkontoret rétten att
genomfora upphandlingen och fatta tillhérande beslut géallande exempelvis
upphandlingsdokument, utvérdering och tilldelning. Detta forutsatt att
genomforandebeslutet godkanns i kommunfullméaktige.

4. Stadsdelsnamnden uppdrar at stadsdelsdirektoren att teckna och forvalta avtal
med vald leverantor inom ramen for detta genomférandebeslut, forutsatt att
beslutet godkénns i kommunfullméktige.

Sarskilt uttalande av Charlotta Schenholm (L), Henrik Sjélander m.fl. (M) och Anette
Nordvall (C), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Benjamin Jiang (KD) som instdmde i sarskilt uttalande anfort av
Charlotta Schenholm (L), Henrik Sjélander m.fl. (M) och Anette Nordvall (C).

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 januari 2026
har i huvudsak féljande lydelse.

Strandpromenaden utmed Karlbergskanalen &r ett valanvant strak och del av den
populara slingan Kungsholmen runt. En breddning behdvs for en mer gangvanlig
promenad. ldag forekommer dock skredrisk langs delar av strackan och
markstabiliserande atgarder maste vidtas.

| september 2024 fattade stadsdelsnamnden beslut om Program for Karlbergskanalen
strandpromenad, KUNG 2024/60-17. | november 2025 fattade stadsdelsndmnden ett
inriktningsbeslut, KUNG 2024/60-30 som innehdll vissa andringar fran programmet
samt en justerad prognostiserad investeringskostnad om 60 miljoner, till skillnad fran
48 miljoner som redovisades i programmet. Andringarna som gjorts mellan
programmet och inriktningsbeslutet ar framforallt att omfattningen av tryckbanken
minskat och att nya flytbryggorna vid Véstermalms batklubb har utgatt. Efter
inriktningsbeslutet har systemhandlingsskedet avlutats och en detaljerad
genomforandekalkyl har tagits fram. Det har &rendet beskriver forutsattningarna for
det kommande genomférandet och redovisar tidplan, ekonomi och risk. Den totala
investeringsutgiften beraknas till 72 miljoner kronor.

Bakgrund

Strandpromenaden utmed Karlbergskanalen ar ett véalanvant strak och del av den
populéara slingan Kungsholmen runt. En breddning behdvs for en mer gangvanlig
promenad. Idag forekommer dock skredrisk l&ngs delar av strackan och
markstabiliserande atgarder maste vidtas. Det aktuella projektomradet stracker sig
fran Ekelundsbron i vaster till korsningen Igeldammsgatan-Kungsholms strand i
oster. Strackan ar 600 meter lang och landomradet som berérs &r ca 0,6 hektar. Det dr
ett strandnéra promenadstrak med slanter ner mot Karlbergskanalen. Mot soder
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avgransas omradet av fastigheten Lilla Hornsberg 1, Karlbergs-Bro koloniomrade,
Mariedals tradgardscafé och Vastermalms batklubb. Vid Ekelundsbron avgransas
omradet séderut av parkomradet langs Hornsbergs strand.
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Figur 1. Projektomradets storlek och lage, markerat med en bl streckad linje.

| september 2024 fattade stadsdelsnamnden beslut om Program for Karlbergskanalen
strandpromenad, KUNG 2024/60-17. Dérefter har systemhandlingsprojektering
genomforts. Processer for ansékan om vattenverksamhet samt omhandertagande av
fororenad mark pagar. | november 2025 fattade ndamnden ett inriktningsbeslut,
KUNG 2024/60-30, som befaste intentionerna fran programmet men som ocksa
redovisade en del justeringar. Anledningen till att nytt inriktningsbeslutet togs fram
var ocksa att den sammantagna investeringskostnaden berdknades dverstiga 50
miljoner, vilket innebar en &ndrad beslutsprocess.

Mal och syfte

Ambitionen &r att hela Kungsholmen runt ska vara gronskande, ha hdg tillganglighet
och mojliggora promenader och rekreation for alla stockholmare, aret runt. Det finns
idag ett behov av att géra den aktuella promenadstrackan mer gangvanlig och
tillganglig for alla som dagligen nyttjar den. Strackan vantas ocksa anvandas i &nnu
hdgre grad med anledning av att inflyttningen har startat i det stora
exploateringsomradet i Stadshagen. Idag forekommer dock skredrisk inom delar av
omradet och markstabiliserande atgarder maste vidtas for att 6vriga atgarder for en
gangvanligare promenad ska kunna genomforas. Malet ar att forbattra
framkomligheten och tillgangligheten, starka den biologisk mangfalden och
gronstrukturen samt rusta upp omradet och géra det mer trivsamt.

Malbild

God framkomlighet och tillganglighet for gaende.
En gron och trivsam promenad.

Starkt biologisk mangfald och gronstruktur.

Ett tryggt och sakert promenadstrak.
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Inriktningsmal och styrdokument

Projektet kopplar an till Kommunfullmaktiges inriktningsmal 3.6 Tryggheten ska 6ka
genom forebyggande insatser. Projektet knyter ocksa an till inriktningsmal 2.1, 2.2
och 2.4 som ar delmal under mal 2, Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en
rattvis klimatomstallning, genom att projektet hanterar fragor om klimatanpassning,
starkt biologisk mangfald och forbattrad vattenkvalité.

Ndgra av stadens styrdokument som ligger till grund for arbetet med projektet ar:

e Gronare Stockholm — Riktlinjer for planering, genomférande
och forvaltning av stadens parker och naturomraden. (2017)

e Parkplan Kungsholmen. (2017)

e Strategi for utomhusbelysning. (2024)

e Framkomlighetsstrategin och handlingsplan for gang. (2022)

e Handlingsplan for biologisk mangfald. (2020)

e Stadsdelsvist atgardsforslag for biologisk mangfald,
Kungsholmen, Norrmalm, Ostermalm, Sédermalm. (2022)

e Handlingsplan for klimatanpassning. (2021)

e Handlingsplan for god vattenstatus. (2015)

e Lokalt atgardsprogram for Malaren-Ulvsundasjon. (2021)

Karlbergskanalens strandpromenad tillhér stadsdelsomradets prioriterade projekt. Det
hér arendet beskriver forutsattningarna for genomférandet, atgardsforslag och
konsekvenser samt redovisar tidplan, ekonomi och risk.

Forutsattningar
Stadsbild, vattenmiljé och biologisk mangfald

Straket langs Karlbergsjon och Karlbergskanalen ar en av Kungsholmens sa kallade
strandparker. Har promenerar man i en varierad miljé med ndra vattenkontakt. |
borjan av 1920-talet fanns nio koloniomraden pa vastra Kungsholmen med cirka 900
tradgardslotter. Idag finns endast ett av dessa omraden kvar, Karlbergs—Bro, som nu
ar en viktig del av den gronskande och pittoreska miljon langs Karlbergskanalen.

&
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Figur 2.. Del av Karlbergskanalen och fastigheten Lilla Hornsberg, sett fran Solna. Foto:
Karavan Landskapsarkitekter

Karlbergskanalen utgdr en del av Ulvsundasjon och mynnar ut

i Riddarfjarden. Stora delar av de ursprungliga stranderna runt Ulvsundasjén och
Riddarfjarden &r idag ersatta med hardgjorda kajer. Langs Karlbergskanalen finns
dock fortfarande naturliga strandmiljoer kvar. Projektet ska bevara dessa och &ven
forbattra de akvatiska livsmiljoerna for fisk, bottenlevande djur och vattenvaxter samt
bidra till att livskraftiga bestand av till exempel abborre skapas. Straket langs
Karlbergskanalen &r ocksa utpekat i det Stadsdelsvisa atgardsforslaget for biologisk
mangfald (SAF innerstaden, 2022) och har en viktig funktion att sammanbinda delar
av stadens blagrona infrastruktur. I omradet forekommer flera arter av fladdermass.
Projektet ska bidra till den biologiska mangfalden genom att exempelvis satta upp
holkar, anpassa belysningen och plantera trdd som gynnar pollinatorer.

Geoteknik och markstabilitet

Historiska kartor visar att strandlinjen i princip sett likadan ut fram till tidigt 1900-tal.
Kartunderlag fran perioden 1913 till 1930 pavisar att utfyllning utforts langs
Karlbergsjons sddra strand, vilket medfort att strandlinjen forflyttats norrut. |
september 1995 intraffade ett skred utefter en cirka 25 meter lang stracka av
Karlbergskanalens norra strand, mitt emot Hornsbergs strand nr 20, inom Solna
kommun. Ar 1999 utfordes en oversiktlig kartering av stabilitetsforh&llanden utefter
Karlbergskanalen och Karlbergssjons sodra strand. Omradet bedomdes tillhéra
stabilitetszon 1, det vill sdga att det finns risk for initiala spontana eller provocerade
skred och ras, och en detaljerad stabilitetsutredning rekommenderades. | december
2001 intraffade ett jordskred pa stadens mark, intill fastigheten Lilla Hornsberg 1.
Vastra delen av den befintliga trabryggan/bryggpromenaden pa platsen drogs med i
skredet och ledningsbrott uppstod i delar av Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA)
befintliga VA-anlaggning. Byggnaderna soder om gangstraket paverkades €;.

Figur 3. Efter skredet som intraffade pa platsen mellan fastigheten Lilla Hornsberg 1 och
Ekelundsbron. Foto: WSP, November 2001.
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Atgarderna efter skredet bestod i nedpressning av skredmassorna med sprangsten och
aterfyllnad med krossmaterial, byggnation av cirkal5 meter permanent spont, samt
aterstallning av den skadade trabryggan. Den nya delen av bryggan, cirka 27 meter
lang, grundlades med rélspalning. Delar av kanalen muddrades.

For att ta reda pa forutsattningarna for att kunna forbattra tillganglighet och
framkomlighet i hela det aktuella projektomradet har geotekniska utredningar
genomforts. Eftersom man inledningsvis upptackte att det fortsatt forekommer
stabilitetsproblem i marken sa har utredningarna tagit lang tid och kravt flera
kompletterande undersokningar. Under 2022 och 2023 har bland annat borrningar ute
i vattnet genomforts och under den perioden installerades dven métutrustning som ger
fortlopande information om eventuella rorelser i marken.

Den fordjupade geotekniska utredningen (dec 2023) bekraftar att marken pa fyra
strackor inte nar upp till erforderlig sékerhetsfaktor for markstabilitet. Strackorna
innefattar ett storre och tva mindre omraden langs promenadens vastra del, samt ett
omrade vid Vastermalms batklubb, i promenadens 6stra del.
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Figur 4. De omraden inom projektet dar nédvandig sakerhetsfaktor for markstabilitet inte
uppnas. Omradena ar markerade med blatt och &r schematiskt inritade.

Under inledningen av 2025 har ytterligare kompletterande undersékningar,
laboratorieanalyser och berékningar utforts i utvalda sektioner for att sakra valen och
omfattningen av de markstabiliserande atgarderna.

Ledningar

Inom projektomradet finns flertalet ledningsagare som berors. Langst i vaster vid
Ekelundbron finns bland annat en befintlig pumpstation (Svoa), hdgspéanningsledning
for tunnelbana (trafikforvaltningen) samt fjarrvarme (Stockholm exergi). Langst i
oster, vid Vastermalms batklubb, finns fjarrkyla (Stockholm exergi) samt ett antal
dagvattenutlopp (Svoa). | 6vrigt forekommer el-, opto- och telekablar langs strackan.
Det ar angelaget att planera for att befintliga ledningar som inte direkt paverkas av
projektet anda indirekt kan paverkas av till exempel fér hog belastning vid tillfalliga
upplag, overfarter eller av batar och pramar som ankrar upp. Dialog med
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ledningsagare har pagatt bade under program och systemhandlingsarbetet och
kommer att fortséatta i kommande detaljprojektering och under genomforandet.

Skyfall

Situationen vid ett eventuellt skyfall har analyserats utifran resultatet fran en
ytavrinningsmodell for ett klimatkompenserat 100-arsregn. Maxfloden fran den
genomfarda skyfallssimuleringen och berérda delavrinningsomraden visas i figur 5.
Det finns tre delavrinningsomraden (ARO) som berdr programomradet; ARO

1 (markerat med gront), ARO 2 (markerat med gult) och ARO 3 (markerat med lila).
Storst risk for skador, dversvamning och erosion finns inom omrade 1. Projektet ska

bidra till att skyfallsvagen inom avrinningsomrade 1 kan sakras genom att gora kloka
materialval och genomfdra hojdsattning pa ett satt som minskar risk for inlasning av

vatten och som bidrar till en sakrare avvattning mot Karlbergskanalen.

Figur 5. Avrinningsomraden som paverkar projektomradet.
Batuppstallningsplats

Vastermalms batklubb arrenderar en inhagnad batuppstallningsplats som gransar mot
projektomradet. En ramp for ilaggning och upptagning av batar korsar
strandpromenaden och ute i vattnet finns en fast brygga for sméabatar. Staketet som
omgardar batuppstallningsomradet sitter i dag delvis pa parkmark och foljer inte
gallande detaljplanegréns. Vid stranden finns en inh&gnad brygga med en travers for
hantering av motorer, ocksa denna ligger pa parkmark. Staketen som omgardar
bryggor och uppstallningsplats ags av batklubben. En forutsattning for att kunna
forbattra strandpromenaden och atgarda stabilitetsproblemen i omradet ar att flytta
staketet till gallande fastighetsgrans, vilket aven innebér att batuppstallningsytan
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minskar i omfattning. En annan viktig forutséttning att ta hansyn till &r att sjosattning
av batar ska kunna fortga som idag och att antalet fortojningsplatser inte ska minska.

B/,
g

)

Figur 6. Del av promenaden, nar den passerar Vastermalms batklubb. Foto: Karavan
landskapsarkitekter.

Markféroreningar och sediment

Batklubben har legat pa platsen sedan 1919 och innan dess fanns flera olika typer av
smaindustrier i omradet. En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning genomfordes
pa hela batuppstallningsplatsen 2017. Analysresultaten visar att jorden inom
undersokningsomradet ar fororenad framfor allt av metaller, PAH, TBT och PCB.
Under 20242025 har utokad provtagning genomforts pa de delar av batklubben som
berdrs av det aktuella projektet samt med kompletteringar langs resterande promenad.
Under systemhandlingsskedet har d&ven provtagning av sediment i vattnet utanfor
batklubben genomforts. Undersokningen visar att det i ytligt sediment forekommer
mycket hdga halter av kadmium, krom, koppar, kvicksilver, bly, zink, enskilda
PAH:er och tennorganiska foreningar. I djupare sedimentet uppmattes nagot lagre
halter. Hur férorenade massor ska hanteras under byggtiden kommer att behdva
utredas narmare och anméalan om efterbehandling maste lamnas in till
miljoférvaltningen innan byggstart. | vattnet handlar det vidare om att noga planera sa
att fororenade sediment inte ska grumlas upp under kommande arbeten.

Ovriga narliggande fastigheter

Naégra fastigheter ligger i mycket nara anslutning till strandpromenaden och kommer
att paverkas av de arbeten som ska genomforas.

e Lilla Hornsberg 1. Nyttjas som privatbostad och forvaltas av Stadsholmen AB.
Fastigheten gransar direkt mot befintlig trdbrygga och avgrénsas med en storre
hack.

o Kolonisternas hus. Nyttjas for foreningsverksamhet. Ligger vid den smalaste delen
av strandpromenaden och med husfasad direkt ut mot promenaden.
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e Kolonilottsomradet Karlbergs-Bro. Ansluter mot strandpromenaden med ett
trastaket. Tva av lotterna har endast entré fran strandpromenaden.

Det ar angeldget att minimera storning for samtliga fastigheter under byggtid och
kolonilottsinnehavare ska fortsatt kunna ha access till sina lotter. Det ar angelédget att
minimera risk for skador pa egendom vid anldggande och vidta atgarder for att inte
skador ska uppsta vid till exempel vibrationsalstrande arbeten.
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Figur 7. Fastigheter i direkt anslutning till projektomradet.
Atgardsforlag

Utformningen tar sin utgangspunkt i de olika delstrackornas befintliga karaktarer. Pa
vissa delstrackor kravs storre atgarder for att forbattra markstabiliteten eller forbattra
framkomligheten, och pa andra delar foreslas mindre atgérder for att starka den
biologiska mangfalden och skapa attraktivare miljoer att vistas i. Genomgaende
mdoblering med sittplatser och belysning knyter samman till ett enhetligt
promenadstrak.
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Figur 8. lllustration som visar hela projektomradet.

Atgéarder for att stabilisera mark
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Foljande metoder for markstabilisering kommer vara aktuella att anvénda langs med
projektomradet:

o Permanent konventionell spont, det vill sdga en stddkonstruktion i strandkanten.
Totalt en stracka om 25 meter vid Ekelundsbron i projektomradets vastra del.

e Stabiliserande palar, det vill saga betongfyllda stalrér som borras ned i strandkant
med ett visst avstand till varandra. Aktuellt nedanfor befintlig bryggvag och pa
strackan nedanfor Karlbergs-Bro koloniomrade.

o Tryckbank, det vill saga utfylinad med stenkross i vattnet. Aktuellt pa en stracka
om cirka 200 meter utanfor Vastermalms batklubb.

Permanet spont Stabiliserande palar

e
S

o
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Figur 9. lllustrationen visar geokonstruktionernas féreslagna placeringar langs promenaden.
Atgéarder for starkt biologisk méngfald

Promenaden ska rymma flera typer av biotoper med bade tatare vegetation samt
glesare med utblickar mot Karlbergsjon. Den nya belysningen anpassas for att gynna
djurlivet. Nedtagna trad och grenar placeras i faunadepaer for att gynna vedlevande
insekter och erbjuda gomstallen for faglar och kraldjur. Flera partier med ang anlaggs,
bland annat mot Ekelundsbron dar befintliga grasytor goérs om till &ngsyta i samband
med rivning av befintlig trappa. Vid Vastermalms batklubb planeras en tryckbank i
vattnet. Langs strandlinjen, dar vattnet ar for grunt for battrafik, utformas
tryckbanken som en grundzon med gynnsamma forhallanden for véxt och djurliv. Det
utlagda stenmaterialet innehaller haligheter som skapar skyddade miljoer for fiskagg
och yngel, men dar ocksa vattenvegetation kan etableras. | den Gstra delen av
arbetsomradet ersatts en hardgjord, stensatt strandkant med en grén, naturligt
utformad strandzon och nya tréd.

Atgarder for 6kat tillganglighet och orientering
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En viktig entré till promenaden ar fran gatan Hornbergs strand, vid Kolonisternas hus,
platsen kallas i projektet for Tradgardstorget. Den har entrén far en justerad
hojdsattning for att minska pa de branta lutningarna i omradet. Tillganglighetskravet
pa maxlutning 5 procent inom allman plats kan inte helt uppfyllas men forbattras
jamfort med dagens situation. Platsen skyltas med Pabjuden gingtrafik™ for att

informera om att cykel ska ledas.

o
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g

Figur 10. Entrén till promenaden fran Hornsbergs strand. Platsen kallas i projektet for
Tradgardstorget och ar markerad med rod streckad linje.

Pa strackan forbi koloniomradet breddas gangbanan till 2,5 meter. Detta innebér en

del branta sléanter och darmed risk for fall, darfor kompletteras strackan med ett racke
av stal. Smidesréacket gor ett mindre visuellt avtryck och begréansar inte utsikten dver
vattnet. Det mojliggor ocksa for kanotister med flera att ta sig igenom racket och ner
till strandlinjen. Langs med bryggvégen sétts istéllet ett racke av trd. Samtliga racken

far infalld belysning.

Vid batklubbens ilaggningsramp ligger en del av gangbanan idag under vatten vid
hogvatten. Gangbanan kompletteras har med en alternativ gangvag med gallerdurk
som bildar en liten bro och spanner éver ilaggningsrampen. Nagra datum under var
och hést, da batklubben har ilaggning och upptagning av batar, demonterar
batklubben gallerdurken for att kunna nyttja ilaggningsrampen.
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Figur 11. Placeringen av den 6ppningsbara gallerdurken vid sjosattningsramp. Markerad
med rod streckad linje.

Delar av promenaden kommer fortsatt att ha lastbegransningar. Omradet kompletteras
darfor med trafikreglerande skyltar for att informera om detta.

Atgéarder for forbattrad belysning

Belysningsplaneringen syftar till att uppna och bidra till bra ljuskomfort och en trygg
miljo for manniskor samtidigt som den anpassas till omradets djurliv. Belysningen
planeras i enlighet med stadens strategi for utomhusbelysning (2024).

Den nya belysningen langs promenaden utgors av parkstolpar men dven av inféallda
armaturer i de nya racken som uppfors. Belysningen pa parkstolpar skiftar till
varmare fargtemperatur, cirka 1800 kelvin under var och sommarmanaderna. Under
vinterhalvaret nar djuren ar mindre aktiva har belysningen 3000 kelvin som
fargtemperatur.

Platsspecifika atgarder langs promenaden

1. Omradet vid Ekelundsbron

Anpassning av belysning for att gynna biologisk mangfald.
Komplettering med nya trad.

Ny strandvegetation, varlok och dngsytor.

Forbattrad skyltning.

Val av forstarkningsmetod for 6kad markstabilitet

Permanent konventionell spont, det vill sdga en stodkonstruktion som anlaggs i
strandkanten.

Kommentar

Spont foreslas med anledning av de konsekvenser for befintliga ledningar som
avschaktning och lattfyllnad i omradet skulle

innebéra. Att flytta ledningar eller att arbeta med tillfalliga ledningsomlaggningar
beddms inte vara ett mojligt alternativ. En mindre stracka med spont sitter redan i
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omradet, som foljd av det skred som intraffade 2001. Vid installation av sponten
behdver man ta hansyn till den laga stabiliteten i omradet. Darfor forutsatts att
sponten installeras med maskin staende pa en pram i vattnet. Sponten kapas i
markniva och malet ar att den ska synas sa lite som mojligt.

EKELUNDSBRON e

KARLBERGSKANALEN I

bef. stenskoning |

stenskonin

Figur 13. Platsen vid Ekelundsbron dar det ar aktuellt med ny spont, sett fran Ekelundsbron.
Foto: M Kiveld, maj 2025
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2. Bryggvagen och promenaden langs kolonilottsomradet

e Delar av den befintliga bryggvagen rivs pa grund av att den natt sin tekniska
livslangd och byggs upp med en ny konstruktion.

o Nytt paldack med ytskikt av stenmjél anlaggs vid Kolonisternas hus och
koloniomradet dar den befintliga gangbanan ar mycket smal och slanterna ner mot
vattnet branta.

e Platser skapas for att kunna stanna till, motas och sla sig ner.

e Anpassningar for att styra stora regnmangder, sa att det inte rinner mot befintliga
byggnader.

e Fladdermusholkar i lampliga trad.

Val av forstarkningsmetod for 6kad markstabilitet

Stabiliserande palar, det vill saga rér som borras ner i vattenbrynet.

Kommentar

Paldacket bestar av en gjuten sula av betong och ovanpa sulan laggs samma ytskikt
som idag, det vill saga stenmjol. ytskikt som ar lampligt for platsen. Lésningen
kommer att ha en langre livslangd &an trdbrygga och kréaver inte att man schaktar ner
lika mycket i mark. Losningen medger ocksa att man kan halla ett sakerhetsavstand
till de intilliggande befintliga staketen. Langs denna stracka sétts ett racke av stal.

Forstarkningsmetod foreslas bli stabiliserande palar. Det ar rér som borras ner i
strandkanten med ett visst bestamt avstand till varandra. Roren kapas efter installation
och malet &r att de ska synas sa lite som mojligt. Metoden har nyligen anvants langs
Palsundet pa Sodermalm déar liknande utmaningar funnits. Att arbeta med
avschaktning &r inte tekniskt mojligt att genomfdra langs strackan.

KARLBERGSKANALEN

renoverad bryaga, .
rdcke av try 4 ny brygaa, rdcke av tréy .- |
- - -
|

st&dmﬁi,’ paldack, stdmur,
stabiliserande palar rticke av stal |7 “._rcke av stél racke av stal
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Figur 14. Den foreslagna bryggvéagen utanfor fastigheten Lilla Hornsberg 1 samt
promenadstréackan langs kolonilottsomradet.
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Figur 15. Fotomontage som visar det foreslagna paldacket langs kolonilottsomradet.
Paldacket ser ut som en vanlig gangvag med ett slitlager av stenmjol och racke av stal.

rigcke av ti med 25 m

J"‘-“-“—":I .
handledare av stdl, 'r r"i befintli
infailld behysning, | jhﬂck .
Y
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Figur 16. Princip for uppbyggnad av den nya bryggvéagen. Bryggvagens ytskikt &r av tra och
med ett racke av tré.

3. Mariedal

Utvalda ungtréad/sly sparas och skyddas for att pa sikt kunna ersatta aldre trad.
Nya planteringsytor och forstarkt strandvegetation.

Nya mobler.

Foraldrad elkabel till belysningsstolpar byts ut.

Faunadepaer, mulholkar och dod ved tillskapas.

Val av forstarkningsmetod for 6kad markstabilitet

Pa denna stacka kravs inga forstarkningsatgéarder. Marken &r stabil.
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Figur 17. Strackan vid Mariedal.

4. Vastermalms batklubb och Kungsholms strand

Staketet runt batklubben flyttas soderut for att ge ett generdsare promenadstrak och
for att stdmma med gallande detaljplan.

Nya grasytor samt forstéarkt strand- och buskvegetation.
Nya sittmojligheter vid bankbord, solsoffor och parksoffor.

Batklubbens travers for hantering av motorer flyttas fran parkmark till det
inhagnade bryggomradet.

Demonterbar bro av gallerdurk byggs 6ver rampen for ildggning och upptagning av
batar.

Forbattrade levnadsmiljoer for djur och vaxter i strandzonen.
Anpassning av belysning for att gynna fladdermdss. Nya fjarilsholkar och dngsytor.
Hantering av fororenade massor inom projektomradet.

Val av forstarkningsmetod for 6kad markstabilitet

Tryckbank, det vill saga stenkross som laggs ut i vattnet som mothallande kraft.

Kommentar

Tryckbankens utbredning har i systemhandlingsskedet kunnat preciseras ndrmare och
den har minskat i utbredning jamfort med programmet. Det betyder att batar
fortsattningsvis kommer att kunna fortojas vid Y-bommar pa insidan av batklubbens
fasta brygga.

For att kunna skapa en mer naturlig strandzon och forbattra mojligheten for véxt- och
djurliv, kommer den anlagda stenkanten i projektomradets allra ostligaste del att rivas
och ersattas med en flackare slant ner i vattnet. Det har innebar ocksa att fler nya trad
kan planteras langs strackan.
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Figur 19. Sektionen visar aterskapande av mer naturlig strandzon, ny tryckbank och avstand
till befintlig brygga.

Konsekvenser och avvagningar
Trad

Malséttningen i projektet har varit att spara sa manga trad som majligt, men pa grund
av de stabilitetshéjande atgarderna som kravs behdver flera trad tas ner.
Bedomningen ar att 19 trad med stamdiameter >0,1 meter maste tas ner. Nedanfor
planerad bryggvag och vid Kolonisternas hus planeras for en stabiliserande palrad,
den kan utgora en risk for ytterligare tre befintliga trad. Atgéarder kan behéva goras
kring traden och pélraden kan behdva anpassas lokalt. De har traden kan ocksa
forsvara arbetet om palningen maste utforas fran vattnet.

Aterplantering ska ske enligt Stockholms stads tradmal, dar varje nedtaget trad ska
ersattas med tva nya. Pa langa strackor i omradet ar nyplantering av storre trad dock
inte mojligt pa grund av nya sponter och erosionsskydd. Slanterna i omradet ar ocksa
branta vilket forsvarar plantering av storre storlekar i konventionella vaxtbaddar. I de
svara lagena foreslas istallet sma tradplantor, det vil sdga spon/landskapsplantor, som
satts flera tillsammans i mindre planteringsgropar, vilket ger battre forutsattningar for
etablering. Under planeringsarbetet har ocksa en sarskild inventering gjorts for att
identifiera befintliga ungtrad och skott som har majlighet att pa sikt utvecklas till
fullvuxna individer. Dessa har fatt sarskilda inhagnader.

Drift och underhall
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Forutsattningarna for drift har varit en viktig faktor som beaktats. Utrymmet mellan
Karlbergskanalen och fastigheterna séder om strandpromenaden ar begrénsat och
slanterna ner mot vattnet branta. Gangbanan &r i dag smal pa langa partier och en
malsattning med arbetet har varit att bredda gangbanan och forbattra
framkomligheten.

Pa strackan kommer det bli ett antal nya konstruktioner som fortsatt innebar
begransningar for driftsfordon. Den befintliga bryggan som ska renoveras i projektet
handskottas idag. Aven efter renovering kommer bryggan ha lastbegransningar men
beréknas kunna snordjas med en fyrhjuling med borstar/plog. Tillfarterna till
projektomradet innebar ocksa begransningar for vilken typ av driftsfordon dom kan
nyttjas. Inom projektomradet finns en entré till strandpromenaden mellan fastigheten
Lilla Hornsberg och kolonisternas hus, i projektet kallat Tradgardstorget. Har
planeras en breddning av entrén for att underlétta for svangande driftsfordon. ldag
saknas mojlighet att komma in med kranbil pa strackan och sa kommer
forutsattningarna vara aven efter ombyggnation pa grund av de smala matten mellan
Karlbergskanalen och Karlbergs-Bro koloniomrade. Belysningen i omradet byts
darfor mot rackesbelysning och nagot lagre stolpar som enklare kan hanteras med
stege.

Trafik under byggtid

Arbeten i omradet paverkar framst gaende med de avstangningar som behover ske
under byggskedet. Ordinarie vagnat med Hornsbergs strand och Ekelundsbron
bedoms inte paverkas. Avstangningar av promenaden langs Karlbergskanalen foreslas
goras dar gdende naturligt kan ta andra véagar. Inom det avstangda omradet finns tva
kolonilotter (nr 4 och 9) som enbart har tillgang

fran strandpromenaden. Har ska tillgang sékerstallas under byggtid.

Eftersom de geotekniska forutsattningarna for omradet ar daliga med lag
markstabilitet sker en del arbeten fran vattnet. Detta géller sarskilt de inledande
arbetena som syftar till att forbattra markstabiliteten. Belastningsplaner som anger hur
och var marken far belastas tas fram i kommande skede. En plan for befintlig
situation behdvs samt en belastningsplan som géller efter att de markstabiliserande
atgarderna har genomforts

Karlbergskanalen kan tidvis behdva stangas av for passerande sjotrafik. Detta
paverkar fritidsbatar men ska i nulaget inte paverka kommersiell trafik.
Karlbergskanalen ar inte definierad som farled enligt Sjofartsverket. Avlysning av
vattenomradet kraver tillstand

fran Lansstyrelsen som i sin tur i samrad med Sjofartsverket och Transportstyrelsen
kan besluta om foreskrifter som begréansar ratten att anvanda ett vattenomrade.

Masshantering
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Projektet kommer titta vidare pa maéjligheten att nyttja sprangmassor fran andra delar
av staden for att lagga ut som tryckbank och kommer att undersdka detta vidare med
hjalp av Stockholm stads Masslogistikcenter.

Dialog och remittering

Inom och i anslutning till projektomradet finns manga olika intressenter. Tidig dialog,
inhdmtning av kunskapsunderlag och synpunkter pabdrjades 2021 med berdrda
ledningségare, exploateringskontoret och idrottsforvaltningen. Inom ramen for
programarbetet 2023-2024 har separata moten och informationstraffar hallits med
ledningsagare, Vastermalms batklubb, idrottsforvaltningen, kolonilottsforeningen
Karlbergs-Bro och miljéforvaltningen. Programhandlingen skickades ut pa bred
remiss i februari 2024, dér samtliga inkomna svar och synpunkter finns sammanstallt i
separat handling.

Under 2025 har fortsatt dialog hallits med ber6rda ledningségare, idrottsforvaltningen
och miljéforvaltningen. De har ocksa fatt mgjlighet att granska systemhandlingen och
inkomma med synpunkter. Separata informationstréffar har genomférts med
kolonilottsforeningen samt Vastermalms batklubb for att inhdmta synpunkter pa
systemhandlingen.

Tillstand for vattenverksamhet

Eftersom stora delar av de marforstarkande arbeten som foreslas kommer att utforas i
vattnet sa behdvs ett tillstand for vattenverksamhet. Under sommaren 2025
genomfordes ett sa kallat undersokningssamrad, vilket kréavs enligt miljobalken.
Syftet med undersokningssamradet ar ta reda pa om projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan eller ej samt att inhdmta kunskap. Undersokningssamradet
sker med lansstyrelse, som ar tillsynsmyndighet och enskilda som kan bli sérskilt
berorda.

Samradskrets for undersokningssamradet:

e Lansstyrelsen Stockholm

o Miljoforvaltningen Stockholms stad
e Idrottsforvaltningen Stockholms stad
e Solna stad

e Stadsholmen

e Stockholms hamn

e Stockholm Exergi

e Stockholm vatten och avfall SVOA
o Fortifikationsverket

o Karlbergs-Bro kolonilottforening

e Vastermalms batklubb

Inkomna yttranden har sammanstallts i en samradsredogorelse som utgor underlag for
Lansstyrelsens beslut om betydande alternativt inte betydande miljopaverkan.
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I november 2025 fattade L&nsstyrelsen beslut om att projektet

inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Det har innebar att en enklare form
av miljokonsekvensheskrivning kan upprattas och inget utokat samrad kravs for
ansokningsprocessen som fortsatter under 2026.

Inom ramen for arbetet med tillstand for vattenverksamhet har det hdsten 2025 dven
genomforts en marinarkeologisk utredning samt en limnisk inventering.
Tillkommande anlaggningar

Projektets genomférande innebadr att ett antal nya anlaggningar tillkommer.
Permanent spont, stabiliserande palar och tryckbank ar exempel pa detta. Nar dessa
anlaggningar ar utforda ar det trafikkontoret som kommer att ha ansvar fér dem och
de kommer att registreras i trafikkontorets anldaggningsregister.

Det uppfors ocksa andra typer av konstruktioner langs strackan, sa som bryggvag och
paldack, dialog ar inledd med trafikkontoret om granssnitt och ansvar for dessa
konstruktioner. Det pagar samtidigt en generell Gversyn av ansvaret for sa kallade
latta konstruktioner i staden, dar principer for ansvarsfordelning haller pa att tas fram.

Det nya staketet som satts upp runt batupplaggningsplatsen kommer Véstermalms
batklubb att ansvara for.

Kontroller och matning

| vantan pa ett genomfdérande finns matutrustning installerad och regelbundna
kontroller genomfors for att tidigt upptacka eventuella rorelser i marken. Matning och
kontroll behdver fortga fram tills att stabilitetshojande atgarder ar vidtagna. Inga
fordon ar tillatna langs promenaden och staden har beredskap for att vid behov snabbt
kunna stdnga av delar av stranden. De ledningsdgare som har utrustning i marken och
aktorer som bedriver verksamhet i omradet ar informerade.
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Tidplan

e Beslut i Kungsholmens stadsdelsndmnd Q1 2026
e Beslut i Kommunfullméktige Q2 2026
e Projektering forfragningsunderlag Q2 2026 — Q4 2026
e Upphandling entreprenad Q4 22026-Q1 2027
e Byggstart Q3 2027
e Projektet klart var/sommar 2029
Ekonomi

Upprustningar av befintliga parkmiljoer innefattar vanligtvis inte den har typen av
geotekniska utmaningar och behov av markstabiliserande atgarder. Férvaltningen har
sedan projektets start 2020 diskuterat fragan om finansiering med
stadsledningskontoret och har i samband med verksamhetsplaner,
verksamhetsberattelser samt i flerdringsrapporteringen lyft att ett genomférande inte
ar mojligt att inrymma inom namndens ordinarie budgetram.

Nycklade medel och centrala parkinvesteringsmedel samt en mindre andel
klimatinvesteringsmedel och Stockholm vid vatten-medel har fram till och med 2023
nyttjats for de nddvandiga utredningar samt I6pande kontroller och matningar som
behovts. En riktad budgetjustering soktes och anvandes under 2024. Under 2025 har
centrala investeringsmedel nyttjats.

| tabell 1 redovisas en sammanfattning av projektets utgifter.

Projektets totala utgift beréknas till 72 miljoner. Upparbetade utgifter 2020 - 2025
uppgar till 13,9 miljoner.

I programmet redovisades en forvantad utgift om 48 miljoner och i inriktningsbeslutet
beskrevs en forvantat utgift om 60 miljoner. Okningen beror pa okad

detaljeringsgrad, indexupprakning och hogre riskpaslag. Forvaltningen bedomer att
det fortsatt osakra prislaget pd marknaden tillsammans med de beskrivna
projektspecifika riskerna motiverar ett relativt stort paslag i beslutsbeloppet for risk
och oforutsett.
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Tabell 1
Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt

Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och
projektering 13,9 6,0 19,8
Byggansvarigkostnader
inkl byggledning och risk 0,0 18,0 18,0
Entreprenad 27,0 27,0
Index 7,1 7,1
Summa utgifter 13,9 58,1 72,0
Netto 13,9 58,1 72,0

2025 2026 2027 2028 2029
Utgifter per ar  (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) Totalt
Summa utgifter 13,9 7.4 8,2 38,2 4,3 72,0

Under systemhandlingsfasen har utdkade berakningar utforts avseende tryckbanken
som resulterat i att det & mojligt att utfora en mindre tryckbank jamfért med
redovisat i programhandlingen. Det hér har ocksa medfort att de tidigare foreslagna
flytbryggorna, som skulle kompensera for forlorade batplatser pa insidan av den fasta
bryggan, har kunnat utga. | det har hanseende har projektet minskat i omfattning
jamfort med programmet.

Forvaltningen har ansokt om sérskild budgetjustering om 7 miljoner i samband med
verksamhetsplan for att tdcka de prognostiserade utgifterna 2026, detta &r inkluderat i
tabellen.

Forvaltningen kommer att soka statlig medfinansiering genom statshidraget
"Forebyggande atgarder mot naturolyckor" som administreras av Myndigheten for
civilt forsvar (MCF). Statshidraget kan erhallas for upp till 60 procent av kostnaden
for de stabilitetshojande atgarderna. Detta finns inte med i tabellen.

Driftskostnader

Projektet medfoér mindre kostnadsokningar for drift och underhall. For
stadsdelsforvaltningen handlar det framst om viss utokad snéréjning samt drift av
tillkommande planteringsytor och tréabeldggningar, dérutéver behov av reparation och
underhall som ligger utanfor ordinarie driftkontrakt. Det uppskattas till en kostnad om
20-40 tkr/ar.

Projektet har idag extra kostnader fér mat, kontroll och larmbevakning som ska
pavisa eventuella pagaende markrorelser. Kostnaden uppgar till omkring 500 tkr
arligen och behover I6pa fram till att de stabilitetshojande atgarderna ar genomforda.
Om projektet inte skulle genomforas ar detta en arlig driftkostnad som tillkommer.
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For trafikkontoret, som kommer att ansvara for nya sponter och tryckbank, innebar
investeringen mindre tillkommande kostnader for tillsyn, vilket i regel genomfors
med flerarsintervall.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 3,3 mnkr
fran och med 2030 da hela projektet ar aktiverat. Vissa utredningsutgifter kan vara av
den art att de utgor ej aktiverbara utgifter. Omfattningen av dessa ar dock inte
klarlagda i dagslaget.

Risk och osédkerhet

Projektet har arbetat kontinuerligt med osékerheter och att identifiera och hantera
risker. En sarskild riskanalys har genomforts under systemhandlingsprojekteringen.
Syftet har varit att identifiera aktuella risker, vardera dem och skapa ett underlag for
fortsatt riskhantering. Merparten av riskerna ar kopplade till produktion och
genomforande. FOr att hantera och minimera dessa risker kommer
produktionsplaneringen att fordjupas under kommande skede.

Risker och osékerheter att sarskilt lyfta:

o Komplexa produktionsférutsattningar pa platsen. Vissa arbeten kommer behéva

utforas fran pram i vattnet och det ar trangt med ytor fér upplag och masshantering.

Val av produktionsmetoder och mdjligheten att hitta lampliga etableringsytor kan
ocksa innebara tillkommande avgifter och tillstand. Behov av tillgang till kaj och
avstanden fran etableringar och upplag till projektomradet spelar ocksa in.

e Det finns flertalet kritiska tidsfonster for projektet att forhalla sig till vad géller nar
vissa moment kan utforas. Till exempel ar ilaggning och upptagning av batar samt
hackningstider for faglar styrande. Tyckbank kan endast anléaggas nar batar inte
ligger i vattnet.

o Det finns osdkerheter kopplat till genomférandet av kvarsittande spont och
stabiliserande palar, framst handlar det om det langden ner i mark for dessa
konstruktioner, som behover preciseras ytterligare i kommande skede.

e Flera stora ledningséagare berdrs av de stabilitetshojande atgarderna. Fortsatt dialog
med ledningsagare kravs och sarskilda atgarder vid vibrationsalstrande arbeten
behover utredas vidare. Projektet har anpassats for att ledningsomlaggningar inte
ska behdvas men det finns fortsatt risk for att det kan bli nédvéandigt, med stora
kostnadskonsekvenser som féljd.

e Det finns osékerheter kopplat till tyckbankens slutliga volym, dar &ven sma
justeringar i mangder kan ge storre kostnadskonsekvenser. Det behover ocksa
utredas vidare om tryckbanken kommer kunna anlaggas ifran land eller om det
maste ske fran pram i vattnet.

 Miljoprovtagningar visar pa férorenade massor bade i land och vatten. Ytterligare
provtagningar behovs for att fa en tydligare uppfattning om fororeningarnas
omfattning och hur dessa ska hanteras i entreprenadskedet. Miljoforvaltningen ar
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informerad och ett beslut pa hur féroreningarna ska hanteras i entreprenaden
kommer i nasta skede.

e Arbetsmiljo och risk for skred under byggtid. For att minska riskerna maste
skadeforebyggande atgarder identifieras och planeras i samrad mellan byggledare
och entreprendr. Avgdrande ar att alla som medverkar i projektet deltar aktivt i
skyddsarbetet och att det finns en tydlig férdelning av arbetsmiljéansvar med
tillhérande befogenheter.

e For att lagga ut massor i vattnet (tryckbank) &r tillstand for vattenverksamhet en
forutsattning. Processen for tillstand pagar men eftersom ett slutgiltigt beslut
kvarstar kan det tillkomma ytterligare krav som projektet maste forhalla sig till.

e Det finns ekonomiska risker i anslutning till den kommande
entreprenadupphandlingen och osékerhet i anbud kopplat till projektets
komplexitet.

Statlig medfinansiering

Forvaltningen avser att ansoka om medfinansiering genom statsbidraget
"Forebyggande atgarder mot naturolyckor" som administreras av Myndigheten for
civilt forsvar (MCF).

Syftet med bidraget ar att varna manniskors liv och halsa samt hindra skador pa
egendom och milj6, uppratthalla samhallsviktig verksamhet, eller anpassa samhallet
till de effekter som foljer av ett forandrat klimat. Staden kan fa statshidraget for upp
till 60 procent av kostnaden for atgarden. Projektet planerar att skicka in ans6kan
under anstkningsomgangen som I6per januari-februari 2026.

Samverkan fér genomférande

Forvaltningen har en 6verenskommelse med trafikkontorets infrastrukturavdelning
som innebér att de driver projekterings- och genomférandefasen av projektet. Det har
betyder att trafikkontoret resurssatter en projektorganisation som ansvarar for
projektledning, projekteringsledning, byggledning, granskning och upphandling.
Trafikkontoret avropar tekniska konsulter, genomfor upphandling av entreprendr och
leder genomforandet pa plats. Trafikkontoret fakturerar vidare samtliga kostnader till
forvaltningen.

Styrning och uppféljning

Projektets styrgrupp bestar av chef for avdelningen for stadsutveckling pa
Kungsholmens stadsdelsférvaltning samt chef for enheten entreprenadprojekt
anlaggning pa trafikkontoret.

Projektledare avrapporterar till styrgruppen 2 ganger/ar.

Uppfdljning av projektet genomfors genom text och tabell i den ordinarie
verksamhetsuppfoljningen, i stadens integrerade ledningssystem (ILS). Uppf6ljning
genomfors samband med verksamhetsplan, tertialrapportering 1 och 2 samt i
verksamhetsberéttelse.
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Kommunikation

Projektet har sedan 2021 kommunicerats till allmanheten genom den
stadsgemensamma projektsidan Stockholm véxer. Under 2026 tas en projektanpassad
kommunikationsplan fram for projektets fortsatta planering och genomforande.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av Kungsholmens stadsdelsnamnd och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 mars 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

| budget for 2026 anger kommunfullméktige att stadsdelsndmnderna i sitt
stadsmiljoarbete ska arbeta for parker och naturomraden med hog kvalitet och ckad
biologisk mangfald samt forbattrade forutsattningar for vistelse, gaende och cyklister.
Det tydliggors att stadens arbete for att nd malet om okad gronska och starkt
biologisk mangfald ska intensifieras. Okade satsningar ska ske pa drift och
investeringar i stadsmiljo, parker och gronomraden i bade ytter- och innerstad, med
fokus pa starkt biologisk mangfald. Det &r en malsattning att Stockholms
gronomraden och strander ska vara tillgangliga for alla och enkla att hitta till.

| stadens investeringsstrategi (bilaga till kommunfullméaktiges budget fér 2026)
framgar att for investeringskategorin parker och gronomraden ar inriktningen att
kvaliteter ska forstérkas i samband med att staden fortatas. Funktionerna i den
ekologiska infrastrukturen ska behallas och forstarkningar av svaga avsnitt ska
provas.

Stadsledningskontoret anser att ndmndens forslag till utveckling av
Karlbergskanalens strandpromenad &r i linje med kommunfullméktiges budget for
2026. Projektet syftar bland annat till 6kad tillganglighet till promenadstraket och att
forbattra den biologiska méangfalden bade pa land och i vattnet, men ocksa att minska
risken for erosion genom forstarkningsatgarder i strandlinjen och vid skyfallsvégar.
Sammantaget finner stadsledningskontoret att projektet bidrar till att uppfylla det av
kommunfullmaktige beslutade inriktningsmalet om ett grént och fossilfritt Stockholm
som leder en réattvis klimatomstéllning. Harutdver kan konstateras att ndmndens
driftutgifter kommer att minska betydligt nér behovet av kontrollmétningar upphor.

Stadsledningskontoret bedémer, i likhet med Kungsholmens stadsdelsnamnd, att
efterfragan pa gronstruktur av den typ som strandpromenaden utgér kommer att 6ka,
inte minst mot bakgrund av pagaende bostadsbyggande i den narliggande stadsdelen
Stadshagen. Har pagar uppforande av cirka 1 800 bostader, vilket ska vara klart
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senast 2040, enligt exploateringsndmndens forslag till reviderat genomférandebeslut
fran den 11 december 2025.

Stadsledningskontoret ser positivt pa stadsdelsnamndens nara samarbete med
trafiknamnden. Kontoret ser dock allvarligt pa att projektets utgifter har underskattats
betydligt sa sent som nagra manader fore genomforandebeslutet. Det ar av storsta vikt
att kostnadskontrollen i projektet ges hog prioritet, sa att inga ytterligare oférutsedda
utgifter uppkommer.

Kontoret ser mycket positivt pa att namnden har for avsikt att ansoka om statligt
bidrag med avseende pa forebyggande atgarder mot naturolyckor.

Stadsledningskontoret kan konstatera att i kommunstyrelsens beslut den 18 februari
2026 om Avstamning av mal och budget 2026 (dnr KS 2025/1473) har Kungsholmens
stadsdelsnamnd tillférts investeringsmedel om 7 mnkr, som ska ticka projektets
forvantade utgifter under aret.
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Reservationer m.m.
Kungsholmens stadsdelsndmnd

Sarskilt uttalande av Charlotta Schenholm (L), Henrik Sj6lander m.fl. (M) och
Anette Nordvall (C)

Strandpromenaden utmed Karlbergskanalen ar ett véalanvant strak och del av den
populara slingan Kungsholmen runt. Moderaterna ser darfor positivt pa att géra
promenaden mer gangvanlig, i enlighet med vad som foreslas i projektet.

Vi kan dock konstatera att projektet har fordyrats kraftigt. Den initiala
programkostnaden som redovisades var pa 48 miljoner, som justerades till 60
miljoner, men som nu vid genomforandet berdknas till 72 miljoner. Moderaterna ser
mycket allvarligt pa den kraftiga fordyringen, sarskilt som staden redan har en
mycket stor investeringsvolym, som i betydande grad finansieras genom okad
upplaning. Under S-styret okar stadens skuldséttning snabbt, vilket leder till att
pengar gar till att betala ranta pa lanen, i stallet for nddvandiga satsningar pa
karnverksamheten. Vi vill darfor understryka vikten av en strikt kostnadskontroll i
genomforandet av projektet.

Avslutningsvis noterar vi att projektet medfor kostnadsokningar for drift och
underhall, framférallt snérojning. Med anledning av hur illa snoréjningen har skotts
av S-styret under mandatperioden vill vi redan nu betona att detta behdver prioriteras
nar projektet ar genomfort.
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