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Detaljplan for tunnelbanedepd i Alvsjo
industriomrade, Leverantoren 2 m.fl., Dp 2023-13992

Hemstallan fran stadsbyggnadsnamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Detaljplan for tunnelbanedepd i Alvsjo industriomrade, Leverantoren 2 m.fl.,
Dp 2023-13992, antas.

Foredragande borgarradet Jan Valeskog

Sammanfattning av arendet

Detaljplanen syftar till att mojliggora en ny tunnelbanedepa i Alvsjo for den
planerade tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Planférslaget ar en
viktig del i utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik och ar i enlighet med
Sverigefdrhandlingens ramavtal 6 samt dversiktsplanen.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnamnden.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms tunnelbana spelar en helt avgérande roll for att staden ska fungera. Nar
tunnelbanan byggdes i mitten av 1900-talet gjordes det med en stark framtidstro och
viljan att vara en véaxande, modern stad. Nar vi nu beslutar om nésta del av
tunnelbanas utbyggnad, genom den nya gula linjen, aterspeglas samma ambition som
skapat den sammankopplade och attraktiva stad som Stockholm &r idag.

For att infrastruktur och tunnelbanan ska kunna bedrivas och fungera effektivt kravs
fungerande och strategiskt belagna tekniska anlaggningar, vilket denna depa kommer
att bli.

Tunnelbanedepén i Alvsjo har utretts och bearbetas for att minimera paverkan pa den
omkringliggande miljon. Detta bland annat genom en miljokonsekvensbeskrivning.
En del av atgarderna innefattar bland annat placering av anslutnings- och vandspar
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under mark, hansynstagande till skalskyddets mdte mot gatan och reglering av
bullerskydd.

Forslaget har forandrats och anpassats med hansyn till de synpunkterna som
inkommit under samradet.

Det ar viktigt att den hansyn som tagits som en del av arbetet med planens utformning
ocksa bars vidare under byggnationsfasen av tunnelbanan och anléggningen.
Projektet som helhet &r storskaligt och kommer att paga under en relativt lang tid med
bade inkommande och utgaende transporter som behéver samordnas med stor hansyn
till omkringliggande verksamheter.

Bilagor

1. Plankarta, dnr KS 2026/426-1.2

2. Planbeskrivning, dnr KS 2026/426-1.3

3. Samradsredogdrelse, dnr KS 2026/426-1.4

4. Samradsredogorelse depalokalisering februari - mars 2023, dnr KS 2026/426-
15

5. Samradsredogdrelse lokaliseringsutredning depa september - oktober 2023,
dnr KS 2026/426-1.6

6. Samradsredogorelse-jarnvagsplan-sparlinje-och-stationer-samt-depa-maj -
juni-2024, dnr KS 2026/426-1.7

7. Samradsredogdrelse vandsparsutredning depa augusti - september 2024, dnr
KS 2026/426-1.8

8.  Granskningsutlatande, dnr KS 2026/426-1.9

9. Miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS 2026/426-1.10

10. Bilaga 1 till Miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS 2026/426-1.11

11. Bilaga 2 till Miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS 2026/426-1.12

12. Lé&nsstyrelsens godkannande av miljokonsekvensbeskrivning, dnr KS
2026/426-1.13

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan ar av avgérande betydelse for Stockholms
lngsiktiga tillvaxt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo starker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutsattningar for stadsutveckling i
Sdderort och mojliggor nya resmoénster dver Saltsjo—Malarsnittet Vi valkomnar att
planprocessen for depdanlaggningen i Alvsjo har kunnat fortskrida, vilket ar en
forutsattning for en idrifttagning av gula linjen i tid.

Lokaliseringen av depan till Alvsjo industriomrade har medfort att den planerade
etableringsytan med tillhérande arbetstunnelmynning pa Alvsjo har kunnat skalas ner,
da tunnelborrmaskinen nu istéllet kan paborja sin utgravning fran depaomradet. Detta
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har vi vid flertal tillfallen yttrat var oro 6ver, och véalkomnar att en justering har skett.
Daremot kvarstar fragetecken kring hur den intensiva byggtrafiken kommer ledas,
och hur det paverkar idrottsplatsens verksamhet samt sakerheten for barn och unga
pavag till och fran den.

Oversiktsplanen pekar ut en potentiell framtida forlangning av gula linjen fran Alvsjo
till Hagsatra, och vi vill understryka att denna mojlighet bibehalls i samband med
bygget av depaanlaggningen. Forberedande arbeten for denna forlangning redan i
detta skede bor undersokas, sarskilt om detta i langden minskar risken for framtida
merkostnader och utdragna driftstorningar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 13 maj 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som &r likalydande
med Liberalernas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Detaljplanen syftar till att mojliggora en ny tunnelbanedepa i Alvsjo for den
planerade tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Planforslaget ar en
viktig del i utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik och ar i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 samt dversiktsplanen.

Planarbetet har genomforts med samordnat forfarande tillsammans med en
jarnvagsplan som Region Stockholm tar fram. Allménheten har beretts mojlighet att
yttra sig over planforslaget under jarnvagsplanens samrad samt under detaljplanens
och jarnvagsplanens respektive granskningsperioder.

Planforslaget innebar anlaggande av bergtunnel for vandspar, delvis under
Hagsatraskogens naturreservat samt genomfaérande av skyfallsatgarder pa stadens
mark utanfor planomradet och delvis inom naturreservatet. Dessa atgarder har véagts
mot tunnelbanans samhallsnytta och beddms kunna hanteras genom erforderliga
tillstand och dispenser samt kompensation och aterstallning med hansyn till
ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska varden. Atgarder utanfér planomradet for
att hantera 6versvamningsrisk ar nodvéandiga och de séakerstalls genom avtal mellan
Region Stockholm och Stockholms stad.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnamnden.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 26 mars 2026 féljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden godkanner forslaget till detaljplan och 6verlamnar det
till kommunfullméktige for antagande efter att erforderliga
genomforandebeslut har fattats av kommunfullméktige.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Sarskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 20 februari 2026 har i
huvudsak féljande lydelse.

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora en tunnelbanedepé i Alvsjo industriomrade
och spéranslutning till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé

Detaljplanen syftar vidare till att reglera skala och gestaltning med hénsyn till
omgivningen och for att sakerstalla arkitektonisk kvalitet. Inom depaomradet
sakerstalls skyddsatgarder for buller och dversvamningsrisk samt
fordrojningskapacitet for dagvatten.
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Bakgrund

Plandata

Planomradet ligger i den vistra delen av Alvsjo industriomrade och angransar till
Vastra stambanan och Alvsjo pendeltagsdepa i vastlig riktning samt Trafikverkets
omrade for underhallsverksamhet och Nynasbanan i nordlig riktning. Mot Gster
gransar planomradet mot Varuvéagen och i soder mot Hagsatraskogens naturreservat.

~ ‘| Detaljplan for tunnelbanelinje X N _ &4
@ | Fridhemsplan - Alvsj6 R R
_ - % S8 \\\\\ RN
N S A\ NN
d N N
% RN y
N \%\\{ \ N \ o
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‘ Dnr 2022-04286 (programskede)
Program foér Alvsjo

»=*|Dep&omrade
och anslutningsspér
under mark

, )"\’\./ ‘

Dnr 2093-13992

Vandspdr under mark /
samt tillhérande anldganingar /:

.

. ‘
( . :_\\' Aktuellt planomréde
N
P&gdende detaljplan
:,. A 'x[)\,f—\\\. m Pdgdende program
=8 i\

Karta som visar planomradets lage och avgréansning samt pagaende planer och
program i naromradet. Illustration: SBK
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Planomradet utgor cirka 40 000 kvadratmeter varav cirka 35 000 kvadratmeter ar
sjalva depaomradet. Resterande delar utgdrs av vandspar under mark och
anlaggningar som tillhor vandsparen utanfor det huvudsakliga depaomradet.

Pagaende detaljplaner i omradet

Detaljplanen for utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo med Dnr
2020-09494 avses att godkannas och antas parallellt med den aktuella detaljplanen for
tunnelbanedepa. Genomforandet av de bada projekten hanger ihop, bland annat
eftersom linjens tunnlar ska byggas fran depaomradet.

Gallande detaljplaner

Inom planomradet finns foljande gallande planer och
fastighetsindelningsbestammelse. Genomforandetiden har 16pt ut i samtliga gallande
planer.

- 5129A Alvsjo industriomrade (1957), reglerar industri, trafikandamal och gata
inom planomradet.

- 8487 Alvsjoskogen (1988), reglerar allmin platsmark, skogsomréade samt
reservat for tunnelbaneutbyggnad med skogsmark i avvaktan pa utbyggnad
inom planomradet.

- 8071 Pendeltagsdepa (1981), reglerar gata inom planomradet.

- FIB B167/1966 Leverantdren (1966), reglerar tomtindelning (fastighetens
storlek och granser) for kvarteret Leverantoren.

Markagoférhallanden
Berdrda fastigheter ar:
e Hela Leverantdren 1 som &r i privat 4go, Leverantdren 1 AB, Sagax AB.
e Del av Leverantdren 2 som dgs av Stockholms stad.
e Del av Alvsjo 1:1 som &gs av Stockholms stad
e Del av Norrmalm 5:1 som &gs av Staten Trafikverket

e Del under mark av Varubilen 1 som dgs av Stockholms stad och &r upplaten
med tomtratt till Sagax Alvsjo AB.

Relaterade beslut och styrande dokument
Riksintressen

I ndromradet finns foljande riksintressen fér kommunikationer: Véstra stambanan,
Nynésbanan och Vag 226, Huddingevagen.

Oversiktsplan
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Oversiktsplanen betonar vikten av att samplanera utbyggnad av kollektivtrafiken med
den ovriga stadsutvecklingen och pekar bland annat ut tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjé. Mycket av den stadsutveckling som pagar langs den
planerade linjen utgar redan idag fran att kollektivtrafiken ska starkas. Tunnelbanan
ar en stomme i transportsystemet som skapar goda forutsattningar for ett hallbart
resande och okar tillgangligheten i regionen. Den ar ocksa ett viktigt verktyg for att
skapa en mer sammanhé&ngande stad.

Lokalt dar depén foreslas anger dversiktsplanen verksamhetsomrade. Centrala Alvsjo
beddms ha mycket stora stadsutvecklingsmojligheter och ett strategiskt samband
mellan Alvsjo och Hagsitra ska starkas.

Stockholms byggnadsordning

| byggnadsordningen karaktariseras omradet som ett verksamhetsomrade som har
vuxit fram fran mitten av 1900-talet. Forslaget har utformats med fokus pa
anlaggningens funktionella krav, samtidigt som volymer, skala och material har
anpassats till omradets karaktar och i syfte att bidra med arkitektonisk kvalitet.

Program for Alvsjodalen

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 25 januari 2024 ge stadsbyggnadskontoret
uppdraget att uppritta ett program for Alvsjo, Dnr 2022-04286. Syftet &r att utveckla
centrala Alvsjo, ”Alvsjddalen” till en regional och lokal mélpunkt.

Planprogrammet skickades ut pa samrad 6 maj till 17 juni 2025, och det omfattade da
cirka 7 000 bostéder och 15 000 arbetsplatser. Dessutom planeras for olika
idrottsfunktioner, handel, kultur, service, skolor och férskolor. Visionen ar att Alvsjo
ska utvecklas till en urban, tat och valintegrerad blandstad med trygga stadsrum och
hdga vistelsevarden.

Kommunala beslut i dvrigt

| april 2017 tr&ffades, inom ramen for den statligt initierade Sverigeférhandlingen,
overenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen
reglerar bland annat tunnelbanan mellan Alvsjo och Fridhemsplan. Avtalen slots
mellan staten, Region Stockholm, Stockholms stad och évriga kommuner.

Staden har vid fem samradstillfallen yttrat sig om depan inklusive sparanslutning:
2023-04-26 (KS 2023/254), 2023-11-29 (KS 2023/965), 2024-08-21 (KS 2024/654),
2024-10-23 (KS 2024/900) och 2025-09-30 (KS 2025/851).

I maj 2024 beslutade exploateringsndmnden och trafikndmnden att godkanna
genomforandeavtal mellan Regionen och staden for tunnelbanan Alvsjo—
Fridhemsplan (E2024-01335/T2024-00996).

I april 2025 beslutade exploateringsndmnden godké&nna ett intentionsavtal om
markbyte, som exploateringskontoret tecknade med Regionen och Trafikverket, med
anledning tunnelbanedepan i Alvsjé industriomrade (E2025-00638).
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I december 2025 beslutade exploateringsndmnden och trafikndmnden att godkanna
genomforandeavtal mellan Regionen och staden for depéa och depaanslutning i Alvsjo
industriomrade samt forsaljning av fastigheten Leverantéren 2 (E2025-03217 och
T2025-03641). Kommunfullméktige véntas fatta beslut om avtalet och
markforséljningen i april 2026.

Nuvarande forhallanden

Depan foreslas lokaliseras inom en del av Alvsjé industriomrade som anvands for
bland annat upplags- och parkeringsplatser, bilverkstader, verksamheter inom
maskinuthyrning, farg- och lackering samt en padelhall. Bebyggelsen &r fran senare
halvan av 1900-talet och préaglas av enkla industribyggnader i plat. Byggnaderna ar
storskaliga men relativt laga. Fastigheterna inom planomradet har inte inventerats av
Stadsmuseet.

Flygvy mot norr med det féreslagna depaomradet grovt markerat med en gul ring.
Omradet bestar mestadels av hardgjorda ytor och industribyggnader i plat.

Omradet dar depan foreslas gransar till sparomraden i vaster och nordost samt
Hagsatraskogen i soder. Angoring sker via Varuvagen som avgransar omradet mot
oster. Omradet dar vandspar under mark foreslas anlaggas bestar av ett kuperat
skogsomrade, tillfalliga etablerings- och upplagsytor i anslutning till skogsbrynet,
delar av Varuvdgen samt en del av en industrifastighet.

Planférslaget
Planens innehéll

Tunnelbanedepan dimensioneras for uppstéllning av fem tunnelbanetag och komplett
underhall av linjens samtliga sju tag.
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Inom depaomradet planeras det for kombinerade platser for uppstallning, verkstad
och stadning i en uppstallnings- och verkstadshall med fem spar samt ytterligare ett
spar for tvatt- och klottersaneringshall. Darutover planeras fristdende
teknikbyggnader och en hall for arbetsfordon. | den vastra delen av omradet anlaggs
ett provspar for provkorning av tagen samt sparanslutning till pendeltagbangarden.
All befintlig bebyggelse inom depdomradet foreslas rivas for att mojliggora den nya
anlaggningen.

vvvvvvvvvvvvvv

Y o N

Situationsplan och langdsektion genom depaomradet. Byggnadernas placering
regleras inte, men illustrerad bebyggelse ryms med marginal inom angiven byggratt.
Ilustration: FUT

Detaljplanen reglerar byggratt med storsta tillatna byggnadsarea och maximal
totalhdjd samt grundldggande principer for utformning av bebyggelsen. Vidare
regleras skydd mot 6versvamningsrisk, fordrojningsatgarder for dagvattenhantering
samt att gallande riktvarden fér omgivningsbuller ska innehallas. Ett flertal ytterligare
skydds- och forsiktighetsatgarder som identifierats i miljokonsekvensbeskrivningen
sakerstalls pa andra sétt.

Planen omfattar &ven anslutnings- och vandspar under mark for att mojliggora trafik
mellan depdomradet ovan mark och trafiksparen under mark vid Alvsjo station samt
for rangering. S6der om depdomradet &r planomradet for vandsparen avgransat i
hojdled, vilket innebér att pagadende markanvandning kvarstar ovan och under det
hojdavgransade omradet, vilket inkluderar markytan.

Vandsparen placeras séder om depaomradet och bestar av tva spar i betong- och
bergtunnel. Véandsparens totala langd blir cirka 190 meter fran véaxelkrysset. |
anslutning till vandsparen mojliggor planen aven ett brandgasschakt med en
dverbyggnad ovan mark. Vandsparen gor ett visst intrdng under Hagsatraskogens
naturreservat med bergtunneln inklusive skyddszon, vilket &r hanterat med
erforderliga tillstand och dispenser.

Arkitektonisk idé

Den arkitektoniska idén utgar fran tunnelbanedepans funktionella och tekniska krav
samt fran Alvsjo industriomréades karaktar och skala samt med omsorg om
omkringliggande offentliga rum och planerad stadsutveckling i Alvsjo. I planens syfte
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ingar att reglera bebyggelsens skala och gestaltning med hansyn till omgivningen och
for att sakerstélla arkitektonisk kvalitet.

Utover reglering av byggnadsvolym med maximal byggnadshojd och byggnadsarea
sékerstélls grundlaggande arkitektonisk kvalitet med en utformningsbestammelse.
Bestdmmelsen anger att huvudbyggnadens fasader ska utforas i robusta material
sasom betong och/eller tegel, med krav pa bearbetning i form av varierad
ytbehandling, reliefverkan och struktur. Komplementbyggnader ska relatera till
huvudbyggnaden i sin utformning, och byggnaderna ska utforas i en sammanhallen
palett av varma naturkulorer.

Flygperspektiv 6ver depaomradet fran nordvast. Illustration: FUT, ur
gestaltningsprogrammet.

Skalskyddet mot Varuvagen ges sarskild betydelse da det kommer att préagla
gaturummet langs en lang stracka. Dar depdomradet &r upphdjt fran gatan regleras
utformningen med en bestammelse som anger att nivaskillnaden ska tas upp med
stenmur, bearbetad betongmur eller liknande. Ovan muren behover stangsel anordnas
for sakerhet, och det avses utformas med omsorg om gaturummet, och kan med fordel
kompletteras med vegetation och belysning.

Planforslagets konsekvenser
Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad uppfora cirka 48 500
bostader i tunnelbanans influensomrade. En utbyggd tunnelbana skapar
forutsattningar for en framtida tat och miljévanlig stad.

En socialt sammanhallen stad

Tunnelbanan kan stérka forutsattningarna for olika grupper i samhéllet att métas och
medfor okad tillgang till stadens utbud och arbetsmarknad. Aven barn och ungas
tillgang till malpunkter i staden kan forbattras, sarskilt for boende i omraden som idag
har begransad tillgang till kollektivtrafik. Forbattrad tillgang till kollektivtrafik kan
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aven bidra till att starka jamstéalldheten eftersom kvinnor i genomsnitt reser kollektivt
i hégre utstrackning &n man.

Den fysiska miljon inom depaomradet bor utformas med omsorg och med hansyn till
trygghet och trivsel i omgivande offentliga rum.

Néringsliv och kompetensforsorjning

Tunnelbanan &r det mest anvanda fardséattet i Stockholm. En sammanhallen och rorlig
arbetsmarknad maste ha en valfungerande arbetspendling, vilket den nya
tunnelbanestrackningen bidrar till. Genom forbattrad tillgéanglighet skapas &ven battre
forutsattningar for att etablera fler arbetsplatser i Stockholms stdra delar, i enlighet
med Oversiktsplanens mal.

Arkitektur och gestaltning

Depaomradet ska utformas med hansyn till stadsbilden och pa ett satt som inte skapa
nya barriarer i naromradet. Detaljplanen reglerar bebyggelsens omfattning och
grundlaggande gestaltningsprinciper.

Trafik och mobilitet

Den nya tunnelbanelinjen 6kar kapaciteten i tunnelbanesystemet ver Saltsjo-
Malarsnittet och forbattrar tillgangen till kollektivtrafik i omraden som préglas av
hogt bilinnehav idag.

Tillganglighet for gang- och cykeltrafik sakerstalls genom befintliga och justerade
strak, och atgarder vidtas for att uppratthalla framkomlighet och trafiksakerhet under
saval bygg- som driftskedet.

Gron och vattennara stad

Planforslaget innebar anlaggande av bergtunnel for vandspar under Hagsatraskogens
naturreservat, vilket bedéms kunna genomforas utan patagliga konsekvenser for
naturvarden ovan mark. Erforderliga tillstand och dispenser har beviljats. Anldggande
av betongtunnel for vandspar utanfor naturreservatet medfor negativa konsekvenser
for naturvarden, vilka Regionen ska aterstélla och kompensera.

For att marken ska vara lamplig for det foreslagna andamalet kravs aven atgarder for
att hantera dversvamningsrisk utanfor planomradet. Dessa skyfallsatgarder sakerstalls
genom avtal mellan Region Stockholm och Stockholms stad och féreslas bade inom
och utanfor naturreservatet. Atgarderna ska utformas med hansyn till platsens
ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska varden, och varden som tas i ansprak ska
aterstallas och kompenseras i enlighet med beslutade villkor.

Konsekvenserna for naturvarden har begransats och véagts mot tunnelbanans
samhallsnytta, och bedéms darmed vara godtagbara.

Kulturliv, idrott och rekreation
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Planférslaget medfor begransade negativa konsekvenser for kulturliv, idrott och
rekreation. Paverkan sker genom tillfalligt ianspraktagande av mark och forandrade
entréer till Hagséatraskogens naturreservat samt genom att befintlig padelhall inom
industriomradet avvecklas. Skyfallsatgarder utanfor planomradet ska utformas med
hansyn till omradets rekreativa och kulturhistoriska varden. Efter genomférandet
bedoms rekreativa varden sammantaget kunna upprétthallas.

Klimat, miljo, halsa och sékerhet

Den nya tunnelbanan minskar sarbarheten i trafiksystemet och bidrar till ett mer
robust och kapacitetsstarkt kollektivtrafiknat. Utbyggnaden sker i samverkan med
6vrig stadsutveckling och ger fler stockholmare och besokare god tillgang till hallbara
transportmedel. Tunnelbanan kan &ven bidra till en minskad energianvéandning for
kollektivtrafiken och till en kostnadseffektiv anvandning av samhallets resurser.

Mojliga konsekvenser under driftskedet ror bland annat bergtekniska och geotekniska
forhallanden, 6versvamningsrisk, dagvatten, grundvattenpaverkan och
markfororeningar samt buller och vibrationer. Milj6- och hélsopaverkande faktorer
har utretts under planprocessen och hanteras genom planbestammelser, skydds- och
forsiktighetsatgarder samt genom avtal, lov och miljétillstand. Under
anlaggningsskedet ska effektiv masshantering och aterbruk av material efterstravas.

Planprocess
Process

Planarbetet bedrivs med samordnat forfarande enligt 5 kap. 7a8§ PBL, gemensamt
med en jarnvéagsplan som Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) tar fram. Detta innebér att processerna samordnas och det behovs
inget separat detaljplanesamrad. Detaljplanen tar stod i samradet for jarnvagsplanen
och darefter genomfordes granskning for detaljplanen respektive jarnvégsplanen
parallellt. Allménheten har beretts mojlighet att yttra sig 6ver planférslaget under
jarnvégsplanens plansamrad samt under detaljplanens och jarnvagsplanens respektive
granskningsperiod.

Plansamrad for jarnvagsplanen hélls mellan den 22 maj och den 19 juni 2024.
Granskning av aktuell detaljplan pagick mellan den 18 juni och den 26 augusti 2025.

Tidigare stallningstaganden i rendet

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 30 november 2023 att pabdrja planarbete for
en tunnelbanedepa till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Vid
detaljplanestarten utreddes flera lokaliseringsalternativ; fyra i Alvsjo och ett i
Véstberga. Namnden beslutade om planstart i enlighet med stadsbyggnadskontorets
tjansteutlatande. | majoritetens sarskilda uttalande framholls bland annat vikten av att
Hagsatraskogens naturreservats varden inte paverkas negativt, inklusive eventuell
paverkan pa vegetation till foljd av anlaggningar under mark.
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Arendet behandlades darefter av stadsbyggnadsnamnden den 12 december 2024 for
stallningstagande infor granskning. Namnden beslutade da att uppratta planforslaget
och att stélla ut det for granskning i enlighet med stadsbyggnadskontorets utlatande.

Samlade synpunkter och foreslagna férandringar

Under granskningsperioden inkom totalt 18 yttranden till stadsbyggnadskontoret,
varav 13 fran remissinstanser. Synpunkterna avsag framst buller- och vibrationer,
trafiklosningar, riksintressen for kommunikationer, dagvatten- och skyfallsfragor,
naturvarden, ledningsomlaggningar samt fastighetsrattsliga fragor.

Lansstyrelsen framforde synpunkter om dversvamningsrisk samt behov av
fortydliganden i planbeskrivningen avseende artskydd och vilken prévning som kravs
i relation till naturreservat. Lansstyrelsen hade inga synpunkter av betydelse for
overprovning forutsatt att foreslagen skyfallsatgard utanfor planomradet kan
sékerstallas.

Ovriga remissinstanser lamnade synpunkter om péverkan pa riksintresse for
kommunikationer, intrang pa Varuvagen, teknisk forsérjning och
ledningsomlaggningar, utrymnings- och insatsmojligheter, barnkonsekvenser samt
aterstallning och kompensation av naturmark.

Fran de privatpersoner och verksamheter som yttrade sig inkom synpunkter om buller
och vibrationer, paverkan pa bostader och verksamheter, trygghet samt risker for
kulturmiljoer och Alvsjo IP.

Med anledning av inkomna granskningssynpunkter och fortsatt planarbete har
planforslaget justerats infor antagandet. Justeringarna omfattar bland annat ett nagot
minskat planomrade ovan mark, ett justerat lage for vandsparen samt andrade
markhojder i syfte att bygga bort en lagpunkt inom depdomradet. Vidare har ny
skyfallsmodellering visat behov av att hantera ytterligare vatten fran en flodesvag
langre soderut. En kompletterande skyfallsutredning har darfor tagits fram, och
atgarder utanfor planomradet sakerstalls genom avtal. Bullerskydd regleras i
detaljplanen istéllet for i jarnvagsplanen. Prickmarken inom depaomradet minskas,
men byggratten ar oférandrad. Darutdver har planbeskrivningen kompletterats i vissa
sakfragor samt genomgatt redaktionella justeringar.
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Justerade markhg&jder och en ny
skyfallsutredning samt ytterligare
| skyfallsétgérder utanfér planomréadet.

Bullerskydd {(m) regleras i detaljplan
istdllet for jarnvagsplan.

Indragen grdns vid elndtsstation
(industrimark) sa att deninte tas i
ansprak.

Prickmark minskas fér att enbart

| regleras utmed sparomradet i vaster. |/
Byggratten dr dock oférandrad, med

| maximalt 10 OO0 kvm byggnads-

| area ovan mark.

/
/

/

\ Indragen grans langs Varuvdgen
£ (gatumark) s att gatumark inte tas i

I
/ /f.\\i»:emwmémmm ansprak.
\ f f 7
| Justerat l&ge f&r vandsparstunnlar,
| vilket enbart omfattar hsjdavgrinsat
= ‘\ planomrade under mark.
i // - /
/ _/
/ \\\/
) ; / Granskningsférslagets
’ %m" G0 / planomradesgréns.
e oo 0 Q’\ - Granskningsférslagets
R
Lo PPN

utgdende egenskapsgrdns.

[llustration av andringar pa detaljplanekartan infér antagandet. Ny
skyfallsmodellering har &ven visat behov av att hantera ytterligare skyfallsvatten
utanfor planomradet, vilket sakerstalls genom avtal. Andringarna beskrivs mer
ingaende i granskningsutlatandet. Illustration: SBK

Undersokning av betydande miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret beslutade den 27 juni 2025 att detaljplanens genomférande
kan antas medfdra betydande miljopaverkan, och lansstyrelsen beslutade den 20
november 2023 att jarnvéagsplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning som ar gemensam for jarnvagsplanen och detaljplanen
har dérfor uppréattats och den godkéndes av lansstyrelsen den 4 mars 2025.

Underlag till undersokningen om betydande miljépaverkan har inhamtats fran
Stadsmuseet, miljoforvaltningen och Storstockholms brandférsvar. Dessa underlag,
tillsammans med framtagna utredningar och inkomna synpunkter har legat till grund
for stadsbyggnadskontorets bedémning.

Utifran avgransningssamradet med lansstyrelsen bedomdes det att projektet kan
medfora betydande miljopaverkan for féljande miljoaspekter. | takt med att
kunskapsunderlaget har fordjupats och planforslagets samt anldggningens utformning
har justerats, har paverkan och konsekvenser for vissa aspekter kunnat mildras.
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e Mark och vatten

o Kulturmiljo

e Stads- och landskapsbild

e Rekreation och sociala varden

e Naturmilj6é

e Buller, stomljud och vibrationer

e Luftkvalitet utomhus

o Elektromagnetiska falt

e Klimatanpassning och éversvamning
e Klimat och naturresurshallning

e Olycksrisker

Aspekterna behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen och redovisas dven i
detaljplanen.

Planavtal

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Férvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) for att tdcka kontorets kostnader i samband med uppréattande av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvégda stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret ar positivt till utbyggnad av en ny tunnelbanedepd i Alvsjo for
den planerade tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Planférslaget utgor
en central del i utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik och &r forenligt med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 samt stadens dversiktsplan.

Den nya tunnelbanan bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem och hégre
kapacitet 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Utbyggnaden ar en foérutséttning for planerad
stadsutveckling och bidrar till tata och hallbara stadsmiljoer. Linjen knyter dven
samman delar av staden som idag har begransad tillgang till kollektivtrafik med stérre
knutpunkter.

Lokaliseringen av depan i Alvsjo industriomrade bedéms som dndamalsenlig, bland
annat med hansyn till samlokalisering med befintliga sparanlaggningar och
pendeltagsdepan. Samtidigt bedoms planforslaget medfora konsekvenser for
omgivningen, sérskilt under genomforandeskedet. Atgarder for att mildra
konsekvenserna har vidtagits inom planarbetet och ytterligare atgarder sékerstalls pa
annat satt. Forslagets negativa konsekvenser har vagts mot att planforslaget mojliggor
en ny tunnelbanelinje som bedoms bidra positivt till stadens langsiktigt hallbara
utveckling.
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Stadsbyggnadskontoret bedémer att de storningar samt miljo- och halsorisker som har
lyfts under granskningen kan hanteras med foreslagna skydds- och
forsiktighetsatgarder och att dessa fragor ska beaktas vidare i genomférandeskedet.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att planférslaget, inklusive de foreslagna
andringarna, innebar en lamplig avvagning mellan olika intressen. Andringarna
beddms inte utgora en vésentlig andring enligt 5 kap. 25 § PBL och &r darmed inte av
sadan omfattning eller karaktar att en ny granskning krévs.

Stadshyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godkanner forslaget till
detaljplan och att forslaget éverlamnas till kommunfullméktige for antagande.
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Reservationer m.m.
Stadsbyggnadsndmnden

Sarskilt uttalande av Bjorn Ljung (L) och Jonas Naddebo (C)

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan &r av avgoérande betydelse for Stockholms
langsiktiga tillvaxt. Den nya Gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo starker
kollektivtrafiksystemets robusthet, skapar nya forutsattningar for stadsutveckling i
Soderort och mojliggor nya resmonster Over Saltsjo—Malarsnittet Vi valkomnar att
planprocessen for depdanlaggningen i Alvsjo har kunnat fortskrida, vilket &r en
forutsattning for en idrifttagning av gula linjen i tid.

Lokaliseringen av depan till Alvsjo industriomrade har medfort att den planerade
etableringsytan med tillhérande arbetstunnelmynning pa Alvsjo har kunnat skalas ner,
da tunnelborrmaskinen nu istallet kan paborja sin utgravning fran depdomradet. Detta
har vi vid flertal tillfallen yttrat var oro 6ver, och valkomnar att en justering har skett.
Daremot kvarstar fragetecken kring hur den intensiva byggtrafiken kommer ledas,
och hur det paverkar idrottsplatsens verksamhet samt sakerheten for barn och unga
pavag till och fran den.

Oversiktsplanen pekar ut en potentiell framtida forlangning av gula linjen fran Alvsjo
till Hagsétra, och vi vill understryka att denna mojlighet bibehalls i samband med
bygget av depaanlaggningen. Forberedande arbeten for denna forlangning redan i
detta skede bor undersokas, sarskilt om detta i langden minskar risken for framtida
merkostnader och utdragna driftstérningar.

17 (17)



