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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2026/257)

Genomfdrandebeslut for projekt Liljeholmsbroarna,
storre atgarder — vastra bron

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafikndmnden medges ratt att genomfora projekt Liljeholmsbroarna,
storre atgarder — vastra bron till en utgift enligt bilaga 2 till utlatandet.
2. Utgifterna for 2026 ska rymmas inom namndens investeringsbudget.
3. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2027.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Liljeholmsbroarna ar en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och det &r av stor
vikt att forlanga livstiden for konstruktionen och att sakerstalla funktionen, vilket ar
projektets huvudsakliga syften.

Den 30 maj 2022 beslutade kommunfullméktige, pa forslag fran trafiknamnden, om
inriktning for projekt Liljeholmsbroarna — storre atgarder (dnr KS 2021/1609). Den
fortsatta inriktningen var reparationer som ger 20 ars eller 60 ars forlangning av den
tekniska livslangden inklusive en hojning av barighetsklassen till BK4, och
trafikndmnden skulle i samband med genomférandebeslutet férorda ett av
alternativen. Exploateringsnamnden beslutade i april 2024 att avvakta med vidare
arbete av deras projekt Utveckling av Sodertaljevagen efter programsamrad ska
avvakta med vidare arbete. Darmed blev alternativet med en 20-arig forlangning av
den tekniska livslangden for broarna inaktuellt. Trafikndmnden har darfor i det
fortsatta utredningsarbetet enbart arbetat med alternativet 60 ars forlangning av den
tekniska livslangden.

Trafikndmnden bedémer att en stdrre renovering av den 6stra bron kan avvakta
ytterligare cirka 15 ar, under forutsattning att vissa mindre atgarder utfors.
Trafiknamndens forslag ar att de stérre renoveringsatgarderna pa Liljeholmsbroarna
delas upp i tva separata projekt dar den aldsta bron, vastra Liljeholmsbron, atgardas
forst.
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Efter renoveringen kommer vastra Liljehomsbron att ha tva kérfalt for sodergaende
fardriktning, dubbelriktad cykelbana samt dubbelriktad gangbana. Bredder pa korfal,
cykel och gangbana motsvarar trafiknamndens dimensionering for hoga fléden och
Region Stockholms riktlinjer for utformning for busstrafik. Bron kommer att ha hojd
teknisk barformaga, fran barighetsklass 2 (BK2) till barighetsklass 4 (BK4).
Trafikndmnden avser att bevaka mojligheten att stka statlig medfinansiering for
klassningshdjningen.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafiknamnden bedémer att utgifterna fram till
2028 kommer att kunna inrymmas i den langsiktiga budgetramen. | samband med att
entreprenadarbetena borjar, preliminadrt 2029, kommer detta inte att vara mojligt utan
att det far stora konsekvenser for andra angelagna atgarder som da maste
senareldggas. Det bor dvervagas att tillfora trafiknamnden sérskilda medel for
projektet under aren 2029-2031.

Foredragande borgarradets synpunkter

Liljeholmsbroarna &r en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och det &r av stor
vikt att forlanga livstiden for konstruktionen och att sakerstalla att stockholmare
fortsatt kan ta sig till och fran arbete, skola och fritidsaktiviteter. Staden star infor ett
enormt reinvesteringsbehov av infrastrukturen. Under alltfor lang tid har en
underhallsskuld byggts upp och vi har inte minst ett mycket omfattande
reinvesteringsbehov for de 900 broar vi har runt om i staden.

Om vi inte tar ansvar och genomfor dessa reinvesteringar nu, riskerar vi att hamna i
ett lage dar anlaggningarna till slut inte ens gar att reparera. Da tvingas vi istéllet riva
och bygga nytt. Det skulle leda till ett mangfalt stérre behov av dyra nyinvesteringar
och en helt onddig klimatpaverkan. Om vi gor nddvandiga reinvesteringar i tid, kan vi
forlanga anldggningarnas livslangd och darmed sénka kostnaderna och minimera
akuta avstangningar. Det ar att hushalla med stockholmarnas skattepengar.

Efter renoveringen kommer den vastra Liljehomsbron att besta av tva korfalt for
sodergaende fardriktning, en 3,25 m bred cykelbana och en 3,65 m bred gangbana.
Bron kommer att fa hojd barformaga vilket ocksa ar bra ur ett beredskapsperspektiv.
Efter projektets fardigstallande kommer det vara mojligt att fordela ett korfalt i
respektive riktning éver bade vastra och ostra Liljeholmsbron enbart for
kollektivtrafik.

Bilagor

1. Nuvardeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighetsoch sekretesslagen
(2009:400), dnr KS 2026/257-1.2
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2. Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 8 offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), dnr KS 2026/257-1.3

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Andrea Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att delvis avsla forslag till beslut.
2. Att darutover anfora

Moderaterna vill sérskilt understryka behovet av kostnadskontroll givet projektets
storlek. Givet de manga projekten pa och i narheten av S6dermalm vill vi ocksa
podngtera behovet av att se pa framkomligheten i omradet ur ett helhetsperspektiv
samt att kommunikationen kring framkomlighet bor vara sa bra som majligt.
Moderaterna stéller sig ocksa kritiska till att atgarderna ska resultera i farre korfalt.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis bifalla forslaget till beslut

2. Att forvaltningen aterkommer med en tydlig och kvalitetssékrad redovisning
av budgetunderlag, kalkyler och riskhantering.

3. Att darutdover anfora

Liberalerna ser positivt pa att nodvandiga atgarder vidtas for att sakra
Liljeholmsbrons langsiktiga funktion och barighet. Samtidigt konstaterar vi att
underlaget infor genomforandebeslutet vécker flera fragor som ar viktiga att hantera
for att sékerstalla en robust och tillforlitlig investeringsbudget.

Av handlingarna framgar inte i tillracklig utstrackning hur kalkyler och ekonomiska
antaganden har kvalitetssékrats. Det &r oklart i vilken omfattning siffror har
kontrollerats och verifierats, vilket forsvarar namndens mojlighet att bedéma
kostnadsniva och ekonomisk sékerhet i projektet. Infor ett genomférandebeslut av
denna storlek ar det enligt var mening centralt att det tydligt redovisas hur budgeten
har granskats.

Vidare noterar vi att risker identifieras i drendet men att dessa inte redovisas
strukturerat utifran riskkategori eller kopplas till konkreta atgarder for
riskminimering. Detta bidrar till osakerhet kring projektets ekonomiska och
tidsmassiga genomforande. Vi menar att ett genomférandebeslut bor vila pa en tydlig
och transparent riskredovisning dar det framgar hur identifierade risker hanteras och
vilka konsekvenser de kan fa for investeringsbudgeten.
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Liberalerna vill darfor understryka vikten av att forvaltningen, infér det fortsatta
arbetet och kommande beslut, sakerstaller en tydligare redovisning av
budgetunderlag, kalkylgranskning och riskhantering. Detta &r avgérande for att
namnden ska kunna ta ansvar for en langsiktigt hallbar ekonomisk planering och for
att minska risken for kostnadsokningar langre fram i projektet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 13 maj 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Nilsson (alla M) som ar
likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att delvis bifalla
borgarradsberedningens forslag till beslut.

2. Darutéver anfora foljande:

Sverigedemokraterna foreslar att delvis bifalla forslaget om att genomféra
nodvandiga renoveringsatgarder pa vastra Liljeholmsbron for att sékerstalla broarnas
langsiktiga funktion, barighet och trafiksakerhet. Samtidigt ska genomférandet
justeras s att atgarderna inte leder till en permanent forsamring av framkomligheten
for bil- och busstrafik.

Liljeholmsbroarna &r en av de viktigaste infarterna till innerstaden soderifran och har
stor betydelse vid rusningstrafik och storningar pa Essingeleden. Renoveringen &r
angelagen, men far inte anvandas for att minska kapaciteten for kollektivtrafik eller
ovrig trafik. Antalet korfalt och busstrafikens framkomlighet bor darfor sakerstallas
aven efter projektets genomforande.

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Liberalerna ser positivt pa att nodvandiga atgarder vidtas for att sakra
Liljeholmsbrons langsiktiga funktion och barighet. Samtidigt konstaterar vi att
underlaget infor genomforandebeslutet véacker flera fragor som ér viktiga att hantera
for att sékerstalla en robust och tillforlitlig investeringsbudget.

Av handlingarna framgar inte i tillracklig utstrackning hur kalkyler och ekonomiska
antaganden har kvalitetssékrats. Det &r oklart i vilken omfattning siffror har
kontrollerats och verifierats, vilket forsvarar namndens mojlighet att bedoma
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kostnadsniva och ekonomisk sékerhet i projektet. Infor ett genomférandebeslut av
denna storlek ar det enligt var mening centralt att det tydligt redovisas hur budgeten
har granskats.

Vidare noterar vi att risker identifieras i arendet men att dessa inte redovisas
strukturerat utifran riskkategori eller kopplas till konkreta atgarder for
riskminimering. Detta bidrar till osakerhet kring projektets ekonomiska och
tidsmassiga genomforande. Vi menar att ett genomférandebeslut bor vila pa en tydlig
och transparent riskredovisning dar det framgar hur identifierade risker hanteras och
vilka konsekvenser de kan fa for investeringsbudgeten.

Liberalerna vill darfor understryka vikten av att forvaltningen, infor det fortsatta
arbetet och kommande beslut, sakerstaller en tydligare redovisning av
budgetunderlag, kalkylgranskning och riskhantering. Detta &r avgérande for att
namnden ska kunna ta ansvar for en langsiktigt hallbar ekonomisk planering och for
att minska risken for kostnadsokningar langre fram i projektet.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.
1. Att delvis godkénna forslaget,
2. Aitt justera forslaget enligt vad som anfors nedan,
3. Att darutdver anfora foljande

Liljeholmsbroarna utgdr en av tre infarter till Stockholms innerstad fran soder.
Saledes ar deras framkomlighet avgdrande for att inte ytterligare korka igen stadens
sodra delar under rusningstrafik eller vid storningar pa Essingeleden. Vi valkomnar
darfor planerna pa att rusta upp dem for att forlanga deras tekniska livslangd.

Vi forvanas daremot dver vansterstyrets beslut att minska antalet korfalt pa éstra bron
da detta arende framst géller den vastra bron vilken &r i storst behov av upprustning.
Trots att kontoret uttryckligen skriver att kderna redan ringlar sig langa soderut —
aterkommande anda ner till avfarten mot Liljeholmen — ska tre filer bli tva. Det skulle
innebdra att det dedikerade busskorfaltet helt forsvinner, och ddrmed kraftigt
forsamrar busstrafikanternas restider nar de hamnar i langa koer; alternativt att korfalt
for ovrig trafik reduceras till enbart en och de kilometerlanga kéerna foérdubblas. Vi
motséatter oss kraftigt detta medvetet daliga beslut.

Vi foreslar darfor att planerna pa upprustning av vastra bron fortgar enligt plan medan
upprustningen av den dstra justeras. Antalet korfalt maste bevaras, inte minst for
busstrafikens skull.
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Arendet

Liljeholmsbroarna ar en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och det &r av stor
vikt att forlanga livstiden for konstruktionen och att sakerstalla funktionen, vilket ar
projektets huvudsakliga syften.

Den 30 maj 2022 beslutade kommunfullméktige, pa forslag fran trafiknamnden, om
inriktning for projekt Liljeholmsbroarna — storre atgarder (dnr KS 2021/1609). Den
fortsatta inriktningen var reparationer som ger 20 ars eller 60 ars forlangning av den
tekniska livslangden inklusive en hojning av barighetsklassen till BK4, och
trafikndmnden skulle i samband med genomférandebeslutet férorda ett av
alternativen

Trafikndmnden konstaterar att exploateringsnamnden i april 2024 beslutade att deras
projekt Utveckling av Sodertéljevagen efter programsamrad ska avvakta med vidare
arbete. Darmed blev alternativet med en 20-arig forlangning av den tekniska
livslangden for broarna inaktuellt. Trafikndmnden har darfor i det fortsatta
utredningsarbetet enbart arbetat med alternativet 60 ars forlangning av den tekniska
livslangden.

Trafiknamnden konstaterar vidare att i inriktningsbeslutet ingick renovering av bade
den vastra och den dstra bron. Namnden beddmer nu att en stdrre renovering av den
ostra bron kan avvakta ytterligare cirka 15 ar, under forutsattning att vissa mindre
atgarder utfors dels for att skydda betongkonstruktioner fran fukt och dels pa den
oppningsbara klaffen. Trafiknamndens forslag ar att de storre renoveringsatgarderna
pa Liljeholmsbroarna delas upp i tva separata projekt dar den &ldsta bron, vastra
Liljeholmsbron, atgardas forst. Denna uppdelning ligger ocksa i linje med namndens
behov av att fordela storre investeringsatgarder éver tid.

| trafiknamndens forslag till genomforande redovisas renoveringsatgarder for vastra
Liljeholmsbron, inklusive anslutningar i Hornstull och pa Liljeholmen, samt vissa
mindre atgarder pa ostra Liljeholmsbron. Atgarderna foreslés preliminart utféras aren
2029-2032. Projektets tidplan har samordnats med 6vriga kanda storre
trafikpaverkande arbeten i naromradet.

Arbetena pa bada broarna ar av sadant slag att de behover stangas av under den tid da
atgarder utfors. Under renoveringen kommer all trafik pa den bro déar arbeten utfors
flyttas dver till den andra bron. Ytorna for saval gaende, cyklister och motorfordon
minskas under byggtiden, vilket kommer att resultera i kder och langre restider.

Vid de arbeten som ska utforas pa ovansidan av broarna kommer vagtrafiken
temporart att behova ledas om i tre storre trafikskeden. 1 skede 1 (cirka 3 manader)
kommer antalet korfélt for motorfordonstrafik att minska vid anslutningen till
Hornstull. 1 skede 2 (cirka 6 manader) kommer den 6stra bron att vara avstangd och
all trafik sker pa den vastra bron. | skede 3 (cirka 32 manader) kommer den vastra
bron att vara avstangd och all trafik sker pa den &stra bron.
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Efter renoveringen kommer vastra Liljehomsbron att ha tva korfalt om 3,5 meter for
sodergaende fardriktning, dubbelriktad cykelbana om 3,25 meter samt dubbelriktad
gangbana om 3,65 meter. Bredder pa korfalt, cykel och gangbana motsvarar
trafikndmndens dimensionering for hoga floden och RiGata Buss (Region
Stockholms riktlinjer for utformning for busstrafik). Bron kommer att ha hojd teknisk
barformaga, fran barighetsklass 2 (BK2) till béarighetsklass 4 (BK4). BK4 ar den
hogsta barighetsklassen for allménna vagar. Trafiknamnden avser att bevaka
mojligheten att soka statlig medfinansiering for klassningshdjningen.

Efter projektets fardigstallande &r det trafiktekniskt mojligt att fordela ett korfalt i
respektive riktning 6ver bade vastra och dstra Liljeholmsbron for enbart
kollektivtrafik. Trafikforing i Hornstull &r anpassad till trafikn&mndens planerade
ombyggnad av korsningen och den nya torgytan pa Hornsgatan mot Hornstulls
strand.

Detaljer rérande projektekonomin och investeringskalkyl redovisas i bilagor till
trafiknamndens tjansteutlatande. For att undvika risken att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalkyl har bilagorna
sekretessbelagts enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Trafikndmnden avser att finansiera projektets fortsatta planering inom dess
langsiktiga budgetram. Fran och med att entreprenaden férvantas paborjas
(preliminart 2029) bedémer trafikndmnden att projektets genomférande inte kommer
att inrymmas inom den langsiktiga budgetramen och namnden bedémer att medel
behover tilldelas inom den utdkade ramen for att kunna fardigstélla projektet enligt
plan.

Trafiknamnden har genomfort riskidentifieringsarbeten och upprattat en
kommunikationsplan.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 12 februari 2026 féljande.

1. Trafikndmnden beslutar att for egen del godkénna trafikkontorets forslag till
genomforande.

2. Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkanner forslag till
genomfdrande for projekt Liljeholmsbroarna, stérre atgarder — véstra bron och
ger trafiknamnden ratt att genomfora projektet till en investeringsutgift enligt
tjansteutlatandets bilaga 2.

3. Trafiknamnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att genomféra

upphandlingar samt teckna avtal inom ramen fér genomfdrandebeslutet.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Erstattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.
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Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 februari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, ar tva parallella klaffbroar mellan
Sodermalm och Liljeholmen som byggdes ar 1928 (véastra) respektive 1954 (stra).

Utifran den tillstandsbedémning som kontoret genomfort kan konstateras att broarna
ar i behov av renoveringsatgarder for att sakra deras framtida funktion. Det finns
skador pa bade stal och betong som behover atgardas. Utfors dessa atgarder kommer
broarnas funktion att kunna sakras i ytterligare minst 60 ar. Brons barighetsklass
foreslas uppgraderas fran BK2 till BK4, vilket ar nddvandigt for att bron ska kunna
hantera passage av tyngre fordon till och fran vastra Sédermalm samt fungera som
omledningsvag for Essingeleden utan behov av aterkommande dispenshantering.

I inriktningsbeslutet fran 2021 ingick &ven renovering av den 6stra bron. Kontoret
bedomer att en storre renovering av den ostra bron kan avvakta ytterligare ca tio ar,
under forutsattning att vissa mindre atgarder utfors pa den 6ppningsbara klaffen.
Trafikkontorets forslag ar att atgarderna pa Liljeholmsbroarna delas upp i tva separata
projekt dar den &ldsta bron, véstra Liljeholmsbron utfors forst.

| detta arende redovisas renoveringsatgarder for vastra Liljeholmsbron, inklusive
anslutningar i Hornstull och pa Liljeholmen, samt mindre atgéarder pa den Gstra
Liljeholmsbron. Enligt den preliminara tidplanen kan atgarderna genomféras under
aren 2029-2032. Renovering av ostra Liljeholmsbron foreslas utforas i eget projekt,
preliminart efter 2040.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av projekt
Liljeholmsbroarna, storre atgarder — vastra bron till en investeringsutgift enligt bilaga
2.

Bakgrund

Liljeholmsbroarna ar tva parallella klaffbroar mellan Sédermalm och Liljeholmen
vilka invigdes ar 1928 (vastra) respektive 1954 (Gstra).

Liljeholmsbroarna utgor en viktig lank i stadens infrastruktur och trafikeras pa
broarna av kollektivtrafik, bil-, gang- och cykeltrafik samt sjotrafik under broarna.
Vastra Liljeholmsbron har i dag tva kérfalt om ca 3,25 m for sédergaende
fardriktning, dubbelriktad cykelbana om 3,25 m samt dubbelriktad gangbana om 4,0
m. Bredder pa cykel- och gangbana uppfyller planeringsdokument och krav enligt
cykelplan. Bredd pa korfalt understiger riktlinjerna for breddmatt for busstrafik.

Ostra Liljeholmsbron har i dag tre kérfalt om ca 3,2 m for norrgdende fardriktning,
enkelriktad cykelbana om 2,0 m samt enkelriktad gangbana om 1,6 m. Bredder pa
cykel- och gangbana understiger krav enligt cykelplan och planeringsstod for gaende.
Bredd pa korfalt understiger riktlinjerna for breddmatt for busstrafik.
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Trafikflodet 6ver broarna i bada riktningarna ar per vardagsdygn (2025):
* 300 bussar med sammanlagt 5 000 resenérer.

* 14 000 cyklister.

* 4 000 gaende per vardagsdygn.

* 27 000 motorfordon per vardagsdygn.

Trafikflodet motsvarar trafikkontorets kategorisering for hoga floden for samtliga
trafikantslag och Liljeholmsbroarna utgor del av stadens primara trafikleder.

Kobildning forekommer pa den 6stra Liljeholmsbron pa grund av hogersvangande
trafik mot Hornsgatan och kon stracker sig som langst till h6jd med
Liljeholmsinfarten. Bussar som trafikeras norrut paverkas séllan av kéerna pa grund
av busskorfaltet pa Liljeholmsbron hela vagen fram till korsningen. | sodergaende
riktning pa Liljeholmsbron uppstar inga koer i dagslaget. Detta pa grund av en fri vag
soderut utan nagra korsningar eller hinder pa véagen.

Broarna ar utpekade som pendlingsstrak i Stockholms stads cykelplan och utgor en
del av ett regionalt strak i regional cykelplan for Stockholms lan. Broarna anvénds for
passage av tyngre fordon déver bérighetsklass 2 (BK2) vilka i dag behtver
dispenstillstand for att trafikera broarna. Broarna anvands for omledning av
fordonstrafik nér Essingeleden stangs for trafik samt utgoér primér vag for tyngre
fordonstransporter att fardas till eller fran véstra Sédermalm (vastra Sodermalm fram
till Gotgatan).

Farleden for sjotrafik under Liljeholmsbroarna har en segelfri hojd om 14,7 m.
Liljeholmsbroarna ar 6ppningsbara som foljd av att de ingar i Stockholmsleden for
sjofart for nyttotrafik och fritidsfartyg. Brooppning sker efter foranmalan vid behov
for nyttotrafik och en gang i timmen for fritidsfartyg. Under hogtrafiktider sker ingen
brodppning.

2015-12-10 fattades utredningsbeslut i trafiknamnden (Dnr T2015- 02828) for
utredning av klaffar och reparation av anslutande konstruktioner pa
Liljeholmsbroarna. For utredningarna anslogs en investeringsutgift om 3 mnkr.

2018-05-23 fattades reviderat utredningsbeslut i trafikndmnden (Dnr T2015-02828)
for utredning av klaffar och reparation av anslutande konstruktioner pa
Liljeholmsbroarna. For utredningarna anslogs en investeringsutgift om 10 mnkr.

2021-11-25 fattades inriktningsbeslut i trafikndémnden (Dnr T-2021- 01935) och
2022-05-30 i kommunfullmaktige for fortsatt planering for renovering av
Liljeholmsbroarna. I inriktningsbeslutet redovisades fyra atgardsalternativ.
Renovering med forlangning av teknisk livslangd med 20 alternativt 60 ar, och
uppgradering av barighetsklass fran BK2 till BK4 alternativt bibehallande av
nuvarande bérighetsklass BK2. For utredningarna anslogs en investeringsutgift om 50
mnkr.
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Alternativet med 20 ars forlangd teknisk livslangd baserades pa forslaget att ersatta
befintliga broar med en ny bro 6ster om dagens broar. Denna bro skulle uppféras
inom ramen for exploateringsndmndens projekt Sodertéaljevagen.
Exploateringsnamnden beslutade 2024-03-21 om att avvakta med projekt
Sodertaljevagen (Dnr E2024-00614). Darmed blev alternativet med en 20 ars
forlangning av den tekniska livslangden inaktuellt. Kontoret har darfor i det fortsatta
utredningsarbetet enbart arbetat med alternativet 60 ars forlangning av den tekniska
livslangden.

I inriktningsbeslutet ingick &ven renovering av den gstra bron. Kontoret bedémer att
en storre renovering av den dstra bron kan avvakta ytterligare ca 15 ar, under
forutsattning att vissa mindre atgarder utfors for att skydda betongkonstruktioner fran
fukt och pa den 6ppningsbara klaffen. Trafikkontorets forslag ar att de storre
renoveringsatgarderna pa Liljeholmsbroarna delas upp i tva separata projekt dér den
aldsta bron, vastra Liljeholmsbron atgardas forst. Denna uppdelning ligger ocksa i
linje med kontorets behov av att fordela storre investeringsatgarder 6ver tid. Kontoret
har ett stort antal planerade storre reinvesteringsprojekt de kommande 20 aren som
bade ur ekonomiskt och resursperspektiv behéver fordelas ut 6ver tid. Se nedan under
stycket Kontorets totala renoveringsbehov.

| detta arende redovisas renoveringsatgarder for vastra Liljeholmsbron, inklusive
anslutningar i Hornstull och pa Liljeholmen, samt vissa mindre atgarder pa ostra
Liljeholmsbron. Atgarderna foreslas preliminart utféras aren 2029-2032. Renovering
av ostra Liljeholmsbron foreslas utforas efter 2040 i eget projekt. Kontoret kommer
att aterkomma med separata inriktnings- och genomférandebeslut for den stra bron.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att forlanga den tekniska livslangden pa den véstra
Liljeholmsbron med minst 60 ar pa ett sétt som ar tekniskt genomforbart, ekonomiskt
forsvarbart, med hanterbar omgivningspaverkan och dar samtliga intressentomraden
beaktas.

Malet med projektet ar att:

* Renovera och forstdrka véstra Liljeholmsbron for att sidkerstilla minst 60 ars
forlangd teknisk livslangd, 6kad driftsdkerhet, mojlighet till hantering av framtida
trafikantbehov och med beaktande av nuvarande bros kulturhistoriska véarde samt
inordnande i stadsrummet.

* Planera och genomfora projektet med god projektstyrning och hog
kostnadsmedvetenhet.

Befintlig situation

Utifran den tillstandsbedémning som kontoret genomfort kan konstateras att
Liljehomsbroarna &r i behov av renoveringsatgarder for att sakra broarnas framtida
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funktion. Det finns skador pa bade stal- och betong, vilka behover atgardas for att
sakra broarnas funktion i ytterligare minst 60 ar.

Trafikkontoret behdver utfora l16pande arbeten for att sdkerstélla brons funktion samt
sakerhet for tredje person. Sadana arbeten omfattar bland annat att reparera och ta
bort frostskadad betong sa den inte faller ned pa ytor under bron samt utférande av
temporara lagningar av 6vergangskonstruktioner mellan brodelar.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret, i regionovergripande trafikgrupp med
bland andra trafikverket, med exploateringskontoret, stadsmuseet samt med
Stockholm Vatten och Avfall.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2025-12-08.
Atgardsforslag
Projektet omfattar:

* Anpassning och ombyggnad av anslutningar i Hornstull och pé Liljeholmen for att
mojliggora ny trafikforing.

« Utbyte av den 6ppningsbara broklaffen inklusive nytt maskineri fér 6ppning av
bron.

» Forstirkningar av brons stal- och betongkonstruktioner.

+ Utbyte av brons uthdngande konsol (del av GC-banor), kantbalkar, kantracken,
suicidskydd, skyddsracken och belysning.

* Nya dagvattenbrunnar, samlingsledningar och dagvattenreningsanldggningar.
« Bittringsmalning och ommalning av brons stalkonstruktioner

* Impregnering av brons betongkonstruktioner.

* Nytt tétskikt och ny beldggning pa korbanor och GC-banor.

Efter renovering och forstarkning kommer vastra Liljehomsbron ha hojd teknisk
barformaga, fran barighetsklass 2 (BK?2) till barighetsklass 4 (BK4). BK4 ar den
hdgsta barighetsklassen for allménna véagar. Kontoret bevakar mojligheten att soka
statlig medfinansiering for klassningshojningen. Bron kommer att fa tva korfalt om
3,5 m for sodergadende fardriktning, dubbelriktad cykelbana om 3,25 m samt
dubbelriktad gangbana om 3,65 m. Bredder pa korfalt, cykel och gangbana motsvarar
trafikkontorets dimensionering for hoga floden och RiGata Buss (trafikforvaltningens
riktlinjer for utformning for busstrafik).

Atgarder pé 6stra Liljeholmsbron

| projekt vastra Liljeholmsbron ingar skyddsatgérder pa den 6stra Liljeholmsbron for
att sékerstalla funktionen tills renovering av denna bro utfors i ett framtida eget
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projekt. Dessa arbeten omfattar bland annat byte av delar av tatskiktet, reparation av
korrosionsskadade delar pa broklaffen och visst underhall av maskineriet for
brodppning.

I samband med att all trafik temporart vid arbetenas utférande under en period flyttas
till dstra Liljeholmsbron reduceras dagens tre korfalt (tva motorfordon och ett
busskorfalt) till tva korfalt. Denna trafikindelning foreslas kvarsta sa att en bredare
gangbana och en dubbelriktad cykelbana erhalls gentemot dagens utformning. Det
innebar att dstra Liljeholmsbron far tva st korfalt om 3,5 m for norrgaende
fardriktning, dubbelriktad cykelbana om 3,25m samt dubbelriktad gangbana om 2,55
m.

Efter projektets fardigstallande &r det trafiktekniskt mojligt att fordela ett korfalt i
respektive riktning 6ver bade vastra och 6stra Liljeholmsbron for enbart
kollektivtrafik.

Trafikforing i Hornstull &r anpassad till trafikkontorets planerade ombyggnad av
korsningen och den nya torgytan pa Hornsgatan mot Hornstulls strand.

Avvagningar
Nollalternativ

Att avvakta med atgarder innebar forhojd risk att brister och skador pa véastra
Liljeholmsbron forvarras och att driftavbrott forekommer mer frekvent. Detta skulle
innebdra att &nnu mer omfattande och kostsamma renoveringsarbeten skulle behtva
genomforas langre fram, eller att hela bron i varsta fall behdver bytas ut till en
betydligt htgre ekonomisk utgift och ett avsevart hogre klimatavtryck an den nu
foreslagna renoveringen

Kulturhistoriskt bevarandevéarde

Trafikkontoret har Iatit genomfora en kulturhistorisk forundersokning for att
identifiera en samlad 6versikt 6ver Liljeholmsbroarnas karaktérsdrag och
kulturhistoriska varden. Kunskapsunderlaget har anvants som stod i planering och
projektering for att atgarder inte ska paverka Liljeholmsbroarnas kulturhistoriska
varde negativt.

Delaktighet

| projektet har program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning beaktats. | arbetet med planering av styrande forutsattningar for
framkomlighet under byggtiden har det sékerstallts att ratten att funktionshindrade
ska kunna forflytta sig i utemiljon inarbetats (fokusomrade 3 ratten att kunna ta del av
den fysiska miljon och garanteras sékerhet i kris).

Konsekvenser

Paverkan pa vagtrafik under byggtid
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Arbetena pa de bada broarna ér av sadant slag att de behdver stangas av under den tid
da atgarder utfors. Under renoveringen kommer all trafik pa den bro dar arbeten for
narvarande utfors flyttas dver till den andra bron. Se nedan under stycket
Produktionsplanering och trafik under byggtiden. Ytorna for saval gaende, cyklister
och motorfordon minskas under byggtiden, vilket kommer att resultera i kder och
langre restider. Ett korfalt i vardera riktningen kommer att hallas 6ppet for bade buss
och biltrafik.

Utifran de trafikanalyser som utforts bedémer kontoret att ca 20 % av
motorfordonstrafiken forflyttas till andra strak pa grund av minskad kapacitet i
korsningen Hornsgatan — Langholmsgatan. Konsekvensen blir kraftig kobildning pa
Sodertaljevagen i korriktning norrut samt 6kad trafikbelastning pa alternativa leder
sasom Klarastrandsleden, Centralbron, Soderledstunneln och Nynasvéagen. Denna
kraftiga kobildning pa namnda gator gar inte att undvika under byggtiden da all trafik
behdver hanteras pa en av de tva Liljeholmsbroarna. Inga storre konsekvenser
bedéms pa Sodermalm under formiddagens rusningstid men storre paverkan pa
eftermiddagens rusningstid, framforallt pa Hornsgatan.

Som en tidig aktivitet i genomforandeskedet kommer kontoret att genomfora
strategiska trafikanalyser for att studera mojligheter till trimningsatgarder pa andra
delar i omkringliggande trafiksystem for att begransa konsekvenserna for gang-,
cykel och kollektivtrafikens framkomlighet 6ver bron.

Paverkan pa sjotrafik under byggtid

Farleden under Liljeholmsbroarna kommer under perioder att behdva stangas av for
all sjotrafik med hogre segelfri héjd &n ca 10 m, samt totalavstangas for all sjotrafik

under den period da utbyte av broklaffen sker (ca 6 manader, preliminart under 2031).

Dessa avstangningar kraver tillstand (avlysning) fran Sjcfartsverket och under tiden
kommer sjotrafiken att hanvisas till andra tillgangliga farleder: Viktoriaslussen och
Sodertélje sluss.

Trygghet och jamstalldhet

Trygghet och jamstalldhet har beaktats genom att gang-, cykel- och fordonstrafik har
god framkomlighet, sikt och belysning samt mgjligheter till ordinarie drift- och
underhall under de tidsperioder da arbeten genomfors.

| projektet ingar utbyte av brons belysning. | planerings- och projekteringsskedet har
trygghet och jamstalldhet studerats sa att den nya belysningen ska uppfylla gallande
krav pa samtliga trafikantytor.

Tidplan och genomférande

Prelimindr tidplan for projektet ar entreprenadupphandling under 2028,
entreprenadstart 2029 och slutbesiktning under hésten 2032.

Produktionsplanering
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Produktionsplanering har ingatt i planeringen déar samtliga arbeten har studerats med
avseende pa byggbarhet, komplexitet, risker och robusta genomforandelGsningar.
Arbetena kommer att utféras med beprévade och tidigare utférda arbetsmetoder pa
Stockholms broar. Projektets tidplan har samordnats med 6vriga kdnda storre
trafikpaverkande arbeten i naromradet. De mest paverkande &r projekt Véasterbron,
exploateringsprojekten pa Liljeholmskajen samt Trafikverkets planerade stora
atgarder pa Essingebroarna. En fortsatt dialog med Trafikverket kommer att vara
nddvéndig for att undvika att storre trafikavstangningar genomfoérs samtidigt.

Trafikhantering under byggtiden

Vid de arbeten som ska utforas pa ovansidan av broarna kommer vagtrafiken
temporart att behdva ledas om i tre storre trafikskeden. Observera att samtliga
tidsangivelser nedan &r preliminara och kan komma att &ndras.

Under trafikskede 1 minskas antalet korfélt for motorfordonstrafiken i Hornstull.
Enligt aktuell tidplan kommer trafikskede 1 preliminart att utféras med start
senhosten 2028 och paga i ca 3 manader.

Under trafikskede 2 leds gang-, cykel- och motorfordonstrafiken i motriktad trafik pa
vastra Liljeholmsbron och pa hela brons langd. Trafikskede 2 kommer preliminart att
utforas med start i borjan av 2029 och paga i ca 6 manader.

Under trafikskede 3 leds gang-, cykel- och motorfordonstrafiken i motriktad trafik pa
ostra Liljeholmsbron och pa hela brons langd. Trafikskede 3 kommer preliminart att
utforas under aren 2029-2032 och paga i ca 32 manader.

Overgripande pafoljd av trafikskedena for trafikanter redovisas ovan under rubriken
Konsekvenser.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har under planeringen uppréttat en intressentforteckning, latit utfora en
intressentanalys och darefter upprattat en kommunikationsplan. |
kommunikationsplanen ingar bland annat att kommunicera varfor arbetet behover
genomforas, hur det paverkar trafiken och tredje person och varfor arbetena delats
upp i tva projekt med olika utférandetider.

Ekonomi och finansiering
Investering

Projektets ekonomi redovisas separat i bilaga 2. For att undvika att anbudsgivare i
entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets ekonomiska kalky!l sekretessbelaggs
bada bilagorna enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

I planeringsskedet har ett riskidentifiering- och bedémningsarbete genomforts. De
storsta riskerna per riskomrade ser ut som foljer:
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* Tekniska risker. Mer skador dn vad utférda undersdkningar redovisar i
konstruktionsbetong som kraver atgérd/reparationer

* Ekonomiska risker. Entreprenadupphandling med osékert marknadslége och delvis
svarkalkylerade entreprenadutgifter.

* Tidsmassiga risker. Utdragen entreprenadupphandling, styrande paverkan fran andra
trafikpaverkande projekt och entreprendr som inte kan utféra arbetena
kontraktsenligt.

* Kvalitetsméssiga risker. Entreprenor som ej utfor arbeten kontraktsenligt.

* Organisatoriska risker. Trafikkontorets projektledningsférmaga och erfarenhet med
genomforande av stora projekt.

Kontoret kommer som tidig aktivitet i genomférandeskedet att uppdatera
atgardsplaner for samtliga risker som kategoriseras med bor och maste atgardas enligt
trafikkontorets riskvarderingsmodell.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 april 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Liljeholmsbroarna ar en viktig forbindelse i Stockholms trafiknat och det &r av stor
vikt att forlanga livstiden for konstruktionen och att sakerstalla funktionen, vilket ar
projektets huvudsakliga syften.

Stadsledningskontoret anser att namndens forslag till genomforande av atgarder pa
den vastra bron ar i linje med kommunfullmaktiges mal och budget for 2026, dar det
bland annat framgar att trafiknamnden ska uppratta och félja noggranna drift- och
underhallsplaner for anlaggningarna for att sékerstalla en optimal forvantad livslangd.
Stadsledningskontoret bedémer att trafikndamnden genom att genomfora projektet
kommer att tillgodogdra sig ekonomiska fordelar, i form av uteblivna akuta
underhallsinsatser. Stadsledningskontoret konstaterar ocksa att projektet bidrar till att
forbattra forutsattningarna for cykel- och gangtrafik samt till att forbattra
driftsdkerheten.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att namnden avser att som en tidig aktivitet i
genomfoérandeskedet genomfora strategiska trafikanalyser, for att studera mojligheter
till trimningsatgarder pa andra delar i omkringliggande trafiksystem for att begréansa
konsekvenserna for gang-, cykel- och kollektivtrafikens framkomlighet éver bron.
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Stadsledningskontoret ser aven positivt pa att projektet innehaller nya
dagvattenbrunnar och dagvattenreningsanldggningar samt att namnden har berett
arendet i samrad med Stockholm Vatten och Avfall AB.

Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndmnden beddmer att utgifterna fram
till 2028 kommer att kunna inrymmas i den langsiktiga budgetramen. | samband med
att entreprenadarbetena borjar, preliminart 2029, kommer detta inte att vara mojligt
utan att det far stora konsekvenser for andra angelagna atgarder som da maste
senareldggas. Det bor dvervagas att tillfora trafiknamnden sérskilda medel for
projektet under aren 2029-2031.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
medger trafiknamnden att genomfora projekt Liljeholmsbroarna, storre atgarder —
vastra bron till en utgift enligt bilaga till trafiknamndens tjansteutlatande. Utgifterna
for 2026 ska rymmas inom namndens investeringsbudget. Utgifterna fér kommande
ar behandlas i budget for 2027.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar att delvis avsla forslaget till
beslut, samt att darutdver anfora foljande:

Moderaterna vill sérskilt understryka behovet av kostnadskontroll givet projektets
storlek. Givet de manga projekten pa och i narheten av Sdermalm vill vi ocksa
podngtera behovet av att se pa framkomligheten i omradet ur ett helhetsperspektiv
samt att kommunikationen kring framkomlighet bor vara sa bra som majligt.
Moderaterna stéller sig ocksa kritiska till att atgarderna ska resultera i farre korfalt.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L)

Liberalerna ser positivt pa att nodvandiga atgarder vidtas for att sakra
Liljeholmsbrons langsiktiga funktion och barighet. Samtidigt konstaterar vi att
underlaget infor genomforandebeslutet véacker flera fragor som ar viktiga att hantera
for att sékerstalla en robust och tillforlitlig investeringsbudget.

Av handlingarna framgar inte i tillracklig utstrackning hur kalkyler och ekonomiska
antaganden har kvalitetssékrats. Det &r oklart i vilken omfattning siffror har
kontrollerats och verifierats, vilket forsvarar namndens mojlighet att bedéma
kostnadsniva och ekonomisk sékerhet i projektet. Infor ett genomférandebeslut av
denna storlek ar det enligt var mening centralt att det tydligt redovisas hur budgeten
har granskats.

Vidare noterar vi att risker identifieras i drendet men att dessa inte redovisas
strukturerat utifran riskkategori eller kopplas till konkreta atgarder for
riskminimering. Detta bidrar till osakerhet kring projektets ekonomiska och
tidsmassiga genomforande. Vi menar att ett genomférandebeslut bor vila pa en tydlig
och transparent riskredovisning dar det framgar hur identifierade risker hanteras och
vilka konsekvenser de kan fa for investeringsbudgeten.

Liberalerna vill darfor understryka vikten av att forvaltningen, infor det fortsatta
arbetet och kommande beslut, sékerstaller en tydligare redovisning av
budgetunderlag, kalkylgranskning och riskhantering. Detta ar avgérande for att
namnden ska kunna ta ansvar fér en langsiktigt hallbar ekonomisk planering och for
att minska risken for kostnadsokningar langre fram i projektet.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)
1. Att delvis godkénna forslaget,

2. Att justera forslaget enligt vad som anfors nedan,
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3. Att darutdver anfora foljande

Liljeholmsbroarna utgor en av tre infarter till Stockholms innerstad fran soder.
Saledes ar deras framkomlighet avgorande for att inte ytterligare korka igen stadens
sodra delar under rusningstrafik eller vid storningar pa Essingeleden. Vi valkomnar
darfor planerna pa att rusta upp dem for att forlanga deras tekniska livslangd.

Vi forvanas daremot dver vansterstyrets beslut att minska antalet korfalt pa éstra bron
da detta arende framst géller den vastra bron vilken &r i storst behov av upprustning.
Trots att kontoret uttryckligen skriver att koerna redan ringlar sig langa séderut —
aterkommande anda ner till avfarten mot Liljeholmen — ska tre filer bli tva. Det skulle
innebdra att det dedikerade busskorféltet helt forsvinner, och darmed kraftigt
forsamrar busstrafikanternas restider nar de hamnar i langa koer; alternativt att korfalt
for 6vrig trafik reduceras till enbart en och de kilometerlanga kéerna foérdubblas. Vi
motséatter oss kraftigt detta medvetet daliga beslut.

Vi foreslar darfor att planerna pa upprustning av vastra bron fortgar enligt plan medan
upprustningen av den ostra justeras. Antalet korfalt maste bevaras, inte minst for
busstrafikens skull.
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