Utlatande 2018:31 Rotel VII (Dnr 2017/001097)

Forstarknings- och cykelatgarder langs Soder
Malarstrand GenomforandebeslutForstarknings-
och cykelatgarder langs Soder

Malarstrand

Genomforandebeslut
Hemstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafikndimnden far genomfora forstirknings- och cykelatgérder langs
Soder Milarstrand till en investeringsutgift om 130,0 mnkr.
Utgifterna for 2018 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande é&r behandlas i budget for 2019.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden fattade den 15 juni 2017 genomforandebeslut om
forstarknings- och cykelatgérder langs med S6der Mélarstrand till en utgift om
130,0 mnkr. Projektet omfattar forstarkningsarbeten vid Séder Mélarstrand
och cykelforbattringar i omradet ddromkring samt foljdatgérder till dessa.
Forstarkningsétgirder dr nodvéndiga for att eliminera risken for skred.
Cykelatgirderna som avses genomforas ar dels att anldgga en 3,25 meter
bred dubbelriktad cykelbana ldngs parksidan av Palsundsbacken, dels att
forbattra cykelstraket 1dngs med strandkanten vid Soder Milarstrand. Som en
konsekvens av atgirderna kommer landskapets karaktir i viss mén att



fordndras. Nuvarande strandlinje kommer till stor del att ersittas med spont
med en kronbalk av betong som utgor ny kajsida. En del befintliga trad
kommer att ersittas med samma antal nyplanterade triad. Parken mellan
Langholmsbron och Reimersholmsbron kommer att schaktas ur i samband
med markforstiarkningen och direfter omgestaltas. Parken tillfors nytt lekvérde
i form av storre griasytor och smébarnslek.

Befintliga batbryggor kommer att erséittas med nya som kopplas till
géngvigen med spénger i trd. Fortdjningspélarna ute i sundet kommer att
aterstillas i samma ldge som idag.

Belysningen kommer att forstirkas langs hela striackan och under
Visterbron ska ytorna ljussittas med sdrskild hénsyn till 6kad trygghet.

Under projektets gdng hosten 2017 har trafikkontoret 1atit en konsult ta
fram ett PM som beskriver bakgrunden till projektet och anledningen till de
atgdrder som planeras att genomforas, se bilaga.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, milj6- och hélsoskyddsndmnden samt till Radet till
skydd for Stockholms skonhet. Miljoforvaltningen har inkommit med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektets huvudsakliga inriktning &r
att genomfora forstarkningsatgéarder lings med Soder Milarstrand i syfte att
stabilisera markforhéllandena si att risken for skred minimeras. Ett skred
skulle innebéra en allvarlig stérning i stadens trafiksystem med minskad
framkomlighet som konsekvens och ddrmed forefaller tgérderna vara
nodvindiga att genomfora snarast majligt.

Miljoforvaltningen tillstyrker trafikkontorets forslag till forstarknings- och
cykelétgirder. Forvaltningen konstaterar att ombyggnationen &r komplicerad
och innebér ett stort ingrepp. Samtidigt aterplanteras trdd och parken
upprustas. Gaende och cyklande far en betydligt tryggare fardvag efter att
omradet aterstillts. Forvaltningen anser att ett aterstdllande dven bor omfatta
atgarder som syftar till att upprétt-halla och virna omradets nuvarande
ekologiska virden.

Radet till skydd for Stockholms skénhet anser att forslaget innebér en
oacceptabel fordndring av strandmiljon langs Palsundet. Radet efterfragar
utredningar av trafikféringen vid platsen samt av tidsperspektivet utifran
skredrisken.






Mina synpunkter

Detta drende 4r ett av de svaraste besluten jag har tagit under denna
mandatperiod. En vacker och uppskattad milj6 fordndras nér vi pé grund av
pavisat daliga markforhallanden inte ser andra rimliga végar &n att genomfora
de atgirder som trafikndmnden och berorda konsulter ser som nédvéndiga. De
geotekniska undersdkningarna som genomfordes under hosten 2014 visade att
det pé platsen rdder daliga markforhallanden med rasrisk som f6ljd. Det gjorde
att projektets inriktning skiftade till att huvudsakligen handla om att forstérka
marken och samtidigt anléigga en separerad gang- och cykelbana. Fokus har
gétt fran cykelbana till forstdrkningsatgarder for att sidkra stabiliteten i
omrédet. Markforstarkningar behdvs enligt underlagen oavsett om det anlidggs
en ny cykelbana eller inte och oavsett om trafiken i 6vrigt bibehélls eller inte.
Pé platsen vistas mycket ménniskor och det finns en batklubb i direkt
anslutning. Risken for skador paA minniskor och egendom gor detta drende
angeliget.

Med anledning av projektets riskniva har det genomforts flera fordjupade
utredningar och undersdkningar i syfte att sikerstilla beslutsunderlaget. Under
2015 lat trafikkontoret dven bestélla en oberoende granskning av framtaget
underlag, en sa kallad ”second opinion”, som bekriftade de utredningar som
tidigare gjorts. Efter nimndbeslutet har ytterligare berdkningar av stabiliteten
med och utan trafiklaster gjorts. Permanent spont ar det enda
forstarkningsalternativ som gett godtagbart resultat oavsett om trafiken ar kvar
eller begrinsas i olika omfattning.

Jag ar fullt medveten om att de forstarkningsétgarder som maste
genomforas har vickt sdvél oro som ett stort engagemang vilket jag har stor
respekt for. Platsen har mycket stora kvalitéer och ar véardefull. Jag ser
dessvérre ingen annan utvig an att genomfora forstarkningsatgérder pa det sétt
som ger den stabilitet omradet behdver for att verksamheter och méanniskors
sikerhet garanteras och att alla ska kunna tryggt vistas i omradet.

Foreslagen aterstdllning med separerade géang- och cykelbanor, samt
aterplanterade trdd och vixtlighet kommer att ge platsen ett forandrat utseende
men ocksa en bittre funktion som jag hoppas att alla stockholmare pa sikt
kommer att kunna ta till sig. Det ar i detta sammanhang viktigt att
aterstéllandet av batverksamhetens ytor sdsom staket, bryggor, tradick och
batpalar sker pa ett sddant sétt att det ligger sa nira ursprungets utférande i
material och form som mgjligt samt att dagens snirkliga bryggor aterskapats sa
att det upplevs som att de foljer en oregelbunden orord dldre strandlinje.






Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Investeringskalkyl
3. Planritning och sektioner
4. PM S Milarstrand fortydligande geoteknik, 2018-01-18

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarraddet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
3. Delvis bifalla foredragande borgarréds forslag till beslut
4. Darutéver anfora

Det rader daliga markforhallanden 1&ngs Soder Malarstrand och for att undvika risken
for skred kravs forstarkningsarbeten. Tyvérr innebér det att den vackra och trivsamma
strandkanten langs Palsundet forstors. Vi vill inte forhala nédviandiga markarbeten
men anser att bara de ingrepp som verkligen 4r nédvandiga ska genomforas och att
miljon ska éterstillas i absolut mojligaste man.

Aterstillningsarbetet bor ske i samarbete med lokala aktorer, framfor allt
batklubbarna, for att skapa en tillgénglig och trevlig strandmiljo for stockholmarna.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden far genomfora forstarknings- och cykelatgérder langs
Soder Milarstrand till en investeringsutgift om 130,0 mnkr.
Utgifterna for 2018 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2019.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Stockholm den 7 februari 2018

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Reservation anfordes av Lotta Edholm (L) med hénvisning till Liberalernas
reservation i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) med héanvisning till
Liberalernas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning

Arendet

Trafikndmnden fattade den 15 juni 2017 genomforandebeslut om
forstarknings- och cykelatgérder langs med S6der Mélarstrand till en utgift om
130,0 mnkr.

Projektet omfattar forstarkningsarbeten vid Séder Mélarstrand och
cykelforbattringar i omradet ddromkring samt foljdatgarder till dessa.
Forstarkningsétgirder &r nodvéandiga for att eliminera risken for skred.

Cykelétgirderna som avses genomforas ar dels att anldgga en 3,25 meter
bred dubbelriktad cykelbana ldngs parksidan av Palsundsbacken, dels att
forbattra cykelstraket 1dngs med strandkanten vid Soder Milarstrand. Som en
konsekvens av atgdrderna kommer landskapets karaktir i viss mén att
forédndras. Nuvarande strandlinje kommer till stor del att erséttas med spont
med en kronbalk av betong som utgdr ny kajsida. En del befintliga trad
kommer att ersittas med samma antal nyplanterade tridd. Parken mellan
Langholmsbron och Reimersholmsbron kommer att schaktas ur i samband
med markforstiarkningen och direfter omgestaltas. Parken tillfors nytt lekvérde
i form av storre griasytor och smébarnslek.

Befintliga bétbryggor kommer att erséittas med nya som kopplas till
gangvigen med spénger i trd. Fortdjningspélarna ute i sundet kommer att
aterstillas i samma l4ge som idag.

Belysningen kommer att forstirkas ldngs hela strickan och under
Visterbron ska ytorna ljusséttas med sirskild hénsyn till 6kad trygghet.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 15 juni 2017 foljande.
1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforandebeslut for
forstarknings- och cykelatgarder langs Soder Malarstrand mellan
Pélsundsbron och Reimersholmsbron till en investeringsutgift om
130 mnkr.
2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
ndmndens beslut.

Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (L), bilaga 1.
Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 21 april 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.



Bakgrund

Inom ramen for den av kommunfullméiktige antagna cykelplanen planeras
forbattring av cykelstraket langs med strandkanten vid S6der Mélarstrand. Det
huvudsakliga syftet dr att tydliggdra och delvis separera gangtrafikanter och
cyklister pa strickan mellan Reimersholmsbron och Pélsundsbron. Prioriteringen av
cyklister och gaende &r vidare en del i stadens framkomlighetsstrategi.

Trafik- och renhallningsndmnden fattade 2013-02-07 inriktningsbeslut for
cykelbanor langs Palsundsbacken och del av S6der Malarstrand till en utgift om 17
mnkr.

Vid fordjupade studier visade det sig att det rader déliga markforhéllanden vid
Soéder Milarstrand eftersom végbanorna och gangvégen ligger pa utfylld mark med
délig stabilitet. Projektet fick dérfor dndrad inriktning till att vara ett
forstarkningsprojekt. Ett reviderat inriktningsbeslut med en investeringsutgift pa
115 mnkr fattades i trafikndmnden 2016-10-20.

Stabilitetsforhallanden

Befintlig situation

Soder Milarstrand utgors av ett omrade med generellt sett dalig stabilitet.
Markfyllning ligger pa ett lager av torrskorpelera som i sin tur ligger pa ett lager av
mycket 16s lera ovanpa berg.

Stabilitetshdjande atgérder pa delar av striackan och nérliggande omraden har
darfor utforts i olika omgangar. I samband med spontningsarbeten dster om
Pélsundsbron uppkom rérelser i marken med skredrisk som f6ljd. Korfélt var
tvungna att stdngas av och marken stabiliseras.

Visterbron, Reimersholmsbron och Langholmsbron, som ligger langs strickan,
dr grundlagda pé berg eller med palar och paverkas inte av strandkantens déaliga
stabilitet.

Geotekniska stabilitetsberdkningar har visat att sdkerheten mot skred ut i vattnet
vid befintliga forhéllanden ar otillfredsstillande. Av denna anledning har
rorelsemétare installerats for att varna om skred &r pa gdng och om trafiken av den
anledningen behover stéingas av.
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Figur 1. Projektets utbredningsomrad

Forstiarkningsatgirder

Pé grund av de daliga stabilitetsforhallandena bedomer kontoret att det &r
nddvéndigt att markforstédrkningsatgarder genomfors. Syftet &r att sdkra omradet
och eliminera skredrisk for sdvil befintlig fordons-, gang- och cykeltrafik som
planerade gang- och cykelatgérder.

Mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron foreslas stranden stabiliseras
med lattfyllning av cellplast. Pa strackan mellan Ladngholmsbron och Palsundsbron
foreslas permanent spont. Uppehall gors under Visterbron. Aven ster om
Pélsundsbron foreslés permanent spont som ansluter till befintlig permanent spont
langs med Soder Milarstrand. Enligt forslaget kommer ny spont att anldggas pa en
stracka om totalt ca 370 m.

Alternativa forstarkningsmetoder till spontning s& som lattfyllning och paldack
har utretts, men skulle inte ge tillfredstéllande stabilitet. Alternativa placeringar av
sponten har dven utretts, men har visat sig inte ge tillracklig stabilitet.

Stabilisering med léiitt fyllning

Littfyllning av cellplast utfors pa en bredd av 10-15 m frén stranden mellan
Reimersholmsbron och Langholmsbron. Omradet kommer att grévas ut for att byta

ut den tunga leran mot ett ldttare material. Cellplastens tjocklek kommer variera
mellan 1,5 och 2 m pé strackan.

Schakten kommer att behdva utforas i lager om 1 m djup for att undvika rorelser
i marken. Schakten kommer att borja langst fran vattnet och drivas mot den. Pa
cellplasten laggs minst 0,5 m fyllning. Strandslénten sékras med erosionsskydd.
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Stabilisering med permanent spont

Sponten forankras bakét med snedstag samtidigt som den slas ner och dubbas fast i
berg. Den anlédggs intill strandkanten och forses med “kronbalk™ av betong som
skyddar sponten fran att rosta. Vid sju stillen kommer det bli uppehall i sponten for
befintliga ledningar som korsar.
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Figur 2. Arbetsskiss pa bakdtforankrad spont med kronbalk.

Alternativa placeringar for sponten har studerats. Om sponten placeras i véigslanten
uppstar glidytor ovan och nedanfor sponten, vilket kan orsaka stabilitetsproblem.
Darfér kommer merparten av sponten att placeras i strandlinjen.

Sponten kommer att installeras fran vattnet med hjilp av en kran stdende pé en
pram. For att genomfora detta arbete dr det nddviandigt att ta bort ett antal
fortdjningspélar som anvinds av en lokal batklubb. Med hénsyn till den 1dga
stabiliteten kommer arbetet med spont och dragstag att ske etappvis.

For installation av spont behover befintligt erosionsskydd tas bort i spontlinjen.
For gjutning av kronbalk behovs forschakt langs strandkanten och fallning av trad.
Under avsnittet Landskap beskrivs projektets tradatgérder mer i detalj.
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Trafik

Befintlig situation

Langs Soder Mélarstrand finns idag en cykelforbindelse av varierande standard.
Strickan mellan Slussen och Pélsundsbron har en dubbelriktad cykelbana med
relativt god standard, men som inte uppfyller de riktlinjer for breddmatt som stills
for pendelcykelstrak i Stockholms cykelplan.

Mellan Palsundsbron och Langholmsbron finns idag en gemensam géng- och
cykelbana langs vattnet med en bredd som varierar mellan knappt 2 och upp till 3
meter. Beroende pé den ringa bredden uppstér stédndigt konflikter mellan géende
och cyklister.

Vissa cyklister véljer att istéllet cykla i korbanan i blandtrafik.

V. AP e oy M i R : ,“ )
Figur 3. Bild pa korbanan under Viisterbron, riktning dsterut.
Pé delen mellan Langholmsbron och Reimersholmsbron finns en gang- och

cykelbana genom parken med en bredd som varierar mellan 2,5 och 3 meter. Aven
har uppstar ofta konflikter mellan géaende och cyklister.
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Figur 4. Bild pd gc-banan genom parken, riktning ésterut.

Pélsundsbacken dr en av kopplingarna mellan Séder Milarstrand och
Léngholmsgatan, vilka béda ar stora cykelstrak (S6der Malarstrand ca 2 900
cyklar/dygn och Visterbron ca 9 600 cyklar/dygn). Korbanan &r ca 11 meter bred,
med ett korfilt 1 vardera riktningen. Pa bada sidor finns gangbanor. Trafikflodet dr
ca 12 500 fordon/dygn. Gatan trafikeras inte av reguljar busstrafik. Ingen parkering
finns ldngs gatan, men det finns en verksamhet i hdjd med mitten av backen med in-
/utfart mot Palsundsbacken.

Figur 5. Bild pd Palsundsbacken sett fran Langholmsgatan.

Cyklister som kor langs med gatan ar hanvisade till att cykla i blandtrafik. Ménga
véljer dock att cykla pa gdngbanorna, framforallt i riktning mot Langholmsgatan
eftersom det sluttar brant uppfor och végen har en tvér kurva, vilket forsvarar sikten
och okar risken for kollision.
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Atgirdsforslag

Delen Pdlsundsbron — Pdlsundsbacken:

Pa detta avsnitt foreslas att ca 3,5 meter av kdrbanan tas i ansprak for att skapa en
3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana. Den aterstaende korbanebredden blir
ddarmed ca 7 meter (med en viss breddokning i anslutning till korsningen). Befintlig
signalanldggning vid Pélsundsbrons gang- och cykeloverfart behalls. Gang-
/cykelbanan (GC-banan) gors genomgéaende forbi Palsundsbron.

Gangstraket langs vattnet behaller befintlig bredd men anpassas till den
permanenta sponten. Den signalreglerade korsningen Soder
Malarstrand/Palsundsbacken byggs om och de separatreglerade svingarna tas bort
eftersom korbanan smalnas av. En ny cykeloverfart 6ver Soder Mélarstrand byggs i
denna korsning sé att cykelstraket langs S6der Malarstrand kan knytas ihop med
den planerade cykelbanan lédngs Pélsundsbacken.

Séder om korbanan breddas den befintliga gang- och cykelbanan till ca 4,5
meter.

Delen Pdlsundsbacken - 6vergdngsstdillet ca 80 meter vdster om Viisterbron:
Pa delen 6ster om Vésterbron tas ca 3,5 meter av befintlig korbana i ansprak for att
anldgga den dubbelriktade cykelbanan.

325 ‘ \' R ‘ 140

3 Te IF "SF  Fund” <F T F GE |

Figur 6. Typsektion under Viisterbron

Pé delen mellan Visterbron och dvergéngsstillet byggs i huvudsak cykelbanan i
slanten norr om koérbanan, vilket betyder att en stodmur maste anldggas pa denna
del av strackan. Eftersom endast 3,5 meter av korbanan aterstar efter att den nya
cykelbanan anlagts maste ett nytt 6stgdende korfilt byggas genom att en del av
parkmarken mellan Vésterbrons pelarrader tas i ansprak. Befintlig gdngbana péa den
sodra sidan kan behallas med smérre justeringar.
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Figur 7. Bild pa gc-banan lingsmed vattnet, iktning vdsterut.

Delen dvergdangsstdllet ca 80 meter viister om Visterbron — Langholmsbron:

Pé denna del paverkas inte korbanan namnvért. Den befintliga bredden péa 3 meter
behalls for gdng- och cykelvigen utmed Pélsundet. Vagen anpassas i hojd till den
permanenta sponten. En ny cykelbana anldggs med kantsten for att separera
cyklisterna fran gaende. Gang- och cykeldverfarten vid Langholmsbron héjs upp
och breddas.

Delen Langholmsbron — Reimersholmsbron (Pdlsundsparken):

Pé denna del foreslés att den knappt 3 meter breda gena géng- och cykelvégen
byggs om till en mer bdljande utformning dér géng- och cykelbana delvis gar isér
med mdjlighet till sittplatser emellan. Cykelvdgen blir 2,75 meter bred vilket ar ett
avsteg fran det rekommenderade mattet fran cykelplanen. Kontoret har i samrad
med stadsdelen vigt framkomligheten mot gronvérdena i parken och ansett att det
ar en rimlig kompromiss. Vid Reimersholmsbron foreslas att befintlig mur byggs
om sd att Oppningen i muren breddas. Ett ”6ra” byggs ut pa Reimersholmsbrons
Ostra sida for att smalna av vigen och ddrmed O6ka trafiksdkerheten.

Palsundsbacken:
Liangs Péalsundsbacken foresléds en 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana langs
parksidan av gatan. P4 den andra sidan breddas gdngbanan nagot for 6kad standard.
Pélsundsbacken lutar idag ca 9 procent pa del av strickan. Denna kommer att bli
nagot brantare pa den breddade delen mot parken. Vid anslutning till Vésterbron
gors justering med hénsyn till brons kantbalk.

I korsningen Palsundsbacken/Léngholmsgatan foreslas en anslutning till en ny
genomgdende GC-bana. Utformningen av denna ingér i projektet Langholmsgatan.
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Landskap

Befintlig situation

Strandstraket lings Soder Milarstrand, Palsundet och Arstaviken ir hogt virderat
som park- och gangstrak i Stockholm med sin nérhet till vattnet och tilltalande
utblickar.

Mellan Reimersholme och Pélsundsbron ligger parken dér vattnet vidgar sig
med utsikt mot Langholmen. I parken finns en éldre inhdgnad grusplan for bollspel,
en relativt nyanlagd yta med motionsredskap samt sittplatser.

Efter Ladngholmsbron, fram till Vésterbron, blir parkzonen smalare och med en
extensiv karaktér. Kulturhusen pa sddra sidan om gatan skénker strickan en viss
karaktér av kulturhistorisk miljé som forstérks av nérheten till Langholmen pa
andra sidan Pélsundet.

Fyllnadsmassorna i strandkanten har delvis eroderat. Strickan under Visterbron har
en helt egen karaktir pa grund av brons “’tak”. Hér blir vaxlingen mellan skuggan
under bron och ljuset pa 6mse sidor pataglig.

Strackan mellan Visterbron och Pélsundsbron paverkas av den branta, néstan
tradlosa, sldnten upp mot Palsundsbacken. Sldnten, som tillkommit vid breddning
av Soder Milarstrand, bestar till stor del av lattfyllnad.

Hela striackans dubbla funktion av bade gang- och cykelstrék finns redan nu,
trots den smala bredden pa GC- banan. Langs hela strickan finns béatbryggor av trd
som vilar pa palar i sundet. Batklubben har anor fran tidigt 1900-tal och ar en stark
del av platsens karaktdr som intressant Stockholmsmiljo.

Parkdelen, soder om S6der Milarstrand, som inramas av Palsundsbacken och
Visterbron utnyttjas inte som vistelseplats. Ytan domineras idag av en stor alm.

Léngs hela strackan mellan Reimersholmsbron och Pélsundsbron véxer trad i
olika &ldrar och i skiftande kondition, allt ifrén &ldrande stora pilar till slyuppslag av
framst alm, 16nn och pil. En stor del av triden dr sjdlvetablerade. I samband med
arbetet har en tradinventering utforts av tradvardsforetaget Arbor. Pa nagra platser,
mellan tréden, finns buskage som &r relativt dverdriga och risiga.

Den kraftiga slidnten mellan Viasterbron och Palsundsbron dr tradfri s& nér som
pa en planterad graal. I parken vid Reimersholmsbron finns planterade parktrad.
Flera av triden behover féllas pé grund av rotskador.

Batbryggorna med tillhdrande spinger och entréer dr av trd och &r pé sina hall i
mycket daligt skick. Bryggorna stér pé palar och har en ca 1,4 meter hog trahdgnad
med taggtrad hogst upp.

I Pélsundet &r tva rader fortdjningspalar nedslagna pé respektive sida om sundet.
Batbryggan vid parken mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron tillhor en
separat batklubb. Har avskdrmas bryggan fran parken med nétstingsel.
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Atgirdsforslag

Pé grund av forstirkningsatgirderna lédngs strandlinjen kommer nuvarande
extensiva karaktir langs strickan att patagligt fordndras. Vegetationen narmast
stranden tas bort ddr spont ska slas och ersittas med nyplantering. Samma méngd
trdd som tas bort kommer att ersdttas med nyplanterade trad.

Ovanpé sponten utfors en kronbalk 1 betong vilket &r ett nytt visuellt inslag vid
Pélsundet. Dessutom tillkommer ett par stodmurar lédngs strickan mellan
Léngholmsbron och Visterbron. Fran sjosidan kommer kronbalken och murarna att
till stor del ddljas av batklubbens nya bryggor och trdhdgnader.

Figur 8. lllustration av ny gang- och cykelbana ovan spont

Pé grund av markforstirkningen kommer stora delar av parken, mellan
Reimersholmsbron och Langholmsbron, att schaktas ur. Parken omgestaltas vid
aterstdllandet. Den 14gt utnyttjade grusplanen tas bort och ersétts med en betydligt
storre grasyta i flack sluttning ner mot stranden. Langs strandkanten utfors ett nytt
erosionsskydd av sten. De storre trdden i parkens sddra del kan bevaras, medan
vegetationen léngs stranden maste tas ner pa grund av schakten for
markforstarkningen. Under de befintliga trdden upp mot gatan etableras stora ytor
av varlok och buskar for att avskdrma mot trafiken.
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Figur 9. lllustration av Pdlsundsparken

Ny gangbana laggs i ungefir samma ldge som nuvarande gang- och cykelbana. Den
nya cykelbanan placeras sdder om gangbanan. De étskiljs genom en visuell och
taktil avgransning med storgatsten. Pé tva stéllen langs strickan vidgas avstandet
mellan géng- respektive cykelbana.

Dessa ytor planteras med lag vegetation for att visuellt separera gangstrak fran
cykelstrak men bevarar utsikten dver vattnet. Sittplatser placeras i ytan mellan
gang- och cykelbanan samt i parkens sddra del. Nuvarande gym flyttas till nytt ldge
i parkens vistra del. En trdbat som speglar sundets batliv placeras pa grisytan som
smabarnslek.
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Figur 10. Illustraﬁon av gdng—. bch cykelbana genb;n Palsundsparken

Mellan Langholmsbron och Palsundsbron maste befintlig vegetation tas bort lings
de strackor dér spont slas. Nuvarande strandlinje ersitts till stora delar med
permanent spont med en kronbalk av betong som utgér ny kajsida. Nedtagna trad
ersitts med nyplantering i samma omfattning, men sa att framtida utblickar mot
vattnet blir ndgot storre 4n idag.

De tvé stodmurar som tillkommer for att klara nivan mellan cykelbanan och
strandkanten klds med granit. Langs géngstraket placeras sittplatser med utsikt mot
sundet.

Batbryggor

Utmed Séder Milarstrand mellan Langholmsbron och Palsundsbron finns
palgrundlagda batbryggor, batarna fortdjs med hjélp av fortdjningspalar. Mellan
Reimersholmsbron och Langholmsbron finns ocksé pélgrundlagda bryggor med y-
bommar. P strickorna mellan Langholmsbron och Palsundsbron behdver
batbryggorna rivas innan arbetet med sponterna paborjas. Nya bryggor byggs nér
permanenta sponten &r klar.
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Figur 11. Flygfoto éver den berérda delen av Séder Mdlarstrand.

Nuvarande bétbryggor i Palsundet rivs i samband med forstarkningsarbetena och
ersitts med nya bryggor i liknande utférande. Nuvarande sick-sack-linje rétas ut pa
grund av spontlinjen. En vattenspegel mellan mark och brygga skapas vilket stirker
upplevelsen av nirhet till sundet fran gangvéigen. Hojden pa bryggorna doljer
kronbalken fran vattensidan. Spénger i trd kopplar bryggorna till gangvégen.

Med den befintliga karaktéren i atanke kommer entréernas utformning till
bryggorna att skiljas at nagot for att skapa variation langs straket och for att
entréerna ska fa sin egen identitet. Fortojningspélarna ute i sundet aterstélls i samma
lage som tidigare.

i}

I

Figur 12. lllustration av vyn fran vattnet mot Soder Mdlarstrand
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Delen av Palsundsparken dster om Visterbron och séder om Soder Mélarstrand
fordndras inte i karaktir. Nuvarande sldnt mot Palsundsbacken flyttas norrut och
kompletteras med nya tréd i sldnten.

Arendets beredning

En projektgrupp inom trafikkontoret, bestdende av sakkunniga inom trafikplanering,
landskapsarkitektur, tillganglighet, belysning, trafiksignaler samt drift och
underhall, har deltagit i framtagningen och granskningen av handlingar. Samrad har
dven skett med Stadsledningskontoret. Stadsbyggnadskontoret har genomfort
andring av detaljplan for fastighet S6dermalm 3:1.

Projektmoten har skett med representanter fran stadsdelen gdllande gestaltning
av parken.

Kontakt med berdrd batklubb och idrottsférvaltningen, som ansvarar for
uthyrningen av platsen, har skett och kommer att pdgé under planering och
utforande.

Projektet har fétt tillstdnd av Lénsstyrelsen for att bedriva vattenarbeten under
perioden september — april.

Risker
Befintliga markforhallanden har i undersdkningar visat sig vara s daliga att
omradet har en skredrisk som &r nddvindig att atgérda.

Kontoret bedomer att detta atgardas med hjélp av foreslagna spontningsétgérder
och stabilisering med lttfyllning. Innan forstarkningsarbetena ar genomforda
kommer omradet att 6vervakas med hjilp av rorelsematare i marken.

Spontningsarbetet maste ske fran vattnet eftersom tunga maskiner inte kan
stdllas pd marken dér det rader skredrisk. Med anledning av detta maste
spontningsarbetet utforas innan resterande arbete med cykelbana kan paborjas.
Spontningen kommer dven att ske néra vibrationskénsliga gas- och vattenledningar,
vilket kréver att arbetet genomfors med forsiktighet. Vibrationer kommer dven att
overvakas vid kinsliga arbetsmoment.

Trafiken pa Soder Milarstrand kan behdva begriansas och vid vissa tillfédllen
stangas av under byggtiden. Om det visar sig att markforhéllandena inte klarar
belastningen 4r ett av alternativen att leda bort trafiken som skulle passera
arbetsomradet via Torkel Knutssonsgatan. Trafiken mot Kungsholmen beddms
kunna anvinda Palsundsbacken under hela utférandet.

Ledningsomldggningar av vatten-, gas- och elledningar kommer att ske ldngs
strackan, vilket ofta 4r komplicerade arbetsmoment i den hér typen av projekt.

Strax véster om Visterbron finns en huvudvattenledning och en kammare med
traspont fran 1914. Den bedoms vara i sddant skick att det Aven har kommer
behovas permanent spont. Arbetet kommer utforas med forsiktighet for att inte
skada kammaren eller ledningen.
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For att 6ka sdkerheten vid dykarbeten i Palsundet planeras det avlysning av all
sjotrafik. I upphandlingen kommer kravstillas att entreprendren uppfyller
kompetenskraven avseende arbeten under vatten. For att minska riskerna for skred
under byggtid kommer andra skadefoérebyggande atgérder att genomforas i
skedesplaneringsarbetet som sker i samrad mellan byggledare och entreprendr.

Avgorande framgéngsfaktorer for arbetsmiljon 4r att alla deltar aktivt i
skyddsarbetet, att samrad genomfGrs med externa intressenter och att det finns en
tydlig fordelning av arbetsmiljoansvar med tillhérande befogenheter.

Kommunikation

Trafikkontorets kommunikationsavdelning har tagit fram en kommunikationsplan
som bl.a. innehéller en aktivitetsplan for kommunikationen med berérda
malgrupper. Méalet med kommunikationen &r att 6ka forstaelsen bade angéende
eventuellt storande moment under byggtiden, men ocksé for omradets utseende och
funktion nér arbetet dr genomfort. Erfarenheter fran liknande projekt kommer att
inarbetas i kommunikationsplanen.

Tidplan

Detaljprojekteringen avslutas under varen 2017. Entreprenad-upphandlingen
kommer att paborjas efter att forslag till genomférandebeslut tagits i
kommunfullméktige, vilket berdknas ske under hosten 2017. Entreprenadstart
planeras till hosten 2018 och arbetena kommer att paga under hela 2019 och borjan
av 2020.

Ekonomi

Med utgangspunkt i det genomforda detaljprojekteringsarbetet har en uppdaterad
ekonomisk kalkyl tagits fram. Den totala utgiften berdknas i kalkylen till 130 mnkr.
I inriktningsbeslutet var den totala utgiften 115 mnkr.

Den 6kade utgiften beror framforallt pa att nuvarande kalkyl ar baserad pé ett
mer detaljerat underlag som visar att bl.a. gestaltning och hojdséittning av parken
kommer bli dyrare &n vad man tidigare rdknat med. Projektets indexberékning har
dven justerats upp.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstidende tabell.

Del Kalkyl (mnkr)
Entreprenad 87
Projektering 12
Byggledning 4
Byggherrekostnader 4
Oforutsett/risker 13
Index 10
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Summa 130
I projektet kommer ca 2 200 m? ny cykelbana byggas, vilket férvintas medfora
okade driftkostnader pa ca 60 000 kr/ar. I vrigt forvéntas kostnader for drift och
underhall att 6ka ndgot till f6ljd av att bilvdg delvis ersitts av cykel- och gdngbana,
som generellt har en hégre driftkostnad per kvadratmeter
Projektet dr inrymt inom ndmndens 1dngsiktiga investeringsram.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 4,2
mnkr frdn och med ar 2021. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 40 ar och intern rdnta om 0,7
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar
ett negativt nettonuvirde om 108,8 mnkr. Nuvardesberdkningen redovisas i bilaga
L.

Analys och konsekvenser

Konsekvenser

Séder Malarstrand ér ett redan paverkat omrade av befintlig palning, bryggor och
erosionsskydd. Ytterligare markstabiliserande atgirder behdver genomforas pa
grund av att marken dr instabil. Projektet forvéntas inte medfora nigon permanent
skada pa miljon, méanniskors hélsa eller friluftsintressen.

Magjligheterna att nyttja strandkanten till batbryggor kommer inte att paverkas efter
genomfort projekt. Batarna kommer att ligga pé land under den tid som arbetet
pagar. Den vegetation och de batbryggor som tas bort infor arbetet kommer att
ersattas.

Ett av malen 4r att minska eventuella konflikter mellan gdende och cyklister
samt att cykelviigen ska vara av hog standard i enlighet med cykelplanen. Atgérden
bidrar till bdde hogre trafiksdkerhet och battre framkomlighet pa strickan.

Nér atgirderna pa delen mellan Langholmsbron och Palsundsbron ar
genomforda far de gdende tillgang till hela parkvégen lings vattnet och de idag sa
vanliga konflikterna mellan gdende och cyklister forvantas minska avsevart.

Med en dubbelriktad cykelbana i Palsundbacken skapas tydliga kopplingar till
nérliggande cykelbanor.

Projektet kommer samordnas med Gvriga anldggningsarbeten i ndromradet.

Om strickan pa Soder Mélarstrand under byggtiden kan héllas 6ppen mellan
Langholmsbron och Pélsundsbron skulle det underlitta visentligt for trafiken i
omradet. Om markforhéllandena tillater kan trafiken fortsétta kora som den gor
idag. Alternativet dr att bara behalla ett korfalt som signalregleras. Om det nya
sOdra korfiltet byggs innan arbetet med spontningen pabdrjas gar det dessutom att
fa fordonen langre frén strandlinjen.
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Barnkonsekvens- och jamstdilldhetsanalys

Breddningen av gang- och cykelbanan lings Soder Mélarstrand bedoms
sammantaget positivt ur ett barn- och jimstélldhetsperspektiv. Bade gdende och
cyklister far mer utrymme att réra sig pa. Trafikmiljon utformas med hog
trafiksdkerhet, tydlighet och trygghet.

Tillgéngligheten for gdende forbéattras vésentligt. Ytorna i anslutning till S6der
Malarstrand kan idag upplevas om 6dsliga och otrygga. Belysningen forstérks
dérfor 1 samspel med ny utformning och plantering langs hela strickan och ytorna
under Visterbron ljussétts omsorgsfullt med sérskilt hdnseende till 6kad trygghet.

Pélsundsparken tillfors nytt lekvérde i form av stdrre griasytor och smébarnslek.
Gang- och cykelbana separeras med planteringsdar for att tydliggdra separeringen.
Linjeforingen pé cykelbanan dr gen, men &nda utformad for att visa att hastigheter
ska anpassas till ovrig vistelse i parken. Under byggskedet kommer tillgangligheten
till parken och lekytorna vara samre. I produktionsplaneringen av de olika etapperna
ar det darfor viktigt att beakta barnperspektivet.

Pélsundsbacken byggs om med en géng- och cykelbana pé parksidan och en
nagot breddad géngbana pa andra sidan gatan, vilket ar férdelaktigt ur ett barn- och
jamstélldhetsperspektiv. Gatan, som dr brant redan idag, blir nagot brantare pa den
breddade delen mot parken. En hog lutning ger samre tillgdnglighet och &r sarskilt
negativt ur ett barnperspektiv eftersom barn har svarare att orka cykla i
uppférsbackar och att hantera hastigheten i nedférsbackar. Jimfort med nuvarande
utformning, nir cykling sker i blandtrafik, &r dock ombyggnaden en stor forbéttring
for gaende och cyklister.

Miljopaverkan

Den berérda strickan vid Séder Milarstrand klassas huvudsakligen som parkmark i
stadsmiljo. Vegetation &r blandad med stora trdd och buskar som véxlar till grasytor
och slénter. Den planerade verksamheten kommer att innebéra att delar av befintlig
vegetation sa som trid, sly och buskar kommer att behova tas bort for att sedan
ersittas med ny plantering.

Anléggningsarbetet i sjon och strandlinjen ska inte ske under tiden som fiskar
leker och faglar hiackar. Arbetena med spont kommer dérfor att genomforas under
tiden september-april. Uppkomna fororenade jordmassor transporteras omgéende
till en godkénd deponi.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner genomforandebeslutet for forstédrknings- och

cykelatgirder langs Soder Mélarstrand till en investeringsutgift om 130 mnkr.
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Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, miljo- och hélsoskyddsndmnden samt till Radet till
skydd for Stockholms skonhet. Miljoforvaltningen har inkommit med ett
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlitande daterat den 5 september 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektets huvudsakliga inriktning ar att
genomfora forstarkningsétgérder lings med Soder Mélarstrand i syfte att stabilisera
markforhallandena sé att risken for skred minimeras. Ett skred skulle innebéra en
allvarlig storning i stadens trafiksystem med minskad framkomlighet som
konsekvens och diarmed forefaller atgarderna vara nodvéndiga att genomfora
snarast mojligt. Projektet har darfor foljaktligen prioriterats tids- och
planeringsmaissigt av nimnden. Stadsledningskontoret forutsitter att projektet ges
fortsatt hog prioritet med hénsyn till riskerna for skred och de konsekvenser det kan
medfora. Kontoret vill betona vikten av att namnden arbetar aktivt med att
minimera riskerna under sjédlva byggtiden.

De cykelatgédrder som genomfors i samband med markforstarkningen anser
stadsledningskontoret vara utformade i linje med kommunfullméktiges mélséttning
att prioritera gang- och cykeltrafik i syfte att uppné héllbara transporter. Det &r
positivt att standarden pa cykelstraket lings med Séder Malarstrand forbéttras i niva
med rekommendationerna i Cykelplan 2012 och att det skapas naturliga kopplingar
till nérliggande cykelbanor med en dubbelriktad cykelbana i Palsundbacken.
Atgiirderna beddms bidra till bide hogre trafiksikerhet och bittre framkomlighet i
cykelpendlingsvégnitet.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna kat med 15,0 mnkr
(cirka 13 procent) sedan inriktningsbeslutet. Den dkade utgiften beror framforallt pa
att gestaltning och hojdséttning av parken kommer bli dyrare dn vad man tidigare
raknat med. Projektets indexberdkning har &ven justerats upp. Da
investeringskalkyler i ett tidigt skede baseras pa schabloner och uppskattningar ar
det forvéntat att den slutgiltiga investeringskalkylen avviker nagot fran den
prelimindra. Stadsledningskontoret vill dock understryka vikten av att preliminéra
investeringskalkyler innehéller riskmarginaler som, baserat pa nimndens erfarenhet,
ar tillrackligt stora for att hantera prisutveckling och fordndringar i ett projekts
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omfattning i planeringsfasen. Pa s sdtt undviks stora skillnader i bedémningen av
ett projekts investeringsutgifter mellan olika beslutstillféllen.

I samband med att det reviderade inriktningsbeslutet anmaildes till
kommunstyrelsens ekonomiutskott framfordes dnskemal om att ndmnden i sitt
genomforandebeslut skulle tydliggora vilka 6verviganden som gjorts for att hélla de
totala utgifterna pa en sé lag niva som mdjligt. Stadsledningskontoret saknar en
sadan redovisning.

Trafikndmnden uppger i sitt beslut att projektet inryms i den langsiktiga
investeringsplanen, vilket dock inte framgér av ndmndens underlag for budget 2018
och plan for 2019 och 2020. Stadsledningskontoret férutsitter att nimnden trots
detta kommer att inrymma hela investeringsutgiften i den ldngsiktiga
investeringsramen genom omprioriteringar av andra planerade projekt.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméaktige
besluta att trafikndmnden far genomfora forstarknings- och cykelatgéirder langs
Séder Malarstrand till en investeringsutgift om 130,0 mnkr. Utgifterna for 2017 ska
rymmas inom nidmndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande &r behandlas
i budget for 2018. Stadsledningskontoret foresléar vidare att trafikndmnden medges
ratt att teckna erforderliga avtal.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens kontorsyttrande daterat den 30 augusti 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden tillstyrker trafikkontorets forslag till forstarknings-
och cykelatgérder. Forvaltningen konstaterar att ombyggnationen ér komplicerad
och innebdr ett stort ingrepp. Samtidigt aterplanteras tridd och parken upprustas samt
att gdende och cyklande far en betydligt tryggare fardvig efter att omradet
aterstdllts.

MHN anser att ett aterstidllande dven bor omfatta atgérder som syftar till att
uppritthalla och varna omradets nuvarande ekologiska vérden. Det utférande som
till stor del foreslas for strandzonen i form av en krénbalk i betong som méter
vattnet dr en fordndring som skapar en steril miljé jimfort med nuvarande strand.
Trots att stora delar av stranden idag praglas av smébétsklubbens verksambhet, finns
det enligt nimnden ekologiska vérden i strandzonen. I strandlinjen som
huvudsakligen bestar av erosionsskydd i form av stenar ryms vegetation (bl a
tradrotter), vilka utgor skydd och livsutrymmen for bade vatten- och marklevande
organismer. Eftersom det inte ar hardgjorda ytor idag sa sker det ocksa en viss
rening av avrinnande vatten. Att virden for flora och fauna finns i det aktuella
strandomradet stdds av den inventering av strinder som staden genomfort 2010,
med en inriktning pa naturvdrden och tillgdnglighet. Palsundet utgdr dven en del i
stadens dvergripande grona och blda ekologiska infrastruktur som spridningszon.
Néamnden foreslar att aterstdllningen av omradet kompletteras med ekologiska
atgdrder. Mellan marken (kronbalken) och de nya bryggorna for smabatshamnen,
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dér en vattenspegel planeras, bor utrymme finnas for t ex véixtbaddar for
vattenvegetation. Om luckor kan skapas i sponten kan forutséttningar finnas for
etablering av fladdermdss. Miljoforvaltningen kan bidra med rad i fradgan vid en
dialog.

MHN anser det oklart om behovet av klimatanpassning beaktats i samband med
foreslagna forstirkningsatgirder. Atgirder for att forebygga negativa effekter av
framtida klimatférandringar med bl a 6kad nederbérd och darmed risk for ras bor
inga i projektet.

Det ir positivt anser ndmnden att en kommunaktionsplan tagits fram for
projektets genomforande dé detta bedoms paverka ménniskor pa flera sitt.
Miljoforvaltningen kan utifran sin tillsynsroll bidra med erfarenheter fran
motsvarande storre arbeten och bl a risker for stérningar till bostéder. Ett
informationsutbyte i drendet bor darfor ske.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden vill informera att om markféroreningar
uppticks ska miljoforvaltningen informeras och vid eventuell efterbehandling en
anmélan om miljofarlig verksamhet ske.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Radet till skydd for Stockholms skonhets yttrande daterat den 21 augusti
2017 har i huvudsak féljande lydelse.

Skonhetsradet tog del av trafikkontorets forslag avseende ett cykelpendlingsstrak
langs Soder Mélarstrand under sammantridde 2016.04.04, se bifogat yttrande SR-
03.01-0108-2016. I nu remitterat genomforandebeslut for forstarknings- och
cykelatgdrder framgar att omfattande markforstarkningsatgiarder behdver goras
langs Palsundskanalen. Enligt forslaget ska strandkanten forstérkas med spontning
vilket innebar att triden ldngs kanalen behdver tas ner och de mjuka linjerna
ersittas med stddmurar och nyplantering. Aven Palsundsparken ingér i projektet
vilket innebér att 4ven denna kommer att griavas upp och éterstdllas med ny
gestaltning.

Skonhetsradet anser att forslaget innebér en oacceptabel forandring av
strandmiljon ldngs Pélsundet. Kanalen utgor med sin grona och lummiga karaktér
en i Stockholm alldeles unik vattenmiljo som staden bor gora allt for att bevara. En
forandring som innebar nedtagande av samtliga tridd samt nya element som
stodmurar kan inte accepteras utan att fragan utretts grundligare &n vad som det
bifogade materialet fran trafikkontoret visar.

Rédet efterfragar foljande utredningar for ett gott beslutsunderlag:

=  Enutredning av trafikforingen vid platsen. Om cykelpendlingsstréket ska
prioriteras upp bdr den 6vriga trafiken prioriteras ned. Det innebér
exempelvis att trafikkontoret behover bereda fragan om att enkelrikta, eller
helt ta bort biltrafiken langs Palsundet i relation till vad detta skulle
innebéra for markens bérighet.
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=  En utredning av tidsperspektivet utifran skredrisken. Om inte
cykelpendlingsstraket forceras fram, nér skulle forstarkningsarbetena
annars behdva goras av underhallsskél? Stockholm har méngder av mark
som vilar pa utfyllnader och rimligtvis &r detta inte en isolerad fraga
enkom for Palsundet.

I avvaktan pa utredningsmaterialet star Skonhetsradet fast vid att strandstraket vid
Pélsundet har sa hoga stadsmiljovérden att den inte ska forstoras. En véllovlig
prioritering av cyklister far inte inkrdkta pd parkmiljon utan méaste ske genom en
omfordelning av ytorna sé att biltrafiken minskas till formén for
cykelpendlingsstraket.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Patrik Silverudd (L) enligt foljande.

Vi maste se Sodermélarstrand som en helhet. Dérfor dr det bra att man genomfor en
forstiarkning av kanterna ldngs den kvarvarande biten och samtidigt forbattrar
mdjligheterna att anldgga béttre 16sning for cykeltrafiken. Det &r olyckligt att detta
verkar krdva att trad maste bytas ut. Vi utgar ifran att man ersétter triden med relativt
stora trid.

Liberalerna vill ocksé passa pa att patala behovet av sékrare dvergang pd en annan
del av Soder Mélarstrand. Batlinjen mellan Séder Mélarstrand och Kungsholmstorg
har lockat manga resenirer och utgor ett komplement till mojligheterna att ta sig ver
vattnet, sérskilt under Slussens ombyggnation.

Varje person som véljer att ta en annan vig dn 6ver Slussen innebér en avlastning i
en mycket trang och tit trafikmiljo. For resendrer som ankommer till héllplatsen fran
Torkel Knutssonsgatan &r den genaste vagen ner for trapporna som finns i anslutning
till hallplatsen och 6ver gatan. Personer som tar den hir vigen moéts av en vig utan
Overgangsstillen, varfor vi har foreslagit ett nytt 6vergangsstélle i narheten.

Tyvérr har trafikndmndens majoritet gett oss svaret att det inte funnits anledning att
anldgga nytt permanent dvergangsstille med tanke pa att batlinjen eventuellt &r
temporér. Men utan ytterligare ett dvergangsstélle &r risken att utfallet av antalet
resande med baten forsdmras eller &nnu virre - att fler tar sig Gver gatan trots avsaknad
av trafiksikert Overgangsstille. Vi vill aterigen lyfta frigan om att inritta ett nytt
overgangstille i anslutning till farjeléget.
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