Utlatande Rotel V (Dnr 2017/000608)

Forbattrad sdkerhet for gangtrafikanter vid

overgangsstallen
Motion (2017:23) av Yvonne Fernell-Ingelstrom (M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

I en motion till kommunfullméiktige skriver Yvonne Fernell-Ingelstrém (M)
om behovet av forbattrad sékerhet for gdngtrafikanter vid 6vergangsstéllen.
Motionédren anfor att det finns ett antal utmaningar kopplade till den 6kande
trangseln och att trafiksituationen for cyklister och géende péverkas negativt,
samt att den 6kande cykeltrafiken bland annat innebér att samspelet mellan
géende och cyklister kan behdva forbittras. I motionen ldmnas négra exempel
pa platser dér den fysiska utformningen av korsning mellan cykel- och
géngtrafik inte anses vara optimal, vilket medfor en kénsla av otrygghet for de
géende.

Motionédren menar att trafiksékerheten for de gaende behover
uppmérksammas i hogre grad och yrkar darfor pé att kommunfullmaktige
uppdrar &t trafikndmnden att kartldgga sédrskilt utsatta 6vergéngsstillen som
korsas av cykelbanor och att foresla atgérder i syfte att 6ka sakerheten for
fotgingare vid vergangsstillen.

Beredning



Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden redan idag bedriver ett
aktivt arbete inom omrédet.

Trafikndmnden arbetar kontinuerligt med att forbéttra och gora
infrastrukturen sékrare for bade gédende och cyklister. En grundlidggande
planeringsforutséttning &r att cykeltrafik ska separeras fran fotgéngare och att
cykelytor och gangytor ska vara tydligt utmérkta. I vissa punkter maste dock
olika trafikantslag korsa varandra.

Mina synpunkter

Stadens ambitidsa arbete for att prioritera gang och cykel innebér dven att
forbattra de korsningspunkter dér gaende och cyklister korsar varandra. Det dr
viktigt att dessa bade dr och uppfattas som trygga och sékra av alla trafikanter.
En grundldggande planeringsforutsittning ar att cykeltrafik separeras fran
fotgingare och att cykelytor och gingytor ska vara tydligt utmarkta. I vissa
punkter méste dock olika trafikantslag korsa varandra men de arbeten som
staden gor med Okad trafikseparering bidrar till farre konfliktytor.

Av de fotgéngare som skadades i stockholmstrafiken under dren 2012-2016
skadades cirka tre procent i olyckor mellan fotgéingare och cyklist. Det ar
olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter som &r den allra storsta
utmaningen for battre trafiksikerhet, men det behovs ett brett arbete som
inkluderar alla trafikmilj6er.

Under aren 2014 och 2015 deltog trafikkontoret i ett forskningsprojekt om
trygga och sdkra korsningspunkter mellan fotgéngare och cyklister. Mélet var
att 6ka kunskapen om problematiken samt att ta fram utformningsprinciper for
att battre hantera problematiska korsningspunkter utifran ett sikerhets- och
trygghetsperspektiv. Uppdraget avrapporterades i trafikndamnden den 10
december 2015.

Projektet visade att kollisioner mellan fotgéngare och cyklister ar ett
relativt litet trafiksékerhetsproblem, men att korsningspunkter mellan
fotgingare och cyklister kan utgora ett trygghets- och framkomlighetsproblem
for savil fotgéingare som cyklister. Studierna visade ocksa att det finns
begransade mojligheter att styra cyklister med de enkla atgérder som
studerades i projektet. Det kridvs dven arbete med overgripande planering,
cykelkultur och attityder.

Dérfor arbetar trafikndmnden ocksa med beteendepéaverkande dtgirder och
information, som till exempel en samspelskampanj som paborjades under
varen 2017 och som nu fortsatter. Trafikkontoret har &ven under hosten 2017



arbetat med korsningspunkter mellan gédende och cyklister inom ramen for
arbetet med géngplanen.
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Cecilia Brinck (M) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Motion (2017:23) av Yvonne Fernell-Ingelstrém (M) om forbéttrad sékerhet
for gangtrafikanter vid 6vergangsstillen bifalls.
2. Darutéver anfors foljande.

Aven om kollisioner mellan fotgiingare och cyklister inte utgér den storsta andelen av
orsaker till skador av fotgéngare i trafiken, ser vi att korsningspunkter mellan
fotgéngare och cyklister kan utgora ett trygghets- och framkomlighetsproblem for
sévél fotgéngare som cyklister.

Vi vet att det pagar ett arbete med att 6ka sdkerheten, men staden saknar
uppenbarligen tillrickliga verktyg for att komma &t sdkerhetsproblemen for
géngtrafikanter. Den korsningspunkt utanfor Stadshuset som i drendet illustrerar det
pagaende sikerhetsarbetet uppfattar vi till exempel inte som séker. Trots tydlig
skyltning &r det fa cyklister som verkligen stannar och manga upplever att cyklar ofta
kommer i hoga hastigheter utan att visa hansyn till gdende varfor ytterligare atgérder
kan behdvas. Vi yrkar mot bakgrund av detta bifall till motionen.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Stockholm den 7 mars 2018

P& kommunstyrelsens véignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Jonas Nilsson och Lars Jilmstad (alla M) med hinvisning till Moderaternas
reservation i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hinvisning till
Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

I en motion till kommunfullméiktige skriver Yvonne Fernell-Ingelstrém (M)
om behovet av forbittrad sékerhet for gdngtrafikanter vid overgangsstillen.
Motionéren anfor att det finns ett antal utmaningar kopplade till den 6kande
trangseln och att trafiksituationen for cyklister och gadende paverkas negativt,
samt att den 6kande cykeltrafiken bland annat innebir att samspelet mellan
géende och cyklister kan behova forbéttras. I motionen ldmnas négra exempel
pa platser dér den fysiska utformningen av korsning mellan cykel- och
géngtrafik inte anses vara optimal, vilket medfor en kénsla av otrygghet for de
gaende.

Motiondren menar att trafiksdkerheten for de gdende behover
uppméirksammas i hogre grad och yrkar darfor pa att kommunfullméktige
uppdrar &t trafik-ndmnden att kartldgga sérskilt utsatta 6vergéngsstéllen som
korsas av cykelbanor och att foresla atgirder i syfte att 6ka sdkerheten for
fotgéngare vid dvergangsstillen.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 3 oktober 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Trafikndmnden ansvarar for att stadens transportsystem &r vil fungerande. Ansvaret
innefattar savil 16pande skotsel av stads- och gatumiljon som reinvesteringar i
befintlig infrastruktur och utbyggnad. Aven fragor om trafiksikerheten handhas av
nimnden.

Vad giller arbetet med att forbattra cykelinfrastrukturen sa bedriver
trafikndmnden det i enlighet med Cykelplan Stockholm 2012 och med beaktande av
Strategi for okad cykling i Stockholms stad, som ar tva av kommunfullmaktige
beslutade styrdokument. Malet &r att 6ka andelen cyklister och gora det enklare och
sdkrare att cykla i hela staden. Det ska uppnas bland annat genom att staden under
2014-2018 investerar en miljard kronor i forbattrade cykelbanor. En hog standard
pa cykelinfrastrukturen minskar konflikterna mellan cyklister och andra trafikanter,
till exempel genom att tydligare separera trafikslagen.



I trafikndmndens verksamhetsplan for 2017 framgar att nimnden avser att
utveckla arbetet med att skapa forutséttningar for béttre samspel mellan olika
trafikantgrupper och att minska antalet konfliktpunkter mellan cyklister och
fotgangare genom trafiksékerhetshéjande atgarder. I takt med att befolkningen
véxer, och ddrmed resandet och trafiken, s& kommer det att bli allt viktigare att
samspelet i trafiken priglas av hansyn, respekt och forstielse. Darfor arbetar
trafikndmnden ocksé med beteendepaverkande étgérder och information, som till
exempel en samspelskampanj som pabdrjades under varen 2017,

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmnden redan idag bedriver ett
aktivt arbete inom omréadet. Stadsledningskontoret foreslar med hénvisning till detta
att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta att motionen anses
besvarad med vad som ségs i detta tjansteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 september 2017
foljande.
3. Trafikndmnden godkénner och 6verldmnar kontorets tjansteutldtande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
4. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instimmer i
reservationen fran Cecilia Brinck (M).

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 29 augusti 2017 har i
huvudsak foljande lydelse.

Under 2014 och 2015 deltog trafikkontoret i ett forskningsprojekt om trygga och
sdkra korsningspunkter mellan fotgéngare och cyklister. Mélet var att 6ka
kunskapen om problematiken samt att ta fram utformningsprinciper for att béttre
hantera problematiska korsningspunkter utifran ett sikerhets- och
trygghetsperspektiv. Trafikkontoret deltog i bade referens- och arbetsgrupp samt
utforde de entreprenadarbeten som behdvdes for projektet.

Davarande trafik- och renhallningsndmnden fick dessutom i budget f6r 2014 och
2015 i uppdrag att som utpekad aktivitet genomfora skyltning for att tydliggora
respektive trafikslags skyldigheter och forutsittningar pa olika platser samt minska
antalet konfliktytor i stadsrummet. Uppdraget avrapporterades i trafiknimnden
2015-12-10, Dnr T2015-02901, genom att forskningsprojektets slutsatser
redovisades.



Projektet visade att kollisioner mellan fotgéngare och cyklister &r ett relativt litet
trafiksékerhetsproblem, men att korsningspunkter mellan fotgéngare och cyklister
kan utgora ett trygghets- och framkomlighetsproblem for savil fotgéngare som
cyklister. Studierna visade ocksa att det finns begransade mojligheter att styra
cyklister med de enkla atgérder som studerades i projektet. Det krivs dven arbete
med dvergripande i

Stadshuset efter dtgdrd. Kdlla: Trygga och sdkra korsningspunkter mellan

cyklister och fotgdngare.

Av de fotgingare som skadades i stockholmstrafiken under aren 2012-2016
skadades ca 3% i olyckor mellan fotgéngare och cyklist. De flesta fotgdngare
skadades lindrigt. Se diagram och tabell nedan.

Skadade fotgdngare i trafikolyckor,
Stockholm stad 2012-2016

54

Fallobycka

231 195

3%
B Fotgangare-motorfo
B Fotgangare-cyklist
B Owvrigt

B Moped-fotggngare

6751 B Fotgangare-fotgdngi
S5 Spartrafik
m Olycka med djur



Férdelning av antalet skadade fotgingare i Stockholmstrafiken under dren
2012-2016. Kdlla: STRADA (polis & sjukvard)

Antal Andel
Omkomna 1 0%
Allvarligt skadad 18 8%
Miattligt skadad 60 26%
Lindrigt skadad 152 66%
Summa 231 100%

Férdelning av skadegrad hos fotgdngare som skadats i olyckor mellan
fotgdngare och cyklist. Kéilla: STRADA (polis & sjukvard)

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med att forbéttra och gora infrastrukturen
sakrare for bade gaende och cyklister. Fotgéngare och cyklister har tidigare blandats
och hanterats som en homogen grupp, men idag vet vi att dessa tva trafikantgrupper
har skilda behov och forvéantningar pa infrastrukturen. En viktig del i arbetet ar
darfor att se gdende och cyklister som tva olika trafikantgrupper.

En grundldggande planeringsforutsittning ar att cykeltrafik ska separeras fran
fotgéngare och att cykelytor och gangytor ska vara tydligt utmérkta. I vissa punkter
maste dock olika trafikantslag korsa varandra. Trafikkontoret kommer under hdsten
2017 arbeta med korsningspunkter mellan gaende och cyklister inom ramen for
arbetet med Géngplanen.

Forutom de atgdarder som utfors inom ramen for kontorets gang- och
cykelsatsningar sa kommer ett stort antal dvergangsstéllen att hastighetssikras inom
ramen for arbetet med hastighetsplanerna. Dessutom atgirdas dvergéngsstillen med
dubbla korfalt och dvergéngsstéllen vid skolor inom ramen for stadens
trafiksdkerhetsarbete.

Trafikkontoret utfor dven atgérder pa platser dér olycksanalyser i STRADA
legat till grund, sa kallade "hotspot”-platser (sérskilt olycksdrabbade platser).

Enbart arbetet med infrastrukturen kommer dock inte att ricka for att eliminera
alla konflikter i trafiken. Det behovs ocksa en 6kad hansyn och regelefterlevnad i
trafiken. Trafikkontoret arbetar exempelvis med en samspelskampanj som
paborjades under senvaren 2017,



(&
Mot bakgrund av det arbete som redan utforts samt det arbete som pagar och
planeras anser kontoret att ytterligare uppdrag inte 4r motiverat.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) enligt foljande.

5. Att motion (2017:23) av Yvonne Fernell-Ingelstrom (M) om forbattrad
sdkerhet for gdngtrafikanter vid 6vergéngsstillen tillstyrks.
6. Att dirutdver anfora foljande:

Vi tackar kontoret for svaret. Aven om vi forstar att det pagar ett arbete med att dka
sdkerheten, upplever vi samtidigt att kontoret mojligen inte har tillrackliga verktyg for
att komma at problemen. For oss som dagligen passerar den korsningspunkt utanfor
Stadshuset som omtalas kontorets svar, ar det obegripligt att den kan beskrivas som en
sdker korsning. Trots tydlig skyltning &r det f& cyklister som verkligen stannar. Antalet
ménniskor som faktiskt skadas efter kollisioner mellan just cyklister och géende &r
forvisso litet, men manga upplever att cyklar ofta kommer i hoga hastigheter utan att
visa hénsyn till gdende och att ytterligare atgirder dérfor kan behdvas. Vi yrkar mot
bakgrund av detta bifall till motionen.
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