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Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Naringsdepartementet har tagit fram en promemoria om vissa farleds- och
hamnfragor. Promemorian behandlar Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2017/352 om inréttande av en ram for tillhandahallande av hamntjanster och
gemensamma regler for finansiell insyn i hamnar som ska tillimpas som lag frén och
med den 24 mars 2019. Reglerna ska tillimpas pa kusthamnar inom det
transeuropeiska transportnétet, men medlemsstaterna har mdjlighet att besluta att
tillimpa forordningen &ven pa andra kusthamnar, utanfor transportnétet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB, med
underremittering till Stockholms Hamn AB.

Stadsledningskontoret anser att det ar positivt att mojligheten att gora vissa
nationella anpassningar i tillimpningen av férordningen har utretts.
Stadsledningskontoret har i sak inget att tilligga men kan konstatera att det framst &r
Stockholms Hamn AB inom staden som berdrs.

Stockholms Stadshus AB ar sammantaget positiv till promemorian och dess
ambitioner om att forbéttra kvaliteten och effektiviteten for de tjdnster som erbjuds i
hamnarna, men anser tillsammans med Stockholms Hamn AB att reglerna bor gélla
for samtliga kusthamnar i Sverige och att eventuellt 6kade kostnader for
Sjofartsverket inte fér tas ut pa farledsavgifterna. Annars finns det risk att
konkurrensen snedvrids, bade mellan hamnarna samt mellan de olika transportslagen.

I forslagen ingér att samrad ska hallas med bade rederier och varuigare vid
vésentliga hojningar av de allménna hamntaxorna. Bdde bolaget och
koncernledningen ser att samrdd med varuidgare endast bor gélla for de hamnar som
har varudgare som direkta kunder, vilket Stockholms Hamn AB inte har.




Mina synpunkter

Jag stiller mig i huvudsak positiv till vad som framfors i Naringsdepartementets
promemoria. Stockholms Stadshus AB och Stockholms Hamn AB for i sina
remissvar fram relevanta synpunkter pa promemorian, vilket staden gérna ser att
departementet tar hdnsyn till i den fortsatta beredningen.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 8 mars 2018
KARIN WANNGARD

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352 av den 15 februari 2017
om inréttande av en ram for tillhandahallande av hamntjénster och gemensamma
regler for finansiell insyn i hamnar ska tillimpas frén och med den 24 mars 2019.
Forordningen kommer fran och med det datumet att gilla som lag i Sverige.

Det 6vergripande syftet med forordningen ar att forenkla tilltradet till marknaden
for hamntjénster och att forbéttra kvaliteten och effektiviteten i de tjénster som
erbjuds de aktorer som nyttjar hamnen. En sddan utveckling kan bland annat
forvéntas tillskapa en béttre konkurrenssituation for nirsjofarten samt framja
integration mellan sjétransporter och transporter pa jarnvég, inre vattenvégar och
vég. | forlangningen véntas detta bidra till ldgre transportkostnader och ett
gynnsammare investeringsklimat inom transport- och logistiksektorn. Detta
Overensstimmer vil med Sveriges transportpolitik och regeringens ambitioner om
overflyttning till sjofart.

Medlemsstaterna har mdjlighet att gora vissa nationella anpassningar i
tillimpningen av forordningen. Det géiller bland annat férordningens tillimpning pé
andra hamnar &n de som ingdr i det transeuropeiska transportnétet, TEN-T. Vidare
krévs viss kompletterande lagstiftning avseende tillsyn och sanktioner.

I maj 2017 gav Néringsdepartementet i uppdrag till Stockholms Universitet
(docent Johan Schelin) att géra en utredning rérande kompletterande lagstiftning till
hamnf6rordningen. Mot bakgrund av att forordningen i vissa delar &r relaterad till
den rittsliga rddigheten i vattenomrdden som finns inom och i nirhet av ett
hamnomréde fick utredaren dessutom i uppdrag att gora en versyn av regelverket
avseende farleder och hamnar.

I promemorian foreslar utredaren att det infors en lag med kompletterande
bestammelser till hamnférordningen. Utredaren anser &ven att det idag ar oklart
vilket ansvar farledshallare och hamninnehavare har avseende ordnande och
underhall av framfor allt allménna farleder och allmdnna hamnar med avseende pa
sjosdkerheten. I avsikt att atgérda detta foreslas en ny lag om allménna farleder och
allmédnna hamnar som ska ersétta den nuvarande lagen (1983:293) om inrédttande,
utvidgning och avlysning av allmin farled och allmén hamn. Aven vissa andra
dndringar i lagstiftningen foreslas som f6ljd.

Utredningen har pagatt mellan 1 maj — 30 november 2017 och frén stadens sida
har Stockholms Hamn AB deltagit i utredningsarbetet genom branschorganisationen
Sveriges Hamnar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus AB, med
underremittering till Stockholms Hamn AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 5 februari 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.



Stadsledningskontoret konstaterar att Europaparlamentets och radets férordning om
inrdttandet av en ram for tillhandahéllande av hamntjanster och gemensamma regler for
finansiell insyn in hamnar frdn och med den 24 mars 2019 kommer att gélla som lag i
Sverige.

Stadsledningskontoret anser utifran detta att det &r positivt att
Regeringskansliet/Naringsdepartementet utrett mojligheten att gora vissa nationella
anpassningar i tillimpningen av forordningen. Stadsledningskontoret har i sak inget att
tilldgga men kan konstatera att det framst dr Stockholms Hamn AB inom staden som berors.

Stockholms Hamn AB ir i stort positiva till forordningen. Daremot delar de inte den
statliga utredarens beddmning att forordningen enbart bor omfatta svenska hamnar som ingér
i TEN-T nétverket, dit hamnarna i Stockholms 14n tillhér. Stockholms Hamn AB forordar att
forordningen bor gélla samtliga allmdnna hamnar for att sikerstélla att konkurrensen mellan
olika svenska hamnar inte snedvrids.

Som svar pa remissen “Promemoria Vissa farleds- och hamnfragor” hédnvisas till vad som
anforts i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 14 februari 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Utredaren foreslar att regelverket bara ska gélla for de hamnar som ingér det i europeiska

transportnétet. Det motiveras bl.a. av att regelverkets paverkan pa konkurrensen bedéms
obetydlig. Utredaren menar ocksd att det ar svart att hitta en ldmplig avgransning for vilka
hamnar som regelverket ska gélla for om fler hamnar &n de som ingar i det europiska
transportsystemet ska innefattas. Stockholms Hamn héller inte med om detta och anser att det
foreslagna regelverket bor gélla for samtliga kusthamnar i Sverige for att sdkerstélla att
konkurrensen inte snedvrids. Bolaget kan ocksa konstatera att Sjofartsverket har en
forteckning 6ver allménna hamnar for samféardsel som kan anvindas for att utvidga
avgransningen till att innefatta fler hamnar.

I promemorian tar utredaren upp fragan om vem som ska anses utgéra hamnledning
respektive hamntjansteleverantor, och definitionen av respektive part. Utifran definitionerna
bor det vara bolaget Stockholms Hamn AB som i Stockholm utgér hamnledning och for
bolagets verksamhet dr det viktigt att ingen annan tolkning gors. Hér bor dock papekas att i
Stockholms stad stér exploateringsndimnden formellt som stadens organ fér hamnfragor.
Bakgrunden till detta dr att eventuell myndighetsutévning aligger kommunen och att den inte
kan laggas pa ett bolag.

I regelverket foreslas att hamnledningen ska samrdda med rederier och varuédgare vid
visentliga hojningar av de allmidnna hamntaxorna. Stockholms Hamn vill hir papeka att de
flesta hamnar sannolikt for en dialog med sina kunder infor storre fordndringar. Stockholms
Hamn ser dock svarigheter med att samrada med varuédgare eftersom bolaget inte har nagon
direkt kontakt med dem. Bolaget anser darfor att detta endast kan gélla for de hamnar som har
varudgare som direkta kunder. Stockholms Hamn vilkomnar utredarens forslag att ocksa
tydliggora ansvarsfordelningen mellan allménna hamnar och allménna farleder. Det &r viktigt
att gransdragningarna mellan hamnomradena och farlederna sker pa liknande sett i alla
hamnar.

I promemorian framgér att arbetet med dversynen av grinserna for allménna farleder och
allmdnna hamnar kan komma att medfora ett omfattande arbete for Sjofartsverket. Det ar
viktigt att eventuella 6kade kostnader inte tas ut péd farledsavgifterna. Ett sddant scenario



skulle innebéra forsdmrad konkurrenskraft gentemot andra transportslag och motverka
ambitionen om &verflyttning av transporter fran land till sjofart (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen ser positivt pa det dvergripande syftet att forbéttra kvaliteten och
effektiviteten i de tjénster som erbjuds till de aktdrer som nyttjar hamnarna. I
kommunfullméktiges budget for 2018 framgar att staden genom Stockholms Hamn ska
medverka till att sékerstélla och utveckla goda forutsittningar for sjofarten och regionens
varuforsorjning och dérigenom framja regionens utveckling.

I sasmmanhanget lyfter Stockholms Hamn fram att de foreslagna nya reglerna bor gélla for
samtliga kusthamnar i Sverige, for att sdkerstélla att konkurrensen mellan olika svenska
hamnar inte snedvrids. Bolaget papekar dven att det foreskrivs att samrad ska ske med
rederier och varuédgare vid visentliga hdjningar av de allmdnna hamntaxorna. Bolaget kan
dock fa svarigheter att samrada med varuédgare eftersom de inte &r direkta kunder. Bade
bolaget och koncernledningen ser darfor att det samrédskravet endast bor gilla for de hamnar
som har varuédgare som direkta kunder.

Koncernledningen anser, vilket Stockholms Hamn ocksé poéngterar, att eventuellt 6kade
kostnader for Sjofartsverket inte far tas ut pa farledsavgifterna. Det skulle kunna férsdmra
sjofartens konkurrenskraft och motverka en dverflyttning av transporter frén land till sjofart.

Med beaktande av framforda synpunkter stéller sig koncernledningen sammantaget
positiv till de foreslag som framfors i promemorian. For mer utforliga och kompletterande
kommentarer hdnvisar koncernledningen till Stockholms Hamns remissvar.
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