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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som sigs i promemorian
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har tagit fram ett forslag till dtgdrdsprogram for omgivningsbuller 2019-
2023 enligt Forordning (2004:675) om omgivningsbuller, som for Trafikverket ska
omfatta statliga vigar som under 2016 trafikerades med mer dn 3 miljoner fordon
samt statliga jirnvagar som trafikerades med mer dn 30 000 tdg. Dessutom omfattas
flygplatserna Arlanda, Landvetter och Bromma.

Darutdver har Trafikverket valt att utoka innehéllet och bland annat beskriva
vibrationer orsakade av trafik. Trafikverket har remitterat dtgirdsprogrammet till
landets kommuner och lénsstyrelser.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden,
Fastighetsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden, Stadsbyggnadsndmnden,
Trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB.

Pa grund av kort remisstid har Exploateringskontoret, Fastighetskontoret,
Miljoforvaltningen, Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret valt att svara med var
sitt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret anser att atgardsprogrammet utgor en bra och pedagogisk
kartldggning och beskrivning av genomforda och planerade atgérder. Kontoret
konstaterar att ambitionsniva, arbetssitt och synen pé buller i huvudsak
overensstimmer med det arbete som bedrivits i Stockholms stad under l&ng tid.

Exploateringskontoret ser positivt pa att Trafikverket &tgardar bullerstorda
miljoer. Bullerddmpande atgérder i form av tystare vigbeldggning och anpassat
sparunderhall samt pé langre sikt tystare fordon och vagnar skulle méjliggora
bostadsbyggande ndrmare befintliga vagar och jarnvigar. Effekten av dessa
kommande atgérder kan dock motverkas av att trafiken troligen kommer att oka pa
vag och jarnvag.



Fastighetskontoret anser att Trafikverkets atgardsprogram enligt Férordningen
om omgivningsbuller 2019-2023 pa ett genomarbetat sétt behandlar
fragestéllningarna kring buller och vibrationer och anser att programmet dven
fortsdttningsvis kommer vara till god hjélp for att avldgsna skadliga effekter pa
ménniskors hélsa.

Miljoforvaltningen synpunkter ér dels pa dvergripande niva, men éven
detaljsynpunkter. Uppldgg och innehall utgor en bra och pedagogisk beskrivning av
tillstdndet samt genomforda och planerade atgérder. Arbete med lagbullrande
vigbeldggning har stor potential och forvaltningen ser mycket positivt pa att d&ven
vibrationer frén trafik inordnats i atgardsprogrammet. Det &r dven positivt med en
utvecklad kommunikation mellan Trafikverket och bland annat kommuner sasom
anges vara en malsittning for programperioden.

Stadsbyggnadskontoret anser att buller 1 forsta hand ska &tgérdas vid kéllan.
Vidare ér det viktigt att prioritera och vidta bulleratgérder som skapar forutséttningar
for ett 0kat bostadsbyggande i téita stadsmiljoer och som stddjer en utbyggnad i
enlighet med Stockholms dversiktsplan. Sarskilt angeldget ar det att mojliggora ett
okat bostadsbyggande i goda kollektivtrafikldgen.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att tgardsprogrammets uppliagg och innehéll
utgdr en bra och pedagogisk beskrivning av tillstindet samt genomforda och
planerade atgédrder. Ambitionsniva, arbetssétt och synen pa buller som
problemomrade 6verensstimmer i huvudsak med det bullerskyddsarbete som
Stockholms stad bedrivit under 1ang tid. Atgdrder och hantering av vibrationer fran
vagtrafik dr dock underrepresenterat och bor kompletteras.

Stockholms Stadshus AB véalkomnar att Trafikverket tar fram ett atgdrdsprogram
for att skapa béttre ljudmiljé och mindre storningar fran buller och vibrationer for
personer som bor 1 utsatta omraden. I forslaget till atgardsprogram skriver
Trafikverket att samarbete ska ske mellan Trafikverket och berdrda kommuner och
fastighetségare, vilket &r viktigt for att nd goda och héllbara resultat.

Mina synpunkter

Det ar viktigt att prioritera och vidta bulleratgirder som skapar forutsittningar for ett
okat bostadsbyggande i tdta stadsmiljéer och som stédjer en utbyggnad i enlighet
med Stockholms Gversiktsplan. Sarskilt angeldget dr det att mojliggdra ett 6kat
bostadsbyggande i1 goda kollektivtrafikligen. Staden anser att buller i férsta hand ska
atgirdas vid kallan.

Jag ser positivt pa att dven vibrationsstorningar inordnats i atgérdsprogrammet.
Forslag till atgérdsstrategi &r dock helt inriktad mot vibrationer orsakade av
jarnviagstrafik. Staden vill betona att Aven viagtrafikrelaterade vibrationer
forekommer p& ménga hall och att programmet bor kompletteras med atgérder och
hantering av vibrationer fran vigtrafik, inte minst med tanke pa att Trafikverkets
atgdrdsprogram ska ge en végledning for landets kommuner inom detta omréde.

Bullerddmpande atgérder i form av tystare vigbeldggning och anpassat
sparunderhall samt tystare fordon och vagnar skulle mojliggdra bostadsbyggande
ndrmare befintliga vigar och jarnvégar. Effekten av dessa kommande atgérder kan
dock motverkas om trafiken Okar.

I stadens nya Oversiktsplan &r Bromma flygplats utpekat som ett
stadsutvecklingsomréde senast efter att avtalet 16pt ut ar 2038. Utover de dtgérder



som lyfts fram i remissen gillande Bromma flygplats dr det viktigt att atgarder gors
vid kéllan for att minska bullret fram till dess att flygplatsen avvecklas.

Jag vélkomnar att atgirdsprogrammet dven tar upp bulleratgirder vid andra
miljoer dn bostdder s& som skolor, rekreationsmiljder i tdtorter, offentliga platser och
friluftsomraden. Stockholm har, i stadens nuvarande atgiardsprogram mot buller,
arbetat med att bullerskyddsatgirda bade skol- och forskolegérdar sdvil som
rekreationsomrdden. Att omvandla stenlagda och asfalterade ytor till naturlig mjuk
mark och med planteringar och trid 6ka absorptionen dr bra exempel pa
ekosystemtjénster som minskar upplevelsen av buller.

Sammanfattningsvis konstaterar jag att ambitionsniva, arbetssitt och synen pa
buller som problemomrade i huvudsak dverensstimmer med stadens och det
bullerskyddsarbete som Stockholms stad bedrivit under lang tid. Det &r dven positivt
med en utvecklad kommunikation mellan Trafikverket och bland annat kommuner
sdsom anges vara en malséttning for programperioden.

Stockholms stad ser fram emot en utvecklad kommunikation med Trafikverket
under programperioden.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.

1. Paragrafen justeras omedelbart.
Stockholm den 24 maj 2018
DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har tagit fram ett forslag till dtgdrdsprogram for omgivningsbuller 2019-
2023 enligt Forordning (2004:675) om omgivningsbuller, som for Trafikverket ska
omfatta statliga vigar som under 2016 trafikerades med mer dn 3 miljoner fordon
samt statliga jirnvagar som trafikerades med mer dn 30 000 tdg. Dessutom omfattas
flygplatserna Arlanda, Landvetter och Bromma.

Darutdver har Trafikverket valt att utdka innehéllet och bland annat beskriva
vibrationer orsakade av trafik. Trafikverket har remitterat tgirdsprogrammet till
landets kommuner och lénsstyrelser.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden,
Fastighetsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden, Stadsbyggnadsndmnden,
Trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Pa grund av kort remisstid har
Exploateringskontoret, Fastighetskontoret, Miljoforvaltningen,
Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret valt att svara med var sitt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 15 maj 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att dtgirdsprogrammet utgdr en bra och pedagogisk kartlaggning
och beskrivning av genomférda och planerade atgirder. Kontoret konstaterar att
ambitionsniva, arbetssétt och synen pa buller i huvudsak 6verensstimmer med det arbete som
bedrivits i Stockholms stad under lang tid.

Stadsledningskontoret anser att buller i forsta hand ska atgardas vid kéllan. Det &r viktigt
att prioritera och vidta bulleratgérder som skapar forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande
1 tita stadsmiljoer och som stddjer en utbyggnad i enlighet med Stockholms 6versiktsplan.
Sarskilt angeldget ar det att mojliggora ett 6kat bostadsbyggande i goda kollektivtrafikldgen.

Det vore onskvért med tydligare beskrivningar av tidplan och vilka omraden eller vag-
och jarnviagsstrackor som berors. I Stockholm finns E4/E20, landets mest trafikerade
vigstracka. En del befintliga bullerskydd léngs strackan dr i behov av upprustning. Likasa
finns berdrda fastigheter utmed strackan med oacceptabelt hdga ljudnivéer inomhus.

Stadsledningskontoret ser positivt pé att d&ven vibrationsstorningar inordnats i
atgdrdsprogrammet. Forslag till atgardsstrategi dr dock helt inriktad mot vibrationer orsakade
av jarnvagstrafik. Stadsledningskontoret vill betona att d&ven végtrafikrelaterade vibrationer
forekommer pd manga hall och att programmet bor kompletteras med atgirder och hantering
av vibrationer fran végtrafik, inte minst med tanke pé att Trafikverkets atgérdsprogram ska ge
en végledning for landets kommuner inom detta omrade.

Stadsledningskontoret vilkomnar att atgdrdsprogrammet dven tar upp bulleratgérder vid
andra miljoer dn bostdder (skolor, rekreationsmiljoer i titorter, offentliga platser och
friluftsomraden). Det &r viktigt att Trafikverket arbetar vidare med detta och vidtar atgirder
dven i dessa miljoer.



Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser att remissen om Trafikverkets
atgdrdsprogram for omgivningsbuller 2019-2023 anses besvarad med hénvisning till vad som
sdgs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjédnsteutlatande daterat den 4 maj 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret ser positivt pa att Trafikverket atgirdar bullerstérda miljoer.
Bullerddmpande atgérder i form av tystare viagbeldggning och anpassat sparunderhall samt pa
langre sikt tystare fordon och vagnar skulle mdjliggora bostadsbyggande nédrmare befintliga
vagar och jarnvagar. Effekten av dessa kommande édtgarder kan dock motverkas av att
trafiken troligen kommer att 6ka pa vig och jarnvég.

Det framgér inte i det foreslagna &tgirdsprogrammet nér det pagaende arbetet med
detaljerade inventeringar av buller fran vag- och jarnvidg bedoms bli fardiga i Stockholms lén.

Exploateringskontoret konstaterar vidare att det r svart att ur atgérdsprogrammet utldsa
vilka och hur stor del av de planerade atgirderna, t ex ldgbullrande viagbeldggning och
sparslipning som berdr Stockholms stad. Exploateringskontoret anser att det darfor inte gar att
bedéma om atgédrdernas omfattning &r tillrackliga.

Fastighetskontoret

Fastighetskontorets tjansteutldtande daterat den 11 april 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att Trafikverkets atgérdsprogram enligt Férordningen om omgivningsbuller
2019-2023 pa ett genomarbetat sétt behandlar fragestéllningarna kring buller och vibrationer
och anser att programmet dven fortsattningsvis kommer vara till god hjélp for att avldgsna
skadliga effekter pa ménniskors hélsa.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 4 maj 2018 har i huvudsak foljande
lydelse.

Forvaltningens synpunkter &r dels pa dvergripande nivd, men dven nagra detaljsynpunkter.
Upplédgg och innehall utgdr en bra och pedagogisk beskrivning av tillstindet samt
genomforda och planerade atgirder. Vad giller omfattningen pé de atgérder som planeras sé
bygger det pa den senaste nationella planen for transportsystemet.

En 6vergripande synpunkt dr att det for flera av beskrivningarna vore dnskviart med
tydligare beskrivningar av tidplan och vilka omréden eller jarnvagsstriackor som berors. Det
giller t.ex. pdgaende arbeten med detaljerade inventeringar av buller fran bade vag- och
jérnvég, dir de l4n dér arbetet pdgér namnges, men inte nér i tiden resterande ldn, daribland
Stockholms 14n, bedoms bli fardiga. I Stockholm finns E4/E20, landets mest trafikerade
végstracka. En del befintliga atgérder langs strackan &r i behov av upprustning. Likasa finns
berorda fastigheter utmed strackan med oacceptabelt hdga ljudnivaer inomhus, dar
kompletterande fonsteratgéarder dr nodvéandiga.

Arbete med lagbullrande vigbelaggning har stor potential och Trafikverket bedomer att
omkring 20 000 personer kan f4 minskat buller genom beldggningsatgirder under
programperioden. Analys av sddant val av beldggning kommer goras vid planerade
beldggningsbyten. Av texten kan man fa intrycket att atgirder styrs mer av vilka strackor som



ar aktuella for ny beldggning &n behovet av bullerminskning. En ndrmare beskrivning av
vilka végstrackor i landet som kan komma ifraga under programperioden vore dnskvart.

Parallellt nimns spérslipning som metod att minska jérnvigsbullret. Aven hir vore det
intressant med resonemang om striackor som kan bli aktuella, samt vilken minskning av
ljudnivan som kan &stadkommas.

Den statliga medfinansieringen till kommunerna ndmns endast kortfattat, med uppgiften
om att 5100 personer vid kommunala gator fatt minskat buller genom statsbidrag den senaste
femarsperioden. Vilka kommuner som erhéllit bidrag och typ av &tgirder som genomforts ar
uppgifter som vore intressant att ta del av. Dessutom &r det i hdgsta grad intressant vilken
avsittning av medel for statsbidrag som planeras for den kommande femérsperioden.

Gallande statlig medfinansiering finns numera mdjligheten att genom statsmiljoavtal
framja hallbara stadsmilj6éer. Har Trafikverket ndgon uppfattning om statsmiljéavtalens
bidrag till battre ljudmiljoer?

Som anges i avsnitt 6.3 genomfors dven bulleratgdrder vid ny- och ombyggnad. Ett
aktuellt exempel i Stockholm &r upprustning av den sk Getingmidjan i centrala Stockholm dir
foreslagna genomsiktliga bullerskydd kan begridnsa den omfattande bullerutbredningen utmed
strackan.

Forvaltningen ser mycket positivt pa att dven vibrationer fran trafik inordnats i
atgardsprogrammet. Dessutom beskrivs forslag till atgardsstrategi, helt inriktad mot
vibrationer orsakade av jarnvégstrafik. Forvaltningen vill hér betona att d&ven
végtrafikrelaterade vibrationer forekommer pa manga hall. Det 4r vél ként att
vibrationsproblem r svért och kostnadskrivande att komma tillrdtta med. Trafikverket anger
att det ofta handlar om inldsen av fastigheter. Fragan blir d& hur den foreslagna
atgardsstrategin for vibrationer planeras att genomforas och vilka verktyg som kan komma till
anvandning i det arbetet utover inldsen.

I beskrivning av inriktning for dtgérder anges att nuvarande atgardsnivéer ska avslutas och
att darutover utreda och vid behov genomfora bulleratgirder vid ekvivalenta ljudnivaer ver
60 dBA, dvs en 5 dBA skarpare niva &n hittillsvarande 65 dBA. Finns det nigra planer pa att
pa sikt hja ambitionsnivan dven for de bada 6vriga riktvirdena (ekvivalent respektive
maximal ljudnivad inomhus)?

Det ar otydligt vilka ljudnivaer som trafikverket anser ska uppnas efter atgérd. Om
malséittningen ar att nd de langsiktiga riktvirdena, men detta inte &r rimligt utifrdn kostnad-
nyttosynpunkt — vilka nivéer dr acceptabla efter genomford atgird enligt Trafikverkets
uppfattning?

Bulleratgéirder vid andra miljoer &n bostdder diskuteras oversiktligt i dtgdrdsprogrammet
(skolor, rekreationsmiljéer, parker och offentliga platser). For skolor anges dven en
atgardsniva (60 dBA), medan vid 6vriga miljoer ska behoven utredas. Har vore intressant
med en beskrivning av ungefar hur stor del av den totala kostnadsramen som under
programperioden berdknas avsittas for sddana miljoer.

Utredning av skyddsvérda naturomraden ska enligt Trafikverket goras under
programperioden. Men en nirmare tidplan for det arbetet saknas. I Stockholm pagér flera
initiativ kring ljudkvalitet i rekreationsmiljoer. Flera av stadens naturreservat &r starkt
paverkade av buller fran den statliga trafikinfrastrukturen och en utékad dialog med
Trafikverket om forbattringsatgirder vore dérfor onskvirt. Det giller dven
Nationalstadsparken dér det dessutom finns bullerutredningar med atgardsforslag.

I sammanfattningen beskrivs ett intressant exempelscenario som, om det blir verklighet,
innebér minskat kdllbuller med 5 dBA. Det framgar inte om det &r samma scenario som
beskrivs i kap 5, da det i kap 5 inte anges ndgon dB-minskning. Det PM som
scenariobeskrivningen baseras pa bor goras tillgéngligt for remissinstanserna.

Sammanfattningsvis konstaterar forvaltningen att ambitionsniva, arbetssétt och synen pa
buller som problemomrade i huvudsak dverensstimmer med stadens och det
bullerskyddsarbete som Stockholms stad bedrivit under lang tid. Det dr dven positivt med en
utvecklad kommunikation mellan Trafikverket och bl a kommuner sdsom anges vara en
malsittning for programperioden. Programmet bor dock tydliggoras i ovan beskrivna delar
for att mojliggora beddmning av om atgardernas omfattning ar tillrdckliga i forhallande till
problemens omfattning.

Forvaltningen har dven detaljsynpunkter enligt nedan.



Kap 1, sid 5-6
Beskrivningen av planerade atgérder och minskat buller under programperioden anges ibland
som personer, ibland som bostéder. Det blir férvirrande och svartolkat, béttre att vilja ett sétt
att redovisa, forslagsvis antal personer. Géller hela dokumentet. Om antal bostédder anges sa
bdr de omrakningsfaktorer som anvénts beskrivas, dvs hur manga boende har antagits i
enfamiljs- respektive flerfamiljshus.

Kap 4, sid 8
Det beskrivs att 6kad risk for hjart-kérlsjukdomar har pavisats redan fran 50 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus, samt att risken 6kar med 3-4 procent for varje 5-decibels 6kning. Kallor till
dessa bada pastdenden bor anges. Det kan antas att det framst &r exponeringen inomhus som
ger upphov till denna hilsopéverkan och avsnittet bor kompletteras med ett ndrmare
resonemang om det, utdver att mer kunskap behovs om effekter av byggnadstekniska
atgarder.

Kap 4, sid 11-12
Vid redovisning av antal exponerade vid de tre berdrda flygplatserna anges detta i EU-matten
Lden och Lnight. Lasaren bor upplysas om att EU-mattet Lden &r ndrmast identiskt med det
svenska mattet FBN. Dessutom vore det intressant med en kommentar om hur ménga av
angivna personer som exponeras for Lnight-nivan, som &ven &r exponerade for Lden dver
redovisade nivéer.

Kap 4, sid 19
De senaste 20 aren har omkring 100 000 personer som haft ljudnivaer mer dn 10 dBA &ver
riktvdrdet, erhallit atgarder. Finns ndgon uppfattning om vilka av de tre “atgardsnivaerna”
som varit mest prioriterat (Leq 65 dBA uteplats, Leq 40 dBA inomhus, max 55 dBA
inomhus)? Fler personer lidngs jarnvég har hittills dtgérdats &n de som utsétts for
vagtrafikbuller. Foljdfragan blir dd hur prioriteringen gjorts hittills, eftersom végtrafikbuller
bade dr mer utbrett och upplevs som mer stérande.

Kap 5, sid 22
I tabellen med Trafikverkets riktvérden ar riktvardet utomhus vid bostad fran spartrafik i
hastigheter upp till 250 km/h, 60 dBA, dvs 5 dBA hdogre riktvérde dn végtrafik och spartrafik
over 250 km/h. En forklaring till denna skillnad efterlyses.

Kap 5, sid 25
I avsnittet om tystare jarnvégsfordon beskrivs att krav pa godsvagnar aldre &n 2006 “kommer
inforas under slutet av &r 2017”. Finns ndgon senare information om denna kravskérpning?

Kap 6, sid 34
I avsnittet om kommunikation till kommuner och fastighetségare anges att fler kan i
framtiden komma att vélja att genomfora skyddsétgirder i egen regi, med bidrag fran
Trafikverket. Hur ser Trafikverkets strategi ut vad géller erbjudande om bidrag till
fastighetsigare respektive att Trafikverket haller i arbetet fran start till fardigstillande?

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 9 maj 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att buller i forsta hand ska étgérdas vid kéllan. Vidare dr det viktigt att
prioritera och vidta bulleratgidrder som skapar forutséttningar for ett 6kat bostadsbyggande i
tdta stadsmiljoer och som stodjer en utbyggnad i enlighet med Stockholms &versiktsplan.
Sarskilt angelédget ar det att mojliggora ett 6kat bostadsbyggande i goda kollektivtrafikldgen.

Det vore onskvart med tydligare beskrivningar av tidplan och vilka omréden eller vig-
och jarnviagsstrackor som berors. Stockholm finns E4/E20, landets mest trafikerade
végstracka. En del befintliga &tgérder ldngs strackan ér i behov av upprustning. Likasa finns
berorda fastigheter utmed strackan med oacceptabelt hdga ljudnivaer inomhus, dar
kompletterande fonsteratgirder dr nddvéndiga.

I stadens nya dversiktsplan dr Bromma flygplats utpekat som ett stadsutvecklingsomréde
efter att avtalet 16pt ut ar 2038. Utdver de atgdrder som lyfts fram i remissen géllande



Bromma flygplats &r det viktigt att dtgérder gors vid kéllan for att minska bullret fram till
dess att flygplatsen avvecklas.

Arbete med lagbullrande vigbeldggning har stor potential. Analys av sadant val av
beldggning kommer goras vid planerade beldggningsbyten. Av texten kan man fé intrycket att
atgdrder styrs mer av vilka strackor som é&r aktuella for ny beldggning dn behovet av
bullerminskning. En ndrmare beskrivning av vilka vagstrickor i landet som kan komma ifraga
under programperioden vore dnskvért.

Forvaltningen ser mycket positivt pa att Trafikverket lyfter fram sitt sirskilda ansvar for
att sdkerstilla att bullerstdrningarna minskar frén jarnvéagstrafiken genom att dtgirda bullret
vid kiillan. Sparslipning nimns som en metod for att minska jarnvigsbullret. Aven hir vore
det intressant med resonemang om strackor som kan bli aktuella, samt vilken minskning av
ljudnivan som kan &stadkommas.

Forvaltningen ser mycket positivt pa att dven vibrationer fran trafik inordnats i
atgardsprogrammet. Dessutom beskrivs forslag till atgardsstrategi, helt inriktad mot
vibrationer orsakade av jarnvéagstrafik. Forvaltningen vill hir betona att dven
végtrafikrelaterade vibrationer forekommer pa manga hall. Det ar vél ként att
vibrationsproblem ar svért och kostnadskrivande att komma tillrdtta med. Trafikverket anger
att det ofta handlar om inldsen av fastigheter. Frdgan blir d hur den foreslagna
atgérdsstrategin for vibrationer planeras att genomforas och vilka verktyg som kan komma till
anvindning i det arbetet utover inldsen.

Bulleratgirder vid andra miljder én bostiader diskuteras dversiktligt i atgdrdsprogrammet

(skolor, rekreationsmiljéer, parker och offentliga platser). For skolor anges dven en
atgdrdsniva (60 dBA), medan vid dvriga miljoer ska behoven utredas. Det ar viktigt att
Trafikverket okar sin kunskap och vidtar atgérder dven for andra miljoer dn for bostéder.

Utredning av skyddsvirda naturomraden ska enligt Trafikverket goras under
programperioden vilket &r positivt. I Stockholm pagar flera initiativ kring ljudkvalitet i
rekreationsmiljoer. Flera av stadens naturreservat ar paverkade av buller frén den statliga
trafikinfrastrukturen och en utokad dialog med Trafikverket o m forbattringsatgérder vore
darfor onskvért. Det giller &ven Nationalstadsparken dér det dessutom finns bullerutredningar
med atgdrdsforslag. Sammanfattningsvis konstaterar forvaltningen att ambitionsniva,
arbetssétt och synen pa buller som problemomréade i huvudsak 6verensstimmer med stadens
och det bullerskyddsarbete som Stockholms stad bedrivit under lang tid.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 maj 2018 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret stiller sig positivt till att atgdrdsprogrammets uppldgg och innehall utgér en
bra och pedagogisk beskrivning av tillstandet samt genomforda och planerade atgérder.

Att behovet av goda ljudmiljder i natur- och rekreationsomraden behdver beaktats ar
positivt. Stockholm har, i stadens nuvarande atgardsprogram mot buller, arbetat med att
bullerskyddsatgérda bade skol-och forskolegardar savil som rekreationsomraden. Det &r dven
positivt att Trafikverket pekar pa vikten av atgérder vid planering av bostdder och andra
storningskénsliga lokaler samt atgarder i befintliga miljoer. Att omvandla stenlagda och
asfalterade ytor till naturlig mjuk mark och med planteringar och trad dka absorptionen ar bra
exempel pa ekosystemtjénster som minskar upplevelsen av buller.

Under rubriken Exponerade léngs statliga végar (s.12) anges antal for-och grundskolor
exponerade dagtid. Forutom skolgardens ldge och huvudmannens framtida planer for
verksamheten anges dven om den &r inréttad efter 1997. Kontoret anser att det vore dnskvart
med en forklaring till artalet och vad som sker med de skolor och foérskolor som hamnar pa
’fel” sida av artalet.

Att vibrationer och kartldggning av vibrationsutsatta ingér i det nya atgirdsprogrammet
ser kontoret som mycket positivt, men varfor har Trafikverket valt att fokusera pa



jarnvagsstraken? Kontoret vill hir betona att d&ven végtrafikrelaterade vibrationer forekommer
pa ménga hall. Det &r vil ként att vibrationsproblem &r svért och kostnadskrédvande att komma
tillratta med. D4 Trafikverkets atgérdsprogram ger en végledning for landets kommuner i sin
hantering av buller och vibrationer, efterfragar kontoret tydligare riktlinjer gillande
végtrafikinducerade vibrationer. Ytterligare efterfragas en beskrivning av hur Trafikverket
planerar att hantera ansprék pa ersittning for skador pa fastighet. Skadestandsansprék fran
végtrafikinducerade vibrationer férekommer ofta fran fastighetségare men vilka nivaer krévs
for att ersittning ska betalas? I programmet anges endast komfortnivaer. Vibrationsnivaerna
anges i vigd RMS, men det forklaras inte vad RMS stér for.

Under rubriken Vibrationsinventeringar (sid.18) beskrivs hur inventeringarna genomfors i
detalj. Det vore dnskvirt att en liknande beskrivning av vibrationer fran végtrafik
inkluderades.

Under rubriken Genomforda atgérder, Bullerskyddsatgirder (sid 19) anges att de senaste
20 aren har omkring 100 000 personer som haft ljudnivéer mer &n 10 dBA 6ver riktvérdet,
erhéllit atgiarder. Finns ndgon uppfattning om vilka av de tre ”atgirdsnivaerna” som varit
mest prioriterat (Leq 65 dBA uteplats, Leq 40 dBA inomhus, max 55 dBA inomhus)? Fler
personer ldngs jarnvég har hittills atgérdats &n de som utsitts for végtrafikbuller. Foljdfragan
blir da hur prioriteringen gjorts hittills, eftersom viagtrafikbuller bade &r mer utbrett och
upplevs som mer storande. Forutom att dtgérda bostéder har atgérder i natur- och
kulturmiljoer genomforts. En djupare beskrivning av urval och atgérder vore intressant.

Pa samma sida under rubriken dtgérder mot vibrationer skriver Trafikverket f6ljande:

" Atgiirden for de vibrationsutsatta ha bestdtt i erbjudande av forvirv vilket ér den
vanligaste dtgdrden for befintlig infrastruktur.”

Att det géller fastigheter utmed jarnvégar dr klart men géller det dven fastigheter utmed de
statliga vigarna ocksa? Ett fortydligande efterlyses.

I tabell 10 (sid 22) som ér trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer frén vag- och
spartrafik star det att maximal vibrationsniva for bostdader och vardlokaler &r 0,4mm/s.
Nivéerna far overskridas hogst 5 ggr per trafikarsmedelnatt, dock inte dverskrida 0,7 mm/s.
For att tabellen ska vara relevant dven for vignétet forefaller ett verskridande om endast 5
ggr/natt vara lagt. Hur hanteras 6verskridande strax under 0,7mm/s men med en omfattning
som dr storre dn Sggr/natt? Hur hanteras nivéer 6ver 0,7mm/s?

Det &r positivt att det anges kriterier som stod for prioriteringar vid killbuller men ater
igen &r det fraimst sparburen trafik som asyftas vid analys av vibrationer. Vidare under
rubriken Prioriteringsanalys-vibrationer (sid 27) forklaras varfor Trafikverket valde att sdnka
vibrationsnivéer nattetid. Da det saknas nationella riktvarden for vibrationer fungerar
Trafikverkets riktvirden som vigledande. For kommuner med hogre nivaer och fler
overskridanden blir det problematiskt nér Trafikverket tar fram riktvdrden som kan ha
oerhorda ekonomiska konsekvenser for kommunerna. Det bor tydligt anges i Trafikverkets
riktvérden att de endast géller for spartrafik, eller tydligt anges i texten att de framtagna
riktvirdena endast géller for Trafikverkets nationella vag- och jarnvéigsnét. Annars finns risk
att det uppfattas som ett riktvirde som dven ska tillimpas av kommuner i befintlig urban
miljo t.ex. i civilréttsliga sammanhang eller i miljodomar. I nulédget saknas beslutade
riktvirden liknande de som anges i Prop.1996/97 for buller.

Pa sid.31 ges en omfattande beskrivning av atgérder i befintlig infrastruktur vid
sparomraden. Kontoret vill aterigen understryka behovet av en liknad atgéardsbeskrivning for
viagomraden.

Kontoret ser det som positivt att det finns en beskrivning av avvigningar som maéste goras
mellan mal, samhéllsnytta och kostnader. En utvecklad kommunikation i fragan, utbildningar
mm for kommunerna efterfragas.

Sammanfattningsvis konstaterar kontoret att ambitionsniva, arbetssitt och synen pé buller
som problemomrade i huvudsak dverensstimmer med det bullerskyddsarbete som
Stockholms stad bedrivit under lang tid. Atgirder och hantering av vibrationer fran vigtrafik
ar dock underrepresenterat och bor kompletteras.



Kontoret ser fram emot en utvecklad kommunikation med Trafikverket under
programperioden.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 2 maj 2018 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Underremiss
AB Svenska Bostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostider stéller sig positivt till Trafikverkets atgérdsprogram vilket bedoms
kunna leda till battre ljudmilj6é och mindre buller for personer som bor i bullerutsatta
omraden. Bolaget ser ocksé en mdjlighet att atgérdsprogrammet kan leda till att platser som
idag &r bulle stérda i framtiden kan bli mojliga att bebygga med nya bostéder (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Det ar vilkommet att Trafikverket tar fram ett atgérdsprogram for att skapa battre
ljudmiljé och mindre stdrningar fréan buller och vibrationer for personer som bor i utsatta
omraden.

I forslaget till dtgérdsprogram skriver Trafikverket att samarbete ska ske mellan
Trafikverket och berdrda kommuner och fastighetségare, vilket 4r viktigt for att na goda och
héllbara resultat. Koncernledningen anser att atgérdsprogrammet bor vara lattillgéngligt for
kommuner och fastighetségare sa att den kartlaggning och de mojliga atgérder som beskrivs
kan nyttjas pa ett effektivt och langsiktigt sitt. Detta &r viktigt dels i samband med planering
och utveckling av nya bostads- och verksamhetsomraden, dels mycket viktigt for enskilda
fastighetsdgare sd att de vid utveckling och underhéll av fastigheter i god tid kan planera
dven for atgarder som ddmpar storningar fran buller och vibrationer.

Atgirdsprogrammet, med bakomliggande analyser, bor ocksa kunna bidra till att det blir
enklare att utveckla omraden for boende och annan verksamhet i ndrheten av
kommunikationer sadsom storre végar, jarnvag och flyg, vilket innebar samhillsekonomiska
vinster da investeringar i befintlig infrastruktur kan utnyttjas effektivt och ménniskors hélsa
och vilbefinnande oka.
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