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Trafikforandringar i SL-trafiken 2018/2019
Remiss fran Trafikfoérvaltningen, Stockholms lans landsting

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Remissen fran trafikforvaltningen, Stockholms ldns landsting, innehéller en
bruttolista med forslag pé tdnkbara forandringar i kollektivtrafiken infér en planerad
tidtabellsomldggning i december 2018.

Buss, innerstaden: en ny linje planeras med strackningen Ropsten-Stureplan-
Hotorget-Cityterminalen med syftet att ge boende i Norra Djurgardsstaden fler
resmojligheter.

Buss, sdderort: hir foreslas ett antal utokningar i trafiken pa linjer mellan olika
stadsdelscentra, sdsom Telefonplan- Alvsjo, Skarpnick-Skirholmen och
Liljeholmen-Farsta.

Buss, visterort: hér foreslas i huvudsak dndrade linjestrickningar i syfte att 6ka
effektiviteten och punktligheten samt att ticka upp for efterfragan fran ny
bebyggelse.

Pendeltdg: Inriktningen é&r att bibehalla och modifiera arets tidtabell, att behalla
snabbtagen pa Nynésbanan och att utdka antalet avgangar pa fyra stationer pa
Ostkustbanan med fokus pa rusningstrafiken.

Lokalbanor: Linje 7 (Sparvdg City) kommer att vara forlédngd till sin nya centrala
dndstation ”T-centralen”.

Sjotrafik: Linje 85 Riddarfjarden trafikeras fram till arsskiftet 2018/2019, darefter
laggs den ner. Linje 89 Klara Mélarstrand — Tappstrom permanentas med &ret-runt
trafik fran hosten 2018.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden
Fastighetsndmnden, Miljo- och hdlsoskyddsndmnden, Socialndmnden,
Stadsbyggnadsnimnden, Trafiknimnden, Aldrenimnden, Bromma stadsdelsnimnd,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Farsta stadsdelsnimnd, Hiigersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Hisselby-Vaillingby stadsdelsnimnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd,



Skarpnicks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd, Spénga-Tensta
stadsdelsnimnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Alvsjo stadsdelsnimnd, Ostermalms
stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB med underremiss till Stockholms Hamn
AB och Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor.

Exploateringsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden har avstatt fran att inkomma med svar pa remissen.

Trafikndmnden har svarat med ett kontorsyttrande frén trafikkontoret.

Stockholms Stadshus AB:s styrelse avstar fran att svara och hénvisar direkt till
Stockholms Hamn AB:s svar.

Stadsledningskontoret menar att det ar av stor vikt att kollektivtrafiken utvecklas i
takt med stadens utbyggnad av bostider och arbetsplatser. Nar mer plats och hogre
prioritet ges till busstrafiken behdver dven utbudet 6ka. Stadsledningskontoret stiller
sig darfor generellt positivt till alla forslag till trafikforbattringar i form av 6kad
turtithet och 6kad kapacitet.

Fastighetsndmnden vilkomnar alla forslag till trafikforbéttringar i form av 6kad
turtithet, 6kad kapacitet, forlingda tidtabeller etcetera. SL har ett uppdrag att &ven
tillhandahélla mindre frekventerade turer for att mojliggora resor for alla som bor i,
eller besoker, Stockholms 14n dven om linjerna pa aggregerad nivé har en lag
efterfragan.

Socialndmnden pépekar att Stockholms stad har hogt stidllda méal for att garantera
att alla som bor och verkar i Stockholm har full delaktighet i samhallslivet och
ndmnden vill da betona att trafikfordndringar i SL-trafiken arbetas fram utifran de
mal staden har for att 6ka tillgdngligheten i1 staden och delaktigheten i samhéllet for
personer med funktionsnedsittning. Tillgédngligheten till publika lokaler och bostdder
1 lanet paverkas direkt av de trafikférdndringar som genomfors och som kan innebéra
borttagande av linjer och hallplatser. I och med detta ser ndmnden att det dr av vikt
att alltid beakta tillgdngligheten nér trafikfordndringar planeras och utvérderas.

Trafikkontoret vill understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av
atgérder, tidplan och finansiering innan trafikférvaltningen, Stockholms ldns
landsting, godkanner forslaget och de foreslagna trafikforandringarna trader i kraft.
Vidare efterfragar kontoret konsekvensbeskrivningar, statistik eller liknande for att
bittre kunna forsté vad effekterna av foreslagna forédndringar blir.

Aldrendmnden understryker vikten av att stor hiinsyn tas till dldres behov av
kommunala fardmedel samt till dess funktionalitet. Tillgdnglighet genom ramper,
hissar och rulltrappor &r viktigt samt att det finns tillrackligt med sittplatser och
belysning vid héllplatserna. Detta behov géller dven vid tillfdlliga fordndringar av
linjestrackningen.

Bromma stadsdelsndmnd framhaller behovet av att SL héller en hog serviceniva,
ser over kommunikationerna i nybyggda omraden samt tillampar en tét tidtabell for
tvirgéende trafik.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndmnd ser mycket positivt pa att busslinjerna
134, 143 och 188 planeras att fa utokad trafik under nésta trafikar. Namnden
vilkomnar den utdkade busstrafiken men gor, utifrdn synpunkter fran invénare,
bedémningen att turtitheten kan behdva utdkas dnnu mer i Ostberga &n vad som ir
planerat.

Farsta stadsdelsndmnd ser positivt pa foreslagna forandringar géllande sex
busslinjer (och en nattbusslinje). Stadsdelsndmnden hoppas for stadsdelsomradets
alla kollektivtrafikresenirers skull att samtliga foreslagna fordndringar genomfors.



Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd menar att for att kunna mota behovet av
en vaxande befolkning ar det viktigt att trafikforvaltningen, Stockholms ldns
landsting, redan nu arbetar for en 6kad och forstérkt kapacitet inom kollektivtrafiken.
Inom tunnelbanetrafiken &r de roda linjerna redan idag hogt belastade i
rusningstrafik. Det ar dérfor glddjande att de flesta fordndringarna som beror
stadsdelsomradet ar forstarkningar kring busstrafiken.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd har i tidigare samrad patalat behovet av 6kad
turtdthet pé linje 541. Namnden ser ocksa dessa forslag till fordndringar i
kollektivtrafiken som nddvéandiga: bittre turtéthet pa linjen 541 Villingby — Backlura
— Barkarby — Jakobsberg, titare turer med buss 119, direktbussar till storre
foretagsomraden som Ulvsunda och Kista, nértrafik 4ven pa helger.

Kungsholmens stadsdelsndmnd menar att busstrafiken till Lilla och Stora
Essingen bor utvecklas och att det ar viktigt att forbéttra mdojligheterna att kombinera
resor med kollektivtrafik och cykel. Stadsdelsndmnden understryker vikten av att
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktande nér forflyttningar- eller
ombyggnation av hallplatser sker, samt nir tidtabeller uppdateras.

Norrmalms stadsdelsndmnd stiller frigan om trafikforvaltningen i vantan pa att
tunnelbanans gula linje ska 6ppna ar 2024 utrett kollektivtrafikforsorjningen i
Hagastaden sa att den har tillricklig kapacitet.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd ar positiv till den &dndrade strickningen av linje
546 som underléttar for resenédrer mellan Viksjo, Barkarbystaden och Kista.
Namnden har inga synpunkter pa att det under sommaren kan bli farre avgangar pa
linje 686. Ndmnden vill framfora vérdet av att det tidigt finns tillgéng till
kollektivtrafik i nya omraden. I remissen ndmns inte vilken/vilka busslinjer som
planeras trafikera den nya bron mellan Rinkeby och Ursvik eller ndr den beréknas tas
i drift.

Skarpndicks stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslagen som innebér 6kad
turtdthet och har forstaelse for att linjedragningar kan behdva dndras om trafikanterna
ar mycket fa. Nir det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och dé framst
utbyggnad, har nimnden fort fram behoven av battre tvarforbindelser och att
planeringen av Spérvég syds strackning till Skarpnick inleds i flera olika remissvar.
Néamnden vill d&ven patala behovet av fler upp-/nedgéngar till tunnelbanestationerna.

Skdrholmens stadsdelsndmnd menar att utdver uppmaningen att trafikera till Sétra
Ridskola efterfragas en 6kning av turtitheten for linje 135

Néamnden vill aterigen papeka att behovet av bussforbindelse till
Sétrastrandsbadet vid slutet av Alsdtravégen i allra hdgsta grad kvarstéar, sérskilt
under sommartid, for att ge fler stockholmare mdjlighet att besdka badplatsen.
Némnden ser positivt pa forslagen géllande linje 173 och har inga synpunkter
géllande rod tunnelbanelinje.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd stéller sig positiv till de forslag som innebar en
okad turtéthet, 6kad trafikeringstid eller effektiviserade linjestrickningar men &r
mindre positiv till indragna busshéllplatser. Trafikforvaltningen planerar att dra in
busshéllplatsen Tensta fran linjen 546. Stadsdelsndmnden framhéller vikten av att det
blir en uppfoljning fran trafikforvaltningen péd vad detta kommer att innebéra pa lang
sikt utifrén ett jaimstédlldhetsperspektiv.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser det positivt att beslut tagits om ett reviderat
trafikforsorjningsprogram dér langsiktig hallbarhet star i fokus. Det anges att linje 55
Tanto-Hjorthagen kan reduceras nagot i rusningstrafik om en ny linje 75 mellan



Ropsten och Cityterminalen infors. Stadsdelsndmnden forutsétter att det inte medfor
nagra forsdmringar for Sodermalmsborna da detta &r en strategiskt viktig och
hogfrekventerad busslinje

Alvsjo stadsdelsnimnd siger att det idag finns en snabb forbindelse frin Alvsjo
till Frudngen (stombusslinje 173), men dérifran tar det sedan orimligt lang tid till
Skérholmen. En enkel och snabb tvarforbindelse mellan sdderorts tyngdpunkter
skulle kunna utgéra en stombusslinje som gér rakaste vigen Skérholmen-Frudngen-
Alvsjo-Hogdalen-Farsta. Nimnden dr mycket positiv till forslaget om kad
trafikering pa linje 142 genom Solberga men utifran dagens situation och kommande
utveckling féormodas den foreslagna utdkningen av trafiken som otillrdcklig. Behovet
av en nirtrafiklinje i Alvsjo lyfts ocksa fram.

Ostermalms stadsdelsnimnd ser positivt pa utdkning av trafiken i Norra
Djurgérdsstaden. Den foreslagna nya busslinjen 75 mellan Ropsten och
Cityterminalen kommer ge boende 1 Norra Djurgérdsstaden fler resmdjligheter med
goda anknytningsmdjligheter till tunnelbana och pendeltig.

Stockholms Hamn AB vélkomnar att Stockholms léns landsting fortsitter att
utveckla pendelbatstrafiken i Stockholm och har inga synpunkter pa forslagen i
remissen. Det dr dock mycket viktigt att det finns god anslutande trafik till
pendelbatshallplatserna for att pendelbét ska bli ett attraktivt alternativ som en del av
en langre resa. Hér dr det viktigt att SLL ser 6ver mojligheterna att dra busslinjer
ndrmare de nu aktuella bathallplatserna.

Kommunstyrelsens rdad for funktionshinderfragor menar att det finns oklarheter
kring tillgdngligheten till exempel vardinrattningar och i vilken man den paverkas av
andrade korstrackor och tidtabell och menar vidare att det hade behdvts nirmare och
mer heltdckande analyser och redogorelser liksom hur alla ska kunna guidas genom
fordandringarna. Vidare menar radet att synpunkter fran kommunernas
funktionshinderorganisationer hade behdvt inhdmtas redan vid beredningsstadiet for
att f4 hjalp och inte som nu forst nar mycket av férdndringarna redan presenterats.

Mina synpunkter

En attraktiv, robust och effektiv kollektivtrafik med hog framkomlighet &r
grundlaggande for att fler ska vélja att resa med kollektivtrafiken.
Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra kollektivtrafik dr grundforutsittningen
for ett jamstéllt transportsystem som bidrar till stadens klimatmal och till att befintlig
bebyggelse ska fortdtas och 140 000 nya bostidder byggas till ar 2030.

Jag kan inte nog podngtera hur viktigt det &r att det finns langsiktiga strategier for
kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga expansion. Om
kollektivtrafiken finns pa plats i tidiga skeden etableras monster och strukturer dér
kollektivtrafiken senare blir central for invanarna.

Det &r viktigt att vi gemensamt med landstinget fortsitter och kar arbetet med att
genomfora atgérder for framkomligheten, forbéttra regulariteten och hoja
genomsnittshastigheten for busstrafiken i hela staden.

Sammantaget ser staden att den totala kapaciteten och turtitheten behover oka i
takt med att Stockholm vixer. Over tid 4r det angeléget att dstadkomma starka
tvarforbindelser 1 sdderort och vésterort samt att en utdkning av sjotrafiken kan
avlasta gatunétet och skapa nya forbindelser.



Staden vill lyfta fram vikten av att alla upp- och nergéngar hélls 6ppna under den
tid som tunnelbanan trafikeras. Att begriansa oppettiderna forsdamrar tillgangligheten
och leder till 6kad otrygghet.

I kollektivtrafiksystemet finns dven en allmén forbattringspotential vad géller
trafikantinformation, toaletter, hissar, rulltrappor, kontrastmarkering och hindrande
kantstenshojder dir ofta sma dtgérder far stor betydelse for resenérerna.

Det ér dven viktigt att beakta miljo- och hélsoaspekter sasom exempelvis buller
och vibrationer i bostdder vid analyser av omdragning av busslinjer och nya
busslinjer. Det dr dven rimligt ur luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst
utsldpp av hélsoskadliga &mnen prioriteras i de mest titbebyggda omradena.

I arbetet med tidtabellséndringar &r det angeléget att trafikforvaltningen pé
Stockholms léns landsting tar hénsyn till stadens implementering av nya
hastighetsplaner.

Slutligen vill jag hénvisa till de mer specifika synpunkterna som inkommit genom
remissvaren fran stadens ndmnder.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 24 maj 2018
DANIEL HELLDEN
Bilagor

1. Reservationer m.m

2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Remissen fran trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting, innehéller en
bruttolista med forslag pa tdnkbara forandringar i kollektivtrafiken infor en planerad
tidtabellsomlaggning i december 2018.

Buss, innerstaden: En ny linje planeras med strickningen Ropsten-Stureplan-
Hotorget-Cityterminalen med syftet att ge boende i Norra Djurgardsstaden fler
resmojligheter.

Buss, soderort: I soderort foreslés ett antal utokningar i trafiken pa linjer mellan
olika stadsdelscentra, sésom Telefonplan-Alvsjo, Skarpnick-Skirholmen och
Liljeholmen-Farsta.

Buss, visterort: I visterort foreslés i huvudsak dndrade linjestrdckningar i syfte att
Oka effektiviteten och punktligheten samt att ticka upp for efterfragan fran ny
bebyggelse.

Pendeltdg: Inriktningen é&r att bibehalla och modifiera arets tidtabell, att behalla
snabbtagen pa Nynésbanan och att utoka antalet avgangar pa fyra stationer pa
Ostkustbanan med fokus pa rusningstrafiken.

Lokalbanor: Linje 7 (Sparvdg City) kommer att vara forldngd till sin nya centrala
dndstation ”T-centralen”.

Sjotrafik: Linje 85 Riddarfjarden trafikeras fram till arsskiftet 2018/2019, darefter
laggs den ner. Linje 89 Klara Milarstrand — Tappstrom permanentas med aret-runt
trafik frén hosten 2018.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Exploateringsndmnden,
Fastighetsndmnden, Miljo- och hilsoskyddsndmnden, Socialnimnden,
Stadsbyggnadsndmnden, Trafikndmnden, Aldrenimnden, Bromma stadsdelsndmnd,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd, Farsta stadsdelsnamnd, Hagersten-
Liljeholmens stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsnimnd, Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd,
Skarpnécks stadsdelsndmnd, Skidrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd, Sédermalms stadsdelsnimnd, Alvsjo stadsdelsnimnd, Ostermalms
stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB med underremiss till Stockholms Hamn
AB och KF:s Funktionshinderrad.

Exploateringsndmnden Miljo- och hélsoskyddsndmnden och
Stadsbyggnadsnamnden har avstétt fran att inkomma med svar pa remissen.

Trafikndmnden har svarat med ett kontorsyttrande fran trafikkontoret.

Stockholms Stadshus AB:s styrelse avstar fran att svara och hénvisar direkt till
Stockholms Hamn AB:s svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 15 maj 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.



Stockholmsregionen véxer snabbt. En bra och vil fungerande kollektivtrafik &r en av
grundforutséttningarna for att uppna stadens Vision 2040 och de inriktningar som beskrivs i
oversiktsplanen. Det ar av stor vikt att kollektivtrafiken utvecklas i takt med stadens
utbyggnad av bostdder och arbetsplatser. For att tidigt identifiera de 6kande behoven av
kollektivtrafik ar det darfor viktigt att kollektivtrafikplaneringen kommer in i ett tidigt skede
av stadsutvecklingsprocessen.

Tillvaxten innebér att stadens gator och spar kommer att behova transportera fler
ménniskor och mer gods pa samma yta som i dag, utan férsamrad resekvalitet. Yt- och
transporteffektiva trafikslag prioriteras i stadens framkomlighetsstrategi, vilket dven ligger i
linje med Vision 2040 och oversiktsplanen. Kollektivtrafikens betydelse lyfts dven fram i
stadens strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040. Stadens inriktning &r att en storre
andel resande ska ske med kollektivtrafik. Néar mer plats och hdgre prioritet ges till
busstrafiken behover dven utbudet 6ka. Stadsledningskontoret stéller sig darfor generellt
positiv till alla forslag till trafikforbéttringar i form av 6kad turtdthet och 6kad kapacitet, men
vill samtidigt understryka vikten av att alla parter dr 6verens om behovet av atgirder, tidplan
och finansiering innan trafiknimnden i Stockholms lins landsting godkénner forslaget och de
foreslagna trafikfordndringarna tréder i kraft.

Stadsledningskontoret saknar en redovisning av forslagens konsekvenser for
méluppfyllnad av de langsiktiga malen, men utgér ifran att trafikndmnden i Stockholms lins
landsting sdkerstiller att de bidrar till en utveckling som leder till att de 6vergripande mélen i
trafikforsorjningsplanen uppnas. Stadsledningskontoret forutsitter vidare att forslagen &r i
samklang med den 6verenskomna handlingsplanen for stombussnétet 2017-2021. Det innebér
bland annat att atgéarder for att uppna battre restidspalitlighet ska beaktas i arbetet med
trafikfordndringar.

I arbetet med tidtabellsdndringar &r det angeldget att trafikndmnden i Stockholms léns
landsting tar hénsyn till stadens implementering av nya hastighetsplaner.
Stadsledningskontoret vill ocksé framhalla behovet av att kollektivtrafikoperatorerna utéver
att arbeta med tidtabellséndringar dven arbetar med andra atgédrder som hojer fardmedlets
attraktivitet. Det handlar till exempel om komfort, héllplatsutformning, service, tringsel och
biljettpris i syfte att 6ka kundndjdheten.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 april 2018 foljande.
Fastighetsndmnden Overldmnar kontorets tjdnsteutldtande som

svar pa remissen géillande trafikforédndringar i SL-trafiken 2018-2019.

Fastighetskontorets tjinsteutldtande daterat den 14 mars 2108 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer snabbt och en bra och vil fungerande kollektivtrafik &r en av
grundforutsittningarna for att uppna stadens Vision 2040 och de inriktningar som beskrivs i
oversiktsplanen Promenadstaden.

Fastighetskontoret berors, som en del av Stockholms stad, fraimst indirekt av de
presenterade forslagen. Generellt vilkomnas alla forslag till trafikforbattringar i form av
okad turtathet, 6kad kapacitet, forlingda tidtabeller etcetera. Samtidigt finns en oro for att
kollektivtrafiken inte alltid utvecklas i takt med stadens kraftiga utbyggnad av bostdder och
arbetsplatser.

Det &r viktigt att forandringar i SL-trafiken svarar upp mot resenirernas preferenser pa
aggregerad niva. Dock har SL ett uppdrag att dven tillhandahalla mindre frekventerade turer
for att mojliggora resor for alla som bor i, eller besdker, Stockholms ldn d4ven om linjerna pa



aggregerad niva har en l1ag efterfragan. I Botkyrka kommun ligger Sturehovs slott med anor
fran medeltiden och som &gs av fastighetsndmnden. Slottet har hdga kulturhistoriska vérden
och bor tillgéngliggoras dven for resor utan bil. Idag ligger den ndrmsta busstationen (buss
708) 3 km fran slottet. I det vidare arbetet r en busslinje fram till slottet av avgérande
betydelse.

Socialndmnden

Socialnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 17 februari 2018 foljande.
Socialforvaltningen hinvisar till detta tjansteutlatande som svar pa motionen.

Socialférvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 6 mars 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionen véxer snabbt och Forvaltningen anser att en bra och vélfungerande
kollektivtrafik &r en av grundférutsittningarna for att uppné stadens Vision 2040.
Socialforvaltningen berdrs, som en del av Stockholms stad, fraimst indirekt av de presenterade
forslagen.

Med en vidxande befolkning har staden idag en kraftig utbyggnad av bostdder och
arbetsplatser vilket stéller krav pa kollektivtrafikens tillgédnglighet.

Stockholm ska vara en stad som ér tillganglig for alla och det stéller krav pa flera olika sitt,
aven pa kollektivtrafiken. Forvaltningen vill bland annat hénvisa till det
funktionshinderperspektiv som betonas i ”Ett Stockholm for alla - Program for tillgéinglighet
och delaktighet for personer med funktionsnedsittning 2018-2023”. Stockholms stad har hogt
stdllda mal for att garantera alla som bor och verkar i Stockholm har full delaktighet i
samhéllslivet och forvaltningen vill da betona att trafikférandringar i SL-trafiken arbetas fram
utifran de mal staden har for att 6ka tillgdngligheten i staden och delaktigheten i samhillet for
personer med funktionsnedséttning. Det innebér att skapa 16sningar som redan fran borjan ar
tillgéngliga for alla, att dtgérda befintliga brister i tillgénglighet, att anvédnda individuella stod
och l6sningar till de som behdver det samt att forhindra alla former av diskriminering av
personer med funktionsnedséttning. Arbetet ska bidra till 6kad jamstéilldhet.

Tillgéngligheten till publika lokaler och bostédder i linet paverkas direkt av de
trafikfordndringar som genomfors och som kan innebéra borttagande av linjer och hallplatser.
I och med detta ser forvaltningen att det &r av vikt att alltid beakta tillgéngligheten nér
trafikfordndringar planeras och utvirderas.

Forvaltningen anser att det &r viktigt att fordndringar i SL-trafiken svarar upp mot
resendrernas preferenser pé aggregerad niva. Forvaltningen ar positiv till trafikforbattringar i
form av 6kad turtdthet och trafikeringstider men anser att stadsdelarna bést kan yttra sig i
frdgan da de har insyn i vilka linjer och tidpunkter som ar mest beresta.

Forvaltningen stir bakom den trafikfordndringsprocess som omnamns och dér
trafikforvaltningen har en I6pande dialog med kommunerna, vilket beskrivs ytterligare i
kommundialogsprocessen. Utdver kommundialogerna finner férvaltningen dven att den
omvérldsbevakning, som genomfors infor bebyggelse till exempel kontakten med
stadsledningskontoret, dr av vikt for en god trafikplanering och ddrmed bor fortsitta. Det
finns ett tydligt behov av en forstérkt och forbéttrad kollektivtrafik och forvaltningen hoppas
att foreslagna fordndringar kommer att genomforas med en tydlig beaktning av tillgénglighet.



Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 16 april 2018 har i huvudsak foljande
lydelse.

Overgripande synpunkter

Stadens inriktning dr att kollektivtrafikens attraktivitet och effektivitet ska dka, vilket 6kar
forutsdttningarna for att mer av resandet sker med kollektivtrafik. Det dr dven viktigt att det
finns 14ngsiktiga strategier for kollektivtrafikforsorjningen kopplat till stadens kraftiga
expansion.

Om kollektivtrafiken finns pé plats i tidiga skeden i de nya stadsdelarna, &ven om
efterfrdgan &r 1ag och trafiken inledningsvis har 1ag beldggning, sa etableras monster och
strukturer ddr kollektivtrafiken senare blir central for trafikarbetet i omrédet. Av denna
anledning &r det viktigt att trafikforvaltningen ar delaktigt i planeringsarbetet redan fran ett
tidigt skede.

Trafikkontoret vill understryka vikten av att alla parter &r Gverens om behovet av atgérder,
tidplan och finansiering innan trafikforvaltningen godkénner forslaget och de foreslagna
trafikfordndringarna tréder i kraft.

Det ar viktigt att trafikforvaltningen och deras bussentreprendrer réknar in tid for stopp
och fordrojning vid passager (Gvergangsstillen, korsningar m.m.) pa grund av att trafikanter
ska passera gatan. Detta kan tyckas vara sjélvklart, men trafikkontoret far ofta synpunkter
frén ovanndmnda pa att atgérder vid passager gor att busstrafiken behdver halla en 14g
hastighet vid passager och korsningar som gor att dess framkomlighet blir paverkad negativt.
Staden forutsétter att busstrafiken haller en lag hastighet vid passager och foljer
hastighetsbegransningar, detta kan ddrmed inte riknas som en fordr6jning utan ska inga vid
planering av tidtabeller med mera.

Trafikkontoret efterfragar konsekvensbeskrivningar, statistik eller liknande for att battre
kunna forstér vad effekterna av foreslagna fordndringar blir.

Se bifogat yttrande frén Radet for funktionshinderfragor for specifika synpunkter
angaende tillgénglighet.

Busstrafik i innerstaden

Det ar viktigt att &ven beakta miljo- och hilsoaspekter sasom exempelvis buller och
vibrationer i bostidder vid analyser av omdragning av busslinjer/nya busslinjer. Det vore ocksa
onskvért ur luftkvalitetssynpunkt att de bussar som har lagst utslapp av hilsoskadliga &mnen
prioriteras i de mest titbebyggda omrédena.

Angéende foreslagen linje 75 onskar Trafikkontoret se en behovsanalys av den hér typen
av forstarkningstrafik pa strickan sé att det gar att bedoma konsekvenserna. Detta da
foreslagen linjestrdckning i stort gér parallellt med réda linjens tunnelbanestrackning.
Foreslagen linjestrackning for linje 75 sammanfaller till stora delar med linje 55 pa halva
strickan och linje 1 pa andra halvan. Att ett forstairkningsbehov kan finnas pé linje 55 i och
med befolkningsdkning i Norra Djurgérdsstaden upplevs som rimligt. Om efterfragan pa linje
55 ar stor foreslds som en alternativ 16sning att en kortlinje av 55an trafikerar Ropsten —
Stureplan med méjlig dndhallplats vid Humlegarden utanfor Kungliga biblioteket.

Trafikkontoret ser girna att trafikforvaltningen visar om det rader kapacitetsproblem pa
linje 1 laings Kungsgatan. Linjestrackningen for linje 75 konkurrerar om utrymme med lan pa
Kungsgatan som redan idag &r hart belastad och dér hastigheten for stombussen idag &r 1g.

Busstrafik i séder- och vasterort
Staden samarbetar med trafikforvaltningen och Trafikverket for att forbattra
framkomligheten for befintliga samt i stomnétsplanen féreslagna nya stomlinjer. Arbetet sker



genom atgéardsvalsstudier, respektive en gemensam handlingsplan, och kontoret vill lyfta
vikten av att de framkomlighetsforbattrande atgdrderna som biéttre signalprioritering och mer
eget utrymme pé gatumark kompletteras av ett 6kat trafikutbud.

Trafikkontoret ser positivt pa att linje 134 6vervigs fa utokad turtdthet. Trafikkontoret har
onskemal om att linjens tidtabell ses dver for att underlitta byte med pendeltig i Arstaberg.

Vad giller den foreslagna fordndringen av linje 135 pa den del som planeras fa
dubbelriktad trafik som i dag trafikeras enkelriktat av linje 163 6nskar trafikkontoret att dess
konsekvenser studeras. Kontoret ser bland annat att nyanlédggning av busshéllplatser kommer
att krivas.

Linje 163 foreslas fa en forandrad rutt som kan komma att paverka flertalet resenédrers
resor negativt, varfor kontoret dnskar redovisning av dess konsekvenser.

Trafikkontoret onskar en konsekvensbeskrivning av foreslagen fordndring for linjerna 135
och 161. Ett av alternativen innebdr att forlanga 135 fran Klubbacken till Liljeholmen, och da
ocksa ersitta 161 mellan Ornsberg och Grondal/Liljeholmen. Detta ser ut att innebéra simre
tillgang 4n idag for de som bor pa strickan Ornsberg-Gréndal varfor en
konsekvensbeskrivning efterfrigas.

Trafikkontoret anser att en minskad turtéthet pa linjer med lagt resandeunderlag kan vara
rimligt. Dock anser kontoret att hinsyn maste tas till stadsdelar eller delar av stadsdelar dér
alternativ saknas, alternativt ar bristfilliga.

Aldrenamnden

Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride den 17 april 2018 foljande.
Aldrenimnden godkinner forvaltningens tjinsteutldtande som svar pa remiss
”Trafikforédndringar i SL-trafiken 2018-2019” och dverldamnar det till
kommunstyrelsen.

Aldreforvaltningens tjinsteutlitande daterat den 5 mars 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen har inte den lokalkdnnedom om alla de linjer som beskrivs i bruttolistan utan
hénvisar till stadsdelsférvaltningarnas svar nar det géller linjestrackning, turtéthet samt
trafikeringstid.

Forvaltningen vill ddremot understryka vikten av att stor hdnsyn tas till dldres behov av
kommunala fardmedel samt till dess funktionalitet. Tillgénglighet genom ramper, hissar och
rulltrappor &r viktigt samt att det finns tillrickligt med sittplatser och belysning vid
hallplatserna. Detta behov géller dven vid tillfalliga forandringar av linjestrackningen.

Aldreforvaltningen har i uppdrag att ta fram en plan for en dldrevinlig stad. Intentionen i
det arbetet &r att dldre ska kunna leva ett s sjélvstindigt liv som mojligt oavsett
funktionsforméga. For att uppna detta krévs en god stadsplanering dér &ven kommunikationer
innefattas.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 april 2018
foljande.
Némnden overldmnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Sarskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (MP) och Lillemor
Samuelsson (V), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 mars 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

En viktig faktor for att resendren skall vilja att avsté bilen till forman for kollektivtrafikmedel
ar att de ar tillforlitliga, gar ofta och snabbt. Forvaltningen vill darfor framhalla behovet av att
SL haller en hog serviceniva, ser 6ver kommunikationerna i nybyggda omraden samt
tillampar en tdt tidtabell for tvargaende trafik. Detta géller i sarskilt hog grad for linje 117
Brommaplan-Flysta-Spéanga station, som fungerar som knutpunkt till annan kollektivtrafik.

Boende och organisationer har lange framfort krav pa utdkad turtéthet pa busslinje 127
Brommaplan-Blackebergs gérd. Med tanke pa all nybyggnation vid Blackebergs gard, ldngs
busslinjen och den kommande nybyggnationen i Nockebyhov sa bor linjestrackningen
behallas samt ges utdkad turtithet. Angbybadet och campingen, med stor brist pa
parkeringsplatser under sommarhalvaret, stiller krav pd god kollektivtrafik.

Boende i Mariehill har framfort 6nskemal om en utokad turtdthet for busstrafiken. Ménga
fordldrar med barn pa forskolor i andra delar av Bromma &r beroende av en god
kollektivtrafik. Dessutom behdvs dkad sdkerhet och béttre komfort vid busshéllplatserna.

Den kraftigt 6kande befolkningstillvixten i Beckomberga forutsitter en god
kollektivtrafik. Férutom god busstillginglighet och forbattrade tvarforbindelser vill
forvaltningen framfora behovet av en sparvigsforbindelse pé strackan Sundbyberg-
Beckomberga- Villingby med eventuell fortsittning till Akermyntan och Barkarby.

Manga éldre ér beroende av linje 124 Abrahamsberg-Alvik varfor turtitheten behover
utokas.

Bittre synkronisering av ringlinje 115 med tdgen vid Racksta t-banestation, att den gar i
bigge riktningarna samt har téitare turer under helger och kvéllar. Pensionérsradet har dven
framfort 6nskemal om att bussen, d&ven under vardagar, ska passera Racksta kyrkogérd.

Bittre kommunikationer till Kista och Akalla, girna med direktbuss.

Nockebybanan behover, inte minst ur ett trygghetsperspektiv, ga senare om helgnétterna
och anpassas bittre med 6vriga trafikslag.

Vid Brommaplan bor méjligheterna utredas att komplettera stationen med sparbunden
trafik ut till Ekero.

Mgjligheterna bor utredas att forlanga 12:ans sparvagnslinje fran Nockeby till
Nockebyhov, dir det bor manga dldre och ett stort antal nya ldgenheter 4r under planering.

Ovrigt

Ange%éiget ar att savél tillgdnglighetsfrdgorna som miljofragor ges fortsatt stor vikt i det
framtida planeringsarbetet. Detta géller i synnerhet vid de stdrre bytespunkterna dér det finns
en forbattringspotential vad géller trafikinformation, toaletter, hissar, rulltrappor,
kontrastmarkering och hindrande kantstenshojder.

Om antalet nojda resenérer skall kunna uppnés &r det angeldget att SL tanker pa
passagerarnas trygghetsbehov och hojer standarden pa underhall och stddning.
Overvakningen behdver dven intensifieras for att stivja vandalisering vid héllplatser och
stationer.

Vid alla fordndringar i kollektivtrafiken ar det viktigt att SL ger tydlig information till
savil resenérer som berdrda ndrboende.

Tunnelbaneforarna ger stundtals inte tillriackligt med tid for funktionsnedsatta att hinna
stiga av och pa vagnarna. SL bor utreda hur man ska komma tillrdtta med problemet.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 19
april 2018 f6ljande.
1. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pé remissen till kommunstyrelsen, trafikroteln
2. Paragrafen justeras omedelbart

Sdrskilt uttalande gjordes av Ulf Walther m.fl. (S), Fotios Stathis m.fl. (MP), Lars
Sterneby (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gustav Johansson m.fl. (M), Urban Rybrink (L), bilaga
1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi), som instdmde i det sérskilda uttalandet
fran S, MP och V.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Peterson (C) Claes Karlsson (KD som
instdmde i det sdrskilda uttalandet fran M och L.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjéinsteutlitande daterat den 4 april
2018 har i huvudsak foljande lydelse.

Samtliga av busslinjerna 134, 143 och 188 planeras att fa utdkad trafik under nésta trafikar
vilket forvaltningen ser mycket positivt pa. Storst nytta gor utdkad trafik pa linje 134 mellan
Liljeholmen och Ostbergahdjden eftersom Ostberga ir en fysiskt isolerad stadsdel med fa
tillfartsgator och beldget pa en hojd. Ostbergahdjden #r planerad som en klassisk
tunnelbanestadsdel men saknar sparbunden kollektivtrafiken. Forvaltningen erfar att detta
bidrar till en otrygg trafiksituation i och omkring Ostberga med mycket biltrafik och hoga
hastigheter samt en kénsla av isolering. Forvaltningen védlkomnar dérfér den utékade
busstrafiken men gor, utifrdn synpunkter frén invénare, bedomningen att turtdtheten kan
behdva utdkas dnnu mer i Ostberga 4n vad som ir planerat.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 12 april 2018 foljande.
Stadsdelsndmnden Overlamnar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa
remissen av forslag till trafikfordndringar i SL-trafiken 2018-2019.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 19 mars 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen beklagar liksom tidigare ar att det dr en kort remisstid. Det gor att vi inte hinner
fé in synpunkter av boende och verksamma som &r de som anvénder kollektivtrafiken mest i
stadsdelsomrédet. Annonsering i lokalpressen om synpunkter fran lokala
kollektivtrafikresenérer har tidigare gett vardefull information.

I sdderort géller produktionsavtal vilket innebér att de trafikforandringar som kommer att
genomforas borjar gélla i december 2018.
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Foreslagna fordandringar giller sex busslinjer (och en nattbusslinje) och om turtétheten
forbéttras enligt forslaget sa ér det positivt. Tva busslinjer, 165 och 167, passerar Fagersjo
och linjerna 181 och 188 trafikerar Skondal. Bada stadsdelarna &r helt beroende av en
fungerande busstrafik dé andra kollektivtrafikslag saknas.

Det ér oacceptabelt att busslinjerna 165 och 167 vid vintervdglag ibland inte stannar i
Fagersjo. Detta intrdffade under ett dygn i februari i &r. Halkbekdmpningen maste bli battre
fran stadens sida, men det kan ocksé vara en idé for SL att se 6ver hallplatslédgena i Fagersjo.

Flera av de forslag till forbattringar som foreslas presenterades dven forra aret men
forverkligades inte. For linje 172 foreslogs 15-minuterstrafik pa helgerna mellan klockan
17.00 och 19.00 och 60-minuterstrafik pd nétterna pa grund av arbetsplatser med verksamhet
dygnet runt. Inget av detta infriades. Detsamma géller forlangd 15-minuterstrafik pa sondagar
for linje 173.

Utokning av turtdtheten pa linje 188 i morgonrusningen och inférande av 20-
minuterstrafik pa sondagar under vintertidtabellen realiserades inte heller. Skondal har,
liksom Fagers;jo, ett stort behov av en forstarkt kollektivtrafik.

I forra érets remiss fanns forslag om att trafikera “’Lilla Skondal” med linje 181. Sedan
forra éret har det flyttat in fler i omradet och expansionen fortsitter. Forvaltningen vill
framhélla att det &r viktigt att kollektivtrafiken i omradet kommer igang om inte alltfor 1dng
tid.

Inom stadsdelsomrédet finns dven ett behov av en utokad nértrafik for dldre och personer
med olika funktionsnedsittningar.

Forvaltningen hoppas for stadsdelsomradets alla kollektivtrafikresenérer att samtliga
foreslagna fordndringar genomfors. Med en vil fungerande kollektivtrafik kommer ocksa fler
att vilja att resa kollektivt, vilket 4r nddvandigt for att minska var klimatpéverkan.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Haigersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19
april 2018 foljande.
Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar till kommunstyrelsen och tillagger f6ljande.

Vi anser att det dr bra att forldnga buss 161 den sista biten fran Trekanten till
Liljeholmen och att forldnga buss 135 dsterut frin Milarhdjden till Ornsberg
(alternativ 1 enligt remissunderlaget). Tvirforbindelserna mellan Alvsjd och
Axelsberg ér fortsatt daliga. Vi skulle gédrna se att SL etablerar en battre
tvarforbindelse.

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjerstrom (C) och Lovisa-Teolinda Pettersson
(KD), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 20
mars 2018 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Hagersten-Liljeholmen &r ett av Stockholms snabbast vixande stadsdelsomréden. Enligt
befolkningsprognosen kommer antalet medborgare att vixa fran omkring 90 000 invanare ar
2018 till omkring 106 000 ar 2025. For att kunna mdta behovet av en vaxande befolkning &r
det viktigt att trafikforvaltningen redan nu arbetar for en 6kad och forstarkt kapacitet inom
kollektivtrafiken. Inom tunnelbanetrafiken ar de roda linjerna redan idag hogt belastade i
rusningstrafik. Det ar dérfor glddjande att de flesta fordndringarna som beror
stadsdelsomrédet ar forstarkningar kring busstrafiken.
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De foreslagna fordndringarna for linje 161 innebar tva olika alternativ, att
linjestrackningen forléngs till Liljeholmen eller att den forkortas och ersitts pa strackan
Ornsberg — Grondal av en forlidngd linje 135. Linje 135 har en glesare turtithet &n 161, med
avgéangar var 30:e minut istéllet for var 15:e minut i rusningstrafik, som linje 161.
Forvaltningen forordar darfor alternativ 1 for linje 161, att utreda mojligheten att forlanga
strackningen till Liljeholmen.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 12 april
2018 foljande.
Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kadir Kasirga med flera (S), Ledamot Sarah Aziz (MP)
och Mohibul Ezdani Khan (V) bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Arkelsten med flera (M) och Helen Jaderlund
Eckhardt (L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Bertil Pelland (C) som instdmde i det sdrskilda uttalandet
fran S, MP och V.

Ersdttaryttrande gjordes av Carina Franke (KD) som instdmde i det sérskilda
uttalandet fran S, MP och V.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 21 mars
2018 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen vill med anledning av ovanstdende remissforslag sarskilt papeka foljande:

Busslinje 541 har idag en mycket hog belastning och kor oftast med dverfulla bussar.
Linjen &r den enda kollektivtrafik som finns langs strackan och &r nddvéndig for att invanarna
ska kunna ta sig till arbete och skola. Ndmnden har i tidigare samrad patalat behovet av 6kad
turtdthet pa linje 541. Om inte turtdtheten forbattras okar risken att fler kommer att vélja bilen
istéllet.

Forvaltningen har mottagit synpunkter vid boendedialoger samt via inkommande
telefonsamtal/brev fran allménheten. Forvaltningen anser med anledning av detta att
nedanstdende forslag till forandringar i kollektivtrafiken inom Héasselby-Véllingby
stadsdelsomrade 4r nodviandiga:

- Bittre turtdthet pa linjen 541 Villingby — Backlura — Barkarby — Jakobsberg, med
anledning av méanga inkomna synpunkter fran medborgare om hog belastning pa
linjen.

- Onskemal om titare turer med buss 119 som stéindigt kor med 6verfulla bussar.

- Direktbussar till storre foretagsomraden som Ulvsunda och Kista.

- Nartrafik dven pa helger.

Vidare vill forvaltningen sérskilt trycka pé vikten av genomforande av ytterligare avgéngar pa
t-banans grona linje. Den 6kade turtétheten bor gélla linjens hela strackning fram till
Hisselby Strand i syfte att ticka behovet av bra kommunikationer for medborgare som bor
och/eller arbetar inom stadsdelsomradet.

Darutdver anser forvaltningen att vissa ytterligare forbéattringar vore vilkomna.
Remissforslaget berdr inte fordndringar inom nértrafiken trots att nartrafiken numera ska
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inkluderas i kollektivtrafiken. Forvaltningen vill dérfor sérskilt understryka behovet av en god
tillgénglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsittning.

Forvaltningen far stdndigt fradgor och synpunkter om nértrafiken fran invanarna och vill
dérfor informera om nuléget i stadsdelsomradet. Nértrafiken &r tdnkt som ett alternativ till
traditionell fardtjénst, det finns tva typer av nértrafik, linjetrafik och bestéllningstrafik.

Linjetrafiken kors med bussar som har 15-20 sittplatser och utrymme for minst en rullstol
eller barnvagn. Golvet dr i samma nivd som trottoaren och en ramp gor pastigningen enklare
for de som fardas med rollator eller rullstol. Inom Hésselby-Villingby trafikerar linje 908
Hisselby Gdrd — Hdsselby Strand — Hiisselby Gdrd.

Bestiillningstrafiken kors bade med bussar som har 15-20 sittplatser och med mindre bussar
som har fem sittplatser samt utrymme for en rullstol. Samtliga fordon har golv i samma niva
som trottoaren. Den hér typen av nértrafik har inga fasta busshallplatser, den har motesplatser
eller s& kommer bussen @nda fram till porten, dar det r mojligt. Inom Hésselby-Villingby
stadsdelsomréde finns Villingbyflexen som trafikerar striackan Villingby- Hiisselby-
Rdcksta- Grimsta som avgar varje hel timme fran Hésselby Gards torg och kdr mot
Villingby centrum och Racksta. For att resa med denna nértrafik krévs att man bestéller sin
resa minst 30 minuter fore bussens avgangstid. Bussarna startar i Hasselby Géard med start
varje hel timme mellan k1.09:00 — k1.16:00.

Forvaltningen foreslar att Trafikforvaltningen utreder mojligheten till ytterligare nértrafik
i form av linjetrafik och/eller bestéllnings-trafik inom stadsdelsomradet samt att
Trafikforvaltningen i sam-band med det arbetet inhdmtar synpunkter fran Stadsdelsndmndens
rdd for funktionshinderfragor samt frén Pensiondrsradet.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 24 april 2018
foljande.
Stadsdelsndmnden besvarar remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Séirskilt uttalande gjordes av Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark m.fl. (MP) och
Reijo Kittild (V), bilaga 1.

Sarskilt uttalande gjordes av Maria Johansson m.fl. (L), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 12 mars 2018 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen visar vilka kollektivtrafikfordndringar som
kommer att genomfoéras under 2019.

Enligt férvaltningen behover kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
béade strukturellt med till exempel nya stadsdelar och demografiskt med en snabbt 6kande
befolkningsméngd. En vil fungerande och tillgdnglig kollektivtrafik 4r en grundldggande
forutsdttning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med hallbara transporter, samt for
ett demokratiskt hallbart Stockholm, tillgénglig for alla. Ur ett barnperspektiv &r en vél
fungerande kollektivtrafik med trygga och sdkra anslutningar en viktig forutséttning for barns
och ungas rorelsefrihet.

Enligt férvaltningen bor busstrafiken till Lilla och Stora Essingen utvecklas med tanke pé
kommande exploatering i dessa stadsdelar. Bussarna dr redan idag 6verfulla nir de lamnar
Fridhemsplan respektive Stora Essingen. Héllplatsligena vid Primusgatan bor ses dver och
utvecklas. Forvaltningen anser att trafikforvaltningen bor delta i den fortsatta planeringen av
dessa stadsutvecklingsomraden.
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Forvaltning understryker vikten av att framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktan
nér forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker, samt nér tidtabeller uppdateras.
Andra viktiga aspekter avseende tillganglighet for funktionsnedsatta ar bland annat
tillgénglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas utformning och placering samt
transportmedlets tillgdnglighet.

Enligt forvaltningen ar det viktigt att forbattra mojligheterna att kombinera resor med
kollektivtrafik och cykel.

Till sommaren 2019 planeras arbeten pa tunnelbanans grona linje som kommer innebér att
tdgen pa den grona linjen inte trafikerar Fridhemsplan. Enligt forvaltningen ar det angelédget
att det blir s4 lite storningar som mojligt och att det erbjuds vil fungerade erséttningsbussar.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angelédget att trafikférvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmédnheten om de trafikféréandringar som planeras.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 19 april 2018
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjinsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Marianne Berg Ekbom (V), Ulla Sjobergh (S), Ylva M
Larsson (MP) och Olov Lindquist (L), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsférvaltnings tjéinsteutldtande daterat den 12 mars 2018 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till att trafikférvaltningen visar vilka kollektivtrafikforandringar som
kommer att genomforas under 2019.

Enligt forvaltningen behover kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
bade strukturellt med till exempel nya stadsdelen Hagastaden, och demografiskt med en
snabbt 6kande befolkning. Inflyttning i den nya stadsdelen Hagastaden péborjas under 2018. I
vantan pé att tunnelbanans gula linje ska 6ppna ar 2024 vill forvaltningen stélla fragan om
trafikforvaltningen utrett kollektivtrafikforsorjningen i Hagastaden sé att den har tillricklig
kapacitet.

En vil fungerande och tillgidnglig kollektivtrafik &r en grundlaggande forutsittning i
stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med héllbara transporter, samt for ett
demokratiskt hallbart Stockholm, tillgénglig for alla.

Den éldre befolkningen inom Norrmalms stadsdelsomrade okar. Enligt Stockholms stads
forslag till strategi for dldrevénlig stad dr mojligheten att ta sig fram samt tillgédngliga och
prisvérda allmdnna kommunikationsmedel, en forutséttning for att dldre invanare ska kunna
delta fullt ut i samhéllet. Forvaltning understryker vikten av att framkomligheten for
funktionsnedsatta tas i beaktan nir forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker,
samt nér tidtabeller uppdateras. Andra viktiga aspekter avseende tillgénglighet for
funktionsnedsatta &r bland annat tillgdnglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas
utformning och placering samt transportmedlets tillginglighet. Aven ur ett barnperspektiv ar
en vil fungerande kollektivtrafik med trygga och sékra anslutningar en viktig forutséttning
for barns och ungas rorelsefrihet.

Sedan ett par ar tillbaka trafikeras inte Stora Skuggan med buss. Forvaltningen 6nskar om
mdjligt att trafiken dit dterupptas for att underlétta for forskolegrupper som vill géra
dagsbesok pa den 4H-gard som é&r beldgen dér. I omradet finns &ven ett stort antal
kolonilotter.
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Enligt forvaltningen &r det viktigt att forbéttra mojligheterna att kombinera resor med
kollektivtrafik och cykel.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angelédget att trafikférvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmédnheten om de trafikféréandringar som planeras.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 april 2018
foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

2. Omedelbar justering.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 april 2018 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen kommenterar endast de foreslagna trafikfordndringar som berdr
Rinkeby-Kista stadsdelsomrade.

Forvaltningen &r positiv till den dndrade strickningen av linje 546 som underlattar for
resendrer mellan Viksjo, Barkarbystaden och Kista. Den foreslagna @ndrade strackningen for
linje 567 &r ocksé bra, d& den forbéttrar for resande mellan Akalla och Jakobsberg samt
Barkarbystaden genom 6kad turtéthet och kortare restid. Vidare anser férvaltningen att den
nya linjen 687X och &ndringen av linje 687 ger fordelar for resande frén Vallentuna till Kista,
dé dven turtdtheten foreslas oka.

Eftersom det finns andra resmojligheter mellan Norrtélje och Kista, har férvaltningen inga
synpunkter pa att det under sommaren kan bli firre avgangar pa linje 686.

Forvaltningen har tidigare patalat vikten av att forstirka busslinje 179 mellan Sollentuna
och Villingby. Det d6kade antalet skolelever pa Engelska skolan, Kista International School
och Jérva grundskola har bidragit till en 6kad belastning pé linjen. Pagaende och planerad
nybyggnation i stadsdelsomrédet véntas leda till &nnu hdgre belastning. Enligt forvaltningens
bedomning borde en direktlinje mellan Kista och Spanga station inréttas.

Forvaltningen vill framfora vérdet av att det tidigt finns tillgang till kollektivtrafik i nya
omraden. I nulidget saknas bussférbindelser helt till det relativt nya omradet Kistahdjden.
Boende dir kan ha ca 1 km till ndrmaste busshallplats och 1,5 km till ndrmaste
tunnelbanestation. Det vore 6nskvirt med en busshéllplats pa Lagtingsgatan, néra rondellen
mot Torshamnsgatan, och att ndgon av de bussar som passerar i ndrheten till Kista, Husby
eller Akalla skulle kunna stanna dér. Forskolan pé Kistahdjden har atta avdelningar med plats
for 144 barn. Nérhet till en buss skulle underlétta bade for dem som ldmnar och hdamtar barn
och for personalen pa forskolan.

I remissen ndmns inte vilken/vilka busslinjer som planeras trafikera den nya bron mellan
Rinkeby och Ursvik nir den beréknas tas i drift. Eftersom bron 4r avsedd for gdende, cyklister
och kollektivtrafik, forutsétter forvaltningen att linje 540 mellan Tensta centrum och
Universitet kommer att trafikera bron.

Slutligen vill férvaltningen framfora att dldre och personer med funktionsnedséttning som bor
i Husby-Akallaomrédet behover tillgéng till nartrafikbussar for att kunna ta sig till savil

offentlig som kommersiell service.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 12 april 2018
foljande.
Stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Lutz (M) m.fl. och Jessica Sjonell (L) m.fl,
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C) och Jonathan Lindgren (KD),
bilaga 1.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 12 mars 2018 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att &ven denna gang ar det sma fordndringar i kollektivtrafiken
som traffar Skarpnécks stadsdelsomrade. Forvaltningen har inget att erinra mot forslagen
som innebar okad turtdthet och har forstaelse for att linjedragningar kan behdva dndras om
trafikanterna &r mycket fa.

Nér det géller kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och dé framst utbyggnad, har
forvaltningen fort fram behoven av bittre tvarforbindelser och att planeringen av Sparvég
syds strackning till Skarpnick inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanan ar redan i dag hart
belastad under morgon och kvill med trangsel som foljd. Cirka 7000 nya bostider planeras
inom stadsdelsomradet, vilket medfor ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken behover
forstirkas. Utbyggnaden av tunnelbanan &r vilkommen, men dven andra alternativ behovs,
t.ex. utokad majlighet till tvarforbindelser genom nya busslinjer och Sparvig syd.

Forvaltningen vill dven patala behovet av fler upp/nedgangar till tunnelbanestationerna.
Det giller framst stationen i Skarpnick, men dven i Kérrtorp och Bjorkhagen.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 10 april 2018
foljande.
Skérholmens stadsdelsndmnd beslutar att godkdnna forvaltningens svar pa
remissen med tilldgget att busslinje 135 bor gé oftare och till kl. 22 pa kvillen alla
dagar.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 12 mars 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Utover uppmaningen att trafikera till Satra Ridskola efterfragar forvaltningen en 6kning av
turtdtheten for linje 135, sérskilt om Trafikforvaltningens forslag genomfors och linje 163 inte
trafikerar strickan Bredéng - Séitra industri.

En forlangning av 135:an fran Klubbacken till Liljeholmen kommer att innebéra fler
resendrer, det dr redan manga resande mellan Skdrholmen - Breddng. Om linjen &ven far en
dndrad linjestridckning till Sétra industri pa vardagar och i hogtrafik kommer restiden att dka.

Forvaltningen vill aterigen papeka att behovet av bussforbindelse till Satrastrandsbadet
vid slutet av Alsétravagen i allra hogsta grad kvarstar, sirskilt under sommartid, for att ge fler
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Stockholmare mojlighet att besoka badplatsen. Badet har ocksa tillgénglighetsanpassats av
Skérholmens stadsdelsfoérvaltning.

Forvaltningen ser positivt pa forslagen géllande linje 173 och har inga synpunkter
géllande rod tunnelbanelinje.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 26 april 2018
foljande.
Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd overldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande som
svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sus Andersson m.fl. (MP), Anna Jonazon m.fl. (S) och
Rashid Mohammed (V), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 mars 2018 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positivt till de forslag som innebér en dkad turtithet, 6kad
trafikeringstid eller effektiviserade linjestrdckningar. En attraktiv, effektiv kollektivtrafik med
hog framkomlighet bidrar till att fler véljer att resa med kollektivtrafiken.

Vid tillfalliga avstdngningar av pendeltigstrafiken dr det viktigt att tillginglighet
tillgodoses. Detta genom att till exempel ersittningsbussar ar tillgéingliga for personer med
funktionsvariaton samt god tillgéng till vantplatser. Skyltning vid Spanga station maste vara
tydlig och information om tillflliga avstdngningar ska goras i god tid for resenérers planering
av resvig. Nértrafiken fran och till Spanga station behover siakerhetsstéllas att det kommer
fungera under avstidngningen. Det dr av vikt att nértrafik till och fran Spanga station fungerar
under avstingning.

Forvaltningen stéller sig mindre positivt med indragna busshéllplatser.
Trafikforvaltningen planerar att dra in busshallplatsen Tensta fran linjen 546. Detta pa grund
av att den har lagt antal resande fran Tensta. Forvaltningen vill framhélla vikten av pa att det
blir en uppfoljning fran trafikférvaltningen pa vad detta kommer att innebéra pa lang sikt
utifran ett jimstélldhetsperspektiv. Detta for att se om, och sa fall hur, det kommer att
paverka kvinnors och méns resvanor.

Sodermalms stadsdelsnidmnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 19 april 2018
foljande.
Stadsdelsndmnden 6verlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande som svar
pa remissen.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 26 mars 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen tycker att det &r positivt att beslut tagits om ett reviderat
trafikforsorjningsprogram dar langsiktig hallbarhet stér i fokus. Det dr ocksa tillfredstdllande
att de 6vergripande malen for trafikforsorjningsprogrammet handlar om att planera
transportsystemet sa att kollektivt resande fradmjas framfor privatbilism, att utveckla smarta
kollektivtrafiksystem som hushallar med resurser och att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad
jémlikhet och jamstélldhet.
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I remissen anges att linje 55 Tanto-Hjorthagen kan reduceras nagot i rusningstrafik om en
ny linje 75 mellan Ropsten och Cityterminalen infors. I remissen framgér inga nidrmare
detaljer om hur linje 55 kan paverkas. Forvaltningen forutsétter att det inte medfor nagra
forsdmringar for Sodermalmsborna da detta 4r en strategiskt viktig och hogfrekventerad
busslinje.

Vidare vill forvaltningen, som tidigare gjorts, framhélla att det ar angelédget att
kontinuerligt arbeta for att utveckla anvindningen av stadens centrala vattenrum for
persontransporter. Det ligger vil i linje med en satsning pé héllbart resande och ger
transporter med ett rekreativt mervirde.

Alvsjo stadsdelsnamnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 19 april 2018 féljande.
1. Stadsdelsndmnden godkdnner forvaltningens tjansteutldtande och ldmnar det
som svar pa kommunstyrelsens remiss.
2. Stadsdelsndmnden anfor foljande.

Det ar mycket positivt att turtdtheten nu 6kar pa linje 142 genom Solberga. Det
kommer byggas fler bostider i omradet och Solberga fér inom de ndrmaste aren
manga nya kollektivtrafikresenérer. Eftersom bussarna redan idag &r dverfulla och
far 1amna véntande passagerare kvar pé busshéllplatsen, tror vi att turtitheten
behdver 6ka dnnu mer och rekommenderar SL att planera for detta infor nésta
justering i tidtabellerna.

Vi dr glada over turtétheten 6kade ndgot pa linje 144 vid senaste dversynen. Dock
kvarstér problemet att det &r 14nga véntetider redan vid tidig kvill och vi vill
understryka att for manga som bor i Alvsjo och Langsjo ér detta det enda
kollektiva transportmedlet som finns inom rimligt avstand. For att inte fler ska
anvénda bil dr det viktigt att erbjuda en bra kollektivtrafik. Precis som
forvaltningen skriver behover trafiken halla 20-minuters trafik dven pa kvillar,
nagot som kan I6sas genom att samtliga turer pé linje 144 gar hela vigen till
Fruiingen (och inte enbart till Alvsjo station).

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 28 mars 2018 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholm har en stark befolkningstillvixt, inte minst i sdderort, vilket forutsatter en attraktiv
kollektivtrafik for att skapa en hallbar stad. Forvaltningen 6nskar se béttre tvarforbindelser i
soderort och hogre turtdthet pa bussarna.

En viktig fréga for att skapa en attraktiv kollektivtrafik &r att det finns snabba
tvirforbindelser. Storre centrum och knutpunkter i sdderort dr Skdrholmen, Fruéingen,
Liljeholmen, Alvsjé, Hogdalen och Farsta. Det ir av stor betydelse for kollektivresandet i
soderort att det finns snabba bussforbindelser mellan dessa tyngdpunkter.

Idag finns en snabb forbindelse fran Alvsjo till Fruingen (stombusslinje 173), men
dérifrn tar det sedan orimligt l4ng tid till Skiirholmen. Mellan Alvsjo och Hogdalen finns
endast en buss i1 hogtrafik, och den gér inte raka végen. En enkel och snabb tvérférbindelse
mellan sdderorts tyngdpunkter skulle kunna utgdra en stombusslinje som gar rakaste vigen
Skdrholmen-Fruingen-Alvsjo-Hogdalen-Farsta. Darutdver r det mycket viktigt att de
nérliggande stora knutpunkterna Alvsjo och Liljeholmen fir en direktforbindelse dven utanfor
rusningstid.
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Forvaltningen &r mycket positiv till forslaget om 6kad trafikering pa linje 142 genom
Solberga. Utifran dagens situation och kommande utveckling tror dock forvaltningen att den
utdkning av trafiken som foreslas &r otillracklig. Forvaltningen har tidigare papekat att
trangseln pa linje 142 ar stor till f6ljd av 6kad inflyttning i omradet. Trots en viss 6kning av
trafikeringen de senaste aren, kvarstar problemen med stor tringsel vissa tider. Fortdtningen
av Solberga fortsétter med inflyttning i 350 nya ldgenheter under 2018 till 2019. I omréadet
bor dessutom ménga dldre och smébarnsfamiljer, vilket medfor extra tringsel med manga
rullatorer och barnvagnar. Ett starkt 6nskemal &r ocksa att forldnga linje 142 till Liljeholmen,
for att slippa byte vid Telefonplan, som inte &r malpunkten for de flesta resenérerna. Det
skulle ocksé utgdra en bra tvirforbindelse mellan Alvsjd och Liljeholmen. Forslaget att
forlénga linje 161 till Liljeholmen skulle inte innebira en snabb tvarforbindelse, eftersom
linjen skulle ga via Grondal.

Linje 144 ar viktig for en stor del av de boende i Langsjo och Herrdngen. Forvaltningen
vill lyfta fram behovet av tétare trafik mitt pd dagen da manga éldre och funktionshindrade
reser. Trafiken har glesats ut till 30-minuterstrafik mitt pa dagen och den skulle behova
aterstillas till 20-minuterstrafik. Aven pa kvillarna gir 144 med halvtimmestrafik och manga
resenirer upplever det som otryggt att behdva sta och vinta linge vid Alvsjo station.

Linje 165 gar genom Liseberg och Orby slott. I rusningstid p4 morgonen ér tringseln stor
mot Liljeholmen och det skulle behdvas extra turer. Manga skolbarn pendlar fran omradet
och under 2017 var det inflyttning i 137 nya seniorlédgenheter i Liseberg. Pa kvéllarna &r det
halvtimmestrafik pa linjen och de som kan viljer da istdllet bil.

Férvaltningen vill ocksé lyfta fram behovet av en nirtrafiklinje i Alvsjo. Bade i Solberga
och i villaomradena bor manga dldre, som i allt hdgre utstrackning bor hemma dven i hog
alder. Idag finns inte ndgon nirtrafiklinje som trafikerar Alvsjdomradet.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréide den 19 april 2018
foljande.
1. Stadsdelsndmnden godkénner i huvudsak forvaltningens tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.
2. Stadsdelsndmnden anfor dérutdver att remissen besvaras enligt foljande.

Vi i majoriteten har under lang tid understrukit behovet av bittre forbindelser
till/fran Norra Djurgardsstaden. I avvaktan pd den avbrutna och starkt férsenade
sparvagnsforbindelsen vdlkomnar vi den nya stombusslinjen mellan Ropsten och
Karolinska sjukhuset. Utbyggnaden i stadsdelen sker i snabb takt och den
eftersatta kollektivtrafikutbyggnaden skulle givetvis ha funnits med redan fran
borjan. Det dr ocksd viktigt att en dialog mellan stad/stadsdelar och ldnet fors.

Tunnelbanan

Vi vill i detta sammanhang &nyo papeka att Ropstens tunnelbanestation, uppgang
Hjorthagen, har starkt begrdnsade oppettider. Detta inskrianker kollektivtrafikens
tillganglighet avsevirt for boende i Hjorthagen och Norra Djurgardsstaden och
omdjliggor tidvis nyttjande for bland annat éldre eller funktionsnedsatta.
Stationens tva ingangar ar geografiskt separerade av Hjorthagsberget, vilket gor
att resendrer som vill na tunnelbanan, bussar eller Lidingdbanan tvingas antingen
gé runt berget (ca 900 m), eller ta en for ménga krdvande promenader over det.
Detta innebér dértill promenad genom en miljé dér fA ménniskor ror sig, som av
manga uppfattas som otrygg.
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God tillganglighet till kollektivtrafiken &r av stor vikt for att begrénsa biltrafiken
och né stadens miljomal for Norra Djurgardsstaden. Vi vill ocksé papeka att
nuvarande forhallanden inte kan anses leva upp till Stockholm Léns Landstings
mal (“Attraktiva resor”, “Tillgénglig och sammanhallen region”, “Effektiva resor
med lag milj6- och hilsopaverkan™).

Vi anser dérfor att det &r hog tid att aterga till att bada ingéngar till Ropsten
stationen &r Oppna sa ldnge tunnelbanan gar.

Den stora tillstromningen av resenérer pa tunnelbanan till Tekniska Hogskolan
och Universitetet borde om mojligt fa &nnu tétare turer under hogtrafik.

Vi vill aterigen podngtera att en enig stadsdelsndmnd tidigare har foreslagit att
tunnelbaneuppgéngen vid Universitetet mot Naturhistoriska riksmuseet borde
Oppnas.

Buss

Vi foreslar ocksa att buss 55 far titare turer aterigen med tanke pa den fortsatt
stora inflyttningen till Norra Djurgérdsstaden. Aven nattrafik bor om méjligt
utredas

Vi har tidigare papekat att det var beklagligt att busslinje 44 forsvann, eftersom
den ir linken frdn Ruddammen till Ostermalm. Linjen var ocks& en bra
forbindelse till Skansen dit ménga barnfamiljer &ker. Detta &r saledes ett
onskemadl att den linjen &terupptas.

Det ar ocksé anmérkningsvart att trafikeringen till Stora Skuggan togs bort. Detta
ar ett rekreationsomrade i Nationalstadsparken som bor lyftas fram och
mojligheterna att ta sig dit bor mdjliggoras. Dessutom finns en 4 H gérd i omradet
som nu star utan narliggande kommunikation vilket ytterligare talar for att den
strackan bor trafikeras.

Busshaéllplatserna i Ekhagen — Ekhagsvagen och Ekhagstorget drogs in 2015.
Samtidigt som buss 50 har blivit en busslinje med mycket tdtare turer 4n tidigare
vill vi framhalla vikten av att boende pa kullen i Ekhagen kommit att bli mer eller
mindre isolerade. Aldre som har svart att g och fordldrar med barnvagnar har
svart att ta sig fram i de branta backarna. Av den anledningen bor det undersokas
om det 4r mojligt att aterupprétta héallplatserna i Ekhagen.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 20 mars 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till att trafikforvaltningen, genom remissen, visar vilka
kollektivtrafikforandringar som kommer att genomforas under 2019. En vil fungerande och
tillgénglig kollektivtrafik &r en grundldggande forutséttning i stadens arbete for ett
klimatsmart Stockholm med hallbara transporter, samt for ett demokratiskt hallbart
Stockholm, tillgénglig for alla. Ur ett barnperspektiv ér en vél fungerande kollektivtrafik med
trygga och sékra anslutningar en viktig forutsittning for barns och ungas rorelsefrihet.

Enligt forvaltningen behdver kollektivtrafiken utvecklas i takt med att Stockholm véxer,
bade strukturellt med i takt med bland annat stadsutvecklingen i Norra Djurgérdsstaden, och
demografiskt med en snabbt 6kande befolkningsmingd. Forvaltningen ser positivt pa
utdkning av trafiken i Norra Djurgérdsstaden dd medborgarenkater som gjorts med de boende
i omrédet tydligt visat pa behovet av detta. Den foreslagna nya busslinjen 75 mellan Ropsten
och Cityterminalen kommer ge boende i Norra Djurgardsstaden fler resméjligheter med goda
anknytningsmdjligheter till tunnelbana och pendeltag.
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Forvaltningen anser att det dr olyckligt att omlaggningen av busslinje 1 under 2017/2018,
och de indragna busshallplatser detta inneburit, har drabbat funktionsnedsatta och édldre som
4r boende i omradet. Ostermalms stadsdelsnimnd ldmnade dérfor in en skrivelse i december
2017 till ansvariga parter, trafikkontoret Stockholms stad, Keolis och Stockholms ldns
landsting, och foreslog att en temporér servicelinje som trafikerar Virtavigen och
Kampementsbacken dagtid ska inréttas (se bilaga Behov av skyndsam I6sning med anledning
av indragen busstrafik pa Virtavigen dnr 2017-826-1.1). Ett mote mellan parterna har ocksa
agt rum pa initiativ av Stadsdelsndmnden. Till f6]jd av detta kommer trafikforvaltningen att
infora en temporér 16sning i var, troligtvis i form av en minibuss eller liknande som ska
trafikera den aktuella strackan.

Forvaltning vill understryka vikten av att framkomligheten for funktionsnedsatta tas i
beaktan framover néar forflyttningar- eller ombyggnation av hallplatser sker, samt néir
tidtabeller uppdateras i framtiden. Andra viktiga aspekter avseende tillgénglighet for
funktionsnedsatta &r bland annat tillgénglighet vid av- och péstigning, hallplatsernas
utformning och placering samt transportmedlets tillgénglighet.

Avslutningsvis anser forvaltningen att det dr angeléget att trafikforvaltningen
kontinuerligt kommunicerar med allmdnheten om de trafikférédndringar som planeras.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamns AB:s yttrande daterat den 26 mars 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms Hamnar vilkomnar att Stockholms léns landsting (SLL) fortsétter att utveckla
pendelbatstrafiken i Stockholm och har inga synpunkter pa forslagen i remissen.

Det dr dock mycket viktigt att det finns god anslutande trafik till pendelbatshéllplatserna
for att pendelbat ska bli ett attraktivt alternativ som en del av en lédngre resa. Har ar det
viktigt att SLL ser 6ver mdjligheterna att dra busslinjer ndrmare de nu aktuella
bathallplatserna. Ett sddant exempel ar bétplatsen i Frihamnen som ligger ldngst ut pa
Frihamnspiren, 900 m fran ndrmsta busshéllplats. Har vore det 6nskvirt att buss 1 eller buss
76 kunde aka ut pa piren till pendelbatshallplatsen.

I Vértahamnen har passagerarna en stor utmaning dé det ar en bra bit att ga till ndrmsta
busshéllplats. Véirtahamnen och omradet runtomkring ar en del i den nya stadsdelen Norra
Djurgardsstaden som &r ett omrade i stor fordndring. Fram tills att omradet 4r fardigt maste
dock tillgéngligheten sdkras, bade for passagerare och for de som arbetar i omradet. Det vore
darfor onskvért att hillplatsen for buss 76 kan ga ndrmare Vértaterminalen med en hallplats
placerad ndrmare terminalbyggnaden.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragors yttrande daterat den 14 maj
2018 har i huvudsak féljande lydelse.

Trafikforvaltningen i1 Stockholms ldn har remitterat sitt forslag pa bruttolista kring
trafikforandringar for SL-trafiken 2018-2019 till Stockholms stad. Staden har i sin tur
remitterat drendet vidare till bland annat KS rad for funktionshinderfragor.

I det remitterade forslaget skriver man bland annat om “Hallbar utveckling”" och dess tre
ben - social hallbarhet, miljoméssig hallbarhet och ekonomisk héllbarhet. Men sedan saknas
helt en vidare definition kring vad som avses med social hallbarhet &r nar det géller
kollektivtrafik. Nagot som behovs for bittre tydlighet, transparens och uppf6ljning.

Vidare finns oklarheter kring tillgdngligheten till tex vardinrittningar? I vilken mén
paverkas den av dndrade korstriackor och tidtabell? Hiar hade behovts narmare och mer
heltidckande analyser och redogorelser liksom hur alla ska kunna guidas genom
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forandringarna? Rédet kan dock i sammanhanget konstatera att det dr valkommet att linje 838
foreslas forlangas till Handens narsjukhus samt att linje 576 foreslas fa en anpassning till
Lowenstromska sjukhusets oppettider.

Rédet kan konstatera att tidigare forandringar av kollektivtrafiken skapat problem for
personer med olika typer av funktionsnedséttningar. Det &r radets erfarenhet att det gjorts en
ofullstdndig analys av befolkningsunderlag, demografisk struktur och faktiskt behov av
transport. Delar av staden / regionen har fétt viktiga linjer indragna, fordndrade eller utglesade
(till exempel farre hallplatser eller minskad turtdthet). Radet menar att man maste gora tydliga
behovs- och konsekvensanalyser vid dndringar av kollektivtrafiknatet. Kollektivtrafiken ska
vara tillgénglig for alla medborgare som sa behdver, och utbudet skall motsvara efterfragan.

Vidare menar radet att synpunkter fran kommunernas funktionshinderorganisationer hade
behovt inhdmtas redan vid beredningsstadiet for att f4 hjélp och inte som nu forst nar mycket
av fordndringarna redan presenterats. Onodiga 6verraskningar skulle dirmed kunna undvikas.
Samverkan mellan Stockholms stad och landstinget/SL skulle nir det kommer till trafikfragor
kopplade till funktionshinder med fordel kunna stdrkas ordentligt.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsnamnd

Sérskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiller m.fl. (MP) och Lillemor
Samuelsson (V) enligt foljande.

Miljopartiet och Vinsterpartiet instimmer i forvaltningens synpunkter och forslag och vill
harutdver anfora foljande.

Bromma véxer som aldrig forr och det ger oss en unik mdjlighet att bygga en mer hallbar
stad. Vi anser att en fungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for den vixande staden.
Manniskor maste ha en realistisk mojlighet att vilja kollektivt resande framfor bilen. Manga
av Brommas invanare &r oroliga for att utbyggnaden av kollektivtrafiken ar otillracklig och att
bilkderna kommer att 6ka. Vi delar denna oro och vill se en tydligare satsning pa
kollektivtrafiken i Bromma. Bromma stadsdelsndmnd har vid flera tillféllen tidigare lyft
behovet av sparbunden trafik till Ekerd, sarskilt med tanke pé trafiksituationen vid
Brommaplan. Vi har tyvérr inte sett att ndgon sadan planering kommit igdng och eftersom
utbyggnad av spértrafik tar 1&ng tid anser vi att landstinget behdver starta planeringen snarast.
Vi vill se ytterligare utbyggnad av den sparburna trafiken och 6nskar en vidare dialog med
landstinget om detta. Bromma stadsdelsndmnd har ett planeringsrad och anser att vidare
planering bor goras i samrad med planeringsradet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Ulf Walther m.fl. (S), Fotios Stathis m.fl. (MP), Lars
Sterneby (V), enligt f6ljande.

Nirtrafiken dr uppskattad av de dldre

Till en borjan noterar vi att SL nu bl.a. kommer satsa pa 6kad trafik till Ostberga vilket vi
gléder oss ét. Det kan vara bra att infor kommande ars trafikplanering, utreda om utékningen
blev tillrdcklig eller om ytterligare satsningar behovs.

I var kontakt med seniorerna i stadsdelen framkommer ofta att nértrafiken ar uppskattad.
Aldre har ett storre behov av anpassade kommunala firdmedel. Vi tror att en bredare dversyn
av nirtrafiken behdver goras och identifiera omraden som nértrafiken i dag inte ndr men som
behover fa en service av den. Vi hoppas dven detta dr ndgot som SL infér kommande ars
trafikplanering kan se dver.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gustav Johansson m.fl. (M), Urban Rybrink (L) enligt
foljande.

Det dr mycket positivt att det Alliansstyrda landstinget nu véljer att utdka trafiken pa flertalet
linjer i vart stadsdelsomréde. Inte minst géller detta for 134, som for ménga boende i
Ostberga ir den enda relevanta méjligheten till kollektivt resande.

Som forvaltningen skriver i sitt svar dr Ostberga planerat pa ett sidant sitt att det blir ett
isolerat omrade utan naturliga genomfarter. Detta i kombination med den otrygghet manga i
omradet upplever gor 6kad turtithet mycket vilkommet.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjerstrom (C) och Lovisa-Teolinda Pettersson
(KD), enligt foljande.

Hans Tjerstrom (C) och Lovisa-Teolinda Pettersson (KD) instimde
med sitt ersittaryttrande i nimndens beslut.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Kadir Kasirga med flera (S), Ledamot Sarah Aziz (MP)
och Mohibul Ezdani Khan (V) enligt foljande.

Precis som forvaltningen beskriver har 541 &r redan hogt belastad idag. Busslinjen ar en
viktig tvarforbindelse mellan Jakobsberg och Véllingby dér ménga fardas dagligen till bade
arbete och skola.

Vi instimmer ocksd med Pensionirsradet nér det giller kravet att
nértrafikbussen trafikerar hela stadsdelen samt att den trafikeras dven under helger.
Landstingen bor istdllet 6ka turtdtheten och sérskilt se over kapaciteten under rusningstid for
att oka attraktiviteten och mojliggora att fler reser med kollektivtrafiken.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bo Arkelsten med flera (M) och Helen Jaderlund
Eckardt (L) enligt f6ljande.

Instimmer i (S+MP+V):s sdrskilda uttalande.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Séirskilt uttalande gjordes av Arvid Vikman m.fl. (S), Anders Odmark m.fl. (MP) och
Reijo Kittild (V) enligt f6ljande.

Kollektivtrafiken dr blodomloppet i Stockholmsregionen. Att den fungerar vél ar en
forutséttning for att stockholmarna ska komma till jobbet, skolan och andra aktiviteter.
Kollektivtrafiken dr ocksd nédvéndig for miljon, genom att den gor att biltrafiken kan hallas
nere och ersittas av miljovanligare transporter.

Stockholm &r mycket attraktivt bade for méanniskor och foretag. Befolkningen i Stockholm
Okar for varje ar och det mérks av trdngseln pa bussar, tunnelbana och pendeltdg. Den 6kande
befolkningen stéller krav pa okat bostadsbyggande, vilket den rodgrona majoriteten i
stadshuset satsar kraftigt pa. Befolkningsokningen stéller ocksa krav pa 6kad kapacitet i
kollektivtrafiken.

Den foreliggande remissen om trafikférandringar i SL-trafiken redovisar sévil utdkningar,
som reduceringar och omfordelningar av trafiken. Malen for trafiken &r, enligt remissen, ett
okat kollektivt resande, smart kollektivtrafiksystem och en attraktiv region. Men
sammantaget okar trafiken endast marginellt. Att landstingets ekonomi &r hért anstringd, som
en foljd av de skenande kostnaderna fér Nya Karolinska sjukhuset, ar vél ként. Detta
ckonomiska haveri forhindrar de kraftfulla satsningar pa kollektivtrafiken, som sa val skulle
behovas.

For oss pa Kungsholmen ar tunnelbanan avgorande men det sker inga satsningar pa 6kad
kapacitet pa befintliga tunnelbanelinjer. Busstrafiken &r ocksé viktig, sarskilt i de omraden dit
tunnelbanan inte nar. Busslinje 1 utgor livsnerven for Stora och Lilla Essingen men linjen ar
kraftigt underdimensionerad i forhéllande till behoven i rusningstid. Hir behdvs en omgaende
satsning pé fler bussturer.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Johansson m.fl. (L) enligt f6ljande.

Dialogen mellan Trafikforvaltningen och den politiska nivan i Stockholm och de andra
kommunerna i linet méste forbittras. Aven den form som den arliga remissrundan har kring
forandringar i SL-trafiken maste forbattras, internt inom stan och gentemot SL. Synpunkter
som togs upp av ndmnden forra aret har inte tagits med i det sammanfattande remissvar som
Kommunstyrelsen angivet. Om inte Stockholm stad klarar av att lyfta fram de lokala
onskemalen, bor remisserna istillet skickas in direkt till Trafikforvaltningen. Nar det géller
sjdlva remissen ger inte de forslag som presenteras en fullstédndig bild av konsekvenserna av
forslagen, dels sker i regel relativt stora forindringar som inte tas upp i planeringen. Aven
staden maste till storre del planera for en stad dar kollektivtrafiken &r en vésentlig del och har
maste dialogen forbittras s att de konsekvenserna blir forutsebara fran politiskt hall.

Bland annat tog vi forra dret upp var oro for att den nya l6sningen med linje 65 till
Fredhill, skulle innebéra att linjen inte langre skulle trafikeras under hela trafikdygnet, vilket
ocksé blev fallet men som inte kommunicerades ut i remissen. Inte heller kommunicerades
den kraftiga forsamring som infordes pa nattbuss 198 och som bara delvis har éterstillts. For
en attraktiv nattrafik pa de linjer som trafikerar tunnelbanenétet, kriavs minst 30-
minuterstrafik under hela nattrafiken. Nattlinje 198 har ett underlag som motiverar en sddan
trafikering. For en attraktiv kollektivtrafik &r det ocksé av stor betydelse att aterstilla
nattbusstrafiken till den 20-minuterstrafik som tidigare varit under nattrafikens mest belastade
timmar.

Nedldggningen av farjetrafiken pa linje 85 kan forvisso te sig forstaelig utifran det
begransade resandet. Troligen har dock bade en relativt dalig turtdthet och svarigheterna att
hitta linjen till/frdn S6dermalm bidragit. Den har heller ingen bra koppling till den
sparbundna trafiken. Samtidigt véxer staden langs vattnet. Vi ser det darfor som angelédget att
hitta nya 16sningar for att kunna trafikera vattenvigarna &ven centralt inom Mélaren. Att lata
linje 89 dven trafikera Stora Essingen skulle vara ett sitt, men dven en ringlinje som kopplar
samman bostadsomradena pé Lilla Essingen och det som nu planeras i Primusparken, samt
Hornsberg, med spartrafik och andra knutpunkter, skulle kunna vara ett attraktivt
komplement till buss- och spartrafik.

Med anledning av utbyggnaden med bostider i Primusparken och att resandet dirmed
forvintas okas, finns det skél att se over busstrafiken i omradet. Linje 1 dr redan idag en av
de tyngsta linjerna i Stockholm pa dess strackning mellan Stora Essingen och Fridhemsplan.
En linje fran Stora Essingen till Sodermalm skulle ddrmed vara ett intressant alternativ. Ett
forslag skulle vara att forldnga linje 74 till Stora Essingen. En sédan linje skulle som en
bieffekt ocksa koppla samman Sédermalm med arbetsplatsomraden p& Essingedarna och
Tvidrbanan mot Solna.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Marianne Berg Ekbom (V), Ulla Sjobergh (S), Ylva M
Larsson (MP) och Olov Lindquist (L), enligt foljande.

Odenplan ér ett torg och en bytespunkt for kollektivtrafikresenérer, vilka 6kat markant sedan
Citybanans 6ppnade. Stadsdelsndmnden anser att det ar nddvandigt att se dver busstrafikens
héllplatser och uppstéllningsplatser for att Odenplan ska kunna vara en trafiksiker, trygg och
vialkomnande plats. Det dr, enligt stadsdelsnimndens uppfattning, inte vérdigt att Gustav
Vasa kyrka kringgérdas av bussar, hallplatser och uppstéllningsplatser. Genom att stdnga av
trafiken pé del av Upplandsgatan, mellan Gustav Vasa kyrka och Odenplan, skapas ett
sammanhéngande och dppet torg dir Gustav Vasa kyrka far en central placering..
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Lutz m.fl. (M) och Jessica Sjonell m.fl. (L)
enligt foljande.

Forvaltningen tar i sitt svar upp att man vill se dver behovet av ytterligare uppgangar vid
tunnelbanestationerna Skarpnéck, Kérrtorp och Bjorkhagen. Alliansen vill gora en tydlig
satsning pa att utoka antalet entréer till tunnelbanan pa befintliga stationer ldngs linje 17 och
se over vilka stationer ldngs linje 17 som bor ha minst tva entréer. Alliansen vill dven att en
oversyn gors for 6kad tillgédnglighet till tunnelbanan i samband med att nya omraden byggs i
stadsdelen och att dessa nya omraden exempelvis ska kunna forbindas med exempelvis
rullband for att 6ka tunnelbanans tillgdnglighet, likt Hjorthagen. Vi vill d&ven understryka
behovet av att underhall och skyndsamma reparationer av rulltrapporna, sérskilt i stationer
som ligger djupt. Bade i Bagarmossen och Skarpnick har detta varit ett &terkommande
problem med flera och ldnga avstingningar.

Nir det géller tunnelbaneuppgéngarna vill vi aktivt arbeta for 6kad sidkerhet och trygghet,
till exempel genom god belysning och dppna ytor. Vi vialkomnar den satsning pa 6kad
trygghet i tunnelbanan som Alliansen i Landstinget presenterat

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C) och Jonathan Lindgren (KD) enligt
foljande.

Gunnar Caperius (C) och Jonathan Lindgren (KD) anmaéler att om de hade haft rostrétt hade
de anslutit sig till Moderaternas och Liberalernas sérskilda uttalande.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Sus Andersson m.fl. (MP), Anna Jonazon m.fl. (S) och
Rashid Mohammed (V) enligt f6ljande.

Vi instimmer i forvaltningens synpunkter pa remissen men vill ddrutver dven framhélla
foljande:

Goda kommunikationer med kollektivtrafik &r viktiga av en rad skal: minskad biltrafik ger
positiva miljoeffekter, manniskor som inte har bil kan genom kollektivtrafiken dnda rora sig i
staden. En god kollektivtrafik innebér ocksa att vi kan dka framkomligheten pé védgarna.

Vi vill att stockholmarna erbjuds effektiva resor med lag milj6- och hilsopéverkan.

Det &r positivt om restiden mellan Tensta och Jakobsberg kan minska. Men vi tycker att
det vore olyckligt om kollektivtrafiken till och fran Lunda férsémras genom nedldggning av
linje 546.

Idag &r kollektivtrafikférbindelsen mellan Tensta/Hjulsta och handelsplatsen i Barkarby
onddigt kranglig. En fard som tar under 10 minuter med bil tar 45 minuter med
kollektivtrafiken. Vissa fardalternativ innebér en promenad pa 2 kilometer, vilket inte &r
realistiskt om syftet dr att handla. En direktforbindelse mellan stadsdelen och handelsplatsen
vore dérfor pa sin plats. Det kan forslagsvis ske genom att se Gver dragningen av nagon
nuvarande busslinje.

Vi ser ett behov av 6kad turtéthet pa buss 517, sévél i rusningstid som pa sena kvallar.
Bussen anvinds av savil anstéllda i Lunda foretagsomrédde som av elever som gér skolan i
Lunda. I rusningstid d4r manga bussar fulla. P& kvéllstid &r visserligen inte efterfragan lika
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stor, men eftersom turerna &r s séllsynta innebér det att de som jobbar kvéll i omradet idag
sannolikt hellre tar bil, om de kan.

Mojligheten att ta sig till och frdn Spanga kyrka och Sorgérden behover ocksa forbéttras —
savil for personer som vill besoka kyrka och begravningsplats, som for boende. Exempelvis
skulle buss 514 kunna stanna oftare vid Spanga kyrka.

Vi vill framhalla behovet av en servicelinje mellan Tensta och Bromsten, eftersom manga
dldre flyttat till Fristad i samband med nedldggningen av Tensta servicehus. Kommunikation
mellan Fristad och Spéanga ar viktig eftersom vardcentral finns i Spanga. Att det r enkelt att
ta sig mellan stadsdelarna &r viktigt savél for de dldre som for anhériga som vill komma pa
besok.

Aven busstrafiken genom villaomridena i Bromsten, Sundby, Flysta och Solhem kan
behdva ses dver inte minst med anledning av det 6kade antalen planerade hushall.

Buss 117 skulle redan idag behdva en 6versyn av turtétheten och eventuellt ocksa
dragning/placering av hallplatser.

I och med att flera olika byggprojekt kring Spanga station paverkar mojligheten att
parkera dir behover ocksa busstrafiken ka for att svara upp mot transportbehov av savil
pendlare som personer som ska handla i centrum. Infartsparkeringen &r blockerad pa grund av
Malarbanan, och andra parkeringar kommer att férsvinna i samband med kommande
bostadsbyggen.

Vi vill ocksa framhélla att stora bostadsbyggnadsprojekt ar pa gdng pd bada sidor
jarnvagen, sydost om Spanga station. Det &r viktigt att landstinget redan nu planerar for goda
kommunikationer till dessa omraden.

I samband med att Forbifarten fardigstélls bor man ocksa planera for busshéllplats vid
Hjulsta.

Till sist vill vi ocksa framhélla ett stort behov av att i kommande samrad och planering se
over placeringen och utformningen av busstationen vid Spanga station.
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