Utlatande Rotel VII (Dnr KS 2018/720)

Reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhorande
anordningar 2019-2023

Inriktningsbeslut
Hemstallan fran Trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Inriktning for reinvesteringsprogram med tillhdrande anordningar
2019-2023 till en berdknad investeringsutgift om 550 mnkr, i enlighet
trafikndmndens forslag, godkénns.

2. Trafikndmnden far géra omprioriteringar enligt vad som framgér under
Mina synpunkter.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikndmnden &r stadens véghéllare av det kommunala vidgnitet, som bland
annat innefattar 2477 km kdrbana och 3008 km cykel- och gangbana med
tillhérande gatumabler, skyltar och raicken. Namnden ansvarar ocksa for
stadens torgytor och ca 40 000 gatutrad.

Nér staden vaxer med ndrmare 50 personer per dag stélls stora krav pé en
hog bostadsbyggnadstakt. Stadens tillvéxt innebér inte enbart att nya omraden
byggs, det betyder dven att befintliga omraden foréndras. En allt titare stad
med fler innerstadslika miljoer i ytterstaden innebar bland annat 6kade
forvantningar pa vaghéallningen i dessa omraden och en storre trafikintensitet
med fler medborgare per kvadratmeter.

Foreliggande forslag till inriktningsbeslut for ett atgardsprogram géllande
reinvesteringar i gatuytor med tillhdrande anordningar for 2019-2023 omfattar



550 mnkr. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av anldggningar
som far oférdndrad funktion, men férnyad livsldngd. Detta kan till exempel
vara utbyte av beldggning sdsom asfalt, betongplattor eller utbyte av kantsten,
trappor, skrapkorgar, ricken, aterplantering av trdd och renovering av
vaxtbaddar. Cykelvégar och gangbanor ingar oftast som en integrerad del i
upprustning av gangbanor langs trafikleder, huvudgator och lokalgator.

Detta inriktningsbeslut beror ej reinvestering i park, eftersom detta ryms
inom stadsdelsndmndernas ansvar. Vad géller de kommuncentrala parkerna
(Berzelii Park, Kungstridgérden, Strémparterren, Norra Bantorget, Arstafiltet
och Jéarvafiltet) tas ombyggnationer och reinvesteringar upp som sarskilda
drenden, och prioriteras och finansieras via Trafikndmndens
investeringsbudget.

Beredning

Arendet har initierats av Trafiknimnden och remitterats till
Stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmndens planer pa att
genomfora dtgirder for att forbattra standarden pa gatuytorna och tillhrande
anordningar i hela Stockholm é&r i linje med nimndens uppdrag och stadens
overgripande strategier. Genomforandet av den foreslagna &tgirdsplanen
kommer att innebéra dkad sidkerhet, att framkomligheten forbéttras och
tillgdngligheten 6kar samtidigt som en mer attraktiv stadsmiljo uppnas.

Mina synpunkter

Staden vixer kraftigt och det betyder dven att befintliga omraden férdndras.
De omfattande investeringar som nu genomfors for fler bostader, utokad
service och satsningar for battre trafiklosningar forutsétter en
reinvesteringsstrategi som svarar upp emot den utveckling som sker.

Att Stockholm har ett vél fungerande transportsystem ar en grundldggande
forutsittning for staden och dess invénare. Det &r trafikndmnden, i egenskap av
vaghallare, som &r ansvarig for att tillse att kvaliteten pa gatunitet och
tillhdrande anordningar upprétthélls. I budget for 2018 anges bland annat att
trafikndmnden ska arbeta for att forbattra framkomligheten, 6ka sékerheten for
oskyddade trafikanter och forbéttra samordningen av trafikstdrande arbeten
med andra aktorer.

Totalt berdknas reinvesteringsprogrammet omfatta atgarder om 550,0 mnkr
under dren 2019-2023, med en preliminér férdelning med 110,0 mnkr per &r



under perioden. Trafikndmnden har inom ramen for den samlade
investeringsutgiften mdjlighet att géra omprioriteringar mellan projekten i
reinvesteringsprogrammet.

Staden har en underhallsskuld sedan mycket lang tid tillbaka. For att klara
en god framkomlighet har de gator som é&r i s& pass déligt skick att de annars
riskerar att behdva goras om fran grunden prioriterats som
reinvesteringsprojekt. De reserverade korfélt som anvénds av bussar och
cyklister ska héllas i gott skick och har prioriterats i framtagandet av
reinvesteringsprojekt. Bussgator och busshéllplatser har prioriterats i samrad
med bussbolagen. Gangbanor som behdver rustas upp har prioriterats nér
reinvesteringsprojekt tagits fram. Géngtrafikanterna far genom detta béttre
forutsattningar.

Jag ser sérskilt positivt pa att vissa reinvesteringsinsatser, sdsom torg och
centrumbildningar, trdd och gatuméblering, i hog grad styrs mot de sju
prioriterade stadsdelsnimndsomraden i ytterstaden, diar behoven av mer
attraktiva och jamlika miljoer ar stora.

I reinvesteringsprogrammet satsas dessutom 15 miljoner kronor per ar pa
aterplantering och renovering av vixtbdddar. Detta innebér att allt fler trad i
staden fér skelettjordar med biokol och stenkross. Detta 6kar formégan att
fordréja dagvatten och minskar belastningen pé stadens ledningsnat for
dagvatten.

Bilagor
1. Reinvesteringsprogram 2019-2023
2. Investeringskalkyl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim
Larsson och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt
foljande.

Nir staden rustar upp eller byter ut befintliga anliggningar maste framkomligheten
sdkerstéllas och helhetsansvaret for detta bor vara tydligt. Inte minst 4r det angeldget
for att kollektivtrafik och raddningstjénst ska komma fram.

Framkomligheten i Stockholm har nu tyviarr blivit ett akut problem till foljd av
daligt samordnade underhélls- och vigarbeten som lett till avstingningar och
begrinsningar for alla trafikslag i gaturummet. Vi har vid ett flertal tillfallen lyft att
underhalls- och vigarbeten méste samordnas for att sékerstélla att framkomligheten ar



sé god som mojligt. Vi har tidigare foreslagit att staden bor anstélla en
framkomlighetschef som ansvarar for samordningen och vi hoppas att det framover
ska finnas fullgod information om anléggningsarbetens omfattning och tidsplan,
tillgénglighet och framkomlighet och att det sékerstills att dessa genomfors skyndsamt
och med minimal trafikpaverkan.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Inriktning for reinvesteringsprogram med tillhdrande anordningar
2019-2023 till en berdknad investeringsutgift om 550 mnkr, i enlighet
trafikndmndens forslag, godkénns.

2. Trafikndmnden far gora omprioriteringar enligt vad som framgér under
Mina synpunkter.

Stockholm den 30 maj 2018

Pa kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sirskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Johanna Sjo6 (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sarskilda
uttalande i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda
uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden &r stadens védghéllare av det kommunala vagnitet, som bland
annat innefattar 2477 km korbana och 3008 km cykel- och gangbana med
tillhdrande gatumdbler, skyltar och ricken. Ndmnden ansvarar ocksé for
stadens torgytor och ca 40 000 gatutrad.

Niér staden viaxer med narmare 50 personer per dag stélls stora krav pé en
hog bostadsbyggnadstakt. Stadens tillvaxt innebér inte enbart att nya omraden
byggs, det betyder dven att befintliga omraden fordndras. En allt tdtare stad
med fler innerstadslika miljder i ytterstaden innebér bland annat 6kade
forvéantningar pa vighallningen i dessa omraden och en storre trafikintensitet
med fler medborgare per kvadratmeter.

Foreliggande forslag till inriktningsbeslut for ett atgérdsprogram géllande
reinvesteringar i gatuytor med tillhdrande anordningar f6r 2019-2023 omfattar
550 mnkr. Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av anldggningar
som far oférdndrad funktion, men férnyad livsldngd. Detta kan till exempel
vara utbyte av beldggning sadsom asfalt, betongplattor eller utbyte av kantsten,
trappor, skrapkorgar, ricken, aterplantering av trdd och renovering av
véxtbdddar. Cykelvigar och géngbanor ingér oftast som en integrerad del i
upprustning av gangbanor léngs trafikleder, huvudgator och lokalgator.

Detta inriktningsbeslut berdr ej reinvestering i park, eftersom detta ryms
inom stadsdelsndmndernas ansvar. Vad giller de kommuncentrala parkerna
(Berzelii Park, Kungstridgarden, Strdmparterren, Norra Bantorget, Arstafiltet
och Jarvafiltet) tas ombyggnationer och reinvesteringar upp som sérskilda
arenden, och prioriteras och finansieras via Trafikndmndens
investeringsbudget.



Trafiknamnden

Trafiknidmnden beslutade vid sitt sammantride den 8 mars 2018
foljande.
1. Trafikndmnden godkinner inriktningsbeslut for reinvesteringsprogram
2019-2023 omfattande investeringsutgifter om 550 mnkr.
2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkidnna
ndmndens beslut.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 14 februari 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Niér staden vixer med ndrmare 50 personer per dag stills stora krav pa en hog
bostadsbyggnadstakt. Trafikkontoret spelar en central roll i detta arbete genom att
bidra med ett infrastrukturperspektiv, dels for att skapa ett transportsnélt och ddrmed
hallbart samhélle och dels for att mdjliggora ett effektivt underhall bade under
byggnationsskedet och for att ta om hand anlédggningarna i framtiden.

Stadens tillvdxt innebér inte enbart att nya omraden byggs utan den innebér dven
att befintliga omréden fordndras. En allt titare stad med fler innerstadslika milj6er i
ytterstaden och en storre trafikintensitet med fler medborgare per kvadratmeter innebér
okade forvantningar pa vighallningen i dessa omréaden..

Vissa reinvesteringsinsatser s& som exempelvis torg och centrum-bildningar, trad
och gatumdblering styrs mot de i staden sju prioriterade stadsdelarna, omraden dar
behoven av mer attraktiva och jamlika miljoer i ytterstaden &r stora. Trafikkontoret
samarbetar med stadsdelsforvaltningarna for att tillgodose behoven i de lokala
utvecklingsplanerna och objekt kan vid behov komma att bytas ut i
reinvesteringsprogrammet under ret.

Utover utgifter for atgérderna tillkommer cirka 10 procent i administration och
byggledning.

Forslaget till inriktningsbeslut berdr ej reinvestering i park, eftersom detta ingér
inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de kommuncentrala parkerna
(Berzelii Park, Kungstridgarden, Strdmparterren, Norra Bantorget, Arstafiltet och
Jarvafiltet), som ingér i ndmndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sérskilda drenden, och inryms inom trafikndmndens
investeringsbudget.

Reinvesteringar som uppgér till betydligt storre summor, sdsom reinvesteringar av
trafikleder och industriomraden, tas upp som egna drenden.

Struktur for atgirdsprogram

Behovet av planerade underhéllsétgéirder ser olika ut i olika delar av staden, bero-
ende pa anlédggningarnas art, alder och framforallt vilket slitage de utsitts for. Detta
talar for en strukturering och prioritering av atgarderna. Underhallsatgarder for olika
slags anldggningar pad samma plats och/eller lings samma strak har samordnats.

En samverkan med andra aktorer i staden och ledningsdragande bolag behdver bli
annu béttre for att sékerstélla framkomlighet och kostnadseffektivitet. Kontoret har



hojt ambitionen att styra till planerade tidssamordnade arbeten. Trafikkontoret har
utifran detta samordningsbehov tagit fram ett nytt systemstdd, Gatuarbete samordnad
projektplanering (GSP), for att forenkla och forbéttra samordningen av de arbeten som
sker i staden.

Det finns i vissa fall skél till avvikelser frdn samordning — om ndgon enstaka
anldggning behdver bytas ut och det dr orimligt att invénta en stdrre samordnad
upprustning pa platsen.

Cykelvégar och gingbanor ingér oftast som integrerad del i upprustning av
gangbanor langs trafikleder, huvudgator och lokalgator. En sérskild analys har skett av
grona ytor pd gatumark som visar hur gatutrdid m.m. bor underhéllas/bytas ut med
vissa intervall. For vissa trdd i innerstaden bor atgérder ske inom 1-2 ér. Saddana
atgirder ska dock i forsta hand samordnas med dvriga gatuarbeten.

Kategorier

Inventeringsarbetet som utforts inom Stockholms stad visar pa ett
reinvesteringsbehov inom f6ljande elva kategorier:

o  Trafikleder - leder med en trafikmingd som har 6ver 30 000 fordon/dygn.

e  Huvudgator med tillhdrande géngbanor - vig med trafikmingd 6ver 15 000

fordon/dygn eller ingér i stomnit for busstrafik.

e  Lokalgator med tillhdrande géngbanor - ver 40 &r eller med séttningar i

undergrund, t.ex. pa grund av daliga markforhéllanden.

e  Cykelvégar - strickor med stort slitage.

e Torg/centrumbildningar - Gver 50 ér eller med sdttningar i undergrund, t.ex.

av tradrotter

e  Busshallplatser — busshéllplatser med storst behov av reinvestering

e  Skyltar, ricken, flaggstianger - 6ver 10 ar gamla eller i utsatta lagen.

e Ovriga trafikanordningar - 6ver 30 ar gamla eller som inte ir trafiksikra, eller

inte &r rostskyddade.

e Gatumdbler - over 10 &r gamla eller som &r dyra att underhalla.

o  Skrépkorgar som ér dver 10 ar gamla eller behover bytas mot storre kérl (6ver

50 liter) eller mot kérl med ny teknik for effektivisering av verksamheten.

e  Trad — vixtbiaddsrenovering alt. dterplantering av trad.

Tidplan

Atgirdsprogram kommer att presenteras for trafiknimnden infér varje ar och
redovisning till trafikndmnden av atgardsprogrammen kommer ske arligen nér
boksluten &r klara.

Geografisk indelning

En forteckning dver planerade atgirder for huvudgator, lokalgator, bostadsgator
inklusive gang- och cykelbanor, trddatgérder, platser och torg samt trafikleder inom
atgardsprogrammet har upprittats per geografiskt ansvarsomrade (stadsdel), se bilaga
1. En redovisning av reinvesteringar gillande rdcken och skyltar samt gatuméobler,
papperskorgar, trappor och busshéllplatser har fortecknats separat i bilaga 1.

Prioriteringsgrund

Reinvesteringarna &r i sig nodvéndiga for att trygga anldggningarnas bestand och
funktion, vilket ar en viktig forutséttning for att klara framkomligheten i staden.

Programmet har framst fokus pa trafiksidkerhet och framkomlighet samt
samordning och hinsyn till de av staden sju prioriterade stadsdelarna. En sérskild



analys har skett av grona ytor pa gatumark som visar hur gatutrdad m.m. bor
underhallas/bytas ut med vissa intervall. For vissa trdd i innerstaden bor atgérder ske
inom 1-2 &r. Sddana atgérder ska dock i férsta hand samordnas med 6vriga
gatuarbeten.

Forutséttningar kan fordndras om t ex ledningsdragande bolag forédndrar sin
planering, akuta skador som riskerar att tredjeman drabbas, samordningsvinster med
andra projekt som inte dr kiinda for tillfallet. Det kan komma att goras
omprioriteringar mellan projekten under aren jamfort med det som stér i bilaga 1.
Eventuella avvikelser kommer att redovisas i arsredovisningen for arbets-programmen.

Arbetsprogrammet &r anpassat utifran trafikkontorets budget och beréknas omfatta
550 mnkr.

Ekonomi

Totalt berdknas reinvesteringsprogrammet omfatta atgdrder om 550,0 mnkr under
aren 2019-2023, med en preliminédr fordelning med 110,0 mnkr per ar under perioden.
Den érliga volymen kommer att styras av utrymmet i nimndens arliga investerings-
budget.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt frdn och med ar 2020.
Kapitalkostnaden, som beréknas till cirka 6,3 mnkr 2019, 6kar direfter till 31,5 mnkr
2024, och minskar sedan med gjorda avskrivningar. Kostnaden som é&r preliminért
berdknad med en genomsnittlig avskrivningstid pa 20 ar och en intern rénta om 0,8
procent, far beaktas i nimndens budget frdn och med ar 2020.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvérde om 453,6 mnkr. Nuvérdesberdkningen redovisas i bilaga 2.

Trafik och miljo

Reinvesteringsarbeten planeras s att begransningarna i framkomligheten blir sa
sma som mdjligt. Genom samplanering av kontorets och andras arbeten kan det bli
férre och mer kortvariga stdrningar.

Arbeten kan tidvis medfora bullerstorningar. Genom skyddsatgérder och god
information gér det att motverka upplevda problem i omgivningen. Kontorets ambition
ar att den totala miljon ska vara forbattrad nir arbetena blivit slutforda. Exempelvis
ska fler gatutrdd fa battre vaxtforutsattningar och 6kning av gang- och cykeltrafik
stimuleras genom forbéttrade gdng- och cykelbanor.

Risk och osiikerhet

Samordningen med framfor allt de ledningsdragande bolagen, medfor stor risk for
att reinvesteringarna inte blir s samordnade som skulle behdvas och/eller att de blir
fordrojda jamfort med vad som vore onskvért.

Trafikkontoret synpunkter

Ett reinvesteringsprogram for att siikra Vision 2040

Stockholms stads Vision 2040 beskriver en stad i tillvixt, med kraftig
befolkningsdkning, 6kad exploatering och fortétning i bebyggelse och 6vrig
infrastruktur. Trafikkontoret ser en finansiering for att langsiktigt sdkra underhall av
stadens anldggningar som en forutséttning for att realisera denna vision. De
omfattande investeringar som nu genomfors for fler bostdder, utdkad service och
satsningar for béttre trafiklosningar forutsitter en reinvesteringsstrategi som svarar upp
emot den tillvixt som sker.

Det eftersatta underhallet 4r omfattande, det framtida behovet av funktion och
héllbarhet for stadens anldggningar blir &n mer omfattande. I takt med att Vision 2040



realiseras fordndras ocksa forutséttningarna for drift och underhall i staden. Stadens
framkomlighetsstrategi patalar behovet av att styra om resande fran bil till gdng-,
cykel- och kollektivtrafik och cykelplanen innebér en kraftfull utbyggnad av
cykelbanenitet, samt starkt drift- och underhall av befintligt nét.

Okad befolkning, fler trafikrérelser och titare bebyggelse innebir direkta och
omfattande pafrestningar, och ddrmed kostnadsokningar, pa stadens anldggningar. I
foreliggande genomforande-beslut har diarfor Vision 2040 varit vigledande for
behovs-prioritering, for samordning med andra aktorer samt for atgardsprogrammets
genomfOrande.

Sedan det forsta reinvesteringsprogrammet togs fram har sex ar gatt och mycket
har hént sedan dess, bade internt inom kontoret och i staden som helhet. Kontoret har
tagit detta med sig infor arbetet med reinvesteringsprogram for dren 2019-2023.

Framkomlighetsstrategi

Sedan foregdende reinvesteringsprogram togs fram har staden beslutat om en
framkomlighetsstrategi som framst fokuserar pa fyra omraden. Har nedan beskrivs hur
kontoret resonerat kring framkomlighetsstrategin nér reinvesteringsprogrammet for
2019-2023 har tagits fram.

Reinvesteringar med nytta for busstrafik och cyklister: De reserverade korfélt som
anvinds av bussar och cyklister ska hallas i gott skick och har prioriterats i
framtagandet av reinvesterings-projekt.

Trafiken ska bli mer palitlig. For att klara en god framkomlighet har de gator som
ar 1 sd pass daligt skick att de annars riskerar att behova goras om fran grunden
prioriterats som reinvesterings-projekt.

Kollektivtrafiken ska komma fram léttare pa sina reserverade korfalt. Bussgator
och busshallplatser har prioriterats i reinvesteringsprogrammet, detta har gjorts i
samrad med bussbolagen.

Storande gatuarbeten ska i dnnu storre utstrickning planeras sa att du kan undvika
onddiga forseningar. En samordning av alla gatuarbeten har skett via systemet GSP
nir reinvesteringsprojekt prioriterats.

Gangtrafikanterna far battre forutséttningar. Gdngbanor som behdver rustas upp
har prioriterats nér reinvesteringsprojekt tagits fram.

Kontoret ska minska de negativa effekterna som trafiken kan ha pé storstadslivet
och hélla gatorna i gott skick for att forbattra for busstrafiken, gaende och cyklister.

Framkomlighetsstrategin &r forldngd till 2021.

Miljo

I reinvesteringsprogrammet for 2019-2023 satsar trafikkontoret
15 miljoner kronor per &r pa aterplantering och renovering av vixtbaddar. Detta
innebdr att allt fler trdd i staden far skelettjordar med biokol och stenkross. Detta dkar
formagan att fordroja dagvatten och minskar pa sé sitt belastningen pa stadens
ledningsnét for dagvatten.

Traditionellt har material frén &ndliga resurser anvénts for tillverkning av jord, torv
frén torvmossar sand fran grusasar och lera. Nir jorden i vixtbidddarna byts ut mot
biokol och stenkross minskar belastningen pa miljon genom att halterna av koldioxid
sanks och enbart atervunnet material anvénds.

Tillgéinglighet

Alla ménniskor ska kunna ta sig fram i staden och i det nya
reinvesteringsprogrammet har hansyn tagits till funktionsvarierades forutsattningar.



Exempelvis ska dven fardtjansten och taxi kunna rdkna med en pélitlig trafik och
kunna rékna ut ungefér hur lang tid resan tar. Darfor har kontoret prioriterat
reinvesteringar pa de gator som r i s pass daligt skick att de riskerar att annars
behdva goras om fran grunden, vilket innebér ett bade tidsméssigt och
framkomlighetsméssigt betydligt mer omfattande arbete. Gatuarbeten har av denna
anledning ocksé samordnats med andra aktorer s& som exempelvis de
ledningsdragande bolagen via systemet GSP, just for att undvika extra stérningar i
trafiken.

Samordning

Det innevarande reinvesteringsprogrammet for dren 2013 - 2018 &r helt
objektsbestdmt, vilket har visat sig forsvara kontorets mojlighet till samordning och
anpassning till stadens foranderlighet och utbyggnad. Trafikkontoret har erfarit att den
planering som gors i arbetsprogrammen behdver vara preliminér eftersom en
omprioritering kan behdva goras om tillfalle uppstér for en kostnadseffektiv
samordning av arbeten med exempelvis exploateringskontoret, trafikférvaltningen,
stadsdelsforvaltningar och interna investeringsarbeten.

Nyttan av samordningen med andra aktorer i gaturummet bestar frémst i minskade
kostnader for reinvesteringar nir fler aktorer samordnar arbeten. Det mojliggor
skattefinansierade reinvesteringar som uppgar till belopp som inte varit mojliga utan
denna samordning.

Trots denna samordning sé vet kontoret erfarenhetsméssigt att det kommer
uppkomma mer oplanerade insatser fran de ledningsdragande bolagen i gatumiljé som
leder till ett behov av att 4ven for dessa vidta samordningsatgarder. Dock i1 begransad
omfattning.

Reinvesteringar behdver i vissa fall genomforas tidigare &n planerat, och kontoret
uppskattar att cirka 5 procent av reinvesteringssumman bestar av liknande arbeten.
Dessa arbeten géller framst:

1. Slitage efter vintersdsonger med stora temperaturskillnader.

2. Exploateringar dir de existerande vdgarna far bira laster som gatan inte ar
byggd for.

3. De trafikomlidggningar som sker till f61jd av alla de infrastruktursatsningar som
gors 1 staden dér trafiken leds om till gator som inte &r kidnda i forvag och som
inte dr dimensionerade for denna belastning.

4. Trafikforingen disponeras om, exempelvis busstrafik som far ny strackning.

Jamstdlldhetsanalys

Som ett led i kontorets arbete med jaimstélldhetsintegrering &r det viktigt att
regelmaéssigt analysera de prioriteringar och den resursfordelning som gors utifran ett
jémstélldhetsperspektiv. Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor
reser i Stockholm é&r relativt sma, och trenden &r att de flesta skillnaderna minskar 6ver
tiden. I dagsléget utgér mén 59 % bade i biltrafiken och i cykeltrafiken, medan
kvinnor utgdr 58 % i kollektivtrafiken. Det finns dock betydande variationer inom
dessa grupper, t.ex. dr ensamstdende mammor den grupp som gor allra flest resor med
bil. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for mans och kvinnors beteende
och vérderingar dr det viktigt att hélla i minnet att variationen inom respektive grupp
ar betydligt storre dn skillnaden mellan genomsnitten.

Jamstdlldhet i transportsystemet handlar inte om att méns och kvinnors beteende
ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma mojligheter. Genom

10



reinvesteringsatgirder upprétthaller kontoret en god standard pa stadens géng-, cykel-
och korbanor, vilket bade kar tryggheten och upplevelsen av trygghet. Bristande
underhall, sdsom délig beldggning, gropar eller trasiga riacken, stirker kidnslan av en
otrygg miljo, och studier visar att kvinnor i hogre utstrackning 4n mén anpassar sina
resval utifrdn upplevelser av otrygghet. Reinvesteringar i stadens cykelinfrastruktur
samt i gatuytor med tillhérande anordningar kan dérfor ses som positiva ur ett
jémstélldhetsperspektiv, men utgdr ocksa exempel pa god planering som gynnar alla
individer och grupper i samhéllet.

Beredning

Arendet har initierats av Trafiknamnden och remitterats till
Stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 7 maj 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Att Stockholm har ett vil fungerande transportsystem ar en grundlidggande
forutséttning for staden och dess invanare. Det ér trafikndmnden, i egenskap av
véghallare, som &r ansvarig for att tillse att kvaliteten pa gatunitet och tillhérande
anordningar uppréatthélls. Det framgér av stadens investeringsstrategi att
underhallsplaner och reinvesteringsprogram for stadens anldggningar ska finnas for att
sdkerstélla funktionen och bevara vérdet. I stadens drift- och underhéllsstrategi for
vighéllning, som beslutades av kommunfullméktige i december 2010, anges att malet
reinvesteringarnas andel av investeringsbudgeten ska oka.

I budget for 2018 anges bland annat att trafiknimnden ska arbeta for att forbéttra
framkomligheten, 6ka sidkerheten for oskyddade trafikanter och forbattra
samordningen av trafikstérande arbeten med andra aktdrer.

Stadsledningskontoret konstaterar att trafikndmndens planer pa att genomfora
atgirder for att forbéttra standarden pé gatuytorna och tillhérande anordningar i hela
Stockholm ér i linje med ndmndens uppdrag och stadens dvergripande strategier.
Genomforandet av den foreslagna dtgérdsplanen kommer att innebdra 6kad sékerhet,
att framkomligheten forbattras och tillgdngligheten 6kar samtidigt som en mer
attraktiv stadsmiljo uppnds. Det dr angeldget att komma ikapp med det eftersatta
underhéllet. Med ett systematiskt underhall sékerstills en langsiktigt hallbar ekonomi.
Stadsledningskontoret ser positivt pa att trafiknimnden har en systematisk och
langsiktig strategi for sitt reinvesteringsarbete.

Stadsledningskontoret ser sérskilt positivt pé att vissa reinvesteringsinsatser, sisom
torg och centrumbildningar, trad och gatumdblering, 1 hog grad styrs mot de sju
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prioriterade stadsdelsndmndsomréaden i ytterstaden, ddr behoven av mer attraktiva och
jémlika miljoer ar stora.

Stadsledningskontoret vill podngtera att det for att nimnden ska tillgodogdra sig de
ekonomiska fordelar som reinvesteringarna ger upphov till, i form av minskade akuta
underhallsinsatser, &r viktigt att nimnden &r inriktad pa att hitta de 16sningar som é&r
mest 16nsamma for staden ur ett livscykelperspektiv. Vid renovering av anldggningar
bor materialval, teknisk utformning och metoder viljas som ger en sa effektiv
anldggning som mdjligt utifran ett underhéllsperspektiv for att sikerstilla driftsédkra
anldggningar.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméaktige att
godkénna inriktningen for reinvesteringsprogrammet for gatuytor med tillhdrande
anordningar 2019-2023 till en beréknad utgift om 550 mnkr, enligt trafikndmndens
beslut.
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