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Planbeskrivning

Andring av detaljplaner for del av fastigheten
Vasastaden 1:118 m.fl. avseende utbyggnad av
tunnelbana, strackan Odenplan — Arenastaden
via Hagastaden, i stadsdelen Vasastaden
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Sammanfattning

Planens syfte och férutsattningar

Detaljplanens syfte dr att mojliggora byggande av tunnelbana
under mark for stockholmsdelen av den nya Gula linjen, en ny
tunnelbanegren som byggs fran Odenplans station till
Arenastaden i Solna. Den é&r ett angeldget gemensamt intresse for
att tillgodose och for att klara kollektivtrafikférsorjning, nédr
Stockholm och regionen véxer. Pa tre platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pa markytan. Det galler tva
utgangar for nédutrymning och en mindre
ventilationsanldggning.

I syftet ingar dven att sa langt mojligt reglera genomforandet, sa
att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sdkerhetspolitiska skél ar det att
angeldget att tunnelbanesystemet inte hamnar i utlandsk &dgo.
Sannolikheten att sa kan ske bedéms vara mindre om
tunnelbanan genomférs genom servitutsupplatelser, jamfort med
om den skulle utformas som en sjédlvstandig 3D-fastighet. Den
del av syftet som gédller genomférandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat plandrende, ADp
2016-10112 (fib-planen).

Planférfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan provas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan och dels genom uppréttande och
faststdllande av en jarnvagsplan. Detta kallas samordnat
planforfarande och innebaér att samrad for detaljplanen har
samordnats med samradet for jarnvagsplanen. Den
miljokonsekvensbeskrivning som utarbetats for jarnvdagsplanen ar
ocksa gemensam med detaljplanen och innehallet i dem &r
samma.

Dubbelreglering av atgédrder som tdcks av annan lagstiftning ska
undvikas.

Planférslaget

Detaljplanen avser en del av den nya tunnelbanegrenen fran
Odenplan till Arenastaden i Solna. Den ér i huvudsak utformad
som tva parallella spartunnlar i en bage fran den befintliga
tunnelbanan vid Odenplans tunnelbanestation till en ny station
ndra sjukhuset Nya Karolinska Solna i Hagastaden. Dérefter
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fortsétter tunnelbanan vidare inom Solna kommun till
Arenastaden huvudsakligen i en i en dubbelsparstunnel.

Detaljplanen tillater att utrymmen ovan och under mark anvands
for tunnelbana samt tillhérande tekniska anlaggningar. Vid
Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till station
Hagastaden. Servicetunneln kommer under byggskedet att
anvandas som arbetstunnel. De anldggningar som kommer att
finnas ovan mark i planomradet i den fardiga anldggningen ar
utrymningsvagar och ventilationsschakt.

Tunnelbanans strdckning och héjdlage har utretts noga inom
ramen for jarnvagsplanen. Dér redovisas dven vilka bedomningar
som gjorts betrdffande alternativa 16sningar.

Intill station Hagastaden har utbyggnaden av den nya
tunnelbanegrenen planstdd i gdllande detaljplaner. Dessa delar
del av tunnelbaneanldggningen ingdr darfor inte i planomradet.

Station Hagastaden pa Stockholms mark regleras i en redan laga
kraftvunnen detaljplan, detaljplan Vasastaden 1:16 m.fl.
Regleringen beskrivs som ”Tunnelbana under védg- och
jarnvdgstunnel med tillhérande teknikanldggning. Schakt,
sprangning, palning eller dylikt far inte utféras sa att tunnlarna
paverkas.” Genomforandetiden fér DP Vasastaden 1:16 slutar
2021-04-07 och eftersom det ar lang tid kvar har den delen av
Gula linjen inte tagits med i planomradet for denna detaljplan.

Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medftéra sadan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL(2010) 4 kap 348 eller MB 6 kap 118§ att en miljébedomning
behover goras. Bedomning gors utifran den betydande paverkan
som kan uppsta under den langa byggtiden i form av buller,
vibrationer och grundvattenpaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i ett samordnat
forfarande med jarnvagsplanen.

Tidplan

Planldggningen med detaljplan och jarnvdgsplan sker samordnat,
vilket innebér att samrad om detaljplaner goérs inom ramen for de
samrad som genomfors i jarnvagsplanen. I gransknings- och
antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av respektive
kommun.
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Godkénnande i stadsbyggnadsndamnden 8 november 2018

Tidplanen bedéms gélla under forutsattning att inga storre
forandringar sker under planprocessen. Byggskedet berdknas
paga i sex dar.
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Syfte och férutsattningar

Planens syfte och forutséttningar

Detaljplanens syfte dr byggande av tunnelbana under mark for
stockholmsdelen av den nya Gula linjen, en ny tunnelbanegren
som byggs fran Odenplans station till Arenastaden i Solna. Den
ar ett angeldget gemensamt intresse for att tillgodose och for att
klara kollektivtrafikférsorjning, ndr Stockholm och regionen
vaxer. Pa tre platser behover detaljplanen reglera anlaggningar pa
markytan. Det géller tva utgangar fér nédutrymning och en
mindre ventilationsanldggning.

I syftet ingar dven att sa langt mojligt reglera genomforandet, sa
att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som laggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sdkerhetspolitiska skél ar det att
angeldget att tunnelbanesystemet inte hamnar i utlandsk dgo.
Sannolikheten att sa kan ske bedéms vara mindre om
tunnelbanan genomférs genom servitutsupplatelser, jamfort med
om den skulle utformas som en sjédlvstandig 3D-fastighet. Den
del av syftet som géller genomférandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat plandrende, ADp
2016-10112 (fib-planen).
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Planforfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan prévas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan och dels genom uppréttande och
faststdllande av en jarnvagsplan, enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvdg. Av detta skdl upprdttas detaljplanen enligt
plan- och bygglagens (2010:900) sédrskilda bestimmelser om ett
samordnat planférfarande.

Det samordnade planforfarandet innebér att det inte genomfors
ndgot separat samrad for detaljplanen, utan att det har samordnats
med samradet for jarnvagsplanen. Den
miljokonsekvensbeskrivning som utarbetats foér jarnvagsplanen ar
ocksa gemensam och giller dven detaljplanen.

Andring av gallande planer

Detaljplanen for tunnelbanan ar utformad som en dndring av
gillande detaljplaner. Det innebdr att gillande planer fortsétter att
gilla tillsammans med dndringarna, som innebar tilldgg av nya
planbestammelser och i nagra fall upphdvande av bestammelser.

For att mojliggora tunnelbanan behdver 30 gdllande detaljplaner
andras sd att de ger stod for utbyggnaden. Det redovisas pa en
sammanhéngande dndringskarta ADp 2014-18097, som &r
gemensam for alla detaljplaner som omfattas av dndringar. Vid
planering for underjordiska infrastrukturanldggningar av detta
slag, ar detta forfarande en forutsattning for att kunna redovisa
vad dndringarna omfattar pa ett 6verskadligt och
sammanhédngande vis. Samma tillvdgagangssatt har anvénts for
detaljplaneringen av exempelvis Citybanan och Férbifarten i
Stockholm och Vistldnken i Goteborg.

Handlingar

Planhandlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser och
tillaggsbestammelser. Dér hojder forekommer redovisas dessa i
hojdsystemet RH 2000. Till planen hér denna planbeskrivning
och den miljokonsekvensbeskrivning som uppriéttats for
jarnvdgsplanen for strackan Odenplan-Hagastaden-Arenastaden.

Utredningar

Ett stort antal utredningar har upprattats av Stockholms ldns
landsting avseende den nya tunnelbanan och dess strackning och
utformning samt konsekvenser av utbyggnaden.
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Den handling som &dr mest relevanta for detaljplanen &r
Miljokonsekvensbeskrivning,.

MKB:n har samma innehall som jarnvdgsplanens MKB.

Utredningsmaterialet finns att tillga fran Stockholms lans
landsting. Inga utredningar har uppriéttats specifikt for
detaljplanearbetet da detaljplanen omfattar samma atgarder som
den jarnvdgsplan som uppréttas av landstinget.

Medverkande
Planen ar framtagen av Renoir Danyar, projektledare pa
stadsbyggnadskontoret.

Verksamhetsutovare

Huvudman fér verksamheten dr Stockholms léns landsting som
ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. For detta inrdttades 1 mars
2014 Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Uppdraget for Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) ér att
genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. I uppdraget ingar
ocksa planering och projektering av nya fordonsdepaer samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden

Planomradet ligger mellan Odenplan och Torsplan i den
nordvéstra delen av stadsdelen Vasastaden. Omradet stracker sig
huvudsakligen utmed Karlbergsvédgen och strax vaster om
Torsgatan.

Planomradet &r ca 8 ha. Planomradet beror ett antal fastigheter
vilka redovisas i genomférandebeskrivningen.

Tidigare utredningar och beslut

Idéstudie 2007, AB Storstockholms Lokaltrafik (SL). Ny tunnel-
banelinje till Karolinska-Norra station (Hagastaden) eller buss
eller sparvag.

Forstudie och paborjad jarnvdgsplan 2007-20009.
SL tog fram en forstudie gillande tunnelbana, buss eller sparviag
mellan Odenplan och Hagastaden. Arbete med jarnvagsplan for
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ny tunnelbana inleddes darefter. Buss och sparvag avfardades
pga. sdmre kapacitet och restidsvinster. 2009 avbrots
tunnelbaneplaneringen bl.a. pga. att finansieringen inte var lost.
Alternativa sétt att kollektivtrafikférsorja Hagastaden utreddes pa

nytt.

Stockholmsforhandling 2013.
Januari 2014 undertecknade staten, Stockholms ldns landsting
och Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla
kommun en gemensam dverenskommelse om en utbyggnad av
Stockholms tunnelbanenét. Tre tunnelbaneutbyggnader ingar:
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby
station.

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/Séderort.

e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via
Hagastaden.

e Planldggning for utokad depdkapacitet samt nya
anslutningsspar.
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Karta éver framtida tunnelbanendit i Stockholms ldn efter utbyggnad enligt
Stockholmsoverenskommelsen. Cirka dr 2025.
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Karta med Stockholms tunnelbanendt dr 2025. Nya strdckor visas med

streckade linjer.

Beslut om planliggning med jdrnvdgsplan.

Landstinget utredde fragan om det lampligaste séttet att
sakerstdlla markatkomst for en utbyggnad av tunnelbanan,
planldggning med enbart detaljplaner eller planldggning med
detaljplaner samt jarnvdgsplan. En planldggning d&ven med en
jarnvagsplan motiverades av att det ger en sakrare markatkomst,
att det blir léttare att presentera projektens helhet och att
jarnvéagsplaneprocessen ger ett bra stod och struktur dar det finns
en tydlig huvudman for att driva processen. Landstinget
beslutade déarfor i samrad med de berérda kommunerna att
upprdtta en jarnvagsplan for var och en av de tre
tunnelbaneutbyggnaderna och en jarnvégsplan for
anslutningsspar for utokad depakapacitet.

Beslut om betydande miljépdverkan 2015.
Stockholms stad har i behovsbeddmningen bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden innebéar betydande miljépaverkan.

Lénsstyrelsen delar kommunens bedémning.

Lokaliseringsutredning och landstingets beslut om lokalisering
2015. SL.

Lokaliseringsutredning utredde tva sparstrackningar, dels aktuell
strackning och dels en strdckning med station i Solna centrum.
Lokaliseringsutredningen lag till grund for upprattandet av en
jarnvédgsplan Odenplan-Arenastaden. Ett tidigt samrad holls
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hosten 2014 i syfte att informera och fa information och
synpunkter infor val av strackning och placering av stationer.

Alternativet férbi Solna centrum skapar bytesmdjligheter mellan
Bla och Gul linje men kraver en langre tunnel vilket fordyrar
projektet och férldnger restiderna. Mojligheten till utveckling av
ett nytt bostadsomrade kring en station i Hagalunds
industriomrade forsvinner i det fall sparet dras via Solna centrum.

Lokaliseringen av den stdra spartunneln pa strackan Odenplan —
Hagastaden styrs av anslutning till befintliga tunnelbanespar,
behovet av att korsa tunnelbanans Groéna linje och Citybanans
spartunnel och att strickan mellan stationerna Odenplan och
Hagastaden &r kort. Om tunnelbanan passerar under Citybanan
blir station Hagastaden betydligt djupare vilket foérsamrar for
trafikanterna. Gula linjen far ocksa branta lutningar om station
Odenplan ligger ndara markytan. Ett alternativt djupare lage for
station Odenplan har prévats men har manga nackdelar t.ex. féarre
resendrer, hogre kostnad och omstigning till Gron linje och
pendeltag.

Hosten 2015 beslot landstinget att ga vidare med det alternativ
som innebdr bl.a. den grunda l6sningen vid Odenplan.
Alternativet mojliggor en station vid Hagalunds industriomrade.

Tillstandsansékan for vattenverksamhet

Nar tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under
grundvattennivan i omradet. For att fa utféra dessa arbeten kravs
tillstand enligt miljobalken. Detta tillstand krdvs dven for att fa
utfora arbeten i vatten. Parallellt med jarnvagsplanens process tas
en ansokan om vattenverksamhet fram och provas av mark- och
miljodomstolen. I miljddomen kommer dven byggbuller och
vibrationer fran byggandet att regleras. Samraden som
genomforts i projektet ar en del av tillstandsprévningen.

Malformulering

Landstinget har formulerat tre 6vergripande mal for den nya
tunnelbanan. Det forsta malet handlar om attraktiva resor genom
att skapa ett sammanhaéllet och samordnat kollektivtrafiksystem
som uppfyller resendrernas behov. Det andra malet &r att skapa
en tillgdnglig och sammanhallen region genom att stoédja 6kad
tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Det sista
malet handlar om skapa effektiva resor med lag miljo- och
hélsopaverkan.
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Samrad och samradsredogorelse
Under vintern 2014 genomférdes en serie samrad om
lokaliseringen av Gul linje.

Under hosten 2014 och varen 2015 hélls en lang rad
samradsmoten om jarnvagsplanen fér Gula linjen med
allménheten och berérda myndigheter och organisationer. I
samradsredogorelsen, daterad 2015-11-26, redovisas inkomna
synpunkter och bemoétande av synpunkterna av Férvaltning for
utbyggd tunnelbana.

Efterfoljande vinter 2015-12-02 — 2016-01-15 genomfordes ett
samrad om jarnvagsplanen for Gul linje med tillh6rande MKB.

Detta samrad har sammanfattats i en samradsredogorelse, daterad
2016-05-25.

Efter samradet arsskiftet 2015/2016 har planens utformning
andrats till stora delar. Samtliga anldggningar, konstruktioner och
driftutrymmen har setts 6ver och nya losningar har medfort att
utrymmen minskats ned. Bl.a. har station Hagastaden har fatt en
ndgot mindre utbredning. En helt ny anslutning av Gula linjen till
Grona linjen vid Odenplan har arbetats fram. Sparvéxlarna for
Gula och Grona linjen ligger vaster om Odenplans station och
befintlig plattform kommer att anvdndas &ven av Gula linjen. Det
gor att Gula linjens resenérer inte behover byta tdg vid Odenplan
for att ta sig vidare soderut. Géllande planforslag redovisas i
sdrskilt avsnitt i denna planbeskrivning.

2016-10-26 — 2016-11-15 genomfordes ett samrad for det
omarbetade forslaget. Samradsredogorelse daterad 2017-02-20
finns framtagen dar samtliga samordnade samrad fram till dess &r
beskrivna och dér Forvaltning fér utbyggd tunnelbana bemoter
yttrandena.

Under januari 2017 har ett kompletterande samrad genomforts for
Gula linjen for Hagalunds industriomrades station. Platsen ligger
pa Solna stads mark och denna detaljplan berors inte av det
samradet.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen, RUFS
2010, tar upp transportforsorjning och kollektivtrafik som en av
de viktigaste faktorerna for att uppna Stockholmsregionens vision
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att bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Enligt RUFS 2010
ar saval Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del av
den sa kallade centrala regionkarnan som bedéms vara av stor
betydelse for regionens samlade konkurrensformaga. Att
tunnelbana byggs ut inom den centrala regionkdrnan dr en
utveckling som gar helt i linje med intentionerna i RUFS 2010.

Oversiktsplan

Stockholms dversiktsplan utgdr fran stadens visions om en
storstad som haller samman, &dr klimatsmart och héllbar. Det
innebdr bland annat att Stockholm ska ha ett vél fungerande
transportsystem med minimal klimatpaverkan som later
manniskor snabbt och enkelt rora sig i hela regionen.
Kollektivtrafiken utpekas i éversiktsplanen som en stomme i
transportsystemet och ar viktig for stadens konkurrenskraft och
medborgarnas vilbefinnande.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande oversiktsplan. Enligt
oversiktsplanen framhalls behovet av att férstarka infrastrukturen
for att sdkerstdlla en fortsatt integration i Stockholm-
Mialarregionen. Planen foresldr att en ny tunnelbanegren (Gul
linje) ansluts till den befintliga Grona linjen. Den kan forsorja
stadsutvecklingsomradet Karolinska-Hagastaden med
tunnelbanetrafik. Enligt planen samverkar projektet med, och
okar nyttan av, en ny pendeltagsstation vid Odenplan.

Storre stads- och infrastrukturutveckling i naromradet
Hagastaden

Hagastaden dr en kommunovergripande stadsdel i Stockholm och
Solna. Fram till 2025 ska omradet utvecklas med ca 6 000
bostdder och ca 50 000 arbetsplatser. Av dessa finns ca 3 000
bostdder och 14 000 arbetsplatser i Stockholm.

Programarbete fér Norra Hagastaden i Solna och fér Ostra
Hagastaden (Norrtull) i Stockholm pagar.

Ett par detaljplaner dr redan antagna och placeringen av Gula
linjens stationsentréer har darfor anpassats till de fardiga
detaljplanerna.

Karolinska — Norra station, fordjupning av tva éversiktsplaner
(FOP)

Solna och Stockholms stad har gemensamt tagit fram en
fordjupning av stddernas respektive dversiktsplaner for
utvecklingsomradet Karolinska-Norra station. Omradet har
dérefter detaljplanelagts. Planforslaget innebdr i sin sodra del en
forlangning av innerstadens rutnét. Norra lanken/E4/E20 och
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Vartabanan dédckas 6ver fran ett kvarter vaster om Solnabron till
Norrtullsplatsen. Pa stationsomradet och 6verddckningen
planeras for en blandad stadsbebyggelse.

Aktuella infrastrukturprojekt i omradet

Norra lidnken och éverddckning E4/E20

En forutséttning for Hagastadens framvéxt dr att en 750 meter
lang stracka av E4/E20 och Virtabanan tunnlas in. E4/E20 ar en
av Sveriges mest trafikerade vagar och arbetena maste ske med
trafiken igang, vilket medfor trafikomlaggningar under hela
byggtiden for att uppratthalla framkomligheten. Viartabanan och
E4/E20 har letts om till tempordra lagen och arbeten med
overdackning har paborjats. Arbetet utférs av Stockholms stad
och Trafikverket.

7
e g
/‘Hagastaden

T  Nystaton Aktuella Jarnvigsprojekt | omradet

Planerad spérstrackning Aktuella vagprojekt | omradet

Befintlig strickning tunnelbana - Grén linje E Citybanan

Citybanan E E4/E20, Vértabanan, Norra Lanken
Bafintig imidg © Open Stockholm Datum: 2017-03-03
' @ Lantmateriet, Geodatasamverkan
0 100 200 300 i

[—;: )
] Kommungrans

Riksintressen
Planomradet berdrs av riksintressen for kulturmiljé och
kommunikation.

Stockholms innerstad &r riksintresse for kulturmiljévarden, bland
annat for Vasastadens och Birkastans tydliga uttryck for
stadsplaneringskonst under 1870-talet till 1920-talet.
Observatorielunden, Vasaparken och Rdda bergen &r utpekade
som vardekdrnor inom ramen for riksintresset. Inom omradet
berdrs dven 1800-talets stadsplanestruktur med esplanaderna
samt Malmarnas stenstad som delar av riksintresset Stockholms

ne

innerstad. Dartill ar dven de tydligt avldsbara "arsringarna" i
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stadsvdxten samt stenstadens tydliga yttre grans relevanta att
beakta.

I

// y

T Ny uppgang/station D Stenstadens gréns
Planerad sparstrackning [ vardekarnor i riksintresset Stockholms innerstad

[ "~ Kommungrans I Betydelsefulla gator i 1800-talets stadsplanestruktur

i"""% Utredningsomrade vibrationer [Z7] Riksintresse kulturmiljovard Stockholms innerstad

:"_'E Influensomrade for grundvatten © Open Stockholm Datum: 2017-03-03
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan
] 100 200 JDUM
[ e se— |

Riksintresset for kulturmiljévdrden i omrddet. Nationella intressen.

Foljande infrastruktur inom eller i narheten av planomradet ar
riksintressen fér kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken:

e Vig E4. Internationell betydelse, ingdr i Trans European
Network - Transport, TEN-T.

e Vig E20. Framst av nationell betydelse.

e Citybanan. Pendeltdgstunnel som 6ppnar 2017.

e Virtabanan. Utpekat riksintresse. Ingar i Trafikverkets
tabeller 6ver anldaggningar av riksintresse, Stockholm
ovrig

e Jarnvig strickan Stockholm Alvsjo-
Ulriksdal/Sundbyberg. Internationell betydelse, ingar i
TEN-T.

e Jdrnvdg Mailarbanan strackan Stockholm norr om
Malaren, via Vésteras till Orebro. Framst av nationell

betydelse.

e Jarnvag Ostkustbanan. Internationell betydelse, ingar i
TEN-T.

e Jarnvag Arlandabanan. Internationell betydelse, ingar i
TEN-T.
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Startbeslut for detaljplanen

Stadsbyggnadsnamnden godkénde den 15 januari 2015
Startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan
Dnr 2014-18097.

Detaljplanearbete

Planférfarande och andring av géllande planer
Se avsnitt Syfte och férutséttningar sidan 6.

Gallande detaljplaner

I detta avsnitt beskrivs de detaljplanedndringar som &r
nodvandiga for att mojliggora tunnelbanans utbyggnad.
Befintliga detaljplaner kommer att dndras genom
tillaggsbestammelser. Tilldggen omfattar de delar som berors av
tunnelbaneutbyggnaden, vilket innebér hela eller delar av
befintliga planomraden. Tillaiggen kommer att efter laga kraft
gédlla tillsammans med géllande detaljplaner.

30 detaljplaner dndras. Vilka detaljplaner som berérs framgar av
tabellen nedan.

Datum laga kraft /tid | Planen medger

Stads- och detaljplanernas | fOr nir genomférande |(anvéndning)

namn loper ut
(- = dldre planer
saknar
genomforandetider)
Nordvéastra Norrmalm (P1 241) |[1923-11-16/- Kvartersmark,

kvartersmark for slutet
byggnadssétt,
kvartersmark som ej far
bebyggas, kvartersmark
for offentliga byggnader,
kvartersmark som ma
bebyggas endast pa visst
satt, allménna platser,
trad, gatumark.
Ledningsutrymme under
markplan om 4 meter
djupt och 3,5 meter brett,
byggnad far ej uppforas
eller lokal inredas for
saddan verksamhet som
kan forvantas medfora
sanitdr olagenhet for nar
boende eller eljest stéra
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trevnaden

Kv Urnan, Vasen och Koppen
(P1517)

1928-09-06/-

Allméant andamal, gard,
byggnad for industriellt
dndamal far icke
uppforas, ej hinder for
inredande av
hantverkerier, omraden
med prickmark far ej
bebyggas 6ver eller under
mark.

Kv Degeln (P1 1507)

1935-03-15/-

Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestimmelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme. byggnad
far ej uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitar
oldagenhet for nar boende
eller eljest stora
trevnaden

Kv Formen (P1 2104)

1939-01-27/-

Gard, gatumark,
hojdbestammelser,
vaningsbestimmelser,
bestammelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme. byggnad
far ej uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitar
olagenhet for nar boende
eller eljest stora
trevnaden

Delar av kv Degeln och
Verdandi (P1 2169)

1939-04-21/-

Gatumark, gatuplantering

Kv Liljan (Pl 2105B)

1939-10-06/-

Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestdmmelser géllande
anviandningen av
vindsutrymme. byggnad
far ej uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitér
olagenhet fér nar boende
eller eljest stora
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trevnaden

Kv Kamelian (P1 2117A)

1939-10-06/-

Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestdmmelser gillande
anvandningen av
vindsutrymme, byggnad
far ej uppforas eller lokal
inredas fér sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitir
olagenhet for nir boende
eller eljest stora
trevnaden

Kv Urd (P1 2458)

1940-08-06/-

Gard, gatumark,
bestimmelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme, byggnad ej
uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitér
olagenhet for nir boende
eller eljest stora
trevnaden

Kv Fatet (Pl 2541)

1940-12-30/-

Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestammelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme, byggnad ej
uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitar
olagenhet for nar boende
eller eljest stora
trevnaden

Kv Kannan (P1 2542A)

1941-03-21/-

Gard, gatumark,
bestdmmelser géllande
anvandningen av
vindsutrymme, byggnad ej
uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitar
olagenhet fér nar boende
eller eljest stora
trevnaden.
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Kv Verdandi (P1 2457A) 1942-09-20/- Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestimmelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme, byggnad
far ej uppforas eller lokal
inredas for sadan
verksamhet som kan
forvantas medfora sanitér
oldgenhet for ndrboende
eller eljest stora
trevnaden.

Kv Kakelugnen (P1 2455) 1942-09-25/- Gard, gatumark,
gatuplantering,
bestimmelser gédllande
anviandningen av
vindsutrymme,

byggnad far ej uppforas
eller lokal inredas for
sadan verksamhet som
kan férvantas medfora
sanitér olagenhet for néir
boende eller eljest stora

trevnaden
Delar av stadsdelarna 1945-10-15/- Gatumark,
Kungsholmen, Vasastaden och gatuplantering, park,
Norrmalm (P1 3016) bostdder, omrade under

mark- eller gatuplanet ma
inredas med utrymmen
for allménna trafikmedel
och ledningar

Delar av stadsdelarna 1946-05-31- Allmént dndamal,
Kungsholmen och Vasastaden kyrkligt eller darmed
(tunnelbana) (P1 3211) sammanhéingande

dndamal, bostader, park,
gatumark, gatuplantering,
allmén spartrafik i tunnel,
ledningar under mark.

Del av Kv Snéklockan m.m. (P1 [1950-03-08/- Gatumark gatuplantering,
3707) under gatuplanet far
inredas utrymmen f6r
allménna trafikmedel och
ledningar.

Del av kv Verdandi (P1 4156A) |1954-01-18/- tillagg pa stadsplan
2457A, Bostéader,
mojliggbra inredning av
den befintliga vinden for
bostadsandamal.
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Gard, bestammelser
gallande anvindningen av
vindsutrymme,

Kv Myrstacken och kv Kannan
m.m. (P1 5519A)

1960-09-23/-

Bostader med
affirsvaning 1 gatuplan
gatumark, gatuplantering,
trafikandamal,
broférbindelse,

Delar av Tomtebodavigen,
Norra lanken (P1 0408/1968)

1968-05-09/-

Gatumark, parkmark och
omrade for
jarnvagsandamal (Ty)

Kv Vasen (P1 7020)

1973-03-01/-

Gatumark, parkmark,
bostidder med
entrévaning,

Kv Modellen m.m (P1 7684)

1979-05-15/-

Bostdder med
entrévaning, bostéder,
gatumark,
gemensamhetsanlaggning,
omraden far inte foretas
schaktning, spriangning,
borrning eller andra
ingrepp 1 undergrunden
under 3,5 meter fran
markniva.

Norra Vasastaden m.m. (Pl
7601A)

1980-10-28/-

Bostader

Kv Skélen (P1 7246)

1981-04-10/-

Allméant andamal,
bostdder, bostdder med
entrévaning, parkmark,
gatumark,
gemensamhetsanlaggning
garage, utrymme ska
lamnas for allménna
underjordiska ledningar
och deras underhall.

Norra ldnken del 1 (P1 7903)

1987-10-06/-

Parkering, trafikdandamal,
jarnvagstrafik, sarskilda
bestdmmelser géllande
allmén gang- och
cykeltrafik, bro for gang-
och cykeltrafik, allmén
motorfordonstrafik, fast
bro fér gatutrafik.
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Bostader med
affarsvaning, gatumark

Kv Degeln m f1
(TDp 2001-14739)

2002-10-10/5 ar

Upphéavning av férbudet
mot vindsinredning.

Norra Vasastaden m.m (TDp
2002-11171)

2003-07-16/5 ar

Varsamhetsbestammelse
samt upphédvning av
forbudet mot
vindsinredning.

Citybanan i Stockholm,
delstricka Vasastaden (TDp/Dp
2007-36070A)

2008-12-04/15 ar

Jarnvigstrafik 1 tunnel

Del av Vasastaden 1:16 mfl
(TDP 2009-16709)

2010-07-23/5 ar

Marken ska vara
tillganglig for allméin
kortrafik

Skalen 24 (Dp 2012-19764)

2016-01-13/5 ar

Bostéader, kontor,
centruméndamal med
vuxenutbildning,
parkering

Planerad kommungransjustering

Kommungrénsen ska justeras inom tre omraden i Hagastaden.
Stockholms stads exploateringsndmnd godkénde
overenskommelsen 2016-12-15. Det som ror tunnelbanan ar
gransjusteringen vid Hagaplan. Kommungrénsjusteringen
kommer att mojliggoras i detaljplanen fér Hagaplan och
Eugeniavdgen Dnr 2017-04313.

Kommungrénsen justeras for att anpassas till kvartersstrukturen i
Hagastaden. For tunnelbanans del kommer uppgdngen pa

Hagaplan.

Forutsattningar

Natur

Mark och vegetation

Inom de omraden som berors av anldggningar ovan mark utgors
marken huvudsakligen hardgjorda ytor.
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Naturvarden och rekreativa véarden
Vasastaden och Norrmalm har flera parker och tradplanterade
gatustrdk som har rekreativa varden.

7
S e 5
Hagastaden

T Ny station Parkirekreationsomrade

Planerad sparstrack E pa
sl Grana strak H ocustafvasaka

Regionala cykelstrdk 1 Halsingshsjden

@ Open Stockholm Datum: 2017-03-03
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Naturvdrden och rekreativa virden inom och i ndrheten av planomrddet

Geotekniska forhallanden

Markfoérhallanden

Pa strackan Odenplan-Hagastaden &r bergmassan av bra till
mycket bra bergkvalitet for tunnelbyggande, med undantag for
den 6versta delen som i allménhet dr av nagot samre kvalitet.
Svaghetszoner finns emellertid ldngs Karlbergsgatan, Torsgatan
samt Norra Stationsomradet. Jordlagren ovan berg bestar
omvadxlande av postglacial lera och morédn samt av
isdlvsavlagringar med sand, grus och block. Jordlagrens
maktighet dr pa manga stallen osédker eller okand. Berget gar i
dagen pa flera stéllen i omradet.
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Jordartskarta 6ver planomrdadet.

Ledningar
Under Karlbergsvdgen ligger ett antal ledningar. Vid
ventilationsschaktet vid Hagastaden finns en slopad elledning.

Hydrologiska forhallanden

Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomradet anvands inte
som dricksvattenresurs utan utgor i férsta hand en teknisk resurs
som bland annat vissa byggnaders och anldggningars
grundldggning dr beroende av.

Odenplan ligger i en lersvacka i vilken det forekommer tva
grundvattenmagasin; ett undre i friktionsjord pa berg och ett 6vre
i fyllnadsjord pa lera. Norr om Odenplan och vidare mot
Hagastaden forekommer det inga bestaende grundvattenmagasin i
jord vilket innebér att de hydrologiska forutsattningarna ar goda.
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Kommungrans

: Influensomrade for grundvatten

Avrinningsomrdden i utredningsomrddet.’

! Utredningsomradet utgors av ett storre geografiskt omrade inom vilket
utredningar av bland annat yt- och grundvatten utforts for att bedoma ett
influensomrade. Det omradde som kan paverkas vid en
grundvattennivasankning, forutsatt att det inte genomférs nagra atgarder,
bendamns influensomrade.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet ar huvudsakligen beldget inom avrinningsomradet
for ytvattenforekomsten Malaren-Ulvsundasjon (SE658229-
162450). Enligt miljokonsekvensbeskrivningen klassas Malaren-
Ulvsundasjons ekologiska status som mattlig. Den kemiska
statusen uppnar ej god status.

For Mailaren-Ulvsundasjon finns faststdllda miljokvalitetsnormer
(MKN) beslutade och kungjorda 2016-12-21. Enligt dessa ska
vattenforekomsten ha god ekologisk status 2021 och god kemisk
ytvattenstatus. For 6vergodning kan vattenférekomsten dock ej
uppna god ekologisk status till 2021 utan har fétt en tidsfrist till
2027. For kvalitetskravet god kemisk ytvattenstatus ges undantag
i form av mindre strdnga krav for kvicksilver och bromerad
difenyleter (PBDE), samt tidsfrist till ar 2027 f6r tributyltenn, bly
och antracen.

Dagvatten

Villkor fér utslapp till recipient (Ulvsundasjon) via
dagvattenledningar och reningskrav stélls av Solna stad beroende
pa recipientens miljostatus. Avledning av férorenat vatten till
recipient dr en anmalningspliktig verksamhet.

Befintliga tunnlar

Spartunnlarna for Gula linjen passerar ett antal
undermarksanldggningar. Tunnlar finns foér Citybanan och
tunnelbanans grona linje. Citybanans tunnel korsar den nya
tunnelbanestrackningen pa tva stéllen.

Station Hagastaden ligger under vdag E4, vdag E20 och
Virtabanan, vilka 6verddckas och kommer att ligga under
Hagastaden.

Befintlig bebyggelse och stadsbild

Vasastan dr tétt befolkad med cirka 300 boende per hektar.
Bebyggelsen dar homogen med 5-6 vaningshus i slutna kvarter.
Karlbergsvégen ar en bred, tradplanterad gata med breda
trottoarer. Planomradet ligger i en stadsdel som praglas av den
tata stenstadens kvartersbebyggelse fran sent 1800-tal till borjan
av 1900-talet. Det finns dven kvartersbebyggelse fran senare
delen av 1900-talet.

Léngs strackan finns forutom bostéder ocksa skolor,
hélsocentraler och vardinrattningar som &r kansliga for
storningar.
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Vid station Hagastaden ar ny bebyggelse under uppforande eller
nyligen fardigstalld. Stadsbilden prédglas idag av omkring atta
vaningar hoga kontorshus med kommersiella lokaler i gatuplanen
och kommer i framtiden framfér allt att inom Stockholms stad
kompletteras med flertalet bostadskvarter.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Bebyggelse

Stora delar av utredningsomradet ingar i riksintresseomradet for
kulturmiljovard. Se separat avsnitt om riksintresse for
kulturmiljo.

Fornlamningar
Det finns inga kdnda fornldmningar inom planomradet.

Gator och trafik

Gatunat

Innerstaden bestar av rutnatsstruktur. Huvudgator vid Odenplan
ar Odengatan och Karlbergsvagen. Vid station Hagastaden gar
Norra stationsgatan i 0st-vastlig riktning.

Karlbergsvégen, Torsgatan och Sankt Eriksgatan &r del av
regionala cykelstrak.

Kollektivtrafik

Odenplan éar en viktig knutpunkt i kollektivtrafikomradet som far
okad betydelse nér Citybanans pendeltagstunnel 6ppnas for
trafik. Hér passerar forutom tunnelbanan tva stombusslinjer, buss
till Solna samt flera stadsbusslinjer férdelade pa fem olika
héllplatslagen. Kring Odenplan finns bostdder, arbetsplatser och
service och vid Odenplan finns ocksa Stockholms stadsbibliotek.

Resandestrémmarna dr stérre narmare city och vid viktiga
bytespunkter dar stora resandeméngder finns, sa som i nuldget
Odenplan eller Karlberg. Nar Citybanan 6ppnas kommer
resandestrommarna vid Karlberg att flytta till Odenplan.
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Storningar och risker

Fororenad mark

I lansstyrelsens databas ver misstankt och kdnda férorenade
omraden finns fem objekt inom planomradet, varav en kemtvitt.
Ovriga dr grafisk industri eller odefinierat. Inget av objekten &r
riskklassat, enbart identifierade. Det finns tre platser dar schakt
ska utforas vid markytan, tva av dessa dr undersokta med
provtagning av jord (Karlbergsviagen). Analyserna pa jorden visar
generellt 1aga halter av fororeningar under Naturvardsverkets
generella riktvarden fér mindre kdnslig markanvandning vilket
innebér att marken kan anvéndas for kontor, industrier eller
vagar.

Luft

Luftkvalitet utomhus

Luftkvaliteten inom utredningsomradet paverkas framfor allt av
fordonstrafik. Pa hogtrafikerade alternativt smala gator kan
luftfororeningshalterna vara hoga.

I ber6rda delar av Vasastaden och Hagastaden ligger
partikelhalterna i utomhusluften till storsta delen i intervallet 25-
35 pg/m”, och kvivedioxidhalterna i intervallet 30-48 pg/m>. Det
innebér att miljokvalitetsnormen, MKN fér PM10 och
kvéavedioxidhalterna inte 6verskrids.

Dock overskrids halterna for kvavedioxid och PM10 idag pa
vissa platser. Miljokvalitetsnormen (MKN) fér PM10 6verskrids
pd en kort strdacka av E4:an véster om 6verdackningen for
Hagastaden. Dir ligger halterna 6ver 50 pg/m>.
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Miljokvalitetsnormen 6verskrids dven for kvavedioxidhalterna pa
foljande platser, eftersom halterna ligger 6ver 60 pg/m®:
e En kort stracka av E4:an vaster om 6verddckningen for
Hagastaden
e Torsgatan, en kort strdcka norr om korsningen med S:t
Eriksgatan
e S:t Eriksgatan
e Norra Stationsgatan, korta strackor pa bada sidor om
korsningen med Torsgatan.

Buller, vibrationer

Inom utredningsomradet finns ett mycket stort antal bostader som
i nuldget berdrs, mer eller mindre, av trafikbuller. Bebyggelse vid
Odenplan och ldngs Karlbergsvégen har i dagsldget ekvivalenta
bullernivaer runt 65 dB(A) vid fasad.

Viag E4/E20, Norra lanken och Viértabanan genererar mycket
hoga trafikbullernivaer. Den pagaende 6verdackningen kommer
minska infrastrukturernas bullerpaverkan i naromradet.

Inom planomradet finns verksamhet och byggnader som éar
sarskilt kansliga for vibrationer.

Farligt gods och olycksrisker

E4 och Virtabanan dr priméra transportleder for farligt gods som
passerar ovan for det planerade stationslaget i Hagastaden.
Solnavégen édr inte klassad som transportled for farligt gods, men
farligt gods transporteras dnda har och vagen beaktas darfér som
en riskkalla.

Aven Frosundaleden och Ostkustbanan (i Solna) ar identifierade
riskkallor.
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Planforslaget

Planforslagets huvuddrag

Detaljplanen mojliggor en utbyggnad av en ny
tunnelbanestrackning (Gula linjen) fran Odenplan till
Arenastaden i Solna via Hagastaden. Denna detaljplan omfattar
storsta delen av strdckan som ligger inom Stockholms stad, det
vill sdga Odenplan — Hagastaden, och utgor ca 1,1 km av den
totalt ca 4 km langa strackan. Hagastaden &r en stadsdel som
ligger bade i kommunerna Stockholm och Solna. Station
Hagastaden forsorjer narliggande sjukhuset Nya Karolinska
Solna med kollektivtrafik.

AL

+Hagastaden

T Ny station Arbetstunnel

Planerad sp =

— Befintlig L

Citybanan - Stationsutbredning

© Open Stockhelm Datum: 2017-03-03
©® Lantmateriet, Geadatasamverkan
o 100 200 300
L m— S—

==t Befintlig jarnvag

[pomme
I .J Kommungréns

Planerad utbyggnad av Gula linjen inom Stockholms stad.

Pa strackan mellan Gron linje och Hagastaden kommer sparen att
forlaggas i tva enkelsparstunnlar. Den norrgaende (sodra)
spartunneln korsar under Gron linje varfor de tva spartunnlarna
kommer att vara placerade pa olika djup. Den sodergaende
tunneln passerar cirka fem meter 6ver taket pa Citybanans
spartunnel medan marginalen blir storre for den norrgaende
tunneln. Anslutning till den befintliga tunnelbanan sker till Grén
linje véster om Odenplan. Odenplans station far darfor i stort sett
ingen férdndring mot idag.

Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en
dubbelspérstunnel med intilliggande servicetunnel.
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Fran den servicetunnel som gar parallellt med dubbelsparstunneln
finns tva servicetunnlar som leder upp till markytan och som
kommer att vara en del av den permanenta anldggningen.

Vid Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till station
Hagastaden. Servicetunneln ansluter till Citybanans servicetunnel
och kan ddarmed nyttja befintlig tunnelmynning. Servicetunneln
kan komma att anvdndas som arbetstunnel under byggskedet.

Stationen i Hagastaden kommer att ligga under jord och ligger
bade pa Stockholms stads Solna stads mark. Planomradet
inkluderar inte stationen i Hagastaden inom Stockholms kommun
eftersom platsen redan &r reglerad i en antagen detaljplan med
namnet Vasastaden 1:16 m.fl.

Turtdtheten kommer att variera 6ver dygnet och samordnas med
trafikeringen pa Gron linje sd att tunnelbanesystemet utnyttjas
optimalt. Pa sikt kan tunnelbanan komma att forlangas norrut.

Tunnelbaneutbyggnaden innebar att ett par byggnader tillkommer
ovan mark. De anldggningar som kommer att finnas ovan mark i
planomradet &r utrymningsvégar och ventilationsschakt.
Tunnelbanans strackning och héjdlage har utretts noga inom
ramen for jarnvdgsplanen. Dér redovisas dven vilka beddmningar
som gjorts betrdffande alternativa l6sningar.

Landstinget har tagit fram ett sdakerhetskoncept for nya
tunnelbanan. Den huvudsakliga strategin &r att tag kors till
ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Vid utrymning i
tunnel finns utrymningsvagar normalt med max 300 meter
avstand. Se avsnitt om rdddningstjanst och skyddszon.

{ \ o

Planomrdde fér Gula linjen, detaljplan Utbyggnad av tunnelbana, strdckan
Odenplan — Hagastaden.
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Planomradets avgransning

Planomradet stracker sig fran korsningen mellan Karlbergsvagen
och Dalagatan till Norra Lankens ramper mot Solnavdgen. Det
omfattar stérre delen av den nya tunnelbanans del i Stockholms
kommun.

Planomradet inkluderar inte stationen i Hagastaden inom
Stockholms kommun. Den regleras redan i en laga kraftvunnen
detaljplan, detaljplan Vasastaden 1:16 m.fl. Regleringen beskrivs
som “Tunnelbana under vig- och jarnvagstunnel med tillhérande
teknikanldggning. Schakt, sprangning, palning eller dylikt far inte
utforas sa att tunnlarna paverkas.” Genomforandetiden for DP
Vasastaden 1:16 slutar 2021-04-07 och eftersom det &r lang tid
kvar har den delen av Gula linjen inte tagits med i planomradet
for denna detaljplan.

\ Universitetet

Hagalunds
industriomrade

/T
§

Vistra skogen

Odenplan

¥ T.—-\
Radmansgatan |

}S:t Eriksplan T
T =

300 400 500
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T Ny station Arbetstunnel

T Befintlig station I Arbets-/Servicetunnel
Planerad sparstréckning Utryminingsvég
Befintlig spa kning | Dag el
Citybanan - Stationsutbredning

——— Befintlig jarnvag

I~ Kommungrans

Hela Gula linjens planerade utbyggnad, mellan Odenplan och Arenastaden
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Spartunnels utformning

Driftskede

Gula linjen kommer att ansluta med véxlar till befintlig gron
tunnelbanelinje vaster om Odenplan. Ingen ny utbyggnad av
Odenplans station genomfors. Pa strackan mellan Gron linje och
Hagastaden kommer sparen att forlaggas i tva enkelsparstunnlar.
Tunnlarna kommer att ligga under Karlbergsvdagen och vaster om
Torsgatan. Tunnelbanan kommer att ligga relativt djupt for att ha
bergtdckning langs hela strackan.

Den sodra spartunneln for norrgaende tunnelbanetag korsar under
Gron linje varfor de tva spartunnlarna kommer att vara placerade
pa olika djup i detta avsnitt.

Vid passagen av Citybanans spartunnlar och tillhérande
servicetunnel kommer de tva spartunnlarna att passera 6ver. Den
sOdra spartunneln som ligger djupast passerar cirka fem meter
over taket pa Citybanans spartunnel medan marginalen blir storre
for den norra spartunneln for sodergaende tunnelbanetdg. Strax
soder om station Hagastaden kommer de tva spartunnlarna att ha
samma djupgdende. Den nya planerade station Hagastaden ligger
pa kommungransen mellan Stockholm och Solna och ingar inte i
denna detaljplan.

En skyddszon om 10 meter i héjd- och sidled skapas runt
spartunnlarna sa lange sparen gar i berg. Skyddszonen utgor det
omrade kring bergtunnlar andra bergrum eller betongtunnlar/-
konstruktioner som behovs for att skydda anldggningens
funktion. For att sdkerstdlla anldggningens skyddszon regleras
minsta schaktdjup med séarskilda bestimmelser pa plankartan. Se
avsnitt om skyddszon. Regleringarna av schaktdjupen inom
planomradet ligger mellan -25 meter och +23 meter.

Den bergtunnel som beh&ver sprangas ut for att ge utrymme for
ledningar, spar, inklddnad, installationer och gangutrymme é&r 5,6
meter bred och 6,3 meter hég. For att ge plats for en
vattenledning &r den sodra spartunneln for norrgaende trafik
nagot bredare, 6,2 meter.
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Normalsektion for tvd enkelspdrstunnlar med tvértunnlar var 300:e meter.

Parallellt med spartunnlarna pa en kort stracka vid station
Hagastaden byggs en servicetunnel. Utover det kommer en
servicetunnel byggas, som dven kommer att anvdndas som
arbetstunnel, och som ansluter till Citybanans servicetunnel. De
anvander gemensamt befintlig tunnelmynning i Tomteboda (i
Solna) som tillhér Citybanan.

Gul linje &r till 6vervdgande del en anldggning under mark. Se
avsnitt om anldggningar ovan mark.

Byggskede, arbetstunnlar

Under byggskedet kommer servicetunneln som mynnar ut i
Tomteboda att anvdndas som arbetstunnel varifran bergmassor
lastas ut. Dessutom planeras dven en tillfdllig arbetstunnel med
anslutning mot Norra stationsgatan. Den kommer enbart att
anvandas under byggskedet, for att sedan stdngas igen och inte
anvandas under driftskedet.
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Sparprofil Odenplan till Hagastaden

Station Hagastaden

Vid Hagastaden byggs en ny station i berget snett under
Solnabron och under tunnlarna for E4/E2, Norra Lanken och
Virtabanan. Ingen del av stationen ligger inom detta
detaljplaneomrade. Bara den sydostra delen av stationen som
ligger pa Stockholms stads mark.

Stationen byggs som en dubbelvalvsstation ca 25 meter under
markytan. Stationen kommer att ha en sydlig entré vid Torsplan
och tre nordliga entréer i Solna stad. Den sydliga entrén kommer
att integreras i en kontorsbyggnad pa fastigheten kvarteret
Isotopen och upptar ca 8 meter av fasaden mot Norra
stationsgatan.
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Entré Torsplan ¢

Sédra entrén vid Torsplan

Entréns fasaddel &ar glasad med skjutdorrar. En biljetthall placeras
strax under gatuplanet i korsningen Solnavagen — Torsplan.
Gestaltning av alla delar av stationen beskrivs utforligt i
gestaltningsprogrammet och vissa delar &r sarskilt utformade av
konstnar.

Station Hagastaden. Anldggningar ovan mark markerade med gult (entréer).
Killa: MKB.

Stationsentréer, entréhall och plattformar utformas och utrustas sa
att de uppfyller kraven pa tillgdnglighet. Exempelvis finns hiss
finns vid varje entré och stationen har toalett anpassad for
personer med funktionsnedséttning.

Kommungrédnsen planeras att justeras efter att denna detaljplan &r
antagen. Nar kommungrénsen dr justerad kommer entré Hagaplan
att ligga i Stockholm.
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Station Hagastaden. Anldggningar ovan mark markerade med gult (entréer)
och blatt (teknisk och schakt). Kommungrdns strax norr om den cirkuldra
byggnaden.

Station Hagastaden
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Illustration plattformsrum

Forandringar ovan mark i driftskede
Gul linje &r till 6vervdgande del en anldggning under mark. De

anldggningar som kommer att finnas ovan mark inom
planomradet i den fardiga anldggningen, det vill sdga under
driftskedet, ar foljande:

e Byggnader for utrymningsvéagar, tva pa
Karlbergsvagen

e Tryckutjamningsschakt, brandgasschakt och
avluftning strax véster om station Hagastaden
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e Ventilationen kommer att kopplas till befintlig
ventilationsanldggning ovan mark. Anldggningen
finns vid Stadsbiblioteket och ligger utanfor
planomradet.

En tillfallig tunnelmynning for arbetstunnel kommer att anvandas
vid Norra stationsgatan. Storsta delen av arbetstunneln ligger
utanfor planomradet. Den tunneln kommer att stingas igen nar
tunnelbaneutbyggnaden &r avslutad.

Ingen ny entrébyggnad planeras vid Odenplans station, utan
befintlig station kommer att anvandas.

Pa Stockholms stads mark, utanfor planomradet, kommer
entrébyggnad till station Hagastaden vid Torsplan att ligga.

Utrymningsvéagar

Tva utrymningsbyggnader planeras vid Karlbergsvégen.
Byggnaderna blir cirka 2,5 meter breda och 5,5 meter langa och
placeras i tradraden i allén. Vid varje utrymningsvag maste ett av
traden i allén tas bort. De kommer att ha var sin last ingang som
leder ner till tunneln.

Bada kommer att gestaltas med uppglasade kiosker med ett raster
av metall framfor glasytorna. Glaset ger byggnaderna en
transparens och ddrmed en stor grad av genomsiktlighet.

Forutom att metallrastret bidrar till att ge fasaden en
tredimensionalitet skapar det en robusthet mot olika sorters
vandalism. Storlek och konstruktion hor till aspekter som hélls
identiska pa bada platserna medan monster och fargséttning kan
varieras efter platsernas karaktar, bl.a. utifran intilliggande
fasadfarg. Byggnaderna belyses inifran.
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Fotomontage som visar placering av byggnad for utrymning Karlbergsvdgen
mellan Sigtunagatan och Hdlsningegatan
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Fotomontage som visar placering av byggnad fér utrymning Karlbergsvdgen-
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De tvd utrymningsvdgarna i planomrddet. Utrymningsvdgarna gdr frdn
spdrtunnlarna till gatunivd.

Ventilationsanlaggningar och tryckutjamningsschakt
Ventilationssystemet ska sdkerstélla ett bra inomhusklimat i
stationerna och klara olika brandscenarion. Ventilationssystemet
star i forbindelse med markytan via ett antal
ventilationsanldggningar med tillhérande schakt.

Ventilationen for franluft kommer att kopplas till befintliga
ventilationsanldggningar ovan mark pa tva stdllen. Syftet med
franluftsschakt &r att ventilera upp luft fran spartunnlar till
markytan. Anldggningarna finns vid Stadsbiblioteket och i
Halsingehojden. Déar gors bara invandiga installationer sa ingen
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paverkan sker pa stadsbilden. Ingen reglering av dem sker i
detaljplanen.

Vid station Hagastaden kommer ett schakt anldggas for
tryckutjamning, brandgas och avluftning. Schaktet blir en
upphdjning om ca 35 kvadratmeter ovan mark och kan komma att
integreras i planerad men ej uppford bebyggelse. En dialog om
detta pagar med Stockholms stad och berorda fastighetsdgare.

Tilluften till hela systemet tas in via Hagastadens och
Arenastadens arbets-/servicetunnelmynningar.

Ovan namna anldggningar géller endast Stockholms stads mark.

VCHERIEEEUN Tryckutjamningsschakt,
S brandgasschakt,
avluftning

% Befintlig ventilations- g
B anldggning (Halsingehdjden)

Ventilationsschakt
(friskluftsintag)

Utrymningsvag

T Nyuppging/station Bl sttionsutbredning
@  Anlaggningar ovan jord Arbetstunnel

Planerad sparstrackning - Arbets-/Servii

m Befintlig spérstrickning ﬁ Utr

b Befintlig jarmvig

@ Open Stockholm Datum: 2017-03-03
@ Lantméteriet, Geadatasamverkan
0 100 200 300
e

—
FE rmmgiton
.

Anldggningar ovan mark

Forandringar ovan mark i byggskede
Arbetsomraden och etableringsytor behovs for att bygga vid

stationen och utrymningsvagarna pa Karlbergsvagen. Se
jarnvdgsplanen for mer information.

Raddningstjanst och skyddszon

Raddningstjanst
Landstinget har tagit fram ett sdakerhetskoncept for nya
tunnelbanan. Den huvudsakliga strategin &r att tag kors till



Godkant dokument - Martin Schroder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-15, Dnr 2014-18097

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18097
Sida 41 (67)

ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Skalen till detta ar
bland annat att stationer dr en kdnd miljo som &r anpassad for
resendrer och att insats av personal och raddningstjanst
underlédttas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sa att
utrymning kan genomforas dér, ar stor.

Utrymning fran stationerna sker via de vanliga trapporna och
rulltrapporna eller via hiss. Utrymningsvagar fran plattformarna
dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tag samtidigt.

Réddningstjdnstens insats vid stationerna utgors huvudsakligen
av stationernas entréer. Till stationerna kan &ven servicegangar
fran servicetunneln anvdndas. Raddningstjanstens insatser pa
stationerna kan goras via de allmédnna entréerna.

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget och gar pa
gangbanor som leder till utrymningsvagar. Utrymningsvagar i
tunnlarna finns normalt med max 300 meter avstand.
Utrymningsvdgarna ansluter antingen till en servicetunnel, till en
annan spartunnel, till en plattform pa en station eller till ett
separat schakt direkt till ytan. I hdndelse av tunnelutrymning via
utrymningsvagarna pa Karlbergsvigen kan funktionshindrade pa
sa vis sta i sdkerhet under mark i vantan pa att de far hjélp att
komma upp for trapporna till markniva.

Insats i spartunnlar sker i forsta hand genom att raddningstjansten
transporterar sig ner i servicetunneln, via schakt fran ytan eller
via annan enkelsparstunnel, och paboérjar insats fran lamplig
utrymningsvag. Det finns ocksd mojligheter att ta sig fran
plattformen till spartunnlarna.

Skyddszon

En skyddszon om 10 meter i héjd- och sidled skapas runt
spartunnlarna sa lange sparen gar i berg. Skyddszonen utgor det
omrade kring bergtunnlar andra bergrum eller betongtunnlar/-
konstruktioner som behovs for att skydda anldggningens funktion
med avseende pa bl.a. barférmaga, stadga, bestdndighet och
tathet.

De atgarder som dessutom normalt utfors i tunnlarna ar
bergfoérstarkning, injektering och vatten- och frostisolering.
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Skyddszon for bergtunnlar med mindre spdnnvidd dn 20 m

Tunnelbanans skyddszon medfor ett antal restriktioner avseende
befintlig och framtida bebyggelse. Restriktionerna omfattar lagsta
schaktniva ovanpa tunnelbanans anldggning. Nivaerna for lagsta
schaktdjup sammanfaller med skyddszonen fran bergtunnelns
ytterkonturer och regleras i detaljplanekartans bestammelser.

Dar tunnelbanan passerar en annan tunnel med skyddszon kan
anldggningarnas skyddszoner dverlappa. Det sker dar
tunnelbanan korsar Citybanan och dér har skyddszoner
samordnats med Trafikverket.

Dialog mellan landstinget och Stockholms stad sker fortlépande
sa att tunnelbanan inte onddigtvis forsvarar framtida
exploateringar.

Skyddszonen ér en del av tunnelbaneanldggningen ndr det gdller
landstingets markansprak.

Teknisk forsorjning

Dagvatten, vatten och aviopp
VA-systemet utgors i huvudsak av ett sldckvattensystem och ett
avvattningssystem.

Avvattningssystemet tar hand om inldckande grundvatten
(drénvatten) och sma méngder avloppsvatten fran bl.a. spol- och
tvattinsatser i tunneln. Efter erforderlig behandling och rening
kommer vattnet att avbordas via en utloppsledning till en
befintlig dagvattenledning och vidare till recipient. Recipient for
dranvattnet fran Gul linje & Ulvsundasjon.

Slackvatten fran raddningstjénstens brand- och spillbekdmpning
som dr fororenat kommer att omhéndertas i VA-systemet. Vid
sarskilda handelser sdsom till exempel brand kan VA-stationen
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under en begrédnsad tid stdngas av i syfte att inte slappa ut
slackvatten till recipienten. Slutligt omhandertagande av
slackvatten behover diskuteras i dialog med tillsynsmyndigheten.
Fororenat slackvatten kommer endast att férekomma vid
sdllsynta tillfallen och i begransade mangder.

Vid raddningsinsats och behov av sldackvatten finns tomma
ledningar mellan uttagspunkter vid anslutning av
utrymningstunnlar till pakopplingspunkter vid serviceschakten pa
gatuniva. Systemet for slackvatten ar trycksatt fran det
kommunala ledningsnétet. Vatten tas fran kopplingspunkter vid
Karlbergsvégen.

Ledningar

Dér tunnelbanan 16per under Karlbergsvégen berors ett antal
ledningar dér det anldaggs schakt fran ytan. Det ar ledningar for
tele, VA, signalkabel vatten, gas, el, opto, trafiksignaler,
beredskapsledning vatten och brandsignal som paverkas. I 6vrigt
ligger spartunnlarna djupare &n ledningarna sa dar undviks
konflikter.

Gestaltningsprinciper

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for den
samordnade planprocessen. Det beskriver ett antal gemensamma
utgangspunkter och principer for att skapa valfungerande och
karaktarsfulla helhetsldsningar for stads- och resendrsfunktionen.

Gestaltningsprogrammet har gestaltningsprinciper for bl.a.
stationernas biljetthallar, plattformsrum och andra publika
utrymmen under mark, liksom principer for stationsentréerna och
hur tunnelbanan pa andra satt moter staden.

Utover stationsentréer finns ett antal funktioner och typiska
objekt som inordnas i stadsmiljon, som fristaende objekt eller
integrerade med andra byggnader. Dessa l16sningar &r specifika
fran plats till plats och utgar fran stadsmiljons forutséttningar.
Det kan rora sig om t.ex. utrymningsvagar och ventilationsschakt.

Den enda gestaltning som aktuellt detaljplanomrade paverkas av
ar utrymningsvagarna pa Karlbergsvigen. Gestaltningen av
utrymningsvagarna beskrivs i avsnittet om utrymningsvdgarna
och regleras i plankartan. Tryckutjamningsschaktet i Hagastaden
berdrs inte av gestaltningsprogrammet eftersom planen ar att den
infogas i framtida planerad bebyggelse. Det enda som kommer att
synas ar den vagg som ingar i stédmuren mot Vartabanan.
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Detaljplanebestammelser

Begreppet skyddsatgérd forekommer i lagstiftningen och regleras
olika 1 jarnvagsplan, detaljplan och i tillstandsarende.
Dubbelreglering av atgarder som tacks av annan lagstiftning ska

undvikas.

En antagen detaljplanekarta ar juridiskt bindande. I detta avsnitt
och 1 tabellen nedan redovisas Gula linjens detaljplanekartas

bestammelser.

Bestammelser i detaljplanens plankarta

Bestdmmelse Bestdammelse Kommentar

T1 Tunnelbana under mark Bestdmmelsen omfattar
samt tillhérande tekniska spartunnlar och andra
anlaggning. Anvandning tunnlar som tillhér
avgransas i hojdled fran tunnelbaneanlaggningen.
hojduppgifter i profil till Bestammelsen avser
angiven niva for lagsta markanvandning under
schaktdjupsniva. Tillaten marknivan.
markanvandning ovan
angiven schaktningsniva
paverkas inte.

t1 Marken ska vara tillgénglig
for utrymning

t2 Marken ska vara tillgénglig

for ventilationsanlaggning

Kvartersmarkens anordnande

-g- 00,6"‘-‘

Lagsta niva i meter 6ver
nollplanet for schaktning,
spontning, palning,
borrning eller andra
ingrepp i undergrunden.
Nivan far underskridas vid
byggande av spartunnlar
for tunnelbana.

Schaktdjupsbegransningen
tydliggér var
anlaggningens 6vre kant
av skyddszon ar placerad.
Den kontrolleras vid en
bygglovsanstkan.

Hogsta byggnadshdjd i
meter

Bade utrymningsvégarnas
byggnader och
tryckutjdmningsschaktet
regleras med denna
bestdammelse.

e 00

Stérsta byggnadsarea i
kvm.

Se ovan.

Upphdivande av planbestimmelser

Godkant dokument - Martin Schroder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-15, Dnr 2014-18097
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Gallande Daér Citybanan korsar
schaktdjupsbestammelse | Gula linjen upphévs

i detaljplan TDp 2007- | Citybanans

36070 Del 1 upphaévs. schaktdjupsreglering.
Nytt schaktdjup for
motsvarande plats
regleras i denna
detaljplan.

N
\
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Detaljplanens reglering av spartunnlar

Tunnelbanans anldggningar under mark regleras genom en
anvandningsbestimmelse T1, Tunnelbana under mark samt
tillhérande tekniska anldggningar. Genom profiler pa plankartan
redovisas tunnelbaneanldaggningens hojdlage i forhallande till
markytan.

Bestammelsen T1 anvénds savél for utrymme under kvartersmark
som allmén plats. Valet av anvandningsbestammelse &r naturligt
med hénsyn till anldggningens omfattning och att den knappast
kan anvéndas for andra syften. Avsikten dr emellertid att
bestammelsen inte ska utesluta att annan teknisk infrastruktur kan
samutnyttja spartunneln, i den utstrackning det ar férenligt med
driften av tunnelbanan. Exempelvis kan det gdlla ledningar for
bredbandsnét eller annan elektronisk kommunikation.

Bestammelsen T1 omfattar bade det utrymme som behovs for de
egentliga spartunnlarna och kringliggande skyddszon.

Den nya anvdndningsbestammelsen géller som ett tilligg
tillsammans med befintliga anvdandningsbestammelserna i
gallande detaljplaner. Det innebdr att befintliga férhallanden
paverkas sa lite som mgjligt. Det kan ocksa mojliggora att
skyddszonens energivarde delvis kan tillgodordknas fér ovan
liggande dndamal, forutsatt att inga atgarder vidtas som skadar
tunnelbanan.
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Tryckutiamningsschakt

Shalan 24

o Kannan

: Arbets- och feller servicetunnel
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Planbestdmmelser inom olika omrdden, nordvdstra delstrdckan
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Planbestdmmelser inom olika omrdden, dstra delstrdckan

Begransning av byggande fran markytan

For att skydda spartunneln inférs en byggnadsteknisk
bestammelse om Ldgsta nivd i meter 6ver nollplanet for
schaktning, spontning, palning, borrning eller andra ingrepp i
undergrunden. Bestaimmelsen innebér en begrédnsning till en
lagsta niva for byggande ovanfor spartunnlarna. Bestammelsens
niva varierar med utgangspunkt fran tunnelbanans hojdprofil.
Den &r anpassad sa att omkring 10 meter bergtdckning ovan
spartunneln skyddas.

Bestdmmelsen &r angeldgen for att skydda mot olyckshdndelser.
Den kan hindra anldggande av energibrunnar 6ver spartunnlarna,
men bedoms inte medféra nagon stor begransningar av
markanvéandningen i 6vrigt. I nagot/nagra fall har begransningen
anpassats med hansyn befintliga byggnaders utrymmen under
mark. Bestammelserna om ldgsta schaktdjup gdller med undantag
for byggande av spartunneln.
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I nagra fall upphévs tidigare bestimmelser om lagsta niva for
schaktning eller motsvarande i géllande detaljplaner. Det géller
dar tidigare bestaimmelser behover erséttas av nya, for att ge
tillrdcklig skyddszon fér den nya tunnelbanan.

Citybanan har ett brandventilationsschakt som korsar
planomradets ostligaste del. Planen upphaver
schaktdjupsbegransningen gor Citybanan inom ytan. Nytt
schaktdjup anges pa plankartan.

Dar bade Gula linjen och Citybanan korsar varandra upphéavs
schaktdjupet for Citybanan. Kvarter Kannan som berors av detta
far ett schaktdjup i huvudsak +14 m. Kvarter Skalen 24 berors
ocksa. Dér anpassas schaktdjupet till det schaktdjup sin reglerats i
gallande plan for kvarter Skalen 24, +10 m. Géllande plan for
Skalen 24 har lang genomforandetid kvar (laga kraft 2016).

De permanenta delarna av servicetunneln véster om station
Hagastaden som ligger inom planomradet regleras med
schaktdjup. Den tunnel som bara ska vara arbetstunnel under
byggskedet ar alltsa tillfallig och regleras darfor inte i planen.

Anlaggningar for nédutrymning och ventilation

Tva uppgangar for nodutrymning och en ventilationsanldggning
behovs pa markytan. Deras placering har utretts inom ramen for
jarnvédgsplanen, i forsta hand med hénsyn till sdkerhetsaspekter
och ventilationsbehov. En utgangspunkt har varit att placera
dessa pa allman plats for att undvika intrang pa enskilda
fastigheter. For planerade anldggningar pa markytan redovisas
dven utbredning (storsta byggnadsarea) och hojd (hogsta
byggnadshojd). Utrymningsvédgarna har dven riktlinjer for
gestaltningen.

Nodutrymningsvagarna kommer enbart att anvandas vid
utrymning och for service av tunnelbanan. De regleras genom
planbestammelser om markreservat t1, marken ska vara
tillgdnglig for utrymning. Nodutrymningsvagarna far utformas
som ldga, hogst 3 meter hoga, byggnader. De &r placerade pa
Karlbergsvégen, dels pa gatans sodra sida nara kvarteret Rosen,
och dels pa gatans norra sida néra kvarteret Verdandi. Avstanden
mellan utrymningsvég och intilliggande husfasad ar omkring fyra
meter. Nodutrymningsvédgarna beddéms inte forsamra
dagsljusinfall fér ndarboende och de medfor enbart marginell
paverkan pa utsikten.



Godkant dokument - Martin Schroder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-15, Dnr 2014-18097

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18097
Sida 48 (67)

Ventilationsanldggningen avser tryckutjamningsschakt,
brandgasschakt och avluftning. Den regleras genom en
planbestimmelse om markreservat t2, marken ska vara
tillgéinglig for ventilationsanldggning och &r placerad intill en av
Norra Lankens ramper mot Solnavdgen. Hojden 6ver
intilliggande mark blir 1 meter. Beddmningen é&r att den inte
medf6r nagon oldgenhet for omgivningen.

Nodutrymningsvagar och ventilationsschakt regleras genom
bestdmmelser om markreservat och inte som en sjélvstandig
anvandning for kvartersmark. Det beror pa att de ligger pa mark
som adven fortsattningsvis ska utgora allmén plats.
Anlaggningarna bedoms inte ha sddan omfattning att de patagligt
hindrar allmén tillgénglighet och de kan med férdel utformas som
en del av det offentliga rummet.

Vanligtvis anses att det inte beh6vs bestimmelser om
markreservat pa allmén plats diar kommunen &r huvudman. I detta
fall ar lampligt, dels pa grund av att kommunen inte ar
verksamhetsuttvare for tunnelbanan, och dels for att bestimma
anldggningarnas placering.

Stomljud och vibrationer

Kommunen har inte bedémt att detaljplanen behdver reglera hur
ovan liggande bebyggelse ska skyddas fran spridning av stomljud
och vibrationer fran tunnelbanan. Vid detaljplanering av ny
bebyggelse ovanfor tunnelbanan kan det behévas krav for att
paverka byggnadstekniskt utférande. Det dr ddaremot inte rimligt
eller lampligt i férhallande till befintlig bebyggelse. Reglering av
krav med avseende pa tunnelbanans utforande sker i erforderlig
utstrackning genom jdrnvagsplanen.

Pa jarnvagsplanens plankartor redovisas skyddsatgarder for
vibrationsddmpning (mot stomljud) och dven for
reningsanldggning for avloppsvatten.

Konsekvenser

Behovsbhedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medféra sadan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL(2010) 4 kap 348 eller MB 6 kap 118§ att en miljébedémning
behdver goras.
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Stockholms stad har i behovsbeddmningen bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden innebéar betydande miljopaverkan.
Léansstyrelsen delar kommunens bedémning. Bedémning gors
utifran den betydande paverkan som kan uppstd under den langa
byggtiden i form av buller, vibrationer och grundvattenpaverkan.
Aven kulturmiljon riskerar att piverkas pa nagra platser.

Lénsstyrelsen har @&ven bedomt att jarnvdgsplanen medfor
betydande miljépaverkan. Dérfor har en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram som dr
gemensam for jarnvagsplanen och detaljplanen i och med att
planerna tas fram i ett samordnat forfarande. De miljofragor som
har betydelse for projektet har studerats under planarbetet och
redovisas i denna planbeskrivning och i MKB:n.

Den planerade tunnelbanan kommer att ga helt i tunnel. Paverkan
pa omgivningen begransas darfér huvudsakligen till byggarbets-
och etableringsytorna under byggtiden, till det nya
tryckutjamningsschaktet i Hagastaden och utrymningsvagarna pa
Karlbergsvégen i driftskedet. Nér det galler paverkan genom
buller, vibrationer, gestaltning m.m. har anldggningen anpassats
och fortséatter att anpassas under vidare projektering for att
minimera risker, underskrida riktvarden och minska paverkan.

Miljomal

Stockholms stads miljoprogram 2016-2019 innehaller sex
miljomal som staden ska uppfylla. Projektet kan bidra till att
uppfylla foljande av Stockholms stads miljomal:

e Hadllbar energianvindning eftersom koldioxidutslappen
fran transporter som drivs med fossila branslen kan
minska nér fler far tillgang till tunnelbana och kan minska
sitt bildkande. Tunnelbaneresande ér ett energieffektivt
satt for manniskor att transportera sig pa.

e Miljéanpassade transporter eftersom det skapar
forutsdttningar for att ménniskor ska vlja att anvdnda
kollektivtrafiken och véntas ddarmed leda till mindre
bildkande &n om utbyggnaden inte genomfors.

e Hadllbar mark- och vattenanvdndning eftersom
tunnelbanan till 6verviagande del byggs i tunnel och
darmed endast tar lite mark i ansprak. Mark kan istéllet
anvandas till annat och natur- och kulturmiljéer bedoms
inte paverkas pa ett betydande sétt av projektet. Projektets
foreslagna skyddsatgarder for vatten minimerar negativ
paverkan pa vatten.
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e Giftfritt Stockholm eftersom det inom projektet finns mal
om att utbyggnaden aktivt ska styra bort fran gifter i
byggnadsmaterial. Detta kan dock inte regleras av
jarnvégsplanen.

e Resurseffektiva kretslopp eftersom bergmassor fran
tunneldrivning generellt kommer att anvandas till
byggnadsmaterial beroende pa materialets kvalitet och
vilka behov som finns i ndromradet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av regeringen for
buller, luft och vattenkvalitet for att forebygga eller atgarda
miljoproblem.

Med planforslaget blir behovet av busstrafik mindre &n i
nollalternativet. Farre bussar innebér lagre luftféroreningshalter
pa berérda gator dar kvavedioxid- och PM10-halterna i nulaget
overskrids pa vissa platser. Pa de platser dar projektet medfor
utsldpp av tunnelluft med partiklar kommer miljokvalitetsnormen
for PM10 att klaras. Planforslaget bedoms sammantaget forbéttra
mojligheten att klara miljokvalitetsnormerna for luft.

Tunnelbaneutbyggnaden bedéms varken paverka Ulvsundasjons
ekologiska statusen eller statusen pa dess underliggande
kvalitetsfaktorer. Dranvattnet som leds bort fran tunnelbanan
forvantas ha samma kvalitet som grundvatten i Stockholm
generellt. Det bedéms dérfor inte vara troligt att
tunnelbaneutbyggnaden medfor sadan paverkan att statusen for
nagot av de prioriterade dmnen, som ligger till grund fér den
kemiska statusen, férsdmras over en klassgrdns. Sammantaget
bedoms saledes planforslaget inte paverka majligheten att f6lja
MKN for recipienten Ulvsundasjon.

Naturmiljé och rekreation

Inga av de naturvédrden som finns vid Odenplan kommer att
paverkas av projektet, varken under driftskedet eller som en
konsekvens av byggskedet. Byggandet av de tva
utrymningsvagarna pa Karlbergsvagen innebdr att tva trad i de
biotopskyddade alléer som finns utmed vdgen kommer att behéva
avverkas. Detta bedoms inte fa nagra betydande konsekvenser for
alléernas funktion som spridningskorridor.

Vatten

Projektets paverkan pa bade grund- och ytvatten samt
skyddsatgdrder for att undvika negativa konsekvenser kommer att
beskrivas i tillstandsansokan for vattenverksamhet med till-
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horande MKB. Villkor for att undvika negativ paverkan kommer
att laggas fast i miljoédomen for vattenverksamheten och
forutsatts vara tillrdckliga for att undvika permanenta skador till
foljd av paverkan pa yt- och grundvatten.

Ytvatten

Driftskede

Med vidtagna skyddsatgérder for dranvatten, det vill sdga med ett
VA-system med reningsanldggning samt separat anlaggning for
rening av dranvatten fran Arenastaden, bedéms de samlade
konsekvenserna pa recipienten Ulvsundasjon vara sma negativa
eller inga.

Utbyggnaden av Gul linje bedéms inte férsdamra Ulvsundasjons
kemiska och ekologiska status eller statusen pa dess
underliggande kvalitetsfaktorer. Planforslaget bedoms saledes
inte paverka majligheten att f6lja MKN for recipienten
Ulvsundasjon.

Utover dranvattnets paverkan pa Ulvundasjon finns det, vid
hédndelse av brand, dven en risk for negativ paverkan till féljd av
utsldpp av slackvatten. Risken for brand i Gula linjen &r liten.

I de fall slackvattnet samlas upp och hanteras separat blir det inga
negativa konsekvenser for Ulvsundasjon.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten redovisas mer i
detalj i MKB for tillstandsansokan.

Byggskede

Inldckande grundvatten till bergtunnlarna och arbetsschakten
kommer under byggskedet att samlas upp i tillfalliga
pumpgropar, tillsammans med processvatten (vatten som tillférs
vid borrning och renspolning av tunnlarnas véaggar) och
nederbord. Tillsammans bendmns detta lanshallningsvatten.

Léanshallningsvattnet kommer under hela byggskedet, efter lokal
rening, i huvudsak att avledas till spillvattennéatet och behandlas i
reningsverk. Stockholm Vattens riktlinjer for lanshallningsvatten
kommer att foljas.

Grundvatten

For att begrdnsa bortledande av grundvatten genom att vatten
lacker in i tunnlarna kommer berget kring tunnlarna att tétas
genom for- och efterinjektering. En temporéar och lokal
grundvattensankning under byggskedet bedoms dock vara
oundviklig. For att uppratthdlla grundvattennivaerna kommer det
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eventuellt att finnas behov av skyddsinfiltration. Dessa fragor
kommer att utredas och prévas i samband med mark- och
miljodomstolens provning av miljotillstand.

Eventuell sankning av grundvattennivan bedéms kunna leda till
negativa konsekvenser for energibrunnar samt skador pa
ledningar och byggnader. Under avsnittet om kulturmiljo framgar
vilka kulturhistoriskt intressanta byggnader som ligger inom
influensomradet for grundvattensidnkning.

Luft

Driftskede

Tunnelbaneresendrer exponeras for partiklar i de underjordiska
stationerna under en kort tid, men halten av partiklar dr hégre och
av annan sammanséttning &n vad som normalt géller fér urban
utomhusluft. For att fa acceptabla halter av partiklar i
stationsluften kommer stationerna ventileras.

Tunnelluft med partiklar kommer att ventileras ut genom
tryckutjamningsschaktet i Hagastaden. Utover detta kan tva
befintliga schakt i Grona linjens spartunnel, vid Stadsbiblioteket
och Hélsingehdjden komma att anvédndas for utvadring av
tunnelluften. Méanniskor som bor eller vistas i ndrheten av dessa
platser kommer att fa en 6kad exponering for partiklar jamfort
med en framtida situation utan tunnelbana. De partiklar som
tunnelbanan genererar medfér sannolikt mindre hélsorisk &n
ovriga urbana partiklar. Negativ hédlsopaverkan fran
partikelutsldpp via ventilations- och tryckutjdamningsschakt
bedéms sammantaget vara liten-mattlig.

Friskluftsintag till tunnelbanans plattformar placeras vid
Hagastadens servicetunnelmynning. Ventilationstornet behdver
vara tio meter hogre dn E4:ans vdgbana. Med det
ventilationssystem som planeras kommer de nya
plattformsrummen att ha en luftkvalitet som beddms ge en
acceptabel hilsopaverkan.

Planforslaget bedéms medféra att manniskor som bor ldngs eller
vistas i ndrheten av Odengatan, Karlbergsvdgen, Torsgatan och
Solnavégen far nagot lagre exponering for trafikrelaterade
luftféroreningar jamfort med en framtida situation utan
tunnelbana. Detta géiller under forutséttning att det utrymme som
foljer av minskad busstrafik inte fylls upp av annan trafik.
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Sammantaget bedéms omfattningen av luftféroreningarnas
konsekvenser for befolkningens hélsa som likvérdig i
planforslaget och i en situation utan utbyggd tunnelbana.

Byggskede

Tunneldrivning ger upphov till spranggaser (kolmonoxid och
kvaveoxider) samt kvavehaltigt damm. De halter av kvdvedioxid
som kan uppkomma utanfér arbetsomradena bedéms inte leda till
att miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 6verskrids. En lukt av
spranggaser kan komma att kdnnas inom begransade omraden.
Vid luktstérning kan lukten framst ventileras ut via arbetstunneln.

Inom etableringsytor och arbetsomraden uppkommer
luftfororeningar fran fordon och arbetsmaskiner. Byggarbeten ger
upphov till damning som kan vara stérande for narliggande
bostdder.

Buller, stomljud och vibrationer

Driftskede

Under driftskedet kommer tunnelbanan ge upphov till stomljud,
ett buller som kan uppsta i narliggande byggnader till f6ljd av
tagens vibrationer. Med atgarder kommer géllande riktvarden att
klaras. Risken for storning bedoms som liten. I jarnvagsplanen
regleras skyddsatgérder for stomljudsddmpning av spar.
Vibrationer fran tunnelbanetag kommer ligga under
kéanseltroskeln pa hela strackan.

Buller fran passerande tag kan spridas upp genom
tryckutjamningsschakt. Med atgarder som dampar buller fran
ventilation och schakt, kommer gédllande riktvdrden att klaras.
Risken for bullerstorning fran anlaggningarna bedéms som liten.

Trots atgarder for stomljud och buller kan vissa manniskor
komma att uppleva stérning vid passage av tag men risken
bedéms som liten. De negativa konsekvenserna i form av
storningar bedoms sammantaget som sma.

Planforslaget beddms medféra mindre bullerstérningar langs
Odengatan, Karlbergsviagen och Torsgatan till f6ljd av mindre
trafik jamfort med en framtida situation utan tunnelbanan. Detta
géller under forutsattning att det gatuutrymme som frigors inte
fylls upp av annan trafik.

Byggskede
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Bergtunnlarna och stationsrummen for tunnelbanan byggs i
huvudsak med tunneldrivning med borrning och sprangning.
Under normala férhallanden genomférs ungefar en sprangning
per dygn och tunnelfront. Normalt borras omkring fem meter
langa hal horisontellt i hela tunnelfronten och laddas med
sprangamne.

Under utbyggnaden kommer sérskilt stomljud fran borrning och
sprangning att genereras i markplan. Storst risk for storningar
finns i omradet vaster om Odenplan, dar berdkningar visar att det
finns risk for stomljudsnivaer fran borrning pa upp till 60 dBA
inomhus for byggnader som &r grundlagda direkt pa berg. Det ar
inte mojligt att dimpa storningen. Darfor kommer de boende som
stors mest att erbjudas tillfdlligt boende/vistelse. Genom att
tunnelfronten hela tiden forflyttas kommer storningarna pa varje
enskild plats enbart att pdga en begransad period, da sprangningar
sker under eller ndra respektive plats.

Byggnader inom 150 meter pa var sida om tunnlarna kommer att
inventeras. En riskanalys ska utarbetas med syfte att identifiera
byggnader som kan skadas genom vibrationer under byggskedet.
Skadeforebyggande atgarder kommer att féreslas innan bygget
paborjas. For kulturhistoriska byggnader tas ett sarskilt
atgardsprogram fram. Vid liten bergtackning, nedsatt bergkvalitet
eller nédra kansliga objekt, borras spranghalen tétare, salvorna
minskas och detonationstiderna forskjutas.

Olycksrisker

Driftskede

Riskpaverkan fran Gula linjen mot omgivningen bedéms under
driftskedet vara mycket begransad, eftersom anldggningen till
storsta del ligger under mark.

Det dr i forsta hand i ndrheten av stationsldgena som
tunnelbaneanldggningen bedoms kunna paverkas av omgivande
riskkéllor. Eftersom planomradet till denna detaljplan inte
omfattar nagon station sa ar den risken inte aktuell.

Tryckutjamningsschakt och friskluftsintag paverkas ocksa av
transportleder for farligt gods.

En kraftig brand i Citybanan kan orsaka stora negativa
konsekvenser for Gul linje, men konsekvenserna kan reduceras
till sma vid genomfoérande av erforderliga skyddsatgérder i
Citybanan.
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Risker inom tunnelbanans anldggning &r att personer befinner sig
pa sparomradet nar tdget kommer, ursparning av tunnelbanetag
och brand. Det sdkerhetskoncept som tagits fram ger ett bra
skydd mot majoriteten av de risker som identifierats inom
anldggningen. Dock kvarstar vissa risker i form av stora brand-
scenarier. Sannolikheten for ett sddant scenario ar 1ag men om det
intraffar kan det potentiellt medféra mycket stora negativa
konsekvenser.

Kulturhistoriskt vardefull miljé och stadsbild

Driftskede

Tunnelbanans paverkan pa stadsbilden bedéms som relativt liten
eftersom den mestadels stracker sig under jord.

Planférslaget innebar att de tva byggnaderna for utrymning byggs
inom riksintresset for kulturmiljovarden Stockholms innerstad
med Djurgarden. De &r placerade pa Karlbergsvdgen som ar en
gatumiljo som representerar en av riksintressets vardekarnor
(1800-talets stadsplanestruktur). En av byggnaderna ligger dven
inom vardekdrnan Roda Bergen. De tva byggnaderna bedoms
forandra stadsbilden och den kulturhistoriska karaktaren pa en del
av Karlbergsvégen, varfor deras tillkomst bedoms fa negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Sjdlva byggandet av tunnelbanan kan medféra paverkan pa
grundvatten som indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Med atgérder, exempelvis skyddsinfiltration kan
negativa konsekvenser undvikas. Det kommer att upprattas
atgardsprogram for vibrationer och kontrollprogram for
grundvatten for att minimera risken for skador. Risken for att det
uppstar skador bedéms som liten men om de likval uppstar
kommer de sa langt som mojligt begransas och atgardas. Vissa
kulturhistoriska varden gar dock inte att aterskapa varfor
bestaende skador efter byggskedet inte helt kan uteslutas.

Utredningsomradet for vibrationer och influensomradet for
grundvatten framgar i kartan intill 6ver vardefulla
kulturhistoriska byggnader.

Beroende pa effekter av dndrad grundvattenniva, vibrationer
under bygg- och driftskede pa grund av pdlning samt berg-och
jordschakt, aktualiseras forutom miljobalken &ven
kulturmiljélagen.
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.. VARDEFULLA OBJEKT/OMRADEN
1. Kvarteret Snoklockan
2. Kvarteret Sigyn
| 3. Kvarteret Humleboet
4. Kvarteret Verdandi
| 5. Kvarteret Myrstacken
6. Kvarteret Bikupan g
* 23, Gustaf Vasa kyrka [
| 24, Mikaelskapellet
' 1 25. Posthuset Resedan
. 26. Vasa Real
: Kvarteret Kakelugnen

Planerad sparstrach Stad: ts kulturhistoriska klassificering ==s=s Utredningsomrade vibrationer
Aeea (150
=== Befintlig sparstrackning Bla markering - Synnerligen haga kulturhistoriska 0 ( )
r I K , || varden. Bebyggelse som uppfyller de fordringar som wnans Influensomrade for
el NOMMUNGraNs kan stallas pa ett byggnadsminne east grundvatten

Il stationsutbredning | Gron markering - Fastighet med sarskilt héga

Arbetstunnel kulturhistoriska varden © Open Stockholm Datum: 2017-03.02
I Arbets-/Servicetunnel | Gui markering - fastighet av visst kulturhistoriskt varde @ Lantmateriet, Geodatasamverkan

. . " och/eller av posifiv betydelse for stadsmiljon 0 100 200 300
Utrymningsvég )

Stockholms stadsmuseums klassificering av bebyggelsens kulturhistoriska
vdrden i Stockholm. Observera att samtliga av de kulturhistoriskt virdefulla
byggnader som finns inom influensomrddet for grundvatten inte dr redovisade
i figuren. Kdlla: kartor.stockholm.se (figur frdn MKB)

Byggskede

Risk for paverkan av framfor allt vibrationer och
grundvattennivasankningar pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

En étgérdsplan (Atgirdsplan for vibrationer gillande
kulturbyggnader) med instruktioner for hur kulturmiljon ska
overvakas och kontrolleras under byggskedet har upprittats. I ett
atgardsprogram definieras atgarder och l6pande rutiner for
kontroll anpassade till saval enskilda byggnader som hela
bebyggelsemiljoer.

Foérberedande arbeten - ledningsflytt

Byggskedet

Innan bygget av tunnelbanan kan paborjas gors forberedande
arbeten. Det dr sddana arbeten som kan paboérjas utan att behovs
stod av detaljplan eller jarnvagsplan.
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Framst ar det en storre vattenledning langs Solnavégen i
Hagastaden som behéver liggas om. Aven ndgra optokablar
paverkas. En del ledningar kommer att beroras av arbeten bade
ovan och under jord och kommer eventuellt att behdva ldggas
om. Ledningsflytt féranledd av tunnelbaneutbyggnaden bekostas
av SLL.

Gator och trafik

Byggskedet

Vid anldggandet av den nya stationen vid Hagastaden behover
trafiken tillfalligt laggas om, sa att stationen kan byggas under
halva vagomradet i taget. Under en stor del av byggtiden for
stationen kravs atgarder i 6ppna schakt.

Kollektivtrafik

Driftskede

Utbyggnaden av tunnelbanan ska underlatta for kommunerna att
bygga bostdder samt forbattra mojligheterna att arbetspendla med
kollektivtrafik. Kring alla tre nya stationer pa Gula linjen
planeras exploatering av ny bebyggelse.

Simuleringar av resandet har gjorts fér morgonrusning ar 2030.
Turtdtheten har forutsatts vara 10 minuter. I berdkningarna ingar
inte tillkommande bostdder i anslutning till Station Hagalunds
industriomrade. I takt med att industriomradet omvandlas
kommer resandet att 6ka pa Gul linje.

Flest resendrer ar det pa strackan mellan Odenplan och
Hagastaden, cirka 8 400 resenérer. Mellan Hagastaden och
Hagalunds industriomrade ar det under

samma period cirka 3 000 resande sammantaget i bada
riktningarna. Norr om Hagalunds industriomrade berdknas det
vara 2 200 resande. Antalet resande pa den nya tunnelbanelinjen
bedoms bli forhallandevis lagt jamfort med ovriga linjer.

Eftersom det pa strackan finns andra alternativ i form av buss och
pendeltag ar det svart att exakt faststdlla hur manga som kommer
att anvanda sig av tunnelbanan. Sma férandringar i komfort,
gangavstand och bytesmojligheter kan fa stort genomslag pa
resendrernas val av resealternativ.

Prognoserna visar pa att tunnelbanelinjen far cirka 4 400
pastigande under tidsperioden fordelat pa de fyra stationerna
vilket motsvarar cirka 22 000 resande per dygn. Det dr knappt
hélften av resandet jamfort med strackan och stationerna
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Ostermalmstorg, Karlaplan, Gardet och Ropsten pa den Réda
linjen.

Byggskede

Befintlig spartrafik kommer tidvis att beroras i byggskedet. Det
gdller resendrer pa gron linje vid arbeten nara korsningspunkten
vid Odenplan. Bedémningen &r att tunnelarbetena dar Gula linjen
korsar Citybanan inte ska paverka tagresendrerna.

Stoérningar och risker

Klimatanpassning for 6versvamningsrisk

Driftskede

Med ett varmare klimat vantas omgivande vattennivaer ligga
hogre och intensiva regn ha mer nederbérd och komma oftare.
Tunnelbanan ska inte ta skada vid kraftiga regn vilket innebér att
alla 6ppningar maste sdkras mot 6versvamningar. Projekteringen
av tunnelbanan tar hdnsyn till denna kanslighet och kommer att
sakerstdlla att paverkan vid 6versvamning minimeras. Inom
planomradet &r utrymningsvagarna pa Karlbergsvagens trottoar
klimatanpassade bl.a. genom att de kommer att fa en hog troskel.

Byggskede
For byggskedet géller att arbetsplatserna ska utformas sa att inte
lokala 6versvamningar ger personskador eller materiella skador.

Fororenad mark

Driftskede

Det finns tre platser dar schakt ska utféras vid markytan, tva av
dessa dr undersokta med provtagning av jord (Karlbergsvagen).
Analyserna pa jorden visar generellt 1aga halter av féroreningar
under Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kéanslig
markanvandning vilket innebér att marken kan anvdndas for
kontor, industrier eller vagar.

Masshantering och transporter
Byggskede

Berg- och jordmassor kommer att transporteras bort pa det
allménna vagnatet fran tre arbets- och servicetunnlar i
Tomteboda, Hagalunds industriomrade och vid Arenastaden.
Transporterna bedoms inte paverka védgnatet i Stockholms
innerstad.
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Paverkan pa befintlig tunnelbana

Eftersom stationen vid Odenplan inte behéver byggas ut med en
ny plattform forenklas byggskedet och paverkan pa omgivningen
blir mindre. Den innebér att tagen inte vander vid Odenplan, utan
gar hela vagen fran Arenastaden till soderort

Att lata Gula linjen kora pa befintliga spar soder om Odenplan
kommer att underlitta for alla resendrer som ska resa fran
Arenastaden mot T-Centralen och vidare sdderut. De som bor i
soderort kommer att kunna resa hela vagen till Hagastaden och
Arenastaden.

Att manga fler resendrer kommer ha nytta av Gula linjen ar
betydelsefullt, men att byggskedet blir enklare vid Odenplan &r
ocksa viktigt.

En forutsattning for genomgdende trafik pa Gula linjen éar att
tunnelbanetrafiken till vasterort inte paverkas. De analyser FUT
har gjort visar att det & mdjligt genom en ny planering av
trafiken. Med den hér trafikeringen kommer &ven resflodena bli
béttre i trafiksystemet och trangseln pa tagen minskar.

Klimatpaverkan
Projektet bedoms Gka utsldppen av klimatgaser pa kort sikt

eftersom det i samband med byggskedet kommer ske stora men
tillfalliga utslapp av klimatgaser, bade indirekt via de material
som anvdnds och direkt fran arbetsmaskiner, transporter med
mera. Projektet skapar samtidigt férutséattningar fér mindre buss-
och biltrafik jamfort med om Gul linje inte byggs ut. Pa lang sikt
beddms utbyggnad av Gul linje kunna medféra mindre utslapp av
klimatgaser fran transportsektorn jamfort med om den inte byggs.

Socialkonsekvensbeskrivning

Inom ramen for jarnvédgs- och detaljplaneprocessen har en social
konsekvensbeskrivning tagits fram. Manga av aspekterna som
belyses déar beror inte aktuellt planomrade, t.ex. de positiva
konsekvenserna med planerade stationsutformningar.

Byggskede

Byggskedet av tunnelbanan kommer innebéra stora storningar,
bland annat pa grund av héga bullernivaer och pa grund av
etableringsytor och 6ppna schakt.

Att utséttas for buller kan paverka hilsan negativt, exempelvis
finns samband mellan buller och blodtryckssjukdomar. Buller



Godkant dokument - Martin Schroder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-15, Dnr 2014-18097

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18097
Sida 60 (67)

paverkar ocksa mojligheten till inlarning och speciellt kédnsliga ar
barn.

Genomférande
Organisatoriska atgarder

Ansvarsférdelning

Stockholms ldns landsting (SLL) genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan. I ansvaret ingar att sdkerstélla
tunnelbaneanldggningens genomforande ur geoteknisk synvinkel
och genomféra alla atgéarder som krévs for att inte orsaka skador
eller storningar for befintlig bebyggelse. Nar tunnelbanan &r
byggd kommer Landstingets Trafikférvaltning att ansvara for
drift och férvaltning av tunnelbaneanldggningen med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar, tekniska utrymmen och uppgangar.

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman for allmén plats inom
planomradet.

Avtal

Stockholmsférhandlingen 2013 utmynnade i ett avtal
Stockholmsdverenskommelsen (huvudavtalet), mellan staten,
SLL, Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfélla
kommun om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenit, samt
tre delprojektavtal.

For Gula linjen géller ett delprojektavtal (delprojektavtalet)
mellan staten, SLL, Stockholms stad och Solna stad om en ny
tunnelbanelinje fran Odenplan till Arenastaden i Solna.

Ett genomférandeavtal (genomforandeavtalet) har i mars 2017
upprattats mellan SLL, Stockholm stad och Solna stad. Avtalet ar
av overgripande karaktar och reglerar principer fér ansvars- och
kostnadsfordelning vid genomférandet av
tunnelbaneutbyggnaden.

Avsikten ar att genomférandeavtalet ska kompletteras med ett
mer specifikt avtal, bland annat avseende permanenta och
tillfalliga markupplatelser.

Vid behov avser SLL é&ven att teckna genomférandeavtal med
andra aktorer. Det kan gélla Trafikverket och Fortum, som har
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anldggningar nara den planerade tunnelbanan. Det kan ocksa
gilla fastighetsdgare, rattighetshavare, verksamheter m.fl. Syftet
ar att kunna uppna en bra samordning och att reglera
ansvarsfragor och kostnader i samband med utbyggnaden av
tunnelbanan.

Detaljplan

Atgérderna for att genomféra tunnelbanan prévas bade genom
uppréttande av detaljplan och jarnvagsplan. Nagot forenklat kan
det uttryckas som att i detaljplanen regleras markanvandningen,
dvs att utrymmena far anvéandas for tunnelbanedndamal, medan
jarnvédgsplanen reglerar anlaggningen som sadan samt
genomforandet vad betrédffar bland annat markatkomst fér SLL.
Planeringsprocessen sker samordnat, vilket bland annat innebér
att samrad om detaljplanen har genomférts inom ramen for
samradet enligt jarnvdgsplanen. Samrad om Gula linjen har
genomforts i flera steg fran hosten 2014 till januari 2017. En
redovisning av samradsarbetet och en sammanfattning av
inkomna synpunkter finns i Samrddsredogdrelse (Stockholms
lans landsting 2017-02-20).

Stockholms stad ansvarar for upprattande av detaljplanen fér
Stockholms del av Gula linjen. SLL ska enligt
genomforandeavtalet svara for plankostnaderna med
projektmedel. Plankostnadsavtal har uppréttats mellan SLL och
Stockholms stad. Efter att detaljplanen kungjorts fér granskning
berdknas den kunna antas av staden under 2017.

Jarnvagsplan

Parallellt med detaljplanearbetet har Stockholms ldns
landsting/FUT uppriéttat en jarnvdgsplan. Den kommer att stéllas
ut samtidigt som féreliggande detaljplan..

Syftet med en jarnvagsplan &r att reglera lokalisering och
utformning av anldggningen med de skyddsatgarder som behovs
med hénsyn till paverkan pa omgivningen, samt géra det mojligt
for jarnvagsbyggaren att fa tillgang till den mark som behovs
permanent for anldggningen och tillfalligt under byggskedet. En
jarnvédgsplan far inte strida mot géllande detaljplan.

Verkan pa befintliga detaljplaner
De detaljplaner som paverkas genom dndring av detaljplan for

tunnelbanan Odenplan-Hagastaden redovisas i avsnitt Gdllande
detaljplaner. Dessa detaljplaner fortsétter att gdlla tillsammans
med dndringarna. Parallellt med denna dndring av detaljplanerna
genomfors dven en dndring av fyra detaljplaner genom tillagg av
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fastighetsindelningsbestimmelser i ett eget plandrende, ADp
2016-10112 (fib-planen). Fastighetsindelningsbestammelserna ar
avsedda att gdlla tillsammans med nu aktuell dndring av
detaljplanerna. Hur de synkroniseras med varandra redovisas i
planbeskrivningen for fib-planen.

Marklov och bygglov

SLL ansvarar for att ansoka om de mark- och bygglov samt
ovriga tillstand som krévs for genomférandet av
tunnelbaneutbyggnaden. For narvarande samrader parterna om
omfattningen av bygglovskravet. Huvudinriktningen ar att
spartunnlarna med tillhérande tekniska utrymmen inte ar
bygglovspliktiga anldggningar. Daremot krdavs bygglov for
utrymmen under mark (t.ex. spartunnlar och teknikutrymmen)
och 6ver mark (t.ex. utrymningsvagar), som ar utformade sa att
madnniskor kan vistas i dem.

Miljotillstand

Bygget av tunnelbanan berdknas medfora att grundvattennivan
sdanks under byggskedet. Trots att tunnlarna tédtas kan en viss
permanent sankning av grundvattennivan kvarsta dven under
driftskedet. Genom skyddsatgarder, t.ex. skyddsinfiltration, kan
detta motverkas. Det dr for narvarande osdkert vilka
skyddsatgdrder som kan behdvas.

Projektets paverkan pa grundvatten kraver sarskilt tillstand enligt
11 kap. miljébalken. Darvid provas i vilken omfattning
grundvatten for ledas bort och vilka skyddsatgdrden som behovs
for att undvika negativa konsekvenser. Bade paverkan vid
byggskedet och driftskedet ska prévas. I miljodomen kommer
villkor att 1dggas fast for att undvika skador.

SLL ansvarar for att ansoka om tillstdnd hos mark- och
miljodomstolen. Ansdkan har ldmnats in till domstolen under
varen 2017. Ansokan géller vattenverksamheten, d.v.s. paverkan
pa grundvattnet. Ansokan har dven kompletterats med underlag
som exempelvis géller paverkan pa ytvatten, buller och
vibrationer, ifall domstolen bestimmer att dven faststilla sadana
villkor.

Tidplan
Granskning av detaljplan 14feb — 14 mars 2018
Godkdnnande 4:e kvartalet 2018
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Tidpunkten for byggstart kan emellertid paverkas av
overklaganden av detaljplaner, jarnvdgsplan och miljédom eller
andra omstandigheter.

Byggtiden berdknas vara cirka sex ar.

Detaljplanens genomfdrandetid
Genomforandetiden ar 5 ar efter att planen vunnit laga kraft.

Tekniska atgarder

Grundvattenintrangning
Grundvattenpaverkan kommer att utredas och prévas i samband
med mark- och miljédomstolens prévning av miljotillstand.

Vatten och aviopp
SLL &r huvudman for tunnelbaneanldggningens VA-anldggning.

Fororenad mark

Markfororeningar hanteras inom ramen fér byggnationen av
tunnelbanan. Stockholms lédns landsting kommer i de fall
fororenade massor forekommer i schaktmassor sédkerstélla att
dessa omhéndertas och transporteras till darfér avsedd
anldggning.

Landstinget kommer under fortsatt projektering och produktion
sdkerstélla att uppkomna massor hanteras korrekt inom ramen for
projektets milj6- och hallbarhetsstyrning och att arbetet sker i
samrad med lokal tillsynsmyndighet.

Ekonomiska atgarder

Produktions- och byggherrekostnaderna for projektet ar
berdknade till 4.150 miljoner kronor, i prisniva januari 2016. Av
denna kostnad berdknas cirka 2100 miljoner avse delstrdckan
Odenplan-Hagastaden.

Enligt ett tillaggsavtal till huvudavtalet mellan staten, SLL och
berérda kommuner ska kostnaden férdelas enligt féljande:

Staten 2 650 Mkr
SLL 250 Mkr
Solna stad 600 Mkr
Stockholms stad 600 Mkr

De fastighetsdgare, ledningsrattshavare m.fl. som berors av
tunnelbaneutbyggnaden ska inte paverkas ekonomiskt pa annat
satt an att det kan bli aktuellt med ersdttning till dem i samban
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med att deras mark eller rittigheter paverkas av tillfallig eller
permanent markatkomst.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastigheter, marksamfalligheter och agoforhallanden
Planomradet ligger i stadsdelen Vasastaden i nordvéstra delen av
innerstaden. Planomradet omfattar 8 ha och planlaggs for tunnlar
och tillhérande tekniska anldggningar som t.ex. ventilation och
utrymningsvagar.

Foljande fastigheter ligger inom planomradet:

Degeln 1 Liljan 20
Degeln 2 Norrmalm 5:1
Degeln 3 Resedan 2
Fatet 9 Rosen 11
Formen 1 Rosen 12
Isotopen 1 Rosen 13
Isotopen 2 Rosen 14
Kakelugnen 3 Rosen 15
Kakelugnen 4 Skalen 21
Kakelugnen 5 Skalen 24
Kakelugnen 6 Spiseln 1
Kakelugnen 7 Urd 1
Kakelugnen 8 Urd 2
Kakelugnen 9 Vasastaden 1:16
Kakelugnen 12 Vasastaden 1:45
Kakelugnen 16 Vasastaden 1:118
Kamelian 12 Vasastaden 1:122
Kamelian 13 Vasastaden 2:99
Kamelian 14 Vasastaden 3:1
Kamelian 15 Vasen 3
Kamelian 16 Verdandi 2
Kamelian 17 Verdandi 3
Kamelian 27 Verdandi 4
Kannan 13 Verdandi 5
Kannan 16 Verdandi 6
Markansprak

Markanspraken omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhérande
anldggningar, sasom ventilations- och tryckutjamningsschakt,
rdddnings- arbets- och servicetunnlar m.m. I markanspraken
ingar dven skyddszoner. Markanspraken omfattar bade
kvartersmark och allménna platser dir kommunen dr huvudman.

De beroérda omradena redovisas pa detaljplanekartan och i
jarnvagsplanens karta.
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Servitut

Markansprak avses ske genom att utrymmen under mark upplats
med servitutsratt, pa samma sétt som varit vanligt vid tidigare
utbyggnader av tunnelbanan. Avsikten &r att berérda utrymmen
ska upplatas med servitutsrétt till forman for en av SLL dgd
formansfastighet, lampligen fastigheten Ladugardsgéardet 1:29 vid
Gardet. Denna fastighet dr formansfastighet fér angransande
delar av det befintliga tunnelbanesystemet och det &r darfor
naturligt att &ven de nya anldggningarna upplats med servitut till
samma formansfastighet. Officialservitut bildas genom beslut av
fastighetsbildningsmyndigheten. I de fall SLL och berérda
fastighetsdgare ar 6verens kan avtalsservitut eventuellt anvandas.

For den mark som dgs av Stockholms stad har staden och SLL
kommit 6verens om att marken for tunnelbanan ska upplatas med
servitutsratt och inte avskiljas som en egen 3D-fastighet. For
staden berdrs bade utrymmen under mark och i tre fall mindre
anldggningar pa allméanna platser pa markytan.

Det har inte bedéms vara mojligt att i forvag entydigt definiera
ndgon grans mellan vad som utgor spartunnel och omgivande
skyddszon. Tunnelrorets omfattning kommer att vara beroende pa
geotekniska forhdllanden, sprickzoner m.m. och omfattningen av
injektering och forstarkningsatgédrder behover ske i berget kring
den egentliga spartunneln. Det &r ocksa viktigt av
byggnadstekniska skal att byggnadsatgarder fran markytan inte
sker for ndra spartunneln utan sikerstédllande, att det kan ske utan
skada for tunnelbanan.

Genom avgrédnsningen av anvandningsbestammelsen T1 i hojd-
och sidled &r avsikten att den ska omfatta saval spartunneln som
en omgivande skyddszon och att gransen mellan dessa kan
variera beroende pa geotekniska férhallanden och andra
omstandigheter. Darfor giller bestimmelsen T1 tillsammans med
tidigare anvandningsbestammelser, for att inte i onddan hindra
eventuella mojligheter att samutnyttja delar av T1-omradet .
Samtidigt ska servitutsupplatelsen ge ett skydd for
formansfastighetens dgare. For att sdkerstédlla tunnelns stadga och
bestand maste SLL ha en full radighet och kontroll 6ver
skyddszonen. Det innebdr en langtgaende inskrankning for dgare
till belastade fastigheter att kunna utfora t.ex. bergvarmeborrning,
schaktning, palning och andra atgarder inom T1-omradet. Efter
medgivande fran dgaren till férmansfastigheten (SLL) kan dgaren
till belastad fastighet kunna utféra atgarder inom skyddszonen,
under forutsattning att spartunneln skadas.
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Det finns dven sdkerhetspolitiska skal till att staden anser det vara
angeldget att tunnelbaneutbyggnaden genomfors med
servitutsupplatelse. Syftet &r att hindra att en sa viktig
infrastruktur som Stockholms tunnelbanesystem kan hamna i
utlandsk dgo. Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors med servitutsupplatelse, &n om den
skulle utformas som en sjdlvstandig 3D-fastighet.

Markatkomst

Jarnvédgsplanen ger rtt att ta i ansprak mark. I underlaget for
jarnvagsplanen redovisas markanspraken i en sarskild
Fastighetsforteckning. SLLs avsikt ar att markatkomsten i forsta
hand ska hanteras genom lantmateriforrattningar. SLL avser att
ansOka om att erforderliga omraden och utrymmen upplats med
servitut hos Lantméterimyndigheten. Ett alternativt forfarande ar
att markatkomst hanteras genom att SLL vécker talan hos mark-
och miljodomstolen. I respektive forfarande ingdr ocksa att
bestamma vilken ersdttning som ska betalas for intrangen.

For fastigheter i ytlage eller néra ytlage dr landstingets ambition
att tréffa avtal med berérda sakdgare om mark och byggnader
som berors. Nér ett avtal traffats avseende permanent intrang
overldmnas det till lantmdterimyndigheten, som prévar
lamplighet och villkor i samband med en fastighetsreglering.

Dér anldggningen kommer néra andra underjordiska anldggningar
maste det goras en anpassning av skyddszonen och
fastighetsgransen i samrdd med berord anldggningsagare.

Ersattning for markatkomst
SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, réttigheter,
anldggningar m.m. och svarar for inlésenforfarandet.

Erséttning till fastighetsdgare och andra réttighetshavare i
samband med markatkomst finansieras av SLL med
projektmedel. Ersdttning bedoms i huvudsak berdknas med
utgangspunkt fran expropriationslagens ersittningsregler. Det
innebdr att ersdttningen ska motsvara minskningen av
marknadsvardet plus 25%.

Tillfalliga markansprak

Enligt genomférandeavtalet mellan Stockholms stad och SLL ska
staden i mojligaste man upplata erforderlig mark for
arbetsomraden och etableringsytor. Upplatelsen ska vara
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vederlagsfri. Vid upplatelse av allmén platsmark erfordras
regelmdssigt polistillstand.

Jarnvéagsplanen redovisar behov av tillfalliga markansprak under
byggskedet vid de tva utrymningsvédgarna pa Karlbergsvagen och
norr om Norra stationsgatan. Marken anvéands for etableringsytor,
tillfalliga arbets- och transportvagar, omraden for byggnation,
upplag for byggmaterial, vissa tillfédlliga trafikanordningar.

Under delar av byggtiden beh6vs det dven etablering av
paviljonger, som &r avsedda for tillfalligt boende fér de som stors
av tunnelbanebygget. Markomraden &r dnnu inte bestamda, men
bor ligga i ndrheten av de omraden dér de som erbjuds nyttja
paviljongerna bor. Enligt genomférandeavtalet mellan staden och
SLL ska staden i mgjligaste man upplata mark till SLL for detta.

Fastighetsforrattningar
SLL ansvarar for att ansoka om erforderliga
fastighetsforrattningar.

Planchef stadsplanerare
Martin Schroder Renoir Danyar
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