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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen dr att mojliggdra en blandad stad med cirka
400 bostader, lokaler 1 bottenvaning och forskola. Syftet dr ocksa att
tillgéngliggora strandomradet och Billstaviken for allménheten
genom en sammanhéngande strandpark med gangstrak.

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2016-06-14
—2016-08-04. Under samradet har 38 yttranden inkommit. Flertalet
remissinstanser dr negativa till planférslaget och framfor synpunkter
1 sak, framfor allt vad géller risk, sékerhet och byggnadshdjd. De
flesta sakdgare och 6vriga boende som framfort synpunkter 6nskar
att byggnadernas hojd sdnks och att gdng- och cykelbron blir byggd.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet
studeras foljande frgor i1 det fortsatta planarbetet:

planforslagets exploateringsgrad
paverkan pé stads- och landskapsbild
skuggning och ljusférhallanden
storlek pé forskolegérd

andel friyta

trafik

buller

risk

dagvattenhantering

naturvirden

strandskydd 1 vattnet
miljokvalitetsnormer
oversvamningsrisk

geoteknik

markfororeningar

Kontoret foreslér ett nytt bebyggelseforslag, dér
exploateringsgraden och byggnadshdjderna minskas for en béttre
anpassning till omrddets dvergripande stads- och landskapsbild
samt for att minska skuggningen av strandpromenader, parker och
gérdar.

Det nya bebyggelseforslaget utgar frén ett antal stadsbyggnads- och
gestaltningsprinciper. Det nya forslaget innebér for Masugnen 7 en
halvsluten kvartersbebyggelse i 6 till 8 vaningar, med mojlighet att
punktvis ga upp till 10 vaningar. Fér Masugnen 5 innebér forslaget
en sammanldnkad punkthusbebyggelse med 8+2 véningar.
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Malet &r att forskolegarden gors storre, sé att en storre yta per barn i
mojligaste man uppnas .Utbredningen av de foreslagna bryggorna
ses Over for att minska paverkan inom strandskyddat omréde och pa
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten.

Av de inkomna synpunkterna under samradet om planforslaget for
Masugnen 5 och 7 ér de allvarligaste de som Lénsstyrelsen framfor.

Lansstyrelsen bedomer, under nu kidnda férhallanden, att det finns
risk for att foreslagen utformning av planen inte tillgodoser
riksintresset for Bromma flygplats, att miljokvalitetsnormer for
vatten enligt 5 kap. miljobalken inte f6ljs, att strandskydd enligt 7
kap. miljobalken upphévs i strid med géllande bestimmelser och att
bebyggelse blir oldmplig med hinsyn till ménniskors hélsa eller
sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.
Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d4 komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Lansstyrelsen konstaterar dven att ett flertal utredningar har gjorts
till detaljplaneskedet. Utifran att flera fragor kvarstir kring markens
lamplighet och eventuell paverkan av kommande planering, bl.a.
gillande MKN vatten, geoteknik, buller och markfororeningar anser
Lénsstyrelsen, utifran aktuellt underlag att planens genomforande
kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Av de andra inkomna synpunkterna pa forslaget pa Masugnen 5 och
7 ar det tre dsikter som dr mycket frekventa. Dessa géller att
byggnaderna ér for hoga, att motstdende sida av Béllstaviken
kommer att skuggas och att det dr viktigt att ateruppta planerna pa
gang- och cykelbron som for tillféllet skjutits pa framtiden. Utover
dessa har dven vikten av overgripande omradesplanering, hinsyn
till stadsbilden, trafiklosningarna och bristen pa gronomraden
patalats.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i1 det fortsatta arbetet
med ett nytt bebyggelseforslag. Kontoret har gjort en ny
behovsbedomning av miljobeddmning och har kommit fram till att
en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for
miljokvalitetsnormer for vatten, geoteknik, buller och
markfGroreningar.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att mojliggdra en blandad stad med cirka
400 bostader, lokaler 1 bottenvaning och forskola. Syftet dr ocksa att
tillgéngliggora strandomradet och Billstaviken for allménheten
genom en sammanhéngande strandpark med gangstrak.
Kopplingarna till omkringliggande stadsdelar stéirks for att skapa en
mer integrerad och tryggare stadsdel. Mark reserveras dven for en
géng- och cykelbro over Billstaviken.

Forslaget Overensstimmer med Stockholms dversiktsplan. Projektet
ar ett viktigt bidrag for att uppfylla Stockholms bostadsmal.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2016-06-14
—2016-08-04. Information om samréddet skickades ut enligt
sandlista till remissinstanser och berdrda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades 1 Tekniska
Néamndhuset, pd Alviks Bibliotek samt pé stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och
Oppet hus publicerades i lokaltidningarna Mitt i Bromma och
Sundbyberg tisdagen den 14 juni 2016. Oppet hus hélls den 20 juni
kl. 16.00—19.00 1 Fyrkanten i1 Tekniska Ndmndhuset.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under
samrédet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stéllningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje &mne.

Allmdnt om samradet och planprocessen

Processen som lett fram till val av bullerlosning bor redovisas och
motiveras. Hanteringen av markfororeningar som eventuellt spridits
frén fastigheten Archimedes bor redovisas och solstudier upprittas.

Forslaget saknar analys over effekterna pd motstdende sida av an.

Foreningen Mariehall yttrar sig angédende avsaknaden av
overgripande omradesplanering i Norra Ulvsunda och Mariehall.
Tankar kring sammanhang 6ver kommungrénsen fran
programarbetet for Ulvsunda industriomrade bor tas tillvara.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

De utredningar som har gjorts kommer att kompletteras och
fordjupas utifrdn de synpunkter som har kommit in. En inventering
av naturvirden och PM om risk har tagits fram. Detaljerade
solstudier kommer att tas fram och dven i 3D.

I planarbetet har sektioner, solstudier och modeller tagits fram som
mojliggor en bedomning av forslagets konsekvenser.

Samordning med angrdnsande projekt och omradesplanering for
Ulvsunda industriomrdde har gjorts vad gdller offentlig service,
trafik, gronstruktur, miljofragor och bebyggelsens struktur och
volym.

Allmant om forslaget och utvecklingen

Manga som lamnat yttranden ser positivt pa utvecklingen av
bostider pa véstra sidan av Billstaviken, vilken ligger 1 linje med
oversiktsplanen. Staden bor verka for att 1dngsiktigt sékerstélla den
nutida och framtida kvaliteten 1 omradet. Stadsmuseet anser att
staden bor dteranvinda befintlig bebyggelse.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den samordning som finns mellan pagdende stadsbyggnadsprojekt i
Ulvsunda industriomrdde och Mariehdll har férdjupats for att fa en
langsiktigt hallbar struktur och bebyggelseutveckling.

Modjligheten att dteranvinda befintlig bebyggelse har studerats i
planarbetet och det kommer att tydliggoras i planbeskrivningen.
Bedomningen dr att befintlig bebyggelse forsvarar dragningen av
lokalgatan. Den befintliga bebyggelsen dr svar att omvandla for att
innehalla bostdder. Bostdder i de laga befintliga byggnaderna
skulle inte tillvarata det kollektivtrafikndra ldget.

Arkitektur och gestaltning

Byggnadshojd

Manga ar kritiska till den hoga byggnadshdjden. Boende 1
ndromradet menar att byggnadshdjden bor ta hinsyn till och
harmoniera med omkringliggande byggnader och bebyggelsen pé
Ostra sidan av Ballstaviken. Flera anser att utsikt och utblick gér
forlorad samt att det blir en 6kad insyn. Den foreslagna
byggnadshdjden kommer att resultera i negativa konsekvenser for
det nyanlagda Strandtorget i Sundbyberg.

Rédet till skydd for Stockholms skonhet anser att ljusforhillandena
1 lagenheterna mot innergdrden i Masugnen 7 blir svara och utsikten
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knapp. De tva hus som placeras mot vattenlinjen i kvarterets sddra
del bor ges en lagre volym &n de Ovriga.

Utformning

Radet till skydd for Stockholms skonhet anser att de lagre
byggnaderna mellan husen i méinsklig skala inte anses ha den
onskade positiva effekten pa fotgangarperspektivet som beskrivs i
planhandlingarna.

Den slutna karaktéren mot Karlsbodavégen som planen har som
ambition att genomfora bor tydliggoras dé denna fordndring skulle
vara till gaturummets fordel.

Masugnen 5 och 7 ger forutsattningar for kommande utveckling av
Ulvsundaomrédet 1 och med en stark form och borjan av ett monster
som senare kan bli svéart att bryta.

Det &r bra med bevarandet av ett antal siktlinjer mot Béllstaviken,
punkthus i tvd volymer och den uttalade ambitionen for den nya
bebyggelsen, som &r att den ska utformas med en hog nivé avseende
arkitektur och med stor omsorg avseende material och detaljer.

Planera for storre fria ytor mellan huskropparna for att ge plats for
rekreation, ljus och en bra lokal miljo.

Ljust fasadmaterial, likt det planerade pd Masugnen 5, foreslas dven
pa Masugnen 7.

En privatperson anser att de tre husen pd Masugnen 5 ér for hoga
och smala for att passa in i omradet med avseende pa stil och farg.
Utformning, material- och fargval, moblering samt vegetation bor
viljas 1 syfte att astadkomma upplevelserika, trygga och attraktiva
offentliga rum.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Bebyggelsens skala och siluett har studerats i ett storre
sammanhang och ses som en del i hela Ulvsunda industriomrades
utveckling och stads- och landskapsbild pd Ildngre sikt.. Det nya
forslaget innebdr for Masugnen 7 en halvsluten kvartersbebyggelse
i 6 till 8 vaningar, med mojlighet att punktvis ga upp till 10
vaningar. For Masugnen 5 innebdr forslaget en sammanlinkad
punkthusbebyggelse med 8+2 vaningar

Gestaltningen av byggnaderna studeras sa att variationer sker pd
ett tema som hdller samman bebyggelsen.
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1 det fortsatta planarbetet ska studeras om gestaltningen av
bottenvaningar, fasadmaterial och entréer ska regleras mer genom
planbestimmelser.

Offentlig service

Skolor, férskolor och idrottsanlaggning
Idrottsforvaltningen anser att omradet dr underforsorjt pa
idrottsytor, vilket pa sikt till viss del kommer avhjilpas vid
byggnationen av Ballsta IP.

Ytterligare skolkapacitet dr en forutsittning for att de foreslagna
bostidderna ska kunna byggas.

Vardcentral och samlingslokaler
Angéende tillgangen pa offentlig service saknas det dven
véardcentral och samlingslokaler.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

1 planforslaget ingar en forskola. Behovet av skolplatser dr stort i
Mariehdll och Ulvsunda industriomrade. Stadsbyggnadskontoret
har kontinuerligt ett ndra samarbete med bland annat
Utbildningsforvaltningen genom olika samarbetsprojekt for att bdde
pd kort- och langsiktigt l6sa skolbehovet i Mariehdll. Stadsdelen
Mariehdll har haft en snabb utveckling frdan industri till bostdder,
vilket forsvdrat for vara ambitioner att samordna planeringen med
Utbildningsforvaltningen. Den storsta delen av marken i Mariehdll
dar privatdgd vilket forsvdrar planering av offentlig service. I den
fortsatta planeringen for Mariehdll och Ulvsunda industriomrdde
ingar utbyggnad av skolor och forskolor i omradet.

Vad gdller behovet av vardcentraler kommer Staden att stdmma av
med Stockholms ldns landsting.

Kulturmiljé

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
Stockholms stadsmuseum anser att det inte finns tillrackliga
kulturhistoriska skél att avstyrka rivning av befintlig bebyggelse.

Stadsbild

Stadsmuseet anser att hog bebyggelse kan vara mojlig pa denna
plats, men bebyggelsen bor studeras 1 ett storre sammanhang for att
vérna stadsbilden. Stadsbildsstudier bor dérfor tas fram och
samordnas med planerad hog bebyggelse 1 intilliggande kvarter.
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Skonhetsradet anser att bebyggelsen mot Karlsbodavidgen kan vara
hogre, men 1 6vrigt bor bebyggelsen ha en ldagre exploateringsgrad.

En boende anser att sméstadens karaktér bor varnas och ha
forankring i nirliggande arkitektur. Byggnader pd 16 véningar anses
pa ett opassande sitt komma att utgéra landmairke for detta
stadsméssiga sammanhang.

Lansstyrelsen anser att det tydligare bor visas hur den sammanlagda
bebyggelsens paverkan géllande framfor allt hojder kommer att
fordndra omradet och dess siluett.

Bromma stadsdelsforvaltning anser att omvandlingen av
Karlsbodavégen till en stadsgata med lokaler i bottenvaningen &r
positiv.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den foreslagna bebyggelsens pdaverkan pd stadsbilden har studerats
mer ingdende i forhdllande till befintlig och planerad bebyggelse
infor granskning. Det handlar om byggnadernas hojder, placering
och typologi. Detta har resulterat i att ett nytt bebyggelseforslag
som for Masugnen 7 innebdr en halvsluten kvartersbebyggelse i 6
till 8 vaningar, med mdjlighet att punktvis gd upp till 10 vaningar.
For Masugnen 5 innebdr forslaget en sammanldnkad
punkthusbebyggelse med 8+2 vaningar

Olagenheter for grannar
Manga anser att konsekvenserna av foreslagen detaljplan
framforallt géller skuggning och fordndrad siluett.

Det framfGrs att utford solstudie saknar analys 6ver skuggning pa
fastigheter, gronomraden och strandpromenad pa Sundbybergs sida
under de olika érstiderna. Byggnader, bostadsgérdar, forskolegdrden
och strandpromenaden bor planeras for att fa mer solljus.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Planbeskrivningen redovisar i text och bild hur skuggningen blir av
foreslagen bebyggelse. Infor granskningen kommer solstudien
goras mer detaljerad samt redovisas i 3D sa att konsekvenserna dr
ldttare att utldsa.

I det nya bebyggelseforslaget har byggnadshéjden har sinkts vilket
ger parker och bostdder i Sundbyberg bdttre solforhallanden.
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Parker och gronomraden

Skonhetsradet framfor att det rader brist pa gronytor. Det &r viktigt
att man inventerar trdden langs stranden for att sékerstélla vilka
viarden som &r viktiga att spara. Ny vegetation som planeras i den
nya bebyggelsen bor utga fran stadens utemiljoprogram.

Trafikkontoret papekar att planforslagets paverkan pd miangden
allmaént tillganglig friyta/person bor redovisas bade med avseende
pa den enskilda planens pdverkan och pa de kringliggande planerna
1 Mariehill och Ulvsunda industriomrades paverkan. Om resultatet
visar att det samlade antalet nya bostdder medfor for liten allmén
friyta méste antalet nya bostdder justeras efter detta.

Boende anser att anléggning av en stor strandpromenad &r bra, men
racker inte for att tillgodose behoven av rekreationsomraden och
friluftsliv.

Planforslaget riskerar att leda till bade hogre tryck och liagre kvalitet
pa befintliga gron/friytor.

Ta bort de tva hogsta byggnaderna ur planen for att pé sé satt fa till
ett storre sammanhéngande parkomrade som stricker sig fran
Tuvanparken i Sundbyberg till det lilla stadsdelscentrum som
planeras i kvarteret Archimedes.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

I planbeskrivningen framgdr att det dr ont om gréonytor i Mariehdll
och Ulvsunda industriomrdde. Infor granskningen kommer andel
frivta att tydliggoras i planbeskrivningen. Andelen friyta ses éver i
samband med planeringen for hela Ulvsunda industriomrdde.

Infor granskning har en naturvdrdesinventering gjorts.

Gator och trafik

Biltrafik

Trafikkontoret framfor att det dr viktigt att hela Karlsbodavédgen
ingar 1 genomforandet av detaljplanen och da bor dven behovet av
att signalreglera korsningen Karlsbodavigen/Gérdsfogdevigen

ingd. For att virna om hog orienterbarhet och léttforstaeligt
trafiksystem foreslds alla korsningar utformas som fullstdndiga
korsningar utan begransningar. Kvartersgatorna parallellt med norra
och sddra plangrinsen planliggs med x-omrade trots att korbanan &r
for smal. Istéllet foreslds att ytan planldggs som allmén platsmark.
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En sakdgare papekar att trafiksituationen redan i dagsldget innebéar
en hog belastning pa smala gator och medfor stor utmaning gillande
transporter till och frén Ekesioos verksamhet pa Masugnen 1.

En sakdgare uttrycker krav pa att den nya gemensamma in/utfarten
far arrangeras och tas i1 bruk forst nir byggnationen pa Masugnen 5
och 7 ar fardig och Karlsbodavigen breddats i1 enlighet med
planforslaget pa Archimedes 1.

En bostadsrittsforening anser att biltrafikens framtida utveckling
bor beaktas da titare bebyggelse kommer att 6ka belastningen.

Exploateringskontoret menar att bredden pa lokalgatan bor ses dver
da den inte haller 6verenskomna 10 meters bredd.

Bromma stadsdelsforvaltning foreslér tradplantering langs bade
Adolfsbergsviagens och Karlsbodaviagens gaturum.

Parkering

Trafikkontoret framfor att uppgifterna i planhandlingarna behover
synkroniseras med uppgifterna i trafikutredningen sé att de anger
samma parkeringstal for cykel. En justering av det foreslagna
parkeringstalet foresprikas, frén 0,4 till 0,38 enligt ny berdkning.

En sakégare anser att bifogad trafikutredning &r ofullstdndig och
vald 16sning for in- och utfart medfor att onddigt stor del av
Masugnen 8 maste ingd i planomrédet. Fyra av p-platserna pé
Masugnen 8 forsvinner. Istillet foreslas att den planerade in- och
utfarten flyttas s att den huvudsakligen ligger pa Masugnen 5
vilket innebar att endast tva p-platser tas i ansprak.

Gang- och cykeltrafik

En synpunkt som ménga uttryckt &r att det dr synd att den tidigare
planerade gang- och cykelbron nu har skjutits pd framtiden.
Avstandet fran Ostra sidan Béllstaviken till Bromma Blocks-
omrddet och Bromma Flygplats hade markant forkortats om bron
byggdes. Bron skulle forbattra forutséttningarna for kaféer och
forsdljningslokaler 1 ndromradet da upptagningsomridet skulle bli
storre. D4 trafiksituationen vid Béllsta bro dr problematisk, med
flera trafikslag som ska samsas, skulle en géng- och cykelbro vara
bra for bide trafikanter och boende 1 omradet.

Sundbyberg stad 6ppnar upp for fortsatt dialog med Stockholms
stad for att skapa forutsittningar for en ny bropassage over
stadsgriansen. Den foreslagna placeringen av broforbindelsen
stimmer inte 6verens med géllande detaljplan pa Gstra sidan.
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En boende foreslar att forlinga gang- och cykelbron till att passera
Karlsbodavégen och landa 1 Gardsfogdevégens cykelstrak for fa till
ett ssmmanhéngande cykelstrak.

YIMBY anser att man borde ansluta gangstraket direkt mot
fastigheternas vattensida i bada kvarteren. Utover detta dr det viktigt
att gangstrik/kvartersgata far forléingning Osterut, idag ansluter
endast en industrigata.

Trafikkontoret tycker att foreslagen passage over Tvéarbanan samt
promenaden ldngs strandlinjen bor goras tillganglig dven for
cykeltrafik. Alla passager bor dven noggrant utformas si att det blir
tydligt for gangtrafikanter, speciellt i korsningen
lokalgatan/Karlsbodavéigen med svingande motorfordon fran flera
hall.

Trafikforvaltningen anser att passagen vid Masugnen 8 bor justeras
nagot. Det framgér inte i planhandlingarna hur gdng- och
cykeloverfarten over sparvagen ska utformas. Gdng- och cykelvégar
som ansluter planomradet till hallplatsen pa Karlsbodavigen och
ovrig kollektivtrafik ska utformas trygga, gena, attraktiva och
tillgdngliga for personer med funktionsnedséttning.

Kollektivtrafik

Trafikforvaltningen papekar att planen kan ha paverkan pa
kollektivtrafiken genom Okade trafikméngder till f61jd av den
tillkommande byggnationen samt féreslagen ny utformning av
korsningen vid Masugnen 5 och 7. Den nya korsningen ser trang ut
vilket okar risken for att fordon befinner sig i korsningen da tg pa
tvarbanan narmar sig. Egenskapsbestimmelse bor inforas for den
del av sparvigen som ingdr i gatan. Forutsittningarna for framtida
battrafik bor beaktas i det fortsatta planarbetet.

Skonhetsradet anser att tvirbanans nuvarande stridckning pa banvall
med normal jarnvigsstandard bildar en stor barridr som forsdmrar
kopplingarna till omkringliggande kvarter.

Trafikkontoret menar att placering och utformning av
angoringsfickor for busstrafik lings Karlsbodavigen bor ses dver
med avseende pa siktsvarigheter och langd.

Tillganglighet

Bromma stadsdelsforvaltning papekar att god framkomlighet for
rorelsehindrade och synskadade dr grundlaggande, men dven
upplevelsekvaliteten for personer med nedsatt hilsa och funktion ar
viktig.
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Trafikkontoret framfor att trappor och ramper mot Béllstaan far
madste inrymmas inom kvartersmark.

Parkeringsplats for rorelsehindrade ska kunna ordnas inom 10
meters gangavstand fran tillgdnglig entré (Stockholms stads krav).
Entréer placerade mot parkmark ska dven kunna nas pa annat sétt da
trafikering av motorfordon ej tillats dar.

Stopplinjen pa lokalgatan bor flyttas sdderut.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Korsningen med tvirbanan studeras vidare infor granskning. Att
skjuta korsningen i annat ldge dn foreslaget dr svart eftersom
Trafikforvaltningens sparanliggning paverkas negativt. Projektet
har studerat tre olika losningar och den foreslagna l6sningen dr
den som staden forordar.

Samordning om Karlsbodavigens utformning pdgdr da den berér
flera pagdende detaljplaner. Detaljplanen for Masugnen 5 och 7
kommer endast omfatta korsningen vid Masugnen 5 och 7, inte
andra delar av Karlsbodavigen. Projektering av Karlsbodavigen
pdgar och angéringsfickor kommer att justeras i bredd.

Gatan pd kvartersmark kommer att planldiggas som en bredare
allmdn gata. Detta dd Ekesioo pd fastighet Masugnen 1 nu har fatt
avtal om att flytta till en annan plats.

Ekesioo hinner flytta sin verksamhet till den nya platsen innan
utbyggnaden av omrddet paborjas. Ddarmed kommer inte Ekesioo
att besviras av 6kad trafik.

Lokalgatan som loper parallellt med Karlsbodaviigen ska ses over
sd att den hdller 10 m.

Parkeringstalet for cykel ska ses 6ver sa att det star samma i
trafikutredningen och planbeskrivningen.

Kontoret dr medvetet om att gang- och cykelbro mellan
Mariehdll/Ulvsunda industriomrdde och Sundbyberg skulle tillfora
mycket for kopplingen mellan stadsdelarna. Nu finns ingen
finansiering av bron. Detaljplanen kommer dock fortsatt mojliggéra
framtida bro genom reservat.

En ldmplig angoring for bdt i linjetrafik kommer att studeras i ett
storre sammanhang i samband med omrddesplaneringen av
Ulvsunda industriomrdde.
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Teknisk forsorjning

Dagvatten
Léansstyrelsen papekar att flodes- och fororeningsberdakningar bor
revideras och utgé fran den nya situationsplanen.

Lansstyrelsen framfor att det bor framga hur sné inom omradet
kommer att hanteras, samt fora in planbestimmelser om ytor for
dagvattenhantering pa plankartan.

Stockholm vatten VA framfor att det &r viktigt att undvika
instingda omraden. En ny héjdséttning av kvartersgatan langst i
soder 1 planomradet foreslas med fall frdn vandplan ner mot
Billstaviken. Samma hojdséttningsprincip foreslas for planerad
kvartersgata langst i norr i planomradet.

Stockholm vatten VA anser att kvartersgatan bor bli allmén
platsmark dé det forenklar dagvattenavledning genom ledningsnit i
gatan.

EllTele

Ellevio har ett 30 kV-kabelforband i anslutning till planomradet
som har tagits ur drift. Om detta exponeras i samband med
byggnation kontaktas Ellevio.

Befintliga servisledningar kan behova skyddas eller flyttas 1
samband med markarbeten.

Avfallshantering

I planhandlingarna foreslds tva olika 16sningar for
avfallshanteringen pd Masugnen 5 och Masugnen 7 (miljorum
respektive sopsugsanldggning). Istéllet for dessa foreslér Stockholm
vatten Avfall att den planerade mobila sopsugsanldggningen ska
hantera hela omrédets himtning av hushallsavfall, bade for
Masugnen 5 och 7. Vidare framfors att system for att klara av
stadens hogt stillda krav pd matavfallsinsamling bor finnas. Ett
exempel pa hur detta skulle kunna fungera ér genom att anvinda en
separat tank for utsorterat matavfall pd sopsugsanldggningen.

Det ér positivt att det planeras for fastighetsnéra insamling av
forpackningar och tidningar. Inom fastigheten ska dven finnas
utrymmen for hantering av grovavfall samt for verksamheternas
avfall.
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Raddningstjanst

Storstockholms Brandforsvar framfor att framkomlighet for
rdddningstjanstens fordon bor beaktas, normalt kravs BK2-vig.
Avstandet 50 meter fran korbar vig till byggnadens angreppspunkt
ska inte Overstigas. Av planbeskrivningen framgar att detta tagits i
beaktande.

Déa byggnadens hojd overstiger 23 meter har inte rdddningstjanstens
fordon mojlighet att utgdra alternativ utrymningsvég. Av
planhandlingarna framgar att alternativ utrymningsvéag for bostiader
i respektive byggnad sker via Tr2-trapphus vilket accepteras.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Hojdsdttningen av bebyggelse och gator ska pd ett bdittre sditt utgd
fran att klara avbordning av dagvatten, extrema regn och risk for
oversvamning fran Bdllstaviken. Dagvattenutredningen uppdateras
utifrdan nytt forslag. Kvartersgatan dndras till allmdn platsmark.

1 det fortsatta planarbetet kommer avfallshanteringen samordnas
for hela planomradet.

Halsa och sakerhet

Forskolegardens storlek

Trafikkontoret framfor att de lokala klimatforutséttningarna for
forskolegarden bor studeras vidare da bebyggelsestrukturen dndrats
efter vindstudien och garden enligt solstudierna kommer att ligga 1
skugga under stor del av dagen.

En boende anser att forskolegarden understiger det antal
kvadratmeter friyta per barn som Boverket rekommenderar. 40 kvm
friyta/barn anses som ’ett rimligt matt”, forslaget medger endast
11,25 kvm/barn.

Bromma stadsdelsforvaltning anser att 15 kvm per barn ér
minimum, vilket fungerar endast om garden dr mycket vélplanerad.
En gérd for 80 barn bor alltsd vara minst 1020 kvadratmeter stor.
Om gang- och cykelbron skjuts pa framtiden foreslds att den
reserverade ytan fram till dess far nyttjas for forskolebarnens
lekbehov.

Buller och vibrationer

Trafikverket framfor att riksintressepreciseringen kommer att forses
med ett kompletterande dokument frén Swedavia i avvaktan pa att
hela dokumentet ses over. Vidare framfors att det &r av stor vikt att
Luftfartsverkets yttrande, resultaten av utredningen for Béllsta radar
och flyghinderanalysen invéntas innan planprocessen gar vidare.
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Gillande buller vill Swedavia podngtera vikten av att
bullerberdkningar genomfors och redovisas i enlighet med 4 kap. 33
a § plan- och bygglagen (2010:900) eftersom planomradet for
Masugnen 5 och 7 tangerar influensomradet for flygbuller FBN 55
dB(A). Det ar viktigt att ta hdnsyn till nuldgets flygbullerniva savil
som berdknad framtida niva samt dven for de kumulativa effekterna
av buller fran samtliga transportslag (védg, tag och flyg).

Swedavia framfor att pa grund av byggnadernas hojd berdknas
markbullernivan utomhus hamna 6ver Boverkets riktvéirde pa 45
dB(A) ekvivalent ljudnivi kvillstid. Nuvarande bebyggelseforslag
medger inte en bullerskyddad sida for samtliga planerade ldgenheter
vilket bor finnas enligt Boverket. Kartorna for markbuller har
andrats sedan forslaget togs fram.

Trafikforvaltningen papekar att bedomning av maximal ljudnivé bor
45 km/h istéllet for nuvarande 30 km/h anvéndas som tvérbanans
storsta tillatna hastighet (STH). Tidtabell och turtdtheten bor
justeras som grund for berdkning av ekvivalenta ljudnivier istéllet
for att utga fran dagens lage. Kontakt kan tas med
trafikforvaltningen f6r underlag.

Lénsstyrelsen framfor att i kommande planering ska det sikerstillas
att stomljud i boningsrum inte dverstiger ljudnivan 30 dBA (slow)
vid tdgpassage och att vibrationsnivén i bostidder underskrider 0,3
mm/s.

Risk
Storstockholm Brandforsvar framfor att det finns ett antal typer av
olycksrisker identifierade som bor beaktas:

- Inom Ulvsunda industriomrdde finns flera verksamheter

med tillstand att hantera brandfarlig vara.

- Tvéirbanan

- Oversvimning p.g.a. nirheten till Billstaviken

- Suicidrisk i och med broetablering och sparnira bebyggelse

Lansstyrelsen papekar att niarheten till sparviagen inte ndmns 1
planhandlingarna. En bedomning av risken for ursparning samt dess
eventuella paverkan pa planomradet behdver utredas.

I planbeskrivningen anges att ny bebyggelse ska utformas sa att
skadliga 6versvimningar till f6ljd av skyfall samt hoga vattennivaer
1 Milaren ska minimeras. I aktuell plan placeras delar av
byggnaderna under Lénsstyrelsens rekommenderade niva for
bebyggelse langs Milarens strander.
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Linsstyrelsen anser att ny sammanhéllen bebyggelse 1angs
Milarens strander behdver placeras ovanfor nivan 2,70 m
(RH2000). Aven bebyggelsens grundkonstruktion behdver placeras
pa sadant sitt 1 forhallande till Méalaren. Lansstyrelsens
rekommendationer for sammanhallen bebyggelse inkluderar 4ven
killare och garage. Da ett garage dr fristaende kan det ddremot
definieras som en enstaka mindre virdefull byggnad vilket
mojliggor en placering under 2,7 m.

Oversvimningsrisken for aktuell plan behdver utredas ytterligare
innan granskningsskedet. Lénsstyrelsen &r positiv till att
hojdséttningen ska goras sa att instingda omraden inte bildas.

Ras och skred

Delar av omradet bestar av lera. Kommunen har angett att leran ar
sattningsbendgen inom hela omradet och stabiliteten ar 14g till
mycket 1ag. Lénsstyrelsen anser att geotekniska forutséttningar ska
vara utredda inom planprocessen och att stabilitetsforhallandena
maste klarldggas. Om det kravs ska atgérder eller restriktioner
sakerstillas i plankartan. De geotekniska egenskaperna kan dven
komma att dndras i ett framtida klimat med 6kad nederbord,
stigande havsnivaer samt 6kad temperatur.

Markféroreningar

Miljoforvaltningen framfor att med hénsyn till omradets industriella
historia och fororeningsproblematik pa narliggande fastigheter
maste exploatdren vara beredd pé att eventuellt triffa pa klorerade
16sningsmedel som patréffats pa andra sidan Karlsbodavéigen inom
fastigheten Archimedes.

Lansstyrelsen papekar att da marken ar fororeningspaverkad
behover detta beaktas vid markarbeten. I det fortsatta planarbetet
bor genomforas en miljoteknisk undersokning inom planomradet
for att bedoma dess lamplighet for sitt &ndamal. Undersokningen
bor bland annat omfatta klorerade 16sningsmedel och andra flyktiga
dmnen samt innehdlla en riskbedomning.

Flygsakerhet

Lénsstyrelsen bedomer, under nu kidnda forhéllanden, att det finns
risk for att foreslagen utformning av planen inte tillgodoser
riksintresset for Bromma flygplats.

LFV kan som sakédgare av CNS-utrustning inte tillstyrka
detaljplanen 1 sin helhet, da hogsta byggnadshdjd dverskrider den av
Billsta radar begridnsande hojden om 57 m 6.h. D4 inkluderas alla
pabyggnader som antenner, master, torn, ventilation, hisschakt etc.
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Det dr dven lampligt att det gors en bestillning pa en
flyghinderanalys hos LFV innan processen gar vidare.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forskolegardens storlek och lokalklimat kommer att ses over
ytterligare infor granskningen for att bdttre tillgodose barnens
behov av utevistelse. Féorskolegardens storlek dndras for att i
mdojligaste man uppnd en storre friyta per barn.

Bullerutredningen kommer att revideras utifran det nya
bebyggelsefirslaget och med de nya forutsdttningarna for
markbuller fran Bromma flygplats. Vid beskrivning av den
maximala ljudnivan kommer den maximalt tillatna hastigheten for
Tvdrbanan utgora grund. Bullerutredningen kommer dven att
kompletteras med en beskrivning av den kumulativa effekten av
olika sorters buller. Bullerutredningen kommer att kompletteras
med en visualisering i 3D av bullret.

Ett PM om risker har tagits fram som beskriver verksamheter med
tillstdand att hantera brandfarlig vara, risk for urspdrning for
Tvidrbanan, oversvamning fran Bdllstaviken och suicidrisk i och
med sparndra bebyggelse.

Infor granskningen kommer det nya bebyggelseforslaget ses over i
syfte att minska effekten av oversvimning fran Bdllstaviken. Ldgsta
nivd for grundldggning, vattentdta konstruktioner samt lokala
oversvamningsskydd kommer ytterligare att studeras. Vigarna ska
hojdsditts sa att de underldttar bortledning av vatten. Staden har en
dialog med Ldnsstyrelsen vad giller 6versvimningsrisker.

De geotekniska stabilitetsforhallandena har studerats ytterligare
infor granskningen. Om det krdvs dtgdrder eller restriktioner
kommer de att sdkerstdllas pd plankartan.

Infor granskningen kommer en fordjupad undersokning géras av
markfororeningarna. Undersokningen kompletteras bland annat for
att omfatta klorerade losningsmedel och andra flyktiga dmnen.
Undersékningen ska dven innehdlla en riskbedomning.
Undersokningen av markfororeningar for Archimedes 1 kan utgora
en del av underlaget. Om det visar sig foreligga ndgon risk kommer
det i planhandlingarna framgd hur man avser att sdkerstdlla att
risken for mdnniskors hélsa och miljon minimeras.

1 det nya planférslaget har byggnadshojderna kraftigt minskats till
6 till 8 vaningar, med mojlighet att punktvis ga upp till 10 vaningar.
Staden bedomer ddrmed att den nya bebyggelsen inte pdaverkar
[flygtrafiken.
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Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvenser

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden anser att de stora ingrepp som sker
1 naturmilj6 1 och med denna detaljplan vdl motiveras av det stora
tillskottet bostdder 1 kollektivtrafiknédra ldge som planen foreslar.

Utifran aktuellt underlag anser Lansstyrelsen att planens
genomforande kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Detta géller bl.a. fragorna angaende miljokvalitetsnormer for vatten,
geoteknik, buller och markfororeningar.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen bedomer, under nu kidnda forhéllanden att det finns
risk for att miljokvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap. miljobalken
inte foljs. Enligt 2009-2015 ars vattencykel &r Mélaren-Stockholm
(SE657596-161702) en vattenforekomst. Huvudavrinningsomrade
ar Norrstrom och delavrinningsomrade dr Mélaren-Ulvsundasjon.

Enligt de senast foreslagna statusklassningarna klassificeras
kvalitetsfaktorn for morfologiskt tillstdnd i den preliminéra
vattenforekomsten Mélaren — Ulvsundasjon som délig da
parametrarna “Naromradet runt sjoar” och ”Svamplanets strukturer
och funktion runt sjoar” klassificeras som daliga. Eftersom
detaljplanen mojliggor exploatering lings Billstaviken méste det
tydliggoras att inte denna kvalitetsfaktor eller andra
kvalitetsfaktorer paverkas negativt av planldggningen. Om andelen
anlagda ytor inom 30 m frén stranden eller inom svimplanet okar
innebdr det en forsdmring av kvalitetsfaktorn. Sddana atgérder ar
darfor inte tillatliga da kvalitetsfaktorn redan ar dalig. Enligt
Lénsstyrelsens bedomning utgor det planerade promenadstraket
langs Béllstaan en anlagd yta vilket dven ytterligare ytor kan gora.

Lansstyrelsen vill informera om att det sedan en dom 1 EU-
domstolen 2015 nu géller hardare regler for tillstand till
verksamheter som riskerar att orsaka forsdmring av status eller nér
uppnédende av god ekologisk ytvattenstatus dventyras. Till f6ljd av
denna dom stélls nu betydligt stérre krav pa underlag och
miljokonsekvensbeskrivningar i samband med plandrenden och
andra drenden enligt PBL, for att kunna bedoma om detaljplaner
kan medges.

Strandskydd

Lénsstyrelsen delar kommunens dsikt som innebir att aktuellt
landomrade har tagits 1 ansprék pa ett sitt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften. Nar det géller vattenomradet
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forutsitter ett upphévande, enligt 4 kap. 7 § PBL, sérskilda skél for
det och att intresset av att ta omradet i ansprak pa det sétt som avses
med planen viger tyngre dn strandskyddsintresset.

For att strandskyddet ska kunna upphévas inom vattenomradet i
planen behover det redogoras for naturviarden som finns 1 omréadet
och hur foreslagen exploatering forvantas paverka naturvérdena.

Lansstyrelsen anser att det bor tydliggoras pa vilket sétt platserna
dar bryggorna planeras samt naturomraden inom strandskydd anses
vara ianspréaktagna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

En naturinventering pd land och i vatten har gjorts som underlag
for bedomning av pdverkan pd strandskyddet vad gdller
naturvdrden, samt vad gdller ekologisk status pd
miljokvalitetsnormer. Av planhandlingarna ska tydligare framgd
hur anlagd yta avses att fordndras.

Det foreslagna bryggomrddet kommer att utredas vidare i syfte att
bdttre tillgodose strandskyddet vad gdller naturvirden samt for att
klara miljokvalitetsnormer for vatten.

Staden for en dialog med Ldinsstyrelsen vad gdller
miljokvalitetsnormer for vatten, och da sdrskilt hur det nya
forslaget paverkar den morfologiska statusen.

Staden har samradit med Linsstyrelsen om behovet av en
miljokonsekvensbeskrivning inom miljobedomning av planer och
program. Staden har gjort en ny behovsbedomning av
miljobedomning och utifrdn den kommit fram till att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for miljokvalitetsnormer
for vatten, geoteknik, markfororeningar och buller.

Genomférande och ekonomi

Exploateringskontoret anser att dven privata markdgare bor bidra
med, och sjdlva bekosta, utbyggnad av allmédnna ytor i den
utstrackning som svarar mot de behov exploateringen ger upphov
till samt den viardedkning markdgaren far genom planen. Staden och
exploatoren ska gemensamt utarbeta bra 16sningar och avtal nér det
géller att tillgodose behovet av exempelvis forskolor. Innan
detaljplanen antas ska exploateringsavtal upprittas mellan
byggherrarna och staden. Exploateringsnimnden kommer att
besluta om detta avtal.

En exploatering av denna grad bor bekosta att garage forldggs under
markplan.
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Swedavia framfor att en flyghinderanmaélan ska goras av uppforaren
av planerat byggnadsverk hogre 4n 20 meter (45 meter inom
sammanhallen bebyggelse) i god tid innan planerat uppfoérande i
enlighet med luftfartsférordningen (2010:770) och en
flyghinderanalys ska utforas. Resultatet av efterfoljande
flyghinderanalys kommer att ge ett mer detaljerat
beddmningsunderlag for berérda sakégare.

En sakdgare anser att rimlig ersittning till markagaren kravs for den
forlorade marken i det fall dir korsningen flyttas pa bekostnad av
ett par parkeringsplatser. Vidare framfor sakdgaren att
exploateringsavtal krdvs mellan berord bostadsrittsforening,
fastighetségaren till Masugnen 5, Exploateringskontoret och SL. I
avtalet ska noteras att bostadsrittsforeningen i kraft av ett
permanent bygglov, for all framtid, har rétt att ha en redskapsbod
och parkeringar pa stadens mark norr om Masugnen 8.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret gér bedomningen att en flyghinderanmdlan
och en flyghinderanalys inte behover goras for det nya
planforslaget dd antal vaningar har minskats till 6 till 8 vaningar,
och som mest 10.

Vid inlosen av mark for allmdnna dndamdl, som i detta fall en
korsning, utgdr alltid ekonomisk ersdttning pd en nivd som

motsvarar marknadsvdirdet pa marken om inte annat avtalas mellan
staden och den drabbade.

Eftersom Masugnen 8 ianspraktagit parkmark for
parkeringsdndamal utan att nagon form av nyttjander<dtt har
uppldtits av staden sd kan detta inte enbart sdkras genom avtal. Ett
permanent bygglov krdver markdgarens tillstand for att kunna
nyttjas.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Frén de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan
behovet av nya bostédder, paverkan pa stads- och landskapsbild,
andelen friyta, miljokvalitetsnormer for vatten, buller, risk for
oversvamning fran Billstaviken, behov av goda ljusforhallanden
och storre forskolegérd identifierats.
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Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare eller kommer att studeras vidare:

e planforslagets exploateringsgrad
e paverkan pa stads- och landskapsbild
e skuggning och ljusforhallanden
e storlek pa forskolegéard

e andel friyta

trafik

buller

risk

dagvattenhantering

naturvéirden

strandskydd 1 vattnet
miljokvalitetsnormer
oversvamningsrisk

geoteknik

markfororeningar

Nytt bebyggelseforslag

Stadsbyggnadskontoret tar fram ett nytt bebyggelseforslag dér
exploateringsgraden och byggnadshdjderna minskas. En hogre
exploatering med cirka 400 lagenheter har prévats under planarbetet
for bebyggelse bdde i kvartersstruktur respektive punkthustypologi.
Det nya bebyggelseforslaget bor utga fran det som foreslogs i start-
PM, 315 ldgenheter, for en béttre anpassning till omradets
overgripande stads- och landskapsbild samt for att minska
skuggningen av strandpromenader, parker och gardar.

Det nya forslaget innebdr for Masugnen 7 en halvsluten
kvartersbebyggelse i 6 till 8 vaningar, med mojlighet att punktvis gé
upp till 10 véningar. F6r Masugnen 5 innebir forslaget en
sammanlidnkad punkthusbebyggelse med 8+2 véaningar.

Milet &r dven att forskolegarden gors storre, sé att en storre yta per
barn i mgjligaste man uppnas . Utbredningen av de foreslagna
bryggorna ses over for att minska paverkan inom strandskyddat
omrade och pd miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten.
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Det nya forslaget utgér frin foljande stadsbyggnads- och
gestaltningsprinciper:

Allmén plats:

En i huvudsak 20 meter bred strandpark ldngs Béllstaviken
och forbindelser till den, sammanldnkar omradet med
angransande omraden och oOkar tillgdngligheten till och
skapar vistelseytor vid vattnet.

Strandparken ska vara identitetsbarande, samspela med
bebyggelsen och utgora ett viktigt offentligt rum.
Strandparken utvecklas med utgdngspunkt fran sin befintliga
karaktir. Trad langs stranden bevaras, alternativt
nyplanteras.

I Gardsfogdevigens forlangning skapas ett strak som bjuder
in till strandpromenaden. En mojlighet skapas for en
framtida gang- och cykelbro till Sundbyberg.

Offentliga ytor som gator och parker, samt fasader som
angransar och definierar de offentliga ytorna ska bidra till
upplevelserika miljoer.

Byggnadernas innehall och placering:

En funktionsintegrerad bebyggelse med boende, offentlig
service och lokaler i bottenvaningar mot gata for att
levandegora stadsrummet.

Byggnaderna placeras och orienteras for att rama in
gaturummet. Byggnaderna tydliggor gransen mellan allmén
plats och privat mark.

Mellan kvarteren skapas utblickar mot Béllstaviken.
Kvarteren 0ppnar sig mot vattnet.

Byggnadernas volymer:

Byggnaderna ska bilda en sammanhéngande siluett mot
vattenrummet och Karlsbodaviagen som forhéller sig till
befintlig bebyggelse 1 Mariehéll/Ulvsunda industriomrade
och bebyggelsen i Sundbyberg.

Masugnen 5 och 7 ér en del 1 utvecklingen av Ulvsunda
industriomrade och ska vara en formedlande ldnk mellan
punkthusstrukturen i norr och den kommande
kvartersstrukturen i soder.

Byggnaderna pa Masugnen 5 ska forhalla sig till
byggnaderna pa Masugnen 8.

Halvsluten kvartersstruktur for Masugnen 7.
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e Bebyggelsen i Masugnen 5 och 7 ska dven forhalla sig till
planerad bebyggelse pa Archimedes 1 och Mariehéll 1:10
for att skapa ett avgrénsat och balanserat gaturum.

e Byggnadernas hojder varierar sé att ett rytmiserat
taklandskap och djupverkan dstadkoms.

e Byggnaderna dr ldgre mot vattnet for att skapa en ménsklig
skala och goda ljusforhallanden som ger forutséttningar for
rekreation.

e Byggnaderna varierar mellan i huvudsak mellan 6 och 8
vaningar med mojlighet att punktvis ga upp till 10 vaningar
mot Karlsbodavégen.

e 1-2 vénigar indragna mot gata och strandpromenad.

e Takterrasser som tillfor grona ytor och kompletterar de
begriansade bostadsgirdarna.

Byggnadernas gestaltning:

e Sockelvaningen ska sirskiljas frdn fasaden och pé ett
medvetet sitt gestaltas som en del av gatu- och parkrummet.
Sockelvaning mot gata ska ha ett dppet uttryck.

e Utformning, materialval och fargsittning av fasader anvinds
for att uppna kvalitativa, harmoniska och upplevelserika
byggnader.

e Entréer ska vara orienterade mot gatan, tydligt markerade
och omsorgsfullt utformade.

Kontorets sammanfattande beddmning dr att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare i arbetet med att ta
fram ett nytt bebyggelseforslag och att en ny behovsbeddmning av
miljobedomning behdver goras.

Stadsbyggnads- och gestaltningsprinciperna dr gemensamma for
aktuellt planomrade och kommande utveckling av Ulvsunda
industriomrade, eftersom det &r viktigt att Masugnen 5 och 7
utvecklas som en del av omréddets helhet.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hdnvisas till planakten for projektet, dnr
2011-04316. Planakten for drendet finns tillgénglig 1 Tekniska
Néamndhuset pa Fleminggatan 4.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-11-29, Dnr 2011-04316

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2011-04316
Sida 24 (49)

Statliga och regionala myndigheter och féorbund

Luftfartsverket

LFV kan som sakédgare av CNS-utrustning inte tillstyrka
detaljplanen i sin helhet, da hogsta byggnadshdjd dverskrider den av
Billsta radar begridnsande hdjden om 57 m 6.h. D4 inkluderas alla
pabyggnader som antenner, master, torn, ventilation, hisschakt etc.
Detta géller eftersom fastigheterna ligger inom skyddsomradet for
LFV:s radarstation i Béllsta.

Detta yttrande géller pa utfirdandedatum. LFV forbehaller sig
ratten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk géllande
storningar pa CNS-utrustning fordndras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets nérhet.

I LFV:s remissvar har de inte analyserat konsekvenser for flygvégar
till och fran flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd av flygplats
kan riskera att bli paverkad.

LFV har bifogat informationsblad om flyghinderanalys.

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen bedomer, under nu kinda forhallanden, att det finns
risk for att foreslagen utformning av planen inte tillgodoser
riksintresset for Bromma flygplats, att miljokvalitetsnormer for
vatten enligt 5 kap. miljobalken inte f0ljs, att strandskydd enligt 7
kap. miljobalken upphivs i strid med gillande bestimmelser och att
bebyggelse blir oldmplig med hinsyn till ménniskors hélsa eller
sakerhet eller till risken for olyckor, dversvdmning eller erosion.
Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Léansstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan d& komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Lansstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omraden
som Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Omréden som &r av riksintresse for kommunikationer ska skyddas
mot atgirder som patagligt kan forsvara utnyttjandet av
anldggningen enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Planomradet ligger inom skyddsomradet for Luftfartsverkets, LFV
radarstation 1 Béllsta. Inom skyddsomridet rdder begréansning i
byggnadshdjd och 57 meter 6ver havets medelvattenniva dr den
hogsta byggnadshojd, inklusive pabyggnader, som kan tillatas.
Hogsta byggnadshdjden behover dirfor sidnkas till
granskningsskedet. Lansstyrelsen vill 4ven framfora att en
flyghinderanalys behdver utforas innan planprocessen gér vidare.
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I detaljplanen anges att planomradet dr beldget inom
avrinningsomradet for Mélaren-Stockholm (SE657596-161702)
med delavrinning Mélaren-Ulvsundasjon. Enligt 2009-2015 érs
vattencykel dr Mélaren-Stockholm (SE657596-161702) en
vattenforekomst och inte ett avrinningsomrade.
Huvudavrinningsomréde dr Norrstrom och delavrinningsomrade ar
Milaren-Ulvsundasjon.

Léansstyrelsen vill informera om att EU-domstolen i en dom som
meddelades den 1 juli 2015, mal C461/13, funnit att
medlemsstaterna &r skyldiga att inte meddela tillstand till
verksamheter som riskerar att orsaka en forsdmring av status eller
nér uppnéende av god ekologisk ytvattenstatus dventyras. I domen
tolkar EU-domstolen ocksa begreppet forsamring i direktivet sdsom
en forsdmring till en lagre klass for en enskild kvalitetsfaktor dven
om inte den sammanvégda statusen forsdmras. Vidare anser
domstolen att for en kvalitetsfaktor som redan befinner sig 1 lagsta
klass innebir varje forsdmring av denna en ’forsdmring av status”2.
Linsstyrelsen bedomer att avgdrandet har baring pé plandrenden
och andra drenden enligt PBL. En slutsats av domen é&r att det stélls
betydligt storre krav pd underlag och miljokonsekvensbeskrivningar
i samband med plandrenden och andra drenden enligt PBL, for att
kunna beddéma om detalj- och dversiktsplaner samt bygglov kan
medges utan att de riskerar att leda till en forsdmring av status eller
dventyrar uppndendet av miljokvalitetsnormer 1 vattenforekomster.

Enligt de senast foreslagna statusklassningarna klassificeras
kvalitetsfaktorn for morfologiskt tillstdnd i den prelimindra
vattenforekomsten Mélaren — Ulvsundasjon (i vilken Béllstaviken
ingér) som dalig d& parametrarna ”Ndromradet runt sjdar” och
”Svéamplanets strukturer och funktion runt sjoar” klassificeras som
déliga. Eftersom detaljplanen mojliggdr exploatering ldngs
Billstaviken maste det tydliggdras att inte denna kvalitetsfaktor
eller andra kvalitetsfaktorer pdverkas negativt av planldggningen.
Om andelen anlagda ytor inom 30 m fran stranden eller inom
sviamplanet 6kar innebér det en forsdmring av kvalitetsfaktorn.
Sadana atgdrder dr darfor inte tillatliga dé kvalitetsfaktorn redan ar
dalig. Med anlagda ytor menas ’tomtmark, vig eller annan
hérdgjord yta, industritomt, bebyggelse eller 6vrig inte hardgjord
yta som dr méanskligt tillskapad” enligt definition 1 1 kap. 3 §
HVMFS3 2013:19. Enligt Lansstyrelsens beddmning utgér det
planerade promenadstraket 1dngs Billstadn en anlagd yta vilket dven
ytterligare ytor kan gora.
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Enligt dagvattenutredningen baseras flodes- och
fororeningsberdkningar pa en tidigare version av situationsplanen. |
det fortsatta planarbetet bor berdkningarna anpassas efter nuvarande
situation.

Léansstyrelsen delar kommunens asikt som innebaér att aktuellt
landomréde har tagits i ansprak pa ett séitt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften. Nar det géller vattenomradet
forutsitter ett upphédvande, enligt 4 kap. 7 § PBL, sérskilda skél for
det och att intresset av att ta omradet 1 ansprak pa det sitt som avses
med planen viger tyngre dn strandskyddsintresset.

For att strandskyddet ska kunna upphévas inom vattenomradet i
planen behdver det redogoras for naturvdrden som finns 1 omradet
och hur foreslagen exploatering forvéntas paverka naturvérdena.
Eftersom stora delar av strdnderna i omradet redan ar exploaterade
blir de naturliga strandstriackor som finns kvar av storre betydelse
for véxt- och djurlivet.

Lansstyrelsen anser att det bor tydliggdras pé vilket sétt platserna
dér bryggorna planeras samt naturomraden inom strandskydd anses
vara ianspraktagna.

Med hinsyn till omridets industriella historia,
fororeningsproblematik pa nérliggande fastigheter, topografi samt
framtida markanvindning bor det i1 det fortsatta planarbetet
genomforas en miljoteknisk undersdkning inom planomradet. Detta
for att bedoma omradets lamplighet for sitt indamal.
Undersokningen bor bland annat omfatta klorerade 16sningsmedel
och andra flyktiga dmnen samt innehélla en riskbedomning. Om det
visar sig foreligga nigon risk bor det i planhandlingarna framgé hur
man avser att sdkerstélla att risken for ménniskors hélsa och miljon
minimeras.

Planomradet for Masugnen 5 och 7 tangerar influensomréadet for
flygbuller FBN 55dB(A) som ingér i riksintressepreciseringen for
Bromma Stockholm Airport. Pa grund av de planerade
byggnadernas hojd i kv Masugnen 5 och 7 berdknas de utomhus vid
fasad utsittas for markbullernivier fran Bromma Stockholm Airport
over riktvirdet 45 dB(A) ekvivalent ljudniva kvillstid. De
planerade bostidderna berdknas saledes inte innehdlla Boverkets
riktvdrde avseende externt industribuller kvillstid utomhus vid
fasad avseende bostadsplanering inom sa kallad zon A. Enligt
Boverkets allméinna rad bor endast bebyggelsen accepteras om
tillgang till ljudddmpad sida finns. D4 nuvarande bebyggelseforslag
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inte medger en bullerskyddad sida for samtliga planerade ldgenheter
bor detta atgirdas.

I Trafikverkets yttrande anges att bullerreducerande atgérder i form
av t ex plank och byggnader i riksintressepreciseringen inte kommer
att vara aktuella i den nya preciseringen, vilket Lénsstyrelsen anser
dven behdver beaktas vid berdkning av buller.

I planforslaget tillimpas avstegsfall, vilket Lansstyrelsen bedomer
ar acceptabelt. Lansstyrelsen har heller inget att erinra géllande
planerade atgirder pa balkonger.

I kommande planering ska det sékerstillas att stomljud i
boningsrum inte dverstiger ljudnivan 30 dBA (slow) vid tagpassage
och att vibrationsnivan i bostdder underskrider 0,3 mm/s.

Niérheten till sprvégen ndmns inte i planhandlingarna. En
beddmning av risken for ursparning samt dess eventuella paverkan
pa planomradet behover inkluderas i planhandlingarna.

I samrddshandlingarna framgar det att delar av omradet bestar av
lera. Kommunen har dven angett att leran dr séttningsbenéigen inom
hela omrédet och stabiliteten ar 1ag till mycket lag. Lansstyrelsen
anser att geotekniska forutséttningar ska vara utredda inom
planprocessen och att stabilitetsforhallandena maste klarldggas. Om
det kravs ska dtgirder eller restriktioner sékerstéllas pd ett
plantekniskt godtagbart sitt i planen. Pa befintligt underlag gér det
inte att avgdra om marken ar lamplig for bebyggelse med hénsyn
till de geotekniska forhallandena. Kommunen behover darfor visa
detta infor granskningsskedet.

De geotekniska egenskaperna kan komma att dndras 1 ett framtida
klimat med 6kad nederbord, stigande havsnivaer samt 6kad
temperatur vilket dr ndgot som kommunen behdver ta hdnsyn till.

Risken for erosion bedoms som lag langs Ballstaviken men de
geotekniska egenskaperna 1 6vrigt kan paverkas av en hogre
vattenniva i Milaren.

I planbeskrivningen anges att ny bebyggelse ska utformas sé att
skadliga oversvimningar till f6ljd av skyfall samt hdga vattennivaer
1 Miélaren ska minimeras. Planbestimmelser reglerar lagsta niva for
fardigt golv for bostader, forskola och lokaler om +2,7 meter over
nollplanet samt att vattentdta konstruktioner anvénds till +2,0 m. I
forslaget finns garageinfart och ingéngar till bostadshus under +2,7
m. [ aktuell plan placeras delar av byggnaderna under
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Linsstyrelsens rekommenderande niva for bebyggelse langs
Mailarens stréander.

Léansstyrelsen anser att ny sammanhallen bebyggelse ldngs
Milarens strander behover placeras ovanfor nivan 2,70 m
(RH2000). Aven bebyggelsens grundkonstruktion behdver placeras
pa sadant sitt i forhéllande till Mélaren. Normalt bor inte underkant
pa grundsula eller platta (alltsa grundldggningsnivan) tillatas under
den angivna nivdn men avsteg kan goras i vissa fall exempelvis om
grundkonstruktionen ar vattentét. Lansstyrelsens rekommendationer
for ssmmanhallen bebyggelse inkluderar dven kéllare och garage.
Déremot dé ett garage dr fristdende kan det definieras som en
enstaka mindre vérdefull byggnad vilket mojliggdr en placering
under 2,7 m.

Lénsstyrelsen anser att planbestimmelse ska faststélla att vattentéta
konstruktioner anvédnds upp till nivan +2,7 m for att sdkerstilla att
bebyggelse inte tar skada vid en berdknad hogsta nivd av Mélaren.
Lansstyrelsen anser dven att placering och hojdsittning av nedfarter
till kdllare, ingdngar m.m. placeras ovan 2,7 m. D4 omrédet ar
laglént och hardgjort samt mdjligheten till bortledning av vatten vid
en situation med hoga floden dr ldg anser Léansstyrelsen att
oversvamningsrisken for aktuell plan inte har behandlats pé ett
lampligt satt vilket kommunen behdver hantera innan
granskningsskedet. Vid ett genomforande av planen 6kar de
hérdgjorda ytorna inom omrédet. I planbeskrivningen identifieras
att instingda omraden finns inom planomradet dér vatten kan bli
sdende vid skyfall. Dagvattenutredningen framhéver att det r
viktigt att det vid detaljprojektering hojdsitta garagenedfarter sa att
vatten inte rinner ner i dessa. Lansstyrelsen &r positiv till att
hojdsittningen ska goras sa att instingda omraden inte bildas.

Lansstyrelsen anser att det tydligare bor framga i de enskilda
planerna kring Béllstadn hur den sammanlagda bebyggelsens
paverkan géllande framfor allt hdjder kommer att férdndra omradet
och dess siluett.

Skotsel av dagvattenanldggningar dr vésentligt for dess
fordréjnings- och reningsfunktion. Det bor darfor finnas
skotselplaner framtagna for foreslagna dagvattendtgirder.

Med fordel kan det dven i planhandlingarna framga hur snd inom
omradet kommer att hanteras. Sno kan ocksd bli en kélla till
fororeningar, dérfor bor sméltvattnet fran snon renas innan det
slapps till recipienten.
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I plankartan kan det med fordel foras in bestdimmelser om ytor for
dagvattenhantering och tillrdckligt stora ytor avséittas.

Det anges att rain gardens samt grona tak kan komma att anlaggas,
vilket dr positivt. Eftersom de vid viss utformning kan kréva
gbdsling for att fungera optimalt samt eftersom reningseffekten kan
vara ldgre vid laga temperaturer, vill Lansstyrelsen upplysa att vid
anldggande av sadana &r utformning och skotsel viktig, for att de
inte ska bli en klla till fororeningar.

Eftersom marken r fororeningspaverkad behover detta beaktas vid
markarbeten da det kan leda till att stabila markfGroreningar blir
rorliga, nagot som medfor en risk for spridning till bland annat
grundvatten.

I detaljplanen anges att kommunen bedomt att planens
genomforande inte kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsen konstaterar att ett flertal utredningar har gjorts till
detaljplaneskedet. Utifrén att flera fragor kvarstar kring markens
lamplighet och eventuell paverkan av kommande planering, bl.a.
gillande MKN vatten, geoteknik, buller och markféroreningar anser
Lansstyrelsen, utifran aktuellt underlag att planens genomforande
kan antas medfora en betydande miljopéaverkan.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inga synpunkter pa foreslagen detaljplan.

Storstockholms Brandforsvar

Storstockholms BrandfOrsvar yttrar sig avseende hantering av
olycksrisker samt mgjlighet till raddningsinsatser. Tidigare yttrande
fran SSBF, under skedet for behovsbeddmning, bor tas 1 beaktande
och detta yttrande ses som ett komplement till foregdende
synpunkter.

Avseende hantering av olycksrisker finns ett antal typer av
olycksrisker identifierade som bor tas 1 beaktning. Dessa ér
foljande:

- Inom Ulvsunda industriomréde, i planomradets direkta
nérhet, finns flera verksamheter med tillstind att hantera
brandfarlig vara.

- Tvérbanan

- Oversvimning p.g.a. nirheten till Béllstaviken

- Suicidrisk 1 och med broetablering och spirnira bebyggelse

Avseende mojlighet till riddningsinsatser bor framkomlighet for
rdddningstjanstens fordon beaktas, normalt krdvs BK2-vig.
Avstandet 50 meter frn korbar vég till byggnadens angreppspunkt
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ska inte Overstigas. Av planbeskrivningen framgar att detta tagits i
beaktande. I SSBF:s vigledningsdokument VL2014-09 beskrivs de
forutsittningar som krévs for en riddningsvag.

Da byggnadens hojd overstiger 23 meter har inte riddningstjanstens
fordon mojlighet att utgora alternativ utrymningsvig. Av
planhandlingarna framgar att alternativ utrymningsvag for bostdder
1 respektive byggnad sker via Tr2-trapphus vilket accepteras da
byggnaderna uppgar till maximalt 16 vaningar.

Hiansyn behover tas till tillgdng pa brandvatten och ett
rekommenderat avstand pa 75 meter fran brandposttill
uppstéllningsplats for utryckningsfordon bor inte dverskridas. Mer
information om SSBFs syn gillande brandvatten finns i
vigledningsdokumentet VL 2014-12.

Storstockholms lokaltrafik (SL)/Trafikférvaltningen

Enligt RUFS 2010 ligger planomradet inom den regionala
stadskérnan vilket innebér att den hoga tillgdngligheten till
kollektivtrafiksystemet ska vérnas och stadsbebyggelsen ha en
mycket hog tathet. Trafikforvaltningen gor bedomningen att planen
kan ha paverkan pa kollektivtrafiken genom 6kade trafikmingder
till f61jd av den tillkommande byggnationen samt foreslagen ny
utformning av korsningen vid Masugnen 5 och 7.
Trafikforvaltningen forutsitter att utformning av denna korsning
sker i samrid med trafikforvaltningen. Aven forutsittningarna for
framtida battrafik bor beaktas i det fortsatta planarbetet.

Trafikforvaltningen forordar att tvdrbanans pa den aktuella
strackans storsta tillatna hastighet (STH), 45 km/h, anvénds som
grund for beddmning av maximal ljudniva istdllet for 30 km/h som i
de nuvarande berdkningarna. Tidtabell och turtdtheten bor justeras
som grund for berdkning av ekvivalenta ljudnivier istéllet for att
utgd fran dagens ldge. Kontakt kan tas med trafikforvaltningen for
underlag. Vibrationsutredningen ir enligt trafikforvaltningens
beddmning tillfyllest.

En ny korsning foreslas ersdtta den befintliga korsningen vid
infarten till Karlsbodavigen 40-44. Den nya korsningens
utformning ar inte detaljstuderad 1 detta skede, men sd som den
illustreras 1 samrddshandlingen ser den ut att bli trang vilket dkar
risken fOr att fordon befinner sig i korsningen da tag pa tvirbanan
ndrmar sig.

Egenskapsbestdmmelse bor inforas for den del av sparvigen som
ingar 1 gatan.
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Trafikforvaltningen har upplyst om vad som géller vid
genomforande.

Avseende gang- och cykeltrafik foreslas befintliga gang- och
cykelpassager 6ver Karlsbodavigen behéllas, men passagen vid
Masugnen 8 justeras nagot. Det framgar inte i1 planhandlingarna hur
gang- och cykeloverfarten over sparviagen ska utformas. Samrad bor
ske med trafikforvaltningen for att sdkerstilla att overfarten far en
saker utformning. I 6vrigt bor gdng- och cykelvédgar som ansluter
planomradet till hallplatsen pa Karlsbodaviagen och 6vrig
kollektivtrafik utformas trygga, gena, attraktiva och tillgangliga for
personer med funktionsnedséttning.

Trafikforvaltningen har i uppdrag att utreda nya mojligheter till
kollektivtrafikkopplingar pa vatten. 2013 utreddes forutsittningarna
for en pendelbatslinje mellan Ulvsunda och Sodersjukhuset, varvid
kajplats konstaterades saknades i Ulvsunda. Forberedelser for
battrafik kan med fordel goras i planen.

Trafikverket

Trafikverket yttrar sig angdende den hogsta angivna totalhdjden for
byggnader med anledning av nérheten till Bromma flygplats. Den
hogsta tillatna totalhdjden dr 59,56 m 6.h. och det &r inte troligt att
Bromma flygplats ger den dispens som krivs for att sétta upp
byggkranar som &r hogre @n planerade byggnader.

Fyra byggnader i forslaget har ocksa hogre byggnadshojder én den
hogsta tilldtna hojden med hénsyn till Billsta radar som dr 48 m 6.h.
pa denna plats. Exakt hur den maximala hdjden for objekt inom
planomréadet méste utredas av LFV innan planprocessen gar vidare.
Byggnadernas hdjd maste justeras nedét till en maximal hojd av 48
m 0.h. samt dessutom anpassas till resultatet av LFV:s nyss ndmnda
utredning. Det dr dven ldmpligt att det gors en bestéllning pa en
flyghinderanalys hos LFV innan processen gar vidare.

Information angdende buller invéntas frén Swedavia 1 slutet av
augusti eftersom de existerande dimensionerade
markbullerkurvorna i riksintressepreciseringen for Bromma
flygplats numera ar inaktuella. Riksintressepreciseringen kommer
att forses med ett kompletterande dokument 1 avvaktan pa att hela
dokumentet ses over. Detta kommer troligen att goras under borjan
av 2017 nér ocksd den hinderbegransande ytan for flygplatsen har
dndrats. Den horisontella ytan blir da cirkuldr istéllet for oval och
far dirmed en ndgot mindre yta.

Trafikverket hanvisar ocksa till Swedavias yttrande 1 drendet. Det dr
ocksa av stor vikt att LFVs yttrande, resultaten av utredningen for
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Billsta radar och flyghinderanalysen invintas innan planprocessen
gar vidare.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Bromma Stadsdelsforvaltning

Bromma stadsdelsforvaltning stéller sig positiva till det tillskott av
bostéder i centralt och kollektivtrafiknéra ldge som planen innebér.
Stadsdelsforvaltningen anser att det dr rimligt att har prova en hog
exploateringsgrad. Omvandlingen av Karlsbodavégen till sen
stadsgata med lokaler i bottenvangingen ses som positiv. Aven
ambitionen att minska barridrerna i omréadet, bland annat genom en
géng- och cykelbro over Billstaviken, dr bra enligt
stadsdelsforvaltningen.

Utformning, material- och fargval, mdblering samt vegetation bor
véljas 1 syfte att astadkomma upplevelserika, trygga och attraktiva
offentliga rum. Entréer bor vara tydlig markerade och utformning
av fasad bor utnyttjas for att uppna en kvalitativ lokalmiljo.

Stadsdelsforvaltningen patalar behovet av en helhetssyn for omradet
dér skola, vard, ungdoms- och samlingslokaler med mera ingér.
Exempelvis bor behovet av en gruppbostad for 6 stycken boende
med heldygnsomsorg utredas.

I den fortsatta utvecklingen av Mariehéll och Ulvsunda
industriomrade &r det av stor vikt att park- och naturmark som
klarar ett hogt besokstryck skapas for att tillgodose invanarnas
behov av rekreation och friyta.

Tradplantering foreslas langs bade Adolfsbergsvigens och
Karlsbodavégens gaturum, detta for att gora gatorna mer levande
och promenadvénliga.

Avseende barridrer dr det av stor vikt att gang- och cykelbron dver
Billstaviken byggs redan i samband med exploateringen. Om bron
anda skjuts pa framtiden sa foreslar forvaltningen att den
markreserverade ytan fram tills dess far nyttjas for forskolebarnens
lekbehov.

Den foreslagna forskolan anses for liten pd grund av att antal
foreslagna lagenheter har 6kat sedan forsta forslaget som forskolan
ursprungligen dimensionerades for. Dessutom rader just nu en brist
pa forskoleplatser i niromradet som skulle kunna minskas om en
storre forskola byggdes. 11,25 kvm friyta per barn, vilket forslagets
forskolegird medfor, &r inte att betrakta som en acceptabel miljo.
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Forvaltningen anser att 15 kvm per barn dr minimum, och detta
fungerar endast om garden dr mycket vilplanerad. En gard for 80
barn bor alltsa vara minst 1020 kvadratmeter stor.
Stadsbyggnadskontoret bor fa 1 uppdrag att se 6ver hur forskolans
lokal och gérd biéttre kan planeras for att §verensstimma med
behoven.

Forvaltningen forutsitter att tillgdngligheten 1 olika aspekter noga
beaktas i det fortsatta planarbetet. God framkomlighet for
rorelsehindrade och synskadade dr grundlaggande, men dven
upplevelsekvaliteten for personer med nedsatt hilsa och funktion ar
viktig. Ny vegetation som planeras i den nya bebyggelsen bor utgd
fran stadens utemiljoprogram. Dar hojdskillnaden utgor hinder for
personer med funktionsnedséttning anldggs ramper, avfasad
trottoarkant eller annan likvardig atgard.

Forvaltningen vill papeka vikten av goda och sékra trafiklosningar
och tror att parkeringstalet 0,4 parkeringsplatser per ldgenhet
sannolikt r 1 underkant.

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret ser positivt pa forslaget som ger ett bra
tillskott av bostéder i linje med Oversiktsplanen. Nagra aspekter
bor dock bearbetas ytterligare 1 det fortsatta planarbetet.

D4 den nu planerade lokalgatan skapar omraden dér dagvattnet inte
leds vidare till recipient bor utformningen av denna bearbetas
vidare. Bredden pé lokalgatan bor ses over d& den inte haller
overenskomna 10 meters bredd ldngs med hela strackan samt dven
kvartersgatans utformning for att sikerstélla fullgod 16sning nir
planeringen av Masugnen 1 pébdrjas.

Exploateringskontoret anser att dven privata markigare bor bidra
med, och sjdlva bekosta, utbyggnad av allmédnna ytor i den
utstrackning som svarar mot de behov exploateringen ger upphov
till samt den virdedkning markdgaren far genom planen. En
forutséttning for planens genomfoérande ér att staden och
exploatdren gemensamt utarbetar bra 16sningar och avtal nér det
giller att tillgodose behovet av exempelvis forskolor.

Innan detaljplanen antas ska exploateringsavtal upprittas mellan
byggherrarna och staden. Exploateringsnimnden kommer att
besluta om detta avtal.

Idrottsférvaltningen
Omradet dr idag underforsorjt pd idrottsytor vilket pé sikt till viss
del kommer avhjilpas vid byggnationen av Béllsta IP.
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Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun har inga synpunkter
pa foreslagen detaljplan.

Miljé- och halsoskyddsnadmnden

Milj6- och hidlsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget under
forutsittning att tva krav uppfylls. Dels bor processen som lett fram
till val av bullerlosning redovisas och motiveras och sedan bor
hanteringen av markfororeningar som eventuellt spridits fran
fastigheten Archimedes redovisas i planhandlingarna.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden vill att planhandlingen redovisar
vilka losningar som provats for att klara riktlinjerna for trafikbuller
da speciallosningar endast ska tillimpas som en sista utvig.

Gillande hanteringen av markfororeningar méste exploatdren vara
beredd pa att traffa pa klorerade 16sningsmedel som patriffats pa
andra sidan vdgen inom fastigheten Archimedes.

MHN anser att de stora ingrepp som sker i naturmiljo 1 och med
denna detaljplan val motiveras av det stora tillskottet bostader i
kollektivtrafikndra ldge som planen foreslar.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet anser att det med foreslagen utformning av tvérbanan
blir svart att skapa de kopplingar till omkringliggande kvarter och
stadsdelar som beskrivits som nddvéndiga i planforslaget. Ett gott
exempel pa utformning av stadssparvig ar den laings Hammarby
Allé. Detta betyder att strandparken och strandpromenaden behdver
tillgéngliggoras pa andra sétt.

Skonhetsradet anser att det ar beklagligt att gang- och cykelbron
inte finns med som négot annat &n ett reservat for framtida
projektering. Detta underminerar langsiktigheten i forslaget da
kopplingar till Sundbybergs centrum inte prioriteras.

Utformningen pa Masugnen 5 dr enligt Skonhetsrddet att foredra
over den pa Masugnen 7. Da byggnaderna 1 det sistnimnda
kvarteret placerats i tva rader blir ljusférhdllandena i lagenheterna
mot innergdrden mycket svdra och utsikten knapp. Ridet anser att
bostider skapade endast som svar pd en akut bostadsbrist inte blir
langsiktigt hallbara och onskar ddrmed lagre exploateringsgrad.

Rédet anser inte att de planerade mellanbyggnaderna 1 ménsklig
skala har den 6nskade positiva effekten pa fotgéngarperspektivet
som beskrivs 1 planhandlingarna. Radet anser ocksa att den slutna
karaktdren mot Karlsbodavigen som planen har som ambition att
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genomfora bor tydliggoras da denna fordndring skulle vara till
gaturummets fordel. Bebyggelsen mot Karlsbodavégen kan gagnas
av att vara hogre men i dvrigt bor bebyggelsen genomforas med
lagre exploateringsgrad. Dér raden fordubblas 1 Masugnen 7 anser
radet att husens hdjder bor skiljas at sa att de tva hus som placeras
mot vattenlinjen i kvarterets sodra del ges en annan volym én de
Ovriga. Hir vill ridet forespraka en mellanskala. Vidare anser radet
att de planerade tvavaningshusen ldngs vattenlinjen riskerar att
privatisera miljon i dess anslutning. Detta problem kan l6sas om
skalforskjutningen sker med allméant innehall 1 de lagre
byggnaderna.

Rédet anser att en exploatering av denna grad maste bekosta att
garagen forldggs helt under mark. Detta for att byggnadernas
bottenvaningar ska forses med lokaler, bostéder eller annan
funktion av mer Oppen karaktar.

Da det rader brist pa gronytor samtidigt som det finns uttryckliga
ambitioner att halla kvarterets strdk mot vattenlinjen gront &r det
viktigt att man inventerar trdden for att sdkerstélla vilka virden som
ar viktiga att spara.

Mojligheten att behélla den mutterformade industrifastigheten for
att skapa ytterligare variation 1 omradet har diskuterats. Masugnen 5
och 7 ger forutséttningarna for kommande utveckling av
Ulvsundaomrédet i och med en stark form och borjan av ett monster
som kan bli svart att bryta.

Sammantaget dr Skonhetsradet positiva till exploatering men anser
att staden méiste verka for att langsiktigt sékerstélla kvaliteten i
omrédet, nutida och framtida. Rédet avstyrker forliggande
detaljplan.

Rad for funktionshinderfragor
Ré&d for funktionshinderfragor har inga synpunkter pa foreslagen
detaljplan.

Stockholms stadsmuseum

I planbeskrivningen anges felaktigt (s. 46) att ”Befintlig bebyggelse
bedoms dock av Stadsmuséet ha ett begransat kulturhistoriskt
varde”. Stadsmuséet vill hairmed fortydliga att géllande
klassificering av fastighet inom detaljplaneomrddet innebér att
fastigheten har bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt vérde. I detta fall finns dock inte
tillrackliga kulturhistoriska skél att avstyrka rivning av befintlig
bebyggelse. Stadsmuséet efterlyser ett mer héllbart forhallningssétt i
planeringen med ett ateranvédndande av befintlig bebyggelse.
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Positivt med forslaget anser Stadsmuséet vara bevarandet av ett
antal siktlinjer mot Biéllstaviken, lagre byggnader om vartannat,
punkthus i tva volymer och den uttalade ambitionen f6r den nya
bebyggelsen som ir att den ska utformas med en hog niva avseende
arkitektur och med stor omsorg avseende material och detaljer.

Stadsmuséet bedomer att hog bebyggelse kan vara mgjligt pa denna
plats men att man bor studera bebyggelsen i ett storre sammanhang
for att viarna stadsbilden. Stadsbildsstudier bor tas fram och
samordnas med en planerad hog bebyggelse i intilliggande kvarter.

Stockholm Vatten Avfall

Stockholm Vatten har synpunkter angaende avfallshanteringen i
foreslagen detaljplan. Istéllet for tva olika avfallshanteringssystem i
Masugnen 5 och Masugnen 7 (miljérum respektive
sopsugsanldggning) foreslas att den planerade mobila
sopsugsanldggningen ska hantera hela omradets himtning av
hushéllsavfall, bade for Masugnen 5 och 7. Antal dockningspunkter
for denna anldggning ska dimensioneras for att klara stadens krav
géllande buller och tomningstider. I bygglovsskedet ska
dockningspunkternas placering samt angoringen till dessa redovisas
narmare.

System for att klara av stadens hogt stéllda krav pa
matavfallsinsamling bor beredas plats for, exempelvis genom att
anvinda en separat tank for utsorterat matavfall pa
sopsugsanldggningen.

Det ér positivt att det planeras for fastighetsnira insamling av
forpackningar och tidningar. Observera att det inom fastigheten
dven ska finnas utrymmen for hantering av grovavfall samt for
verksamheternas avfall. Det dr inte tillatet enligt renhallningen att
hénvisa boenden till dtervinningscentralen for grovsopor. All
avfallshantering vid ny- och ombyggnad ska ske i enlighet med
stadens riktlinjer ”Projektera och bygg for god avfallshantering”.

Stockholm Vatten VA
Vattenanslutning kan utforas frin Karlsbodavédgen, dock max en
anslutning per fastighet.

Spillvattenanslutningar kan utforas fran Karlsbodavigen, dock max
en anslutning per fastighet.

Det ar viktigt att undvika instdngda omraden. En ny hojdséttning av
kvartersgatan ldngst i sdder i1 planomradet foreslas med fall fran
viandplan ner mot Billstaviken. I detta fall kommer extrem
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nederbdrd kunna avledas ytledes via gatan ner mot Béllstaviken.
Samma hojdsattningsprincip foreslds for planerad kvartersgata
langst i norr i planomrédet. For att belysa vikten av ett storre
avrinningsstrak foreslés att dagvattenutredningen kompletteras med
hénsyn till avrinningsomraden och avrinningsvégar.

For att forenkla dagvattenhanteringen i 6vrigt 6nskas att
kvartersgatan bade ldngst i séder och ldngst i norr 1
detaljplancomrédet blir allmin platsmark. Det forenklar
dagvattenavledning genom ledningsnét i gatan. Om detta inte ar
mdjligt sd onskar vi U-omréden i ovan nimnda gator.

Dagvattenhanteringen i planomradet bor utforas enligt Stockholms
stads dagvattenstrategi. Strategin forordar en héllbar hantering av
dagvatten, savél pa kvartersmark som i allméin platsmark dér
dagvatten frédn hardgjorda ytor fordrdjs och omhéndertas lokalt.
Framtagen dagvattenutredning tar upp flera 16sningar pa
dagvattenhantering som ligger helt i linje med Stockholm stads
dagvattenstrategi.

Trafikkontoret

Trafikkontoret stiller sig positiva till att strandomradet 6ppnas upp
for allménheten genom vistelse for gdende men podngterar att det
ocksa dr viktigt att vistelse mojliggors dven for cykeltrafikanter
langs med Billstaviken.

Det ér viktigt att hela Karlsbodavégen ingar i genomforandet av
detaljplanen dé paverkan pé bland annat korfaltsindelning och vald
utformning pé korsningar dver tvirbanan sker. Aven behovet av att
signalreglera korsningen Karlsbodavigen/Gardsfogdevigen och
andra behov som uppkommit i och med omvandlingen frén
kontor/handel/industri till bostider bor inga 1 genomforandet av
projektet.

For att virna om hog orienterbarhet och ett lattforstaeligt
trafiksystem dr det positivt om korsningar utformas som
fullstdndiga korsningar utan begrénsningar (exempelvis gillande
typer av fordon samt forbjuden vénstersving). |
Trafikutredningen/Trafik PM stér att alla typer av fordon ska kunna
trafikera 1 alla relationer. Detta stimmer inte for korsningen
lokalgatan/Karlsbodavégen dér fordon av typen LBn endast kan
kora vidare norrut pd Karlsbodavégen, hér behovs justeringar 1
utformningen. Exempelvis behover stopplinjen pd lokalgatan flyttas
s0derut varpa angoringsfickan ldngs lokalgatan behdver kortas ned
vilket paverkar avstandet for angdring till entré. Detta kan ge
svérigheter att klara avstdnd enligt Boverkets riktlinjer (och
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Stockholms stads) for avstand till entré for personer med
funktionsnedséttning.

Foreslagen passage dver tviarbanan samt promenaden ldngs
strandlinjen bor goras tillgdnglig dven for cykeltrafik. Alla passager
bor dven noggrant utformas sa att det blir tydligt for
gangtrafikanter, speciellt i korsningen lokalgatan/Karlsbodavigen
med svingande motorfordon fran flera héll.

Placering och utformning av angdringsfickor for busstrafik langs
Karlsbodavégen bor ses 6ver med avseende pé siktsvarigheter och
langd, en forefaller vara lite for kort.

Sarskild vikt bor laggas vid utformningen av “rummen” ldngs
byggnadernas bottenvaningar mot lokalgatan s att dessa inte blir
otrygga eller skripiga platser.

Trappor och ramper mot Billstadn fér ej forldggas pa allmén
platsmark utan maste inrymmas inom fastighetsmark.

Uppgifterna i planhandlingarna behdver synkroniseras med
uppgifterna i trafikutredningen sé att de anger samma parkeringstal
for cykel (nu 3,0 respektive 2,5 platser/100 kvm).

Trafikkontoret invdnder mot att kvartersgatorna parallellt med norra
och sddra plangransen planldggs med x-omride dé kérbanan ar for
smal (korbana pé minst 5,5 meter krivs). Ytterligare ett skél for
detta dr att tillracklig yta for vindplats kommer att vara svér att
uppna (minst 18 meter i diameter). Istéllet foreslas att ytan
planldggs som allmén platsmark.

Angoringsplats for bilar ska finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade ska kunna ordnas inom 10 meters gangavstand fran
tillgénglig entré (Stockholms stads krav). Trafikkontoret foreslar att
angoringsytan ldngs lokalgatan separeras fran korbanan utan den nu
foreslagna kantstenen da den forsvérar drift- och underhall av gatan.
Entréer placerade mot parkmark ska dven kunna nas pd annat sétt da
trafikering av motorfordon ej tilldts pa parkmark.

Trafikkontoret foresprakar en justering av det foreslagna
parkeringstalet frdn 0,4 till 0,38 enligt ny berdkning.

Det anses positivt om plats for central sopsugsanldggning for flera
kvarter, exempelvis Archimedes, kan ordnas inom planomradet.
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En kompletterande analys med avseende pa méngden friyta behovs
for att klargora konsekvenserna av det foreslagna tillskottet med
bostidder. Planforslagets paverkan pa mangden allmént tillgénglig
friyta/person bor redovisas bade med avseende pa den enskilda
planens paverkan och pa de kringliggande planerna i Mariehéll och
Ulvsunda industriomrades paverkan. Om resultatet visar att det
samlade antalet nya bostdder medfor for liten allmén friyta maste
antalet nya bostader justeras efter detta.

De lokala klimatforutsittningarna for forskolegarden bor studeras
vidare da byggnadsstrukturerna dndrats efter vindstudien och
gérden enligt solstudierna kommer att ligga 1 skugga i stort sett hela
dagarna.

Belysningsprojektering ska ske genom trafikkontoret och deras
upphandlade entreprendrer och konsulter. Inga av stadens
belysningsstolpar ska placeras pa kvartersmark.

Dagvatten fran de egna fastigheterna maste hanteras inom
fastigheten och far inte hénvisas till den allménna platsmarken.

Utbildningsforvaltningen

Utbildningsforvaltningen anser att ytterligare skolkapacitet &r en
forutséttning for att de foreslagna bostaderna ska kunna byggas.
Behovet av nya skolor och stadens planeringsinriktning for
utbyggnad av grundskolor framgéar av drendet ”’Samordnad
grundskoleplanering i Stockholm” (SAMS) som kommunstyrelsen
behandlade 15 juni 2016.

Ovriga remissinstanser

AB Fortum Varme
Fortum Varme AB har inga synpunkter pa foreslagen detaljplan.

Fortum Distribution AB/Ellevio AB
Ellevio har ett 30 kV-kabelforband 1 anslutning till planomradet
som har tagits ur drift.

Befintliga servisledningar kan behova skyddas eller flyttas i
samband med markarbeten. Sammanhéllande garagebyggnation
under husen avgdr om anslutning kan utféras med gemensamma
elserviser eller om nagot eller nagra hus maste anslutas med egen
elservis.

Foreningen Mariehall
Foreningen Mariehall stiller sig kritisk till att detta &r den nittonde
detaljplanen 1 Mariehill sedan &r 2000 som ér helt fri fran
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overgripande omradesplanering. De poédngterar behovet av
omradesplan for Norra Ulvsunda och Mariehill. Féreningen anser
att programarbete for Ulvsunda industriomréde och sédra Mariehall
ska aterupptas.

Angaende tillgangen pa offentlig service sé saknas det
hogstadieskola, vardcentral och samlingslokaler, detta i en stadsdel
med 9000 invénare varav mer dn 1000 stycken av dem &r barn och
ungdomar. Foreningen ser avsaknaden av offentlig service som ett
starkt argument mot att g& vidare i detaljplanen da detta skulle
innebéra lasningar infor ett kommande programarbete. Vidare ser
foreningen hénvisningarna i planbeskrivningen till vardcentralerna i
Traneberg och Brommaplan som oldmpliga eftersom det dven dér
pagér planer pa 1000-tals nya bostéder.

Detaljplaneforslaget kréaver flera avsteg fran planer och
rekommendationer for att kunna genomforas.

Tviarbanans nuvarande strickning pa banvall med normal
jarnvagsstandard bildar en stor barridr som forstor forutséttningarna
for den efterstrivade stadsbebyggelsen som efterstrivas i alla
detaljplaneforslag.

Foreningen pekar dven ut en rad avsteg frin planer och
rekommendationer som foreslés i detaljplaneforslaget. Exempel pa
dessa dr dndrat antal ldgenheter, dndrad byggnadshdjd,
oversvimningsrisk och den planerade forskolans antal kvadratmeter
forskolegard per barn.

Om gang- och cykelbron realiseras anser foreningen att behoven for
gang- och cykeltrafik ar vl tillgodosedda.

Foreningen Mariehéll anser att parkeringstalet pa 0,4
parkeringsplatser per ligenhet sannolikt dr 1 underkant.

Den lilla parken mellan Masugnen 5 och 7 foreslés heta
Jarnvigsparken.

Sundbybergs stad

Sundbyberg stad 6ppnar upp for fortsatt dialog med Stockholms
stad for att bland annat skapa forutsiattningar for en ny bropassage
over stadsgransen. Sundbybergs stad vill dock papeka att den
foreslagna placeringen av den mojliga broforbindelsen inte stimmer
overens med gillande detaljplan pa Gstra sidan. Sundbybergs stad
anser darfor att detaljplaneforslaget behover justeras for att
overensstimma med motstdende sida.
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Da skuggning av det nyanlagda Strandtorget i Sundbyberg kan
uppsta forvintar sig Sundbybergs stad att solstudier upprittas.
Dessa ska dven beskriva planerad hantering av eventuell skuggning.

Gillande detaljplan pa Sundbybergs stads sida om Béllstaviken
bifogas som bilaga till detta remissvar.

Swedavia AB

Swedavias flygplats Bromma Stockholm Airport dr ett riksintresse
for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken och det 4r av stor
vikt att bibehalla hog flygsédkerhet i och omkring flygplatsomradet.
Detta sker i enlighet med ett noggrant utvecklat internationellt
regelverk och en vanlig marginal till hinder dr 300 meter.

Gillande buller vill Swedavia poédngtera vikten av att
bullerberdkningar genomfors och redovisas i enlighet med 4 kap. 33
a § plan- och bygglagen (2010:900) eftersom planomrédet for
Masugnen 5 och 7 tangerar influensomrédet for flygbuller FBN 55
dB(A). Det ér viktigt att ta hdnsyn till nuldgets flygbullerniva savil
som berdknad framtida niva samt dven for de kumulativa effekterna
av buller frdn samtliga transportslag (vég, tdg och flyg).

Pé grund av byggnadernas h6jd berdknas markbullernivan utomhus
vid fasad hamna 6ver Boverkets riktviarde pa 45 dB(A) ekvivalent
ljudnivé kvillstid. Swedavia bedomer att nuvarande
bebyggelseforslag inte erbjuder tillgang till ljudddmpad sida for alla
lagenheter vilket, om riktvirde dverskrids, bor finnas enligt
Boverkets allménna rdd. Nuvarande markbullerkartor i
riksintressepreciseringen dr inaktuella och kommer inom kort att
bytas ut. Ovanstaende yttrande om markbuller baserar sig pa de nya
kartorna.

Swedavia har, forutsatt att hojdbegridnsningen for det aktuella
omradet pa +59,56 m 6.h. (RH 2000) underskrids, inget i 6vrigt att
erinra.

Flygplatsen vill uppmirksamma Luftfartsverkets yttrande (LFV D-
2015-056137) daterad 2015-12-07 dir LFV som sakégare avseende
Billsta radar avstyrker uppforandet av byggnader hogre dn 48 m
0.h. samt lagre maximal hdjd i en smal sektor 1 riktning 343 grader
plus minus 10 grader (dér ytterligare utredning krédvs av
Luftfartsverket).

Flygplatsen vill tygliggora det faktum att dven tillfalliga hinder,
sdsom exempelvis byggkranar, ocksa omfattas av
hinderfrihetskraven vilket stiller krav pa noggrann planering av den
framtida produktionen inom omréadet.
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En flyghinderanmaélan ska géras av uppforaren av planerat
byggnadsverk hogre dn 20 meter (45 meter inom sammanhallen
bebyggelse) 1 god tid innan planerat uppférande 1 enlighet med
luftfartsforordningen (2010:770) och en flyghinderanalys ska
utforas. Resultatet av efterfoljande flyghinderanalys kommer att ge
ett mer detaljerat bedomningsunderlag for berdrda sakidgare
(Luftfartsverket, Forsvarmakten samt berdrd flygplats).

Ljus som inte ar avsedda for luftfarten och som pa grund av dess
intensitet, konfiguration eller farg kan orsaka forvirring eller vara
vilseledande for luftfarten ska avligsnas, skirmas av eller pd annat
satt modifieras enligt Transportstyrelsens foreskrifter TSFS
2012:90. Detta géller sévil for det fardigstéllda forslaget som under
byggnation. Aven materialval maste dvervigas sa att det ej
reflekterar eller blandar luftfartyg.

Pé grund av planomradets nérhet till flygplatsomradet ar det viktigt
att byggherren under byggskedet tillser god ordning sé att skrip inte
drar till sig ytterligare figel till omradet.

TeliaSonera Skanova Access AB

Skanova Onskar att sd langt som mojligt behélla befintliga
teleanldggningar 1 nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Om flytt eller
skydd av telekablar dnda skulle behova ske forutsétter Skanova att
detta bekostas av den part som initierat atgiarden.

Skanova erbjuder sig att skicka ledningarna digitalt i dwg-format.
For ledningssamordning kontakta Daniel Lexelius Skanovas
Nitforvaltning.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

AB Karl Ekesito

Ekesio0 anser att trafiksituationen redan i dagsldget innebér hog
belastning pé alltfér smala gator och dirmed medf6r stor utmaning
gillande transporter till och fran Ekesioos verksamhet pd Masugnen
1. Denna situation anser Ekesiod kommer att bli 4n mer
komplicerad att hantera med den 6kade belastningen pa vignétet
som den planerade nya vdgen som ansluter direkt vid Ekesioos
infartsvdg innebdr. Tidigare erfarenhet fran stora ombyggnationer i
omradet dr att dessa har stora negativa konsekvenser for
verksamheten.
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Bifogade bilder visar tydligt pd gatans storlek och hur stor del av
den som upptas vid leveranser samt nér containers for byggmaterial
placeras pa gatan. Den i nuldget befintliga vindzonen anvénds till
fullo nér Ekesi00 tar emot en lastbil eller trailer. Dessa leverenser
blir omojliga att genomfora om gatan dven ska anvindas for
genomfartstrafik.

Ekesio06 uppskattar den lastbilstrafik som verksamheten innefattar
bara vad géller de egna leveranserna till ca 4-5 lastbilar med slép
per dag, 3 lastbilar med trailer per dag samt ca 8 lastbilar med
bakavlyft. Till detta kommer de egna lastbilar som kor ut material
till Ekesi66s kunder ca 9 génger/dag samt alla de kunder som
kommer till byggvaruhuset i egen bil eller skapbil. Dessa uppskattas
till 500-700 st/dag.

Ekesi60 podngterar ocksé speciellt de for verksamheten och
framkomligheten mycket forsvarande omstidndigheterna som
kommer rdda under uppforandet av de i detaljplanen angivna
byggnaderna.

Ekesioos verksamhet lampar sig inte fOr att vara ndrmsta granne
med ett stort bostadsomrade péd grund av ibland forekommande
hoga industriljud i samband med exempelvis lastning, lossning och
sdgning.

Bostadsrattsférening

Bostadsrittsforeningen anser att bifogad trafikutredning ar
ofullsténdig och att vald 16sning for in- och utfart medfor att en
onddigt stor del av Masugnen 8 maste ingd i planomréadet. Bland
annat forsvinner 4 st av p-platserna paA Masugnen 8 for att SL ska
kunna behalla nuvarande 6vergangsstille och dirmed spara pengar.

Angdaende dagvattenhanteringen fran Masugnen 5 sd anser bostads-
rattsforeningen att planforslagets foreslagna 16sning inte ar
tillracklig d& den endast séger att ”Avrinning frdn den norra delen
av lokalgatan sker via angrinsande fastighet norr om Masugnen 5.

Bostadsrittsforeningen foreslér att den planerade in- och utfarten
flyttas sa att den huvudsakligen ligger pa Masugnen 5. Detta skulle
innebdra att endast tvd p-platser behovde tas i ansprak. Angiende
bristen pd dagvattenhantering foreslas att det tvirs dver trottoar och
korbanor laggs smala cementtrdg med stilraster som fangar upp
vattenflodet pd viag mot lokalgata och hus. Vattnet leds sedan till ett
kross/makadammdike for rening pa vég till Billstadn.

Bostadsrittsforeningen kriver att
- In/utfarten utformas enligt deras forslag
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- Dagvattenproblemet l6ses enligt deras forslag eller pa
motsvarande sétt

- Planomrédet grinsas av enligt deras skiss sa att alla p-platser
star pa deras tomt

- Bostadsrittsforeningen far rimlig ersittning for den
forlorade marken

- Tegelmuren blir kvar i nuvarande skick eller dteruppbyggs
till liknande gestaltning

- Den nya gemensamma in/utfarten far arrangeras och tas i
bruk forst ndr byggnationen pa Masugnen 5 och 7 ar fardig
och Karlsbodavigen breddats i enlighet med planforslaget
pa Archimedes 1.

- Ett exploateringsavtal uppréttas mellan bostadsratts-
foreningen fastighetségaren till Masugnen 5,
Exploateringskontoret och SL. I avtalet ska ocksa noteras att
Brf, i kraft av ett permanent bygglov, for all framtid, har rétt
att ha en redskapsbod och parkeringar pa stadens mark norr
om Masugnen 8.

Bostadsrittsforeningen har bifogat tva bilder som visar det
nuvarande planforslaget (bild 1) och forslaget med omarbetad
korsning lokalgata/Karlsbodavigen (bild 2).

Bostadsrattsférening

Bostadsrittsforeningen som fastighetsigare och representant for 109
hushall vilkomnar bostdder p4 Masugnen 5 och Masugnen 7 men
motsétter sig starkt den foreslagna exploateringsgraden. Detta
stdllningstagande grundar sig 1 forlorad utsikt och utblick fran
lagenheter, balkonger och gardar pa Ostra sidan an men ocksé vid
vistelse utmed det allmdnna promenadstrak som 16per lings vattnet
pa Ostra sidan om Béllstaviken.

Forsamringar som skulle vara konsekvens av utbyggnad enligt
foreslagen detaljplan dr fordndrad horisont, minskad kvillssol och
skuggad vattenspegel. Bostadsrittsforeningen anser att en rimlig
exploateringsgrad vore ett forslag dir byggnadshdjden begréinsas till
8 vaningar plus eventuell vindsvaning samt placerade med inbdrdes
avstind for att mojliggora genomsikt och inte helt bryta horisonten 1
vaster.

Bostadsrattsforening

Bostadsrittsforeningen framfor en protest mot det planerade bygget
med argumentet att merparten av ligenheterna i bostadsrétts-
foreningen har balkonger som kommer att skuggas. De invdnder
bade mot hdjden (17 véningar som hogst?) och mot titheten i den
nya bebyggelsen. Bostadsrittsforeningen vilkomnar bostdder pé
andra sidan Billstaviken men tycker att bebyggelsen bor ha en max
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hdjd av 7 vaningar for att ge rimligare proportioner och storre
trivsel pa bada sidor om an.

Bostadsrattsférening

Bostadsrattsforeningen har synpunkter péd foreslagen byggnadshojd
som i sin hojdskala bor ta hdnsyn till omkringliggande byggnader
pa Masugnen 8 samt byggnaderna pé Ostra sidan Biéllstaviken.
Hojden pa byggnaderna kommer att spela stor roll for
gronomradena mellan husen, lekplatsen och strandpromenaden dar
ljusforhéllandena och lokalklimaten paverkas mycket negativt av
hoga byggnader.

Gronomraden ér 1 Ulvsunda- och Mariehéllsomradet en bristvara.
Tuvanparken och den néstan fardigstdllda Strandtorget i
Sundbyberg ar exempel pd att man under fortitande av ny
bebyggelse kan skapa gronomraden och platser for lek och
avkoppling vilket &ven borde vara ambitionen for Stockholms Stad i
Mariehéll. Béttre placering av husen och ldgre bygghojd skapar
mojligheter for virdefulla ytor d&ven pa Mariehéllssidan av vattnet.

Trafiksituationen vid Béllsta bro &r ytters bekymmersam. Dar skall
gang- och cykeltrafikanter samsas med bilar, bussar och tvéirbana.
En cykel- och gangbro 6ver Béllstaviken mellan Strandparken och
Masugnen 5 och 7 skulle avlasta Béllstabron, vilket &dr bra for bade
trafikanter och boende 1 omradet.

Husen pa Sundbybergssidan av Béllstaviken har placerats med stora
fria ytor mellan alla huskropparna for att ge plats for rekreation, ljus
och bra lokalmiljo. De planerade husen i Masugnen 5 och 7 avviker
vésentligen fran denna 16sning med hoga hus och liten plats
emellan.

Bostadsrattsférening

Bostadsrittsforeningen stéller sig positiva till att véstra sidan av
Billstaviken bebyggs med bostédder vilket de ser som ett lyft for
omrddet. Didremot finns synpunkter pa byggnadshdjderna som nu
foreslas bli dubbelt sa hoga (11-17 véningar) som vad som sas 1
informationen Vattenpirlan tog del av (6-8 véningar) vid inflyttning
pa Elverket 3 for 3 ar sedan. De reagerar ocksa pé att den tidigare
utlovade gang- och cykelbron inte verkar bli byggd inom den
ndrmaste framtiden.

Orsaken till kritiken mot byggnadshdjden ér skuggning, bade pa
fastigheten och péd den nyanlagda Strandparken ldngs Béllstaan.
Avseende fasadmaterial pd Masugnen 7 sa ser den foreslagna
fasaden ut att bli relativt morka vilket med stor sannolikhet skulle
forstarka skuggningseffekten ytterligare. Bostadsrattsforeningen
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foresléar liknande farg pa fasaden pa Masugnen 7 som den som
foreslas pd Masugnen 5.

En gang- och cykelbro 6ver Béllstadn hade varit mycket bra dé det
markant hade forkortat avstandet till Bromma Blocks-omradet samt
till flygplatsen. Det skulle ocksé forenkla for boende pa véstra sidan
an att ta del av Strandparken och den service som erbjuds i
Sundbybergs centrum.

Sammanfattningsvis ar det viktigt for bostadsréttsforeningen att en

géng- och cykelbro tillkommer for att hela omradet ska fa fordel av
badas respektive kvalitéer samt att inte skuggningen blir sd stor att

vardet av den nyanlagda Strandparken forsvinner.

Boende i ndromradet

Synpunktsldmnaren anser att den foreslagna byggnadshojden ar
alldeles for hog och kommer att resultera i mycket negativa
konsekvenser for den nyanlagda Strandparken. Han saknar ocksé
planer pa gang- och cykelbron som Stockholm och Sundbyberg
tidigare kommit 6verens om att bygga. Han foreslér att gdng- och
cykelbron byggs for att boende 1 Ulvsunda och Mariehéll samt i det
planerade bostadskvarteret Archimedes ska kunna tillgodogora sig
den existerande parkmarken pa Ostra sidan av Béllstaviken.

Han foreslar ocksé en sdnkning av hojden pa de tva hogsta
byggnaderna for att bevara vérens eftermiddagssol 1 Strandparken.
Ett forslag fran synpunktsldmnaren &r att helt ta bort de tva hogsta
byggnaderna ur planen fOr att pé sa sitt fa till ett storre
sammanhéngande parkomrade som stracker sig fran Tuvaparken i
Sundbyberg till det lilla stadsdelscentrum som planeras i kvarteret
Archimedes.

Ytterligare ett forslag ér att forlanga gang- och cykelbron till att
passera Karlsbodavégen och landa i Gardsfogdevigens cykelstrak
for fa till ett sammanhingande cykelstrék fran Stockholms véstra
delar och oka sékerheten for fotgéingare och cyklister.

Ta tillvara de tankar kring sasmmanhang 6ver kommungrinsen som
fanns 1 programarbetet for Ulvsunda industriomride (Diarienummer
2008-04665).

Boende i naromradet

Synpunktsldmnaren tycker inte att de planerade husen passar in med
resten av omradets karaktdr. Hon anser de tre husen pa Masugnen 5
vara for hoga och smala for att passa in i omridet med avseende pa
stil och farg. Hennes forslag &r att istillet bygga ldgre ndrmast
vattnet for att ge mer ljus och fa en 6ppnare kinsla (jaimfor med
Hammarby sjostad och Lilla Essingen).
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Boende i ndromradet

Synpunktsldmnaren stiller sig positiv till att vistra sidan av
Billstaviken bebyggs med bostdder men motsdtter sig planerna pé
ett hoghusomrade. Hon anser att byggnadshdjderna pa de planerade
husen inte bor dverstiga de pa befintlig bebyggelse pa
Sundbybergssidan av vattnet, det vill sdga 8 vaningar. Forslaget
saknar analys 0ver effekterna pa motstdende sida av an.

Argument fOr att sdnka antalet vningar pa de planerade husen &r att
smastadens karaktér bor viarnas och att byggnaderna saknar
forankring i nirliggande arkitektur. Hoghus pd 16 vaningar kommer
pa ett opassande sétt utgdéra landmirke som endast skulle passa i ett
annat stadsméssigt sammanhang an det aktuella.

Utford solstudie saknar analys over skuggning pa fastigheterna och
strandpromenaden pd Sundbybergs sida under de olika arstiderna.
Synpunktsldmnaren anser att byggnader, bostadsgardar,
forskolegarden och strandpromenaden bor planeras fa mer solljus én
vad planhandlingarna i nuldget medfor. Hon dnskar en utforlig
solstudie och analys 6ver hur skuggningen av den nya
exploateringen paverkar Elverket 3, néarliggande tomter,
gronomréden och befintlig strandpromenad. Aven effekterna av
skuggningen for boende bor utredas eftersom de pa sikt kan vara
betydande.

De nu existerande gronytorna och lekplatserna ar redan idag
anstrangda och tyvirr avstar forslaget fran att detaljerat belysa
denna problematik i relation till de 400 planerade bostdaderna.
Anldggning av en stor strandpromenad dr bra men ricker inte for att
tillgodose behoven av rekreationsomriden och friluftsliv.

Forslagets planerade forskolegard understiger det antal
kvadratmeter friyta per barn som Boverket rekommenderar. 40 kvm
friyta/barn anses som “ett rimligt méatt”, forslaget medger endast
11,25 kvm/barn. Ytterligare tillkommer att forskolegérden konstant
kommer att ligga i skugga.

Sammanfattningsvis riskerar forslaget, om realiserat, att leda till
bade hogre tryck och lagre kvalitet pd befintliga gron/friytor. Dessa
problem skulle kunna avhjélpas om man beslutade sig for att
begrinsa de nya byggnaderna till max 8 véningar.

Boende i ndromradet

Synpunktsldmnaren yttrar sig angdende den foreslagna hdjden och
tatheten som avviker markant fran existerande byggnader lidngs
Billstaviken. Han anser att den foreslagna exploateringsgraden inte
hor hemma 1 ett strandomrade.
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Betriaffande skuggning ér det fran planhandlingarna tydligt att den
planerade forskolan kommer att skuggas men éven till viss del
befintlig byggnation pa Ostra sidan Ballstaviken. Studie om
solinstralning under vinterhalvéret efterlyses.

Betriaffande hojd och tithet hed det varit mer onskvirt om forslaget
mer liknade Hammarby sjostad med jdmn huslinje, samt ljus och
sikt vél tillvaratagna for de boende.

Synpunktsldmnaren saknar uppgifter om den tidigare foreslagna
géngbron mellan Bromma och Sundbyberg vilken ingdr mer som
bisats i programtexten. Han anser att en gangbro skulle vara till stor
nytta och exempelvis tillgang till Strandparken for boende pé den
véstra sidan. Det skulle dven forbattra forutséttningarna for kaféer
och forsdljningslokaler i ndromradet eftersom att
upptagningsomradet skulle bli storre.

Boende i ndromradet

Synpunktsldmnaren stéller sig kritisk till de planerade
byggnadshdjderna och onskar att mer fokus lades pa miljon kring
strandlinjen. Han anser att denna hoga exploatering skulle forstora
en nu vacker plats och passar sig bittre pa andra stéllen i staden.

Tva boenden i ndromradet

Synpunktsldmnarna har synpunkter angdende hojden pé
byggnaderna i planforslaget vilken starkt kommer att paverka bade
deras utsikt och insynen i deras lagenhet. D& husen planeras endast
100 meter fran aktuell fastighet kommer skuggningen bli stor och
dven hoja energiforbrukningen for uppvarmning. De vill ha en
fullstandig utredning 6ver skuggningens effekt istéllet for den
nuvarande skuggstudien som bara visar effekten under vissa
tidpunkter pa dygnet. De efterlyser ocksé en utredning pa hur husen
kommer att upplevas frdn Sundbybergssidan av Béllstaviken och
foreslar att husen inte blir hogre 4n de pa Sundbybergs sida av
viken.

Boende i naromradet

Synpunktsldmnaren yttrar sig angdende besvér dver skuggningen
som planforslaget kommer att medfora bade pé fastigheten pa
Elverket 3 och pa Strandparken. Han foreslar att byggnaderna pé
vistra sidan om Béllstadn bor begransas 1 h6jd pa motsvarande sitt
som gjorts pd Ostra sidan, det vill sdga att de f4r en maximal hojd pa
8 viningar. Han fOreslar istdllet att hogre hus kan byggas langre
fran vattnet, exempelvis pa andra sida Karlsbodavéigen, medan
husen lidngs vattnet bor héllas lagre.
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Ovriga, ej sakigare

Bostadsrattsférening

Bostadsrittsforeningen dnskar bibehélla den nu existerande
balansen mellan byggnationer pa dstra och véstra sidan Béllstaan
kring Béllsta bro avseende bade byggnadshdjder och dppenhet 1
miljon mot vattnet. Detta anses viktigt for att uppna en god helhet i
upplevelsen ldngs vattnet.

Biltrafikens utveckling bor ocksa beaktas, Hamngatan &r redan i
nuldget hogt belastad. Vid titare bebyggelse kommer denna
belastning 6ka ytterligare vilket kraver ny trafikplanering for att
forhindra exempelvis trafikstockningar.

Yimby

YIMBY o6nskar storre fokus pé strandpromenaden och ir av asikten
att det krdvs mer dn bara en gangvig lings vattnet for att locka
maénniskor dit och fa ett fungerande flode. De ser ingen anledning
att inte ansluta gangstraket direkt mot fastigheternas vattensida i
bada kvarteren. YIMBY anser det ocksa sjdlvklart att lokaler i
bottenvdningen som vetter mot vattnet dven ska inrymma
verksamheter. Utdver detta dr det dven viktigt att detta
gangstrak/kvartersgata far en forlingning Gsterut, ddr denna
detaljplan idag slutar i en industrigata.

Vidare anser YIMBY &dven att kvartersgatorna inte bor sluta 1
atervindsgriander da det ger ett intryck av privat mark mellan dessa
och strandlinjen. Istéllet onskas stadskvarter med lokalgator som 1
omrddet Hornsberg visat sig mycket framgangsrikt.

P& Masugnen 5 och 7 bor husen std titt, exempelvis med Norr
Malarstrand som forebild, och de bor dven ha lokaler 1
bottenvaningen som vetter mot vattnet. Det befintliga kvarteret bor
brytas upp i tvd mindre kvarter for stadslivets och trevnadens skull.

Karin Norlander Carla Hedberg
planchef stadsplanerare
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