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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Joakim Larsson anfor foljande.
Arendet

Boverket har haft i uppdrag av regeringen att utreda nya krav pa laddinfrastruktur for
laddfordon enligt EU:s energiprestandadirektiv. Boverket har dverlamnat forslag till
Infrastrukturdepartementet pa hur svenska byggregler kan kompletteras.
Infrastrukturdepartementet har remitterat forslaget till bland annat Stockholms stad
for yttrande. De nya kraven ska vara inforda i svensk lagstiftning senast den 10 mars
2020.

Boverket foreslar att krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for elektriska
kablar, ska stillas for byggnader som har mer én tio parkeringsplatser, samt att
kraven ska gilla vid nybyggnad och ombyggnad. For bostadshus innebér detta krav
att kanaler for elektriska kablar ska finnas for varje parkeringsplats. For ovriga
byggnader innebir det att ledningsinfrastruktur ska finnas for minst en femtedel av
parkeringsplatserna. I ett senare skede, den 1 januari 2025, stills vidare retroaktiva
krav pé laddningspunkter for befintliga byggnader som inte &r avsedda for bostéder.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Fastighetsndmnden har inte inkommit
med svar. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndimnden har
inkommit med kontorsyttranden. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till
dotterbolagen AB Familjebostdder, AB Svenska Bostéder, AB Stockholmshem och
Stockholm Parkering AB.

Stadsledningskontoret vilkomnar forslaget om krav pé laddinfrastruktur for
laddfordon vid nyproduktion och stdrre ombyggnationer. Ambitionsnivéerna dr dock
lagt satta utifran den ambition som staden tillimpar idag. Boverket bor utreda om
kraven inte bara ska omfatta uppviarmda byggnader utan dven dvriga
parkeringsanldggningar samt vervéga att 6ka antalet parkeringsplatser som ska
forses med laddutrustning, men med mdojlighet att gora undantag vid ombyggnation i



de fall dér det inte dr ekonomiskt forsvarbart. Det dr tveksamt att krav pa
laddinfrastruktur hor hemma bland PBL:s vésentliga tekniska egenskapskrav for
byggnadsverk. Kravet borde lampligen hanteras i annat regelverk och inte
understillas byggnadsndmndens ansvar. Vidare ar de retroaktiva kraven
svarhanterliga inom ramen for byggnadsndmndens tillsyn och Boverket bor istéllet
tilldelas tillsynsansvaret om forslaget trader i kraft.

Exploateringskontoret ér positivt till forslaget. Inskrdnkningen av kraven till att

endast omfatta uppvarmda byggnader medfor att en stor del av befintliga och
kommande parkeringsanldggningar kommer att undantas fran regelverket, vilket
kommer att begrénsa forbéttringen av laddinfrastrukturen. Vidare borde dven
befintliga bostadshus omfattas av kravet. Kravet pa antal laddningspunkter bor
uttryckas i forhallande till antal parkeringsplatser for att uppna en rimlig andel.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden ser mycket positiv pa att Boverket nu foreslar
regler for att laddinfrastruktur vid nyproduktion och stdrre ombyggnationer.
Némnden foreslér att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska forses med
laddutrustning, och resterande andel av alla platser vid ombyggnad eller nybyggnad
ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gilla anldggningar med fler &n
fem parkeringsplatser inom fastigheten. Namnden foreslér att ambitionen ska vara att
minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha laddare senast 2025 inom en
anldggning med minst tjugo parkeringsplatser. Ndimnden tycker inte att kommunens
byggnadsndmnd ska ha tillsynsansvaret over att det retroaktiva kravet pa
laddningspunkter efterlevs. Boverket borde ldmpligen hantera tillsynen genom att
nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och certifierade
energiexperter.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa att Boverket foreslar regler for
laddinfrastruktur vid nyproduktion och storre ombyggnationer. Istéillet for att hdnvisa
till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirektivet bor Boverket se
till 2030-mélen for transportsektorn. Samma ambitionsnivé bor efterstridvas som vid
Ovrig nyproduktion pé stadens mark idag. Kontoret foreslar darfor att tjugo procent
av alla parkeringsplatser vid nyproduktion ska forses med laddutrustning, och
resterande andel av alla platser vi ombyggnad eller nybyggnad ska vara forberedda
for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anlaggningar med fler 4n fem
parkeringsplatser inom fastigheten och inte tio som Boverket foreslar. Overgripande
krav pa att ledningsinfrastrukturen bor regleras i ett nationellt regelverk.
Stadsbyggnadskontoret stéller sig frigande till om krav pé laddinfrastruktur hor
hemma bland PBL:s vésentliga tekniska egenskapskrav for byggnadsverk. Kravet pa
laddinfrastruktur borde ldmpligen hanteras i annat regelverk och inte understéllas
byggnadsndmndens ansvar. Vidare ar retroaktiva krav dr svarhanterliga inom ramen
for byggnadsndmndens tillsyn.

Trafikkontoret ser positivt pa att Boverket nu foreslar regler for laddinfrastruktur
vid nyproduktion och stérre ombyggnationer. Det bor utredas om samma krav kan
gélla for alla byggnader med parkeringsanldggningar och dven for
parkeringsanldggningar utomhus. Kontoret foreslar att tjugo procent av alla
parkeringsplatser ska forses med laddutrustning och resterande andel av alla platser
vi ombyggnad eller nybyggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor
gélla anldggningar med fler an fem parkeringsplatser inom fastigheten. Kontoret
foreslar att ambitionen ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska
ha laddare senast 2025 inom en anldggning med minst tjugo parkeringsplatser.



Kontoret tycker inte att kommunens byggnadsndmnd ska ha tillsynsansvaret Gver att
det retroaktiva kravet pa laddningspunkter efterlevs. Boverket borde lampligen
hantera tillsynen genom att nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av
byggnader och certifierade energiexperter.

Stockholms Stadshus AB ar sammantaget positiv till Boverkets férslag men
undantag bor kunna goras vid ombyggnader dér dtgérder inte dr ekonomiskt
forsvarbara. Likasé behdver definitionen for vad som ska omfattas av
ombyggnadsreglerna tydliggoras. Det utfall som uppnas maste stéllas i relation till de
kostnader som &samkas projekten. For att sékerstdlla att ocksé framtida utbyggnader
ska vara genomforbara anser koncernledningen, i likhet med Stockholm Parkering,
att det dven bor stéllas krav pé att nitéigare ska gora nodvéndiga installationer for att
klara kommande behov av effektuttagutdkningar.

Mina synpunkter

Enligt kommunfullmiktiges budget 2019 ar mélet att Stockholm ska

vara fossilbranslefritt senast r 2040. I stadens styrdokument Strategi for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2040 pekas transportsektorn ut som det omrade med
storst utmaningar och dér behovet av insatser i nirtid 4r mest omfattande.
Elfordonsanvindningen 6kar och det &r viktigt att tillgodose behovet av platser dar
fordon kan ladda under en ldngre tid. Staden har idag ett mal om minst 4 000 publika
laddplatser till ar 2020.

Det ar viktigt att staden fortsatter att upprétthalla sin hoga ambition pa
miljéomradet. Det bor darfor utredas i vilken man kraven kan utvidgas for att goras
tillimpliga dven pa dvriga parkeringsplatser. Det dr generellt billigare och enklare att
forbereda for laddutrustning och dven att installera den nir det gors i samband med
ny- och ombyggnationer. Utbyggnaden av laddinfrastruktur kommer behdvas inom
en snar framtid. Boverket bor Gverviga att 6ka ambitionen av antalet
parkeringsplatser som vid ombyggnad eller nybyggnation ska forses med
laddutrustning, men med mdjlighet att géra undantag vid ombyggnation i de fall dér
det inte dr ekonomiskt forsvarbart. Vi vilkomnar ett mal dven for fastigheter.

Retroaktiva krav inom byggreglerna dr komplexa att tillimpa och véldigt
resurskrdavande. Vi behover tillse att stadsbyggnadsbyggnadsndmnden inte far
ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som inte fungerar i praktiken. Denna och
fragor rérande omfattning, tekniska krav och reglernas placering bor utredas vidare.
Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 10 oktober 2019
BORGARRADET JOAKIM LARSSON

Bilagor
Boverkets rapport 2019:15 Nya krav pa laddinfrastruktur for laddfordon



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Boverket har haft i uppdrag av regeringen att utreda nya krav pa laddinfrastruktur for
laddfordon enligt EU:s energiprestandadirektiv. Boverket har 6verlamnat forslag till
Infrastrukturdepartementet pa hur svenska byggregler kan kompletteras.
Infrastrukturdepartementet har remitterat forslaget till bland annat Stockholms stad.
De nya kraven ska vara inforda i svensk lagstiftning senast den 10 mars 2020.
Boverket foreslar att krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for elektriska
kablar, ska stillas for byggnader som har mer én tio parkeringsplatser, samt att
kraven ska gélla vid nybyggnad och ombyggnad. For bostadshus innebér detta krav
att kanaler for elektriska kablar ska finnas for varje parkeringsplats. For ovriga
byggnader innebir det att ledningsinfrastruktur ska finnas for minst en femtedel av
parkeringsplatserna. I ett senare skede, den 1 januari 2025, stélls vidare retroaktiva
krav pé laddningspunkter for befintliga byggnader som inte &r avsedda for bostéder.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Fastighetsndmnden har inte inkommit
med svar. Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden har
inkommit med kontorsyttranden. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till
dotterbolagen Familjebostdder, Svenska Bostdder, Stockholmshem och Stockholm
Parkering.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 24 september 2019 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget 2019 ar malet att Stockholm ska vara fossilbrinslefritt
senast ar 2040. I stadens styrdokument Strategi for ett fossilbréinslefritt Stockholm 2040 (dnr
134-175/2015) pekas transportsektorn ut som det omrade med storst utmaningar och dér
behovet av insatser i nértid 4r mest omfattande.



Stadsledningskontorets valkomnar krav pa laddinfrastruktur for laddfordon vid
nyproduktion och stérre ombyggnationer. Elfordonsanvéndningen 6kar och det &r viktigt att
tillgodose behovet av platser dér fordon kan ladda under en langre tid. Det &r billigare och
enklare att forbereda for laddutrustning och dven att installera den nér det gors i samband med
ny- och ombyggnationer. Krav pé laddinfrastruktur bidrar vidare till utbyggnad dér det av
olika anledningar annars inte hade byggts, vilket stadsledningskontoret anser ar bra for den
miljoméssiga men ocksa sociala hallbarheten da fler ges mojlighet att vara del i
omstéllningen.

Energiprestandadirektivet dr utformat sa att det i viss mén ger medlemsstaterna utrymme
att vilja ambitionsniva och tillvigagangssétt for att uppna malen med direktivet. Vid
inférande av direktivet bor hdnsyn tas till de svenska miljomalen, som méanga génger ar
starkare &n EUs mal. Boverket hédnvisar till den nationella infrastrukturplanen inom
Infrastrukturdirektivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess
laga ambitionsniva. Stadsledningskontoret anser att Boverket bor se till malen for
transportsektorn till 2030 istéllet for Infrastrukturdirektivet, och hur Boverket med dessa
foreskrifter kan stodja den utvecklingen.

Laddning i hemmet samt pa arbetsplats utgér en majoritet av efterfragan pa laddning.
Krav pé laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnation i bostdder och i ndrhet av arbetsplatsen
ar darfor nodvandigt for att paskynda omstéllningen. Stadsledningskontoret tycker att
ambitionsnivaerna ar 1&gt satta utifrdn den ambition som staden tillimpar idag.
Stadsledningskontoret anser att Boverket bor utreda om kraven inte bara ska omfatta
uppvédrmda byggnader utan dven ovriga parkeringsanldggningar. Stadsledningskontoret
foreslar vidare att Boverket bor 6verviga att 6ka ambitionen av antalet parkeringsplatser som
vid ombyggnad eller nybyggnation ska forses med laddutrustning, men med mojlighet att
gora undantag vid ombyggnation i de fall dér det inte dr ekonomiskt forsvarbart. Boverket bor
vidare inte precisera “kanaler” for att skapa flexibilitet vid ombyggnation.

Stadsledningskontoret konstaterar att konsekvensen av det retroaktiva kravet ar svér att
overblicka men att ett retroaktivt krav bidrar till att frimja omstéllningen.
Stadsledningskontoret anser att kravet bor uttrycka antalet laddningspunkter i forhallande till
antalet parkeringsplatser. Kraven bor 4ven omfatta bostdder och, om det &r rimligt, 6vriga
parkeringsanldggningar.

I rapporten framgar det att Boverket anser att det &r 1dmpligast med ett dvergripande krav
pa att ledningsinfrastrukturen ska utformas sa att den mojliggor dragning och installation som
uppfyller de tekniska kraven. Boverket foreslér vidare att kravnivan 6verldamnas till
Byggnadsndmnden att bedoma om byggherrens atgérder for framtiden kan anses bedomas
tillrackliga i det enskilda fallet. Stadsledningskontoret anser att ett nationellt regelverk i dessa
fragor ar att foredra framfor lokala beddmningar.

Teknikutvecklingen for elfordon och laddinfrastruktur ar snabb. De skrivningar som
infors 1 styrande bestimmelser bor darfor vara flexibla. Samtidigt &r det viktigt att krav pa
uppkoppling, 6ppna protokoll och mdjlighet till lastbalansering finns med. Boverket bor
vidare fortydliga vilka sékerhetskrav som ska uppfyllas genom att namnge den standard som
ska fo6ljas alternativt hanvisa till relevanta foreskrifter.

For att sdkerstilla att framtida utbyggnader ska vara genomforbara anser
stadsledningskontoret att det bor stéllas krav pé att ndtdgare ska gora nodvandiga
installationer for att klara kommande behov av utokning av effektuttag. Det bor dven stéllas
krav pa att kunna oka servissékringen vid behov.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 6 september 2019 har 1
huvudsak foljande lydelse.



Exploateringskontoret &r positivt till forslag for nya regler pa laddinfrastruktur f6r laddfordon
i nyproduktion och ombyggnationer. Elfordonsanvidndningen okar och det &r viktigt att
tillgodose behovet av platser dér fordonet kan std och ladda en langre tid, det vill sdga under
natten vid bostaden, nira bostaden eller arbetsplatsen. Exploateringskontorets bedomning ar
att en inskrdnkning av kraven till att endast omfatta uppvdarmda byggnader, medfor att en stor
del av befintliga och kommande parkeringsanldggningar kommer att undantas fran
regelverket, vilket kommer att begrinsa forbattringen av laddinfrastrukturen.

Exploateringskontoret anser att de retroaktiva kraven for laddningspunkter for befintliga
byggnader rimligen bor avse bostéder eftersom det dr dér som bilar star still den dvervidgande
delen av tiden och mgjligheten till laddning &r bast. Det framgar i rapporten att studier har
visat att huvuddelen av den 6verforda elenergin, ungefér 80-90 procent, sker vid icke-publika
parkeringsplatser i Sverige. I rapporten understryks vidare att utbyggnaden av
laddinfrastruktur vid befintliga bostadshus &r sérskild viktig framdver. Mot bakgrund av dessa
argument forefaller det 1ampligt att dven befintliga bostadshus ska omfattas av kravet.

Kontoret delar inte Boverkets motivering att det maste vara klarlagt att ett administrativt
styrmedel, i form av laddningspunkter, i bostéder dr den mest lampliga &tgérden for att den
ska kunna inforas. Det torde i sammanhanget ricka med att atgirden anses som lamplig,
vilket tydligt dskadliggdrs i rapporten. I energiprestandadirektivet ingér inte krav pa
laddningspunkter vid bostadshus, vilket egentligen &r av stor betydelse for utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Boverkets bedomning ar dérfor att det inte finns tillracklig kunskap inom
omradet for att stélla ett mer langtgédende krav och att det absoluta minimikravet ska tillimpas
for laddningspunkter for befintlig bebyggelse vid implementering i svensk lagstiftning.

Exploateringskontoret anser att en laddningspunkt for fler 4n 20 platser ar en godtagbar
miniminiva. Men regeln innebér dock att en storre parkeringsanlaggning klarar sig med en
laddningspunkt. Exploateringskontoret anser istillet ett krav som uttrycker antalet
laddningspunkter i forhallande till antalet parkeringsplatser, vilket blir en rimligare andel
laddningspunkter.

Exploateringskontoret anser att det ska finnas krav pa laddningseffekt som mojliggér en
andamalsenlig anvéndning av laddinfrastruktur.

Stadens miljoarbete och miljomaél innefattar bland annat en fossilbrinslefri stad 2040.
Kommunfullméktige har antagit ett miljoprogram med sex vergripande miljomal. Ett av de
styrande dokumenten ar “’Strategi for fossilbrinslefri stad 2040 vilket innebar att utslappen
av vixthusgaser ska minskas, det vill sdga minska utsldppen fran bland annat trafiken. Staden
har da som mal att 6ka miangden fornybar el och stilla krav for energieffektivisering i
nybyggda bostider.

For att underlétta klimatsmarta &tgérder i staden, som ska minska utslépp, finns ett
investeringsstdd att soka, sa kallat Klimatklivet. Det kan sokas av alla forutom privatpersoner.
Med nya krav om laddinfrastruktur tillsammans med Klimatklivet kan till exempel nya
innovationer for minskade utslédpp understddjas i nybyggnation i dialog med byggaktorer.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 24
september 2019 f6ljande.

Milj6- och héilsoskyddsndmnden beslutar enligt milj6forvaltningens forslag:
1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens
tjansteutlatande som remissvar till kommunstyrelsen
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen



Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 6 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen ser mycket positiv pa att Boverket nu foreslar regler for att
laddinfrastruktur vid nyproduktion och stdrre ombyggnationer. Det &r likasé positivt med
kraven pa laddinfrastruktur i befintlig bebyggelse. Att forbereda for laddutrustning och
dven att installera den ar billigare och enklare nir det gors i samband med ny- och
ombyggnationer. Laddning for elbilar efterfragas allt mer och laddningen sker bést i
anslutning till hemmet eller arbetsplatsen. For investering i laddinfrastruktur finns
mojlighet att fa femtio procents finansiering fran statliga Klimatklivet och det finns nagra
olika sétt att lata elbilsdgaren vara med och betala for laddinfrastrukturen och forbrukad el.
Vanligtvis holjs hyran for parkeringsplatsen med ett par hundra kronor/ménad for att
bekosta laddutrustningen och elbilsdgaren betalar ocksa for forbrukad el.

Eftersom forslaget bygger pa energiprestandadirektivet omfattas bara uppvarmda
byggnader. Forvaltningen menar att det bor utredas i vilken mén kraven dven kan goras
tillimpliga pé dvriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet ar utformat sa att det i viss mén ger medlemsstaterna
utrymme att vélja ambitionsniva och tillvigagéngssatt for att uppna mélen med direktivet.
Vid inférande av direktivet bor hiansyn tas till de svenska miljomalen, som manga génger
dr starkare &n EUs maél.

Boverket hdnvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom
Infrastrukturdirektivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for
dess laga ambitionsniva. Miljoforvaltningen anser att Boverket istillet bor se till 2030-
malen for transportsektorn, och hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter kan
stodja den utvecklingen. Forvaltningen anser att Boverkets forslag som ligger péa en
miniminiva (enligt vad de sjdlva skriver) ar allt for 14g. Sverige ligger pé andra plats i
Europa (efter Norge) nér det géller tillvixt av antalet elbilar i nybilsforsdljningen.
Laddplatserna behover ligga fore elfordonsexpansionen, vilket utredningar fran IVL, ICCT
och OECD visat under 2019.

Utover tvingande regler innehéller energiprestandadirektivet enligt artikel 8 punkten 7
en skyldighet for medlemsstaterna att férenkla utbyggnaden av laddningspunkter och ta itu
med eventuella hinder som grundar sig pa regelverk, bland annat tillstdnds- och
godkinnandeforfaranden. Milj6- och héilsoskyddsndmnden har i skrivelse till regeringen
den 27 augusti 2019 (dnr 2016-7856) uppmanat regeringen att vidta atgérder for att
underlitta installation av laddinfrastruktur pa parkeringsplatser som ingar i en
gemensamhetsanldggning enligt anldggningslagen (1973:1149). Det ar angelaget att d&ven
de svarigheter som ndmnden pekar pa i sin skrivelse undanr6js for att direktivets syften ska
kunna uppnaés.

Teknikutvecklingen pa elfordons- och laddinfrastrukturomradet 4r mycket snabb. Som
exempel kan ndmnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt dn de
laddare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar till och med
laddare med effekt 6ver 22 kW for just snabbladdare. En 22 kW laddare betraktas idag inte
langre i praktiken som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att hélla en flexibilitet i
skrivningar som infors i styrande bestimmelser. Vikten av uppkoppling och sa kallade
Oppna protokoll ar en annan aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som kréver lyhorda
formuleringar i texterna. Krav pa uppkoppling, ppna protokoll och mdjligheten till
lastballansering &r viktiga krav som bor tas med i regelverket.

Nedan f6ljer Boverkets forslag i rutor, s som det presenteras i rapporten, och dérefter
kommer forvaltningens synpunkter pa respektive forslag.



Boverkets forslag

Boverket foreslar att krav pa laddinfrastruktur ska stillas for
byggnader som har mer éin tio parkeringsplatser.

For bilparkeringar som 4r beldgna inuti byggnader ska kravet
gilla dels vid nybyggnad, dels vid sddana ombyggnader som
innefattar byggnadens elektriska infrastruktur.

For bilparkeringar pa tomter till byggnader ska kravet gilla dels
vid nybyggnad, dels vid sddana ombyggnader som sker i samband
med aft dndringsatgérder vidtas pa bilparkeringen.

For bostadshus innebdr kravet ett krav pa ledningsinfrastruktur,
dvs. kanaler for elektriska kablar, for varje parkeringsplats. For
6vriga byggnader innebir kravet ett krav pa dels lednings-
infrastruktur f6r minst en femtedel av parkeringsplatserna, dels
minst en laddningspunkt pa bilparkeringen.

Forvaltningens synpunkt pi ovanstiaende forslag:
Det bor utredas om samma krav kan gilla for alla byggnader med parkeringsanldggningar
(inte olika krav for bostadshus och 6vriga byggnader) och dven for parkeringsanldggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser beh6ver ocksa ha
laddningsmdjligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar 4r det mest
attraktiva for elbilsdgaren. Redan idag bygger ex Stockholm Parkering AB minst tjugo
procent laddplatser vid nyetableringar och manga bostadsbolag har liknande
ambitionsnivaer vid nyproduktion av garage och parkerings-anlaggningar. I Norra
Djurgérdsstaden kréver staden, via exploateringskontoret, minst tjugo procent laddplatser
vid nybyggnation pa stadens mark. Samma ambitionsniva efterstridvas dven vid ovrig
nyproduktion pa stadens mark redan idag. Forvaltningen foreslar att tjugo procent av alla
parkeringsplatser ska forses med laddutrustning, och resterande andel (minst 80 %) av alla
platser vi ombyggnad eller nybyggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet
bor gilla anlaggningar med fler dn fem parkeringsplatser inom fastigheten.

Boverket bor inte precisera “kanaler”. Det kan exempelvis vara effektivare, vid en
ombyggnation, att fasta en kabel direkt pa en vigg i ett garage.



Boverkets forslag

Boverket foreslar att laddningspunkter ska uppfylla vissa
sikerhetskrav. Boverket foresldr vidare att laddningspunkter ska
forberedas for elmdtning och debitering av elkostnad.

Ledningsinfrastruktur ska utformas pa ett sitt som mojliggor
dragning av elektriska kablar och installation av laddningspunkter
som uppfyller de tekniska kraven.

Dessa krav bor stillas i myndighetsforeskrifter.

Boverket foreslar att det inte stills nagra krav pa lagsta tillatna
laddningseffekt.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstiende forslag:

Att laddpunkterna ska uppfylla “vissa sdkerhetskrav” dr en mycket oprecis skrivning.
Boverket bor namnge den standard som ska foljas, eller hinvisa till relevanta foreskrifter.
Till detta bor Boverket inféra minimiprestandakrav pé effekt.

Boverket anser i rapporten att det ar svart att specificera sérskilda krav pa
ledningsinfrastrukturen och skriver att atgérder bor anpassas till det enskilda fallet.
Boverket foreslér vidare att kravnivan darfor ska dverlamnas till den kommunala
byggnadsndmnden att bedoma om byggherrens dtgérder for framtiden kan anses vara
tillrackliga i det enskilda fallet. Miljoforvaltningen anser att ett nationellt regelverk i dessa
fragor &r att foredra framfor lokala bedomningar. Dels for att dessa fragor béast behandlas
nationellt pa ett likartat sitt och dels for att det saknas kompetens inom omréadet hos
kommunala byggnadsndmnder. Om beddmningen trots detta &nda ska goras lokalt krévs ett
uttalat forfaringssétt. Om en lokal byggnadsndmnd dnda ska gora bedomningen skulle
fragan kunna l6sas genom ett utldtande fran sakkunnig inom omradet som underlag infor
beslutet. Forslagsvis kan ett yttrande fran den certifierade energiexperten, efter utvidgning
av rollen, inldmnas till byggnadsndmnden infor beslut om startbesked och sedan ett
besiktningsyttrande infor slutbesked. Detta bor da fortydligas i rapporten.

Miljoforvaltningen erfar att olika statliga myndigheter pa omradet hénvisar till varandra
nér det giller sdkerhetskrav kopplat till laddning och krav pa forebyggande atgérder i
hindelse av ex brand. Hér &r det viktigt att myndigheter som Boverket, Elsdkerhetsverket,
Energimyndigheter, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap samverkar bttre.

Naér det giller laddpunkternas uppkoppling dr detta en av de viktigaste aspekterna for
att bygga stabila elsystem och méta eventuell effektproblematik i delar av en tétort eller
rent av i en storre stad. Alla nya laddpunkter bor kunna lastbalanseras.

Boverkets forslag

Boverket foreslar att en bilparkering for en byggnad som inte 4r
avsedd for bostider ska ha minst en laddningspunkt installerad
senast 1 januari 2025, om bilparkeringen har mer #4n tjugo platser,
och om bilparkeringen

—  dr beldgen inuti byggnaden, eller

— dr beldgen pa tomten till byggnaden.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:

10



Forvaltningen anser att det bor utredas i vilken man det &r rimligt att stilla motsvarande
krav for alla parkeringsanldggningar oavsett om de 4r inomhus eller utomhus och om de ar
i uppvéarmda eller icke uppviarmda byggnader, med eller utan bostader. Forvaltningen
foreslar att ambitionen ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha
laddare senast 2025 inom en anliiggning med minst tjugo parkeringsplatser.

Boverkets forslag

Boveket foreslar att kraven pé laddinfrastruktur ska inga i det som beddomns av
kommunens byggnadsndmnd infor startbeskedet vid ny- och ombyggnad samt att
byggnadsndmnden ska utdva tillsyn dver det retroaktiva kravet pa laddningspunkt
efterlevs.

Forvaltningens synpunkter pa ovanstiende forslag:

Forvaltningen tycker inte att kommunens byggnadsndmnd ska ha tillsynsansvaret 6ver att
det retroaktiva kravet pa laddningspunkter efterlevs. Boverket borde limpligen hantera
tillsynen genom att nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och
certifierade energiexperter.

Niér kravet pa energideklarationer av byggnader inférdes var den lokala
byggnadsndmnden tillsynsansvarig. Det visade sig emellertid att tillsynen blev mycket
bristfillig och Boverket 6vertog efter ett tag tillsynsansvaret. Forvaltningen anser att det
inte ar lampligt att nu aterigen ge byggnadsnimnderna ytterligare arbetsuppgifter och
ansvar som inte fungerar i praktiken. Det kan ddremot vara ldmpligt att samordna tillsynen
over det retroaktiva kravet pa laddpunkter med den tillsyn som Boverket redan bedriver for
energideklarationerna.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 12 september 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa att Boverket foreslar regler for att laddinfrastruktur vid
nyproduktion och stérre ombyggnationer. Det &r likasé positivt med kraven pa
laddinfrastruktur i befintlig bebyggelse. Det ar billigare och enklare att forbereda for
laddutrustning och dven att installera den nér det gors i samband med ny- och
ombyggnationer. Laddning for elbilar efterfragas allt mer och laddningen sker bast i
anslutning till hemmet eller arbetsplatsen.

Forslaget bygger pa energiprestandadirektivet och dérfor omfattas bara uppvérmda
byggnader. Stadsbyggnadskontoret menar att det bor utredas i vilken man kraven dven kan
goras tillampliga pa ovriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet &r utformat sa att det i viss mén ger medlemsstaterna utrymme
att vilja ambitionsniva och tillvigagangssétt for att uppna malen med direktivet. Vid
inférande av direktivet bor hénsyn tas till de svenska miljomalen, som méinga génger ar
starkare &n EUs mal.

Boverket hdnvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom
Infrastrukturdirektivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess
laga ambitionsniva. Stadsbyggnads-kontoret anser att Boverket istéllet bor se till 2030-malen
for transportsektorn, och hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter kan stodja den
utvecklingen. Kontoret anser att Boverkets forslag som ligger pa en miniminivé (enligt vad de
sjdlva skriver) dr allt for 1ag. Sverige ligger pé andra plats i Europa (efter Norge) nér det
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géller tillvaxt av antalet elbilar i nybilsforséljningen. Laddplatserna behdver ligga fore
elfordonsexpansionen, vilket utredningar fran IVL, ICCT och OECD visat under 2019.

Teknikutvecklingen pé elfordons- och laddinfrastrukturomradet 4r mycket snabb. Som
exempel kan ndmnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt dn de
laddare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar laddare med effekt
over 22 kW for just snabbladdare. En 22 kW laddare betraktas idag inte ldngre i praktiken
som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att halla en flexibilitet i skrivningar som infors i
styrande bestimmelser. Vikten av uppkoppling och sé kallade 6ppna protokoll ar en annan
aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som kréver lyhorda formuleringar i texterna. Krav
pa uppkoppling, Sppna protokoll och mdjligheten till lastballansering &r viktiga krav som bor
tas med i regelverket.

Krav vid ny- och ombyggnad

Det bor utredas om samma krav kan gélla for alla byggnader med parkeringsanldggningar
(inte olika krav for bostadshus och dvriga byggnader) och dven for parkeringsanlédggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser behover ocksa ha
laddningsmdjligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar 4r det mest
attraktiva for elbilsdgaren. Redan idag bygger exempelvis Stockholm Parkering AB minst
tjugo procent laddplatser vid nyetableringar och ménga bostadsbolag har liknande
ambitionsnivaer vid nyproduktion av garage och parkeringsanlaggningar. I Norra
Djurgardsstaden kréver staden, via exploateringskontoret, minst tjugo procent laddplatser vid
nybyggnation pé stadens mark. Samma ambitionsniva efterstridvas dven vid dvrig
nyproduktion pa stadens mark redan idag. Kontoret foreslar déarfor att tjugo procent av alla
parkeringsplatser vid nyproduktion ska forses med laddutrustning, och resterande andel
(minst 80 %) av alla platser vi ombyggnad eller nybyggnad ska vara forberedda for
laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler dn fem parkeringsplatser inom
fastigheten och inte 10 som Boverket foreslar.

Boverket foreslar dven krav pé laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad. Boverket
fortydligar i sin rapport att krav faller in vid Plan- och bygglagens (PBL) definition av
ombyggnad. Vidare fortydligas att for parkeringsplatser i byggnad ska dndringar innefatta
andringsatgérder pé bilparkeringens eller byggnadens elektriska infrastruktur. Vid
ombyggnad med parkeringsplatser utomhus géller krav endast parkeringsplatser som direkt
omfattas av dndringsatgirder, exempel pa dndring enligt Boverket ar griavarbeten.
Grévarbeten och arbete som innefattar en byggnads elektriska infrastruktur i sig &r inte
nddvindigtvis avhéingigt ett startbesked, hér ser kontoret en mdjlighet att kringgé krav genom
att utfora dessa arbeten innan ett eventuellt ombyggnadsarende uppréttas hos
Byggnadsndgmnden.

Boverket bor inte precisera “kanaler”. Det kan exempelvis vara effektivare, vid en
ombyggnation, att fista en kabel direkt pa en vigg i ett garage.

Vidare forsoker Boverket i sin rapport definiera och fortydliga hur krav pa
parkeringsplatser pa tomtmark ska tolkas. Stadsbyggnadskontoret ser stora svérigheter i
tillimpningen av forslaget nér det géller frimst ombyggnation. Svérigheterna ror till exempel
hur beddmningen av andel ska goras vid kopcentra med stora ytor parkeringsplatser och fall
dér flera fastigheter och byggnader dr inblandade i drendet som avser en ombyggnation i form
av t.ex. att en 4ndrad anvindning sker i en av flera lokaler.

Tekniska krav vid installation av laddinfrastruktur

Stadsbyggnadskontoret anser att det 4r en oprecis skrivning att laddpunkterna ska uppfylla
vissa sikerhetskrav”. Boverket bor namnge den standard som ska f6ljas, eller hinvisa till
relevanta foreskrifter. Till detta bor Boverket inféra minimiprestandakrav pé laddeffekt for att
sdkra en utokning av effektuttag.
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Boverket anser det svart att specificera sarskilda krav pa ledningsinfrastrukturen, atgarder
bdr anpassas till det enskilda fallet. I rapporten framgér det att Boverket anser att det dr
lampligast med ett 6vergripande krav pé att ledningsinfrastrukturen ska utformas sé att den
mdjliggdr dragning och installation som uppfyller de tekniska kraven. Boverket foreslér
vidare att kravnivan 6verldmnas till Byggnadsndmnden att bedoma om byggherrens atgirder
for framtiden kan anses bedomas tillrdckliga i det enskilda fallet. Kontoret anser att ett
nationellt regelverk i dessa fragor dr att foredra framfor lokala bedomningar. Om
bedémningen trots detta anda ska goras lokalt krévs ett uttalat forfaringssétt. Om en lokal
byggnadsndmnd ska gora bedomningen skulle fragan kunna I16sas genom ett utldtande fran
sakkunnig inom omradet som underlag infor beslutet. Forslagsvis kan ett yttrande frdn den
certifierade energiexperten, efter utvidgning av rollen, inldmnas till byggnadsndmnden infor
beslut om startbesked och sedan ett besiktningsyttrande infor slutbesked. Detta bor da
fortydligas i rapporten

Stadsbyggnadskontoret anser att olika statliga myndigheter pa omradet hdnvisar till
varandra nér det giller sdkerhetskrav kopplat till laddning och krav pé forebyggande atgérder
i hdndelse av exempelvis brand. Har ar det viktigt att myndigheter som Boverket,
Elsdkerhetsverket, Energimyndigheter, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
samverkar bttre.

Reglernas placering

Stadsbyggnadskontoret stiller sig frigande till om krav pa laddinfrastruktur hr hemma bland
PBL:s visentliga tekniska egenskapskrav for byggnadsverk. Kravet pé laddinfrastruktur
borde lampligen hanteras i annat regelverk och inte understéllas byggnadsndmndens ansvar.

Tillsyn och kontroll

Boverket foreslar dven ett retroaktivt krav pa minst en laddningspunkt i andra byggnader ej
avsedda for bostidder som har minst 20 parkeringsplatser, ansvaret foreslas ligga inom ramen
for Byggnadsnamndens tillsyn.

Av erfarenhet fran befintliga retroaktiva krav som finns i PBL, s& som enkelt avhjélpta
hinder, sa anser Stadsbyggnadskontoret att retroaktiva krav dr svarhanterliga inom ramen for
byggnadsndmndens tillsyn. Detta framgér dven i en rapport (2018:31) som &r framtagen av
Boverket och som avser en analys dver tillimningen av reglerna om enkelt avhjdlpa hinder,
dven dessa &r retroaktiva. I sin analys kan Boverket konstatera att kommunens tillsyn dr
otillracklig och inte systematiserad och foreslar bland annat att infora krav pa att
byggnadsndmnderna har en tillsynsplan for sin tillsyn enligt PBL. Kontoret anser att det finns
mycket av den analysen som Boverket nu bor beakta i samband med foreslagna retroaktiva
krav. Kontoret anser att det finns anledning att se 6ver detta forslag ytterligare sé att
byggnadsndmnderna inte far ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som inte fungerar i
praktiken. Kontorets uppfattning &r att retroaktiva krav inom byggreglerna inte bor inféras da
dessa dr komplexa att tillimpa i praktiken och vildigt resurskrdavande.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagen dndring kan komma att paverka
stadsbyggnadsndmnden i stor omfattning vad géiller namndens tillsynshantering. Sannolikt
kommer ingen uppsokande tillsyn ske utan ett &rende kommer uppréttas endast vid en
anméilan. Fragor som vidare behover utredas dr hur byggnadsndmndens tillsynsresurser ska
finansieras och vilka resurser som kan tidnkas behdvas for att kunna ha en aktiv tillsyn av
foreslagna krav. Liknande problematik kring urval och beddmning av antal parkeringsplatser
pa tomtmark vid ombyggnad aterfinns hir. Om regeringen viljer att g vidare med Boverkets
forslag om retroaktiva krav, forordar stadsbyggnadskontoret att kravens hantering ska
samordnas med de aterkommande energideklarationerna och bli en uppgift for Boverket att
folja upp precis som for energideklarationerna.

Trafikkontoret
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Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 6 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret ser positivt pa att Boverket nu foresléar regler for laddinfrastruktur vid
nyproduktion och stérre ombyggnationer. Att forbereda for laddutrustning och dven att
installera den ar billigare och enklare nir det gors i samband med ny- och ombyggnationer.
Det finns en tydlig empiri som visar att laddning i hemmet samt pé arbetsplats utgor en
absolut majoritet av den totala efterfrigan. Laddning pé allmén plats &r i ssmmanhanget ett,
om &n viktigt, komplement till befintliga 16sningar. Stockholms stad har ett mél om 4000
publika laddplatser till 2022. Malet syftar till att skapa de forutsittningar som kravs for att
framja omstéllning till férnyelsebara drivmedel.

Eftersom forslaget bygger pa energiprestandadirektivet omfattas bara uppvarmda
byggnader. Forvaltningen menar att det bor utredas i vilken mén kraven dven kan goras
tillimpliga pa ovriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet dr utformat sa att det i viss man ger medlemsstaterna utrymme
att vélja ambitionsniva och tillvigagangssitt for att uppna malen med direktivet. Vid
inférande av direktivet bor hdnsyn tas till de svenska miljomalen, som méanga génger ar
starkare &n EU s mal

Boverket hanvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom
Infrastrukturdirektivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess
laga ambitionsniva. Trafikkontoret anser att Boverket istillet bor se till 2030-malen for
transportsektorn och hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter, kan stodja den
utvecklingen. Forvaltningen anser att Boverkets forslag som ligger pd en miniminiva (enligt
vad de sjdlva skriver) &r for 1ag. Sverige ligger pa andra plats i Europa (efter Norge) nér det
géller tillvaxt av antalet elbilar i nybilsforséljningen. Laddplatserna behover ligga fore
elfordonsexpansionen, vilket utredningar frén IVL, ICCT och OECD visat under 2019.
Teknikutvecklingen inom elfordons- och laddinfrastrukturomradet 4&r mycket snabb. Som
exempel kan ndmnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt dn de
laddare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar till och med
laddare med effekt 6ver 22 kW for just snabb laddare. En 22kW laddare betraktas idag inte
langre i praktiken som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att hélla en flexibilitet i
skrivningar som infors i styrande bestimmelser. Vikten av uppkoppling och sa kallade 6ppna
protokoll &r en annan aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som kréaver lyhorda
formuleringar i texterna. Krav pa uppkoppling, dppna protokoll och méjligheten till
lastbalansering ar viktiga krav som bor tas med i regelverket.

Nedan foljer Boverkets forslag, sd som det presenteras i rapporten, och dérefter kommer
forvaltningens synpunkter pa respektive forslag.

Boverkets forslag
Boverket foreslar att krav pa laddinfrastruktur ska stdllas for byggnader som har mer dn tio
parkeringsplatser

Fér bilparkeringar som dr beligna inuti byggnader ska kravet gdlla dels vid nybyggnad,
dels vid sadana ombyggnader som innefattar byggnadens elektriska infrastruktur.

Fér bilparkeringar pd tomter till byggnader ska kravet gdlla dels vid nybyggnad, dels vid
sddana ombyggnader som sker i samband med att dndringsatgdrder vidtas pa bilparkeringen.

Fér bostadshus innebdr kravet ett krav pd ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for
elektriska kablar, for varje parkeringsplats. For ovriga byggnader innebdr kravet ett krav pa
dels ledningsinfrastruktur for minst en femtedel av parkeringsplatserna, dels minst en
laddningspunkt pa bilparkeringen.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstiende forslag:

Det bor utredas om samma krav kan gélla for alla byggnader med parkeringsanldggningar
(inte olika krav for bostadshus och 6vriga byggnader) och dven for parkeringsanldggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser behdver ocksé ha
laddningsméjligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar dr det mest
attraktiva for elbilsdgaren. Redan idag bygger exempelvis Stockholm Parkering AB minst
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tjugo procent laddplatser vid nyetableringar och ménga bostadsbolag har liknande
ambitionsnivaer vid nyproduktion av garage och parkeringsanlaggningar. I Norra
Djurgardsstaden kréver staden, via exploateringskonstoret, minst tjugo procent laddplatser vid
nybyggnation pa stadens mark. Samma ambitionsnivé efterstrdvas dven vid dvrig
nyproduktion pé stadens mark redan idag.

Forvaltningen foreslar att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska forses med
laddutrustning, och resterande andel (minst 80 procent) av alla platser vi ombyggnad eller
nybyggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler
an fem parkeringsplatser inom fastigheten.

Boverket bor inte precisera "kanaler". Det kan exempelvis vara effektivare, vid en
ombyggnation, att fasta en kabel direkt pa en viagg i ett garage.

Boverkets forslag
Boverket foreslar att laddningspunkter ska uppfylla vissa sikerhetskrav Boverket foreslar
vidare att laddningspunkter ska forberedas for elmdtning och debitering av elkostnad.
Ledningsinfrastruktur ska utformas som mojliggor dragning av elektriska kablar och
installation av laddningspunkter som uppfyller de tekniska kraven.
Dessa krav bor stdllas i myndighetsforeskrifter Boverket foresldr att det inte stdlls nagra
krav pd ldgsta tillatna laddnings effekt.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstiende forslag:

Att laddpunkterna ska uppfylla "vissa sakerhetskrav" dr en mycket oprecis skrivning.
Boverket bor namnge den standard som ska foljas, eller hinvisa till relevanta foreskrifter. Till
detta bor Boverket infora minimiprestandakrav pa effekt.

Boverket anser i rapporten att det dr svart att specificera sdrskilda krav pa
ledningsinfrastrukturen och skriver att atgérder bor anpassas till det enskilda fallet. Boverket
foreslar vidare att kravnivan dérfor ska dverldmnas till den kommunala byggnadsndmnden att
bedoma om byggherrens atgirder for framtiden kan anses vara tillrickliga i det enskilda
fallet. Trafikkontoret anser att ett nationellt regelverk i dessa fragor &r att foredra framfor
lokala bedomningar. Dels for att dessa fragor bist behandlas nationellt pa ett likartat sdtt och
dels for att det saknas kompetens inom omradet hos kommunala byggnadsndmnder. Om
beddmningen trots detta anda ska goras lokalt krévs ett uttalat forfaringssétt. Om en lokal
byggnadsndmnd &nda ska gora beddmningen skulle frigan kunna losas genom ett utlatande
fran sakkunnig inom omradet som underlag infor beslutet. Forslagsvis kan ett yttrande fran
den certifierade energiexperten, efter utvidgning av rollen, inldmnas till byggnadsndmnden
infor beslut om startbesked och sedan ett besiktningsyttrande infor slutbesked. Detta bor da
fortydligas i rapporten.

Trafikkontoret erfar att olika statliga myndigheter pa omradet hanvisar till varandra nér
det giller sidkerhetskrav kopplat till laddning och krav pé forebyggande atgérder i hindelse av
ex brand. Hér dr det viktigt att myndigheter som Boverket, Elsdkerhetsverket,
Energimyndigheter, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap samverkar bittre.

Nér det giller laddpunkternas uppkoppling ir detta en av de viktigaste aspekterna for att
bygga stabila elsystem och mota eventuell effektproblematik i delar av en tétort eller rent av i
en storre stad. Alla nya laddpunkter bor kunna lastbalanseras.

Boverkets forslag
Boverket foreslar att en bilparkering for en byggnad som inte dr avsedd for bostdder ska ha
minst en laddningspunkt installerad senast 1 januari 2025, om bilparkeringen har mer dn
tjiugo platser, och om bilparkeringen

- dr beldgen inuti byggnaden, eller

- dr beldgen pa tomten till byggnaden.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstiende forslag:

Forvaltningen anser att det bor utredas i vilken mén det &r rimligt att stdlla motsvarande krav
for alla parkeringsanldggningar oavsett om de &r inomhus eller utomhus och om de ar i
uppvarmda eller icke uppvirmda byggnader, med eller utan bostider. Forvaltningen foreslar
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att ambitionen ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha laddare
senast 2025 inom en anliggning med minst tjugo parkeringsplatser.

Boverkets forslag

Boverket foreslar att kraven pd laddinfrastruktur ska ingd i det som bedoms av kommunens
byggnadsndmnd infor startbeskedet vid ny- och ombyggnad samt att byggnadsndmnden ska
utova tillsyn éver att det retroaktiva kravet pd laddningspunkt efterlevs.

Forvaltningens synpunkter pa ovanstiaende forslag:

Forvaltningen tycker inte att kommunens byggnadsndmnd ska ha tillsynsansvaret over att det
retroaktiva kravet pa laddningspunkter efterlevs. Boverket borde limpligen hantera
tillsynen genom att nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och
certifierade energiexperter. Nér kravet pa energideklarationer av byggnader inférdes var den
lokala byggnadsndmnden tillsynsansvarig. Det visade sig emellertid att tillsynen blev mycket
bristfallig och Boverket vertog efter ett tag tillsynsansvaret. Forvaltningen anser att det inte
ar lampligt att nu aterigen ge byggnadsndmnderna ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som
inte fungerar i praktiken. Det kan ddremot vara lampligt att samordna tillsynen dver det
retroaktiva kravet pa laddpunkter med den tillsyn som Boverket redan bedriver for
energideklarationerna.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 19 augusti 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter och forslag

Koncernledningen &r sammantaget positiv till Boverkets forslag, men instdmmer i
bostadsbolagens synpunkter om att undantag bor kunna goras vid ombyggnader dér atgérder
inte dr ekonomiskt forsvarbara. Likasa behover definitionen for vad som ska omfattas av
ombyggnadsreglerna tydliggoras. Det utfall som uppnas maste stillas i relation till de
kostnader som &samkas projekten.

For att sdkerstilla att ocksa framtida utbyggnader ska vara genomforbara anser
koncernledningen, i likhet med Stockholm Parkering, att det d&ven bor stéllas krav pé att
nétégare ska gora nddvindiga installationer for att klara kommande behov av
effektuttagutdkningar.

Underremiss
Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholmshem arbetar redan idag enligt de nya kraven i nyproduktion av bostéder.

Vad giller ombyggnader ser bolaget en risk for 6kade kostnader och anser att undantag
bor kunna goras for tgirder som inte dr ekonomiskt forsvarbara. Vidare ser bolaget att
definitionerna for vilka dndringsatgdrder som medfor krav pa laddinfrastruktur bor
fortydligas. (bilaga 1)

Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget bygger ledningsinfrastruktur vid nybyggnation av bostéder redan idag. Néar det géller
krav vid ombyggnad av bostdder ser bolaget att det kan bli stora kostnader om elserviserna
behdver forstarkas. Bolagets anser darfor att det vore onskvért med vissa mojligheter till
undantag i samband med ombyggnad. Vidare anser bolaget att det tydligare bor definieras
vad som ska omfattas av ombyggnadsreglerna. (bilaga 2)

Svenska Bostdiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Svenska Bostider anser att kravet pa ledningsinfrastruktur vid nybyggnation av bostéder
generellt inte har nagra storre tekniska hinder eller kostnader och bolaget tillimpar detta
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redan idag. Nér det géller krav vid ombyggnad av bostdder ser bolaget att det bli stora
kostnader i vissa fall, exempelvis om elserviserna behdver forstirkas. Det bor dven definieras
vad som avses med stdrre renoveringar. Om ledningsdragning kan férvéntas bli omotiverat
kostsamt borde undantag kunna goras. (bilaga 3)

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget vill framfora att det inte delar rapportens slutsats och forslag géillande krav i
byggnader. Bolaget anser att ledningsinfrastruktur i byggnader, sdsom tomrdr, kanaler,
kabelstegar, elkablar och sjédlva laddstationerna varken har utgjort ett hinder eller problem att
installera i efterhand. Bolaget ser inget behov att dra ut ledningsinfrastruktur till andra platser
an de som forses med laddutrustning vid installationstillfdllet. En utdkning kan enkelt utféras
i samband med installation av fler laddutrustningar. Bolaget anser att det bor sdkerstéllas att
nitigare installerar grovre servisledningar som klarar en utdkning av effektuttaget. Det bor
ske tillsammans med krav pé att kunna oka servissédkringen vid behov. Bolaget framfor ocksa
i sitt remissvar att det bland annat finns behov av att fortydliga begreppen som anvinds
(bilaga 4).
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