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PM Rotel V (Dnr KS 2019/932)

Politiskt program Svenska Cykelstader

Remiss fran Svenska cykelstader
Remisstid den 31 maj 2019, forlangd svarstid till oktober 2019.

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Foreningen Svenska Cykelstdder har skickat ett forslag pa politiskt program pa
remiss till Stockholms stad. Programmet &r ténkt att spegla fragor som éar viktiga for
kommuner och regioner och riktar sig mot den nationella nivan.

Foreningen Svenska Cykelstider, dir Stockholms stad dr medlem, bestér av
kommuner, regioner och organisationer som arbetar for 6kad och sékrare cykling.
Programmet bestar av 29 punkter som bland annat behandlar statliga medel till
cykling, vighallaransvar, systematiserade kategorier av cykelinfrastruktur, nationell
cykelplan, cykling till skolan, mal och indikatorer for cykling samt regelfragor.

Remisstiden var till den 31 maj 2019. Staden har begért och fatt forlangd svarstid
till oktober 2019.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.
Stadsledningskontoret ar positivt till att foreningen Svenska cykelstider utarbetat
ett program med forslag som syftar till 6kad och séker cykling.
Stadsledningskontoret anser dock att programmet skulle vinna pa att omarbetas till
en mer strategisk inriktning med mindre detaljniva och en prioritering av de mest
angeldgna forslagen. Cykelns nytta som transportmedel bor tydligare lyftas fram.
Trafikndmnden vélkomnar forslaget till politiskt program for Svenska Cykelstader
som innehéller ett flertal forslag som har forutséttningar att bidra till 6kad och séker
cykling. Programmet skulle vinna pé att forkortas och koncentreras och dér en mer
strategisk inriktning skulle kunna beskrivas under ett mindre antal temaomraden.



Mina synpunkter

Enligt stadens framkomlighetsstrategi ska kapacitetsstarka transporter som gang-,
cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Stockholms stad fortsétter satsningen pa
cykelinfrastruktur och ska inrymma 1 000 mnkr inom den l&ngsiktiga
investeringsbudgeten under dren 2019-2022.

Jag ér positiv till att foreningen Svenska cykelstdder utarbetat ett program med
forslag som syftar till 6kad och séker cykling. Béttre forutséttningar for cykel har
potential att minska tringsel och ge béttre stadsmiljo, klimat och folkhélsa i tétort,
samtidigt som det &r dér de storsta utmaningarna géillande trafiksékerhet och samspel
mellan olika trafikanter finns.

Kommuner och regioner ska ges goda forutsittningar att utifran egna behov och
forutséttningar planera och genomfora atgérder for 6kad och siker cykling. Att ge
kommuner och regioner en storre och flexiblare verktygsldda och mer muskler att
gora det enklare och sékrare att cykla framfor allt i titorter behdver prioriteras. Det
behovs battre mdjligheter att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer i
titorter. Forskning och utveckling samt trafiklugnande atgéirder ar andra viktiga
omraden.

Den nationella nivin behdver ta ett storre ansvar for en vil fungerande
infrastruktur. De tva forsta punkterna i programmet &r centrala: 6ronmérkning av
statliga medel till cykling och 6versyn av vighéllaransvaret for de regionala
cykelvidgarna. Det dr angeléget att tillrdckliga resurser anslas till sdvil investeringar
som drift och underhall. De samhéllsekonomiska effekterna av savél nyanldggning
som forbattringar blir tydligare pa stradckor med hoga befintliga eller forvantade
fléden och stor potential for overflyttning fran andra trafikslag.

Regelfrdgorna dr centrala. Varken svensk eller internationell trafiklagstiftning ar
utformade utifran cykelns forutséttningar. Programmet lyfter frigorna om cykling
mot enkelriktat och méjligheten att inrdtta cykelgator som trafiklugnande atgard i
blandtrafik. Det finns dock fler angeldgna regelfragor som skulle underlatta for
cykeltrafik, till exempel forenklingar kring hogersvang for cykeltrafik vid rod signal,
som Stockholms stad planerar att infora pa forsok. Aven frigan om méjligheten till
friliggande statliga cykelvdgar kan behova ses 6ver. Med ytterligare verktyg i
verktygsladan dkar mdjligheterna att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer
och forutséttningar.

Trafiklugnande atgarder kan ge béttre och ménskligare stadsmiljder och tryggare
och sikrare cykling. Exempel pa detta ar sinkt bashastighet i tatort och tekniska
innovationer for 6kad hastighetsefterlevnad fér motorfordon. Det dr dven onskvért att
ge kommuner mdjligheter att sjéilva fatta beslut om fartkameror och kommunala
trafikpoliser for 6kade mojligheter att 6vervaka regelefterlevnad.

Programmet skulle vinna pa att forkortas och koncentreras och dir en mer
strategisk inriktning skulle kunna beskrivas under ett mindre antal temaomraden. |
dessa kan de fragor lyftas fram som foreningen beddomer &r mest angeldgna och har
forutsdttningar att na bred enighet.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.



Stockholm den 10 oktober 2019
DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi delar Trafikkontorets uppfattning att forslagen i ursprungstexten skulle vinna pé att séttas i
ett sammanhang, och vi tycker kontorets overgripande forslag till strategisk inriktning ar
viktiga att formedla. Samtidigt ser vi inte att det skulle behdva vara en motséttning mellan att
skapa en mer strategisk inramning och att bevara och arbeta vidare med de viktiga frdgor som
ursprungstexten innehéller. Som ett exempel pé detta ndmner kontoret att “Inriktningen bor
av samma skil vara mer pa lokal och regional cykling och med mindre fokus pa exempelvis
ett rikstdckande stamcykelndt”. I ursprungstexten ar det ett av de 29 forslagen som ndmner
detta, en stor majoritet av forslagen ror lokala fragor. Vi delar kommunens uppfattning att den
viktigaste potentialen for mer hallbara persontransporter finns pa lokal niva, men vi tycker
inte att frdgor om gron turism och att skapa alternativ till biltransporter dven pa langre
striackor helt ska ignoreras.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (badda V) med
hénvisning till Véansterpartiets sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning

Arendet

Foreningen Svenska Cykelstader har tagit fram ett forslag pa program som
foreningen ska driva. Programmet ar tinkt att spegla fragor som é&r viktiga for
kommuner och regioner och riktar sig mot den nationella nivan. Stockholms stad har
fatt forslaget pa remiss.

Foreningen Svenska Cykelstider, dir Stockholms stad dr medlem, bestér av
kommuner, regioner och organisationer som arbetar for 6kad och sékrare cykling.
Programmet bestar av 29 punkter som bland annat behandlar statliga medel till
cykling, vighallaransvar, systematiserade kategorier av cykelinfrastruktur, nationell
cykelplan, cykling till skolan, mal och indikatorer for cykling samt regelfragor.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 september 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Enligt stadens framkomlighetsstrategi och miljoprogram 2016-2019 ska kapacitetsstarka
transporter som géng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Stockholms stads budget for
2019 anger att en satsning pa framkomlighetsatgirder och cykelinfrastruktur om 1 500 mnkr
inryms inom den langsiktiga investeringsbudgeten under aren 2019-2022.

Stadsledningskontoret ar positivt till att foreningen Svenska cykelstéder utarbetat ett
program med forslag som syftar till 6kad och séker cykling. Stadsledningskontoret anser dock
att programmet skulle vinna pa att omarbetas till en mer strategisk inriktning med mindre
detaljniva och en prioritering av de mest angeldgna forslagen. Cykelns nytta som
transportmedel bor tydligare lyftas fram.

Bittre forutsattningar for cykel har storst potential att minska trangsel och ge béttre
stadsmiljo, klimat och folkhélsa i tdtort, samtidigt som det dr dér de storsta utmaningarna
géllande trafiksékerhet och samspel mellan trafikanter finns. Programmet bor darfor fokusera
pa lokal och regional cykling med mindre fokus pa rikstdckande stamcykelnat.

Inriktningen bor vara att kommuner och regioner ska ges sa goda mojligheter som mojligt
att planera och genomfora &tgérder utifrdn lokala behov och forutsittningar. Regelfrégor &r
centrala och trafiklagstiftning bor i hogre grad utformas for att ta tillvara cykelns potential i
framfor allt titorter. Det behodvs béttre mojligheter att hitta 16sningar anpassade for olika
trafikmiljder i titorter. Forskning och utveckling samt trafiklugnande atgirder ar andra
viktiga omraden.

Den nationella nivan behover, forutom att stodja och komplettera kommuners och
regioners arbete med béttre cykelforutséttningar, ta ett storre ansvar for en vil fungerande
infrastruktur med ett ssmmanhéngande nétverk av gena, sékra och framkomliga cykelvagar.
De tva forsta punkterna i Svenska cykelstdders program ar centrala: dronmérkning av statliga
medel till cykling och 6versyn av véighallaransvaret for de regionala cykelvdgarna. Det ar
angeléget att tillrickliga resurser anslés till sdvél investeringar som drift och underhéll av det
statliga cykelvagnitet.



Stadsledningskontoret anser vidare att programmet bor anvidnda de etablerade och
inkluderande begreppen ”héllbart resande”, ’héllbara transporter” och ”oskyddade
trafikanter” istdllet for “aktivt resande” och “aktiva” trafikanter som anvénds och som ar
svara att forsta. Kollektivtrafik &r ett prioriterat, hallbart och yteffektivt trafikslag for
persontrafik i stdderna och den framvixande mikromobiliteten kan rétt utformad utgora ett
positivt komplement till andra former av héllbara transportmedel.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 26 september 2019 foljande.
1. Trafikndgmnden beslutar att godkdnna svaret pa remissen.
2. Trafikndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Sarskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius, m fl. (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 23 augusti 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret valkomnar forslaget till politiskt program for Svenska Cykelstdder, som
innehéller ett flertal forslag som har forutséttningar att bidra till 6kad och séker cykling.

Kontoret anser dock att upplagget pa programmet med sina totalt 29 punkter ssmmantaget
ar for omfattande och spretigt. Enskilda punkter har ofta en detaljniva som ibland gor det
svart att ta stillning till forslagen.

Programmet skulle vinna pa att forkortas och koncentreras och dér en mer strategisk
inriktning skulle kunna beskrivas under ett mindre antal temaomréaden. I dessa kan de fragor
lyftas fram som foreningen bedomer dr mest angeldgna och har férutsittningar att né bred
enighet. Programmet bor ocksé mejsla ut en tydligare inriktning, dir syftet och nyttorna med
okad och sédker cykling mer konsekvent genomsyrar forslagen.

Strategisk inriktning
En sadan strategisk inriktning skulle kunna bestd av nagra huvudsakliga ingangar.

* Programmet bor fokusera pé att ge kommuner och regioner sa goda forutsittningar som
mojligt att utifrdn egna behov och forutsittningar planera och genomfora atgérder for 6kad
och siker cykling. De fragor bor prioriteras som med kort och medellang tidshorisont kan ge
kommuner och regioner en storre och flexiblare verktygslada och mer muskler att gora det
enklare och sékrare att cykla framfor allt i titorter.

Den statliga nivan behdver ta sin del av ansvaret i detta, bade genom egna atgirder inom
sitt mandat, och genom att mojliggora, stodja och komplettera kommuners och regioners
arbete.

* Regelfragorna &r centrala. Varken svensk eller internationell trafiklagstiftning &dr
utformade utifran cykelns potential som yteffektivt och héllbart transportmedel i framfor allt
tatorter. Programmet lyfter frigorna om cykling mot enkelriktat for att det ska bli smidigare
att ta sig fram pé cykel i sitt ndiromrade och mojligheten att inrétta cykelgator som
trafiklugnande &tgérd i blandtrafik. Det finns dock fler angeldgna regelfrdgor som skulle
underldtta for cykeltrafik, till exempel tillaten hogersvang for cykeltrafik vid rod signal, som
trafikkontoret i Stockholms stad planerar att infora pa forsok. Aven frigan om méjligheten till
friliggande statliga cykelvdgar kan behdva ses 6ver. Med ytterligare verktyg i verktygsladan
Okar mojligheterna att hitta 16sningar anpassade for olika trafikmiljoer och forutséttningar.

* Det ar framfor allt i de stora och medelstora stdderna och arbetsmarknadsregionerna som
battre cykelforutsattningar har potential att ge effekt pé trangsel, stadsmilj6, klimat och
folkhélsa, samtidigt som hér finns sérskilt stora utmaningar i form av trafiksakerhet och
samspel mellan trafikanter. De samhéllsekonomiska effekterna av savil nyanldggning som
forbattringar blir tydligare pa strackor med hoga befintliga eller forvantade floden och stor
potential for Gverflyttning fran och komplettering till andra trafikslag. Dérfor bor programmet
tydligt fokusera pa cykeln som ett enkelt och yteffektivt transportmedel for vardagsresor i



bred bemérkelse. Inriktningen bor av samma skél vara mer pé lokal och regional cykling och
med mindre fokus pa exempelvis ett rikstdckande stamcykelnit.

* Den nationella nivan behover dels stodja och komplettera kommuners och regioners
arbete med battre cykelforutséttningar, dels ta ansvar for den statliga cykelinfrastrukturen.
Grundldggande for att kunna 6ka cyklandet &r en vl fungerande infrastruktur med ett
sammanhéngande nitverk av gena, sdkra och framkomliga cykelvéigar. Det dr darfor
angeldget att modellerna for statlig medfinansiering kontinuerligt utvecklas med beaktande av
behov, synpunkter och erfarenheter frin kommunerna.

Det dr ocksa angeldget att tillrackliga resurser anslas till investeringar i det statliga
cykelvégnitet, sd att de kommunala investeringarna kan kompletteras och helhetseffekten
forstérkas, for att bidra till heltdckande cykelvéignit for vardagsresor pé cykel, som till
exempel arbetspendling. Har ingar ocksa en hog ambitionsniva vad géller drift och underhall,
till exempel i form av sopsaltning av cykelvégar vintertid. Dessutom bor projekt for storre
investeringar i vigar och jarnvagar i hogre utstrickning beakta paverkan pa befintlig
cykelinfrastruktur och dér forutsittningar och behov finns bidra till utbyggnad av
cykelinfrastruktur i anslutning till projekten.

* Forskning och utveckling av underlag och verktyg &r angeldget for savil den nationella
transportplaneringen som kommuners och regioners arbete med att skapa béttre
cykelforutsittningar. Bildandet av Cykelcentrum vid VTT 4r positivt i det hénseendet. Det &r i
sammanhanget viktigt att forskningen sker i ndra samverkan med och med beaktande av
kommuners behov och erfarenheter pa cykelomradet.

* Trafiklugnande atgéarder kan ge bédttre och ménskligare stadsmiljoer och tryggare och
sdkrare cykling. Exempel pa detta ar sénkt bashastighet i tdtort och tekniska innovationer for
Okad hastighetsefterlevnad for motorfordon, men det kan dven vara virt att Gvervéiga
mdjligheter for kommuner att sjdlva fatta beslut om fartkameror och kommunala trafikpoliser
for 6kade mojligheter att vervaka regelefterlevnad.

Ovrigt
I programmet anvénds begreppet "aktivt resande” och “aktiva” trafikanter. Det &r ndgot oklart
vilka trafikantgrupper som omfattas av begreppet. Trafikkontoret foredrar tills vidare de
nagot mer etablerade och inkluderande héllbart resande”, héllbara transporter” och
”oskyddade trafikanter”. Vid sidan av cykel och géng ar dven kollektivtrafik ett prioriterat,
hallbart och yteffektivt trafikslag for persontrafik i stiderna. Dessutom sker just nu en snabb
framvéxt av ny yteffektiv mikromobilitet i form av till exempel friflytande elsparkcyklar, som
tillfor ett positivt virde genom att erbjuda ett enkelt och bekvamt sétt for personer att
transportera sig kortare strackor i tét stadsmiljo, ibland som komplement till kollektivtrafiken.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m fl. (V) enligt foljande.

Vi delar kontorets uppfattning att forslagen i ursprungstexten skulle vinna pa att séttas i ett
sammanhang, och vi tycker kontorets Gvergripande forslag till strategisk inriktning &r viktiga
att formedla. Samtidigt ser vi inte att det skulle behdva vara en motséttning mellan att skapa
en mer strategisk inramning och att bevara och arbeta vidare med de viktiga fragor som
ursprungstexten innehaller.

Som ett exempel pé detta ndmner kontoret att “Inriktningen bér av samma skél vara mer
pé lokal och regional cykling och med mindre fokus pé exempelvis ett rikstidckande
stamcykelnét”. I ursprungstexten &r det ett av de 29 forslagen som ndmner detta, en stor
majoritet av forslagen ror lokala fragor. Vi delar kommunens uppfattning att den viktigaste
potentialen fér mer hallbara persontransporter finns pa lokal niva, men vi tycker inte att
fragor om gron turism och att skapa alternativ till biltransporter dven pé langre strackor helt
ska ignoreras.
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