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Biojet for flyget - Betankande av Utredningen om
styrmedel for att framja anvandning av biobransle for
flyget (SOU 2019:11)

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid 16 oktober 2019

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen anses besvarad vad som sdgs i promemorian
2. Paragrafen justeras omedelbart

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Huvudforslaget i remissen 4r att en langsiktig reduktionsplikt for flygfotogen infors.
En reduktionsplikt innebar att drivmedelsleverantorer ska minska
vaxthusgasutsldppen fran flygfotogen genom att blanda in biodrivmedel.
Reduktionsnivan foreslas 0ka fran att motsvara ungefér 1 volymprocent 2021 till att
motsvara ungefar 30 volymprocent 2030. Utredningen foreslar inga reduktionsnivaer
for aren efter 2030, men anser att malet dr 100 procent férnybara drivmedel med laga
livscykelutslapp till 2045. De reduktionsnivaer utredningen valt &r satta utifran
uppskattad tillgang pa biodrivmedel under perioden fram till 2030. Det &r ddrmed
inte kostnaden for inblandning som begrénsar pliktnivderna utan tillgdngen pa
biojetbrinsle med hog klimatnytta.

Reduktionsplikten kommer innebéra hogre kostnader for drivmedelsleverantérerna
eftersom biojetbriinsle ir dyrare én fossil flygfotogen. Over tid forviintas dock priset
pa biojetbrénsle sjunka samt att klimatprestandan okar.

De initialt 6kade kostnaderna for biojetbriansle forvéntas flyttas over i sin helhet till
flygbolagen som i sin tur antas forflytta kostnadsdkningen till biljettpriset i
proportion med resans brinsleanvindning. Resenidren mots alltsa i detta fall av hdjda
biljettpriser och efterfragan antas minska. De berdkningar utredningen utfort visar
dock att den biljettprisokning som reduktionsplikten véntas medfora endast ddmpar
okningstakten i flygresandet. Aven om det finns viss osdkerhet om vilken effekt
reduktionsplikten har p& passagerarvolymer dr klimatnyttan av avstddda flygresor
oavsett betydligt mindre an effekten fran brénslebytet.

For att biojetbrinsle ska ges goda forutsittningar har utredningen fastslagit att det
over tid krivs langsiktiga styrmedel. Forslaget pa reduktionsplikt anses ge



langsiktiga villkor for drivmedelsleverantorer, flygbolag och producenter av
biojetbrinsle.

Utan en reduktionsplikt berdknas utsldppen fran flyg tankat i Sverige 6ka med 6
procent till 2030 jamfort med 2017 ars utslappsniva. Med en reduktionsplikt
berdknas utsldppen i stéllet minska med 24 procent till 2030 jamfort med 2017 ars
utsldppsniva. Utredningen redovisar d4ven en berdkning av en tdnkbar merkostnad per
enkelresa fran Sverige som ett resultat av inblandning av biojetbrinsle vid
reduktionsplikt.

Okat biljettpris per enkelresa 2021 2025 2030
Reduktionsniva 1 %) 5 %) 30 %)
Inrikes 3kr 10 kr 41 kr
Utrikes Europa 6 kr 19 kr 78 kr
Interkontinental 19 kr 61 kr 250 kr

Utredningen foreslar utover huvudforslaget om reduktionsplikt dven att:

*  Miljomalsberedningen ges i uppdrag att ta fram mal fér minskade utslapp i
flyget.

*  Mojligheten att upphandla biojetbrénsle bor inforas i de statliga ramavtalen.

+ Forsvarsmakten ges i uppdrag att upphandla biojetbrénsle fér den volym
flygfotogen som statsflyget tankar i Sverige.

* Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk ges i uppdrag att utreda
forutsdttningarna for inhemsk produktion och anvindning av biojetbrinsle
for Forsvarsmaktens dndamal.

*  Energimyndigheten ges i uppdrag att analysera fragan om ett investerings-
eller driftsstod ska utvecklas for produktionsanlidggningar med ny teknik som
initialt dr for kostsam for att kunna konkurrera i reduktionsplikten.

+  Konsumentverket ges i uppdrag att ta fram ett forslag for redovisning av
klimatpéaverkan for langvéga resor, en klimatdeklaration.

* En utredning tillsdtts om utdkad nattégstrafik som ett alternativ till flygresor.

Utredningen anger att utdover ovan forslag ar det viktigt att Sverige fortsatt agerar
globalt for styrmedel som begrinsar flygets klimatpaverkan. Stockholms stad har fatt
remissen for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholms Stadshus AB. Stockholm Stadshus AB har skickat drendet vidare till
Stockholm Business Region-

Stadsledningskontoret ser positivt pa utredningens huvudforslag med langsiktig
reduktionsplikt for flygfotogen och anser att det kan bidra till att minska
klimatpéaverkan framfor allt fran inrikesflyget i Sverige.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden lyfter som en konsekvens av reduktionsplikt for
flygbrénsle att stadens behov av att kompensera for utslédppen fran de egna



flygresorna minskar motsvarande den minskade klimatbelastning som
reduktionsplikten skulle medfora.

Stockholm Business Region ser att dialog, samverkan och kunskapsutbyte mellan
flygniringen, myndigheter, regioner, akademier och niringsliv &r en forutséttning for
ett fortsatt utvecklingsarbete och for att uppna ett hallbart flygresande.

Mina synpunkter

Flygandet stéar for en méirkbar del av stockholmarnas klimatutslépp. Bara i
Stockholms stad gor invénarna 2,3 miljoner flygresor tur- och retur, vilket ger
utslépp storre dn det fran alla vigtransporter i staden. I Sverige som helhet star det
internationella flygande for en klimatpéverkan néstan lika stor som alla
personbilstransporter i landet. I Sverige har antalet utrikes flygresor per invanare mer
dn fordubblats sedan borjan av 90- talet och man rdknar med att globala utslépp fran
flyg kommer Oka kraftigt fram till 2050 om inga atgirder vidtas. Att begrénsa flygets
klimatpéverkan ar dérfor av storsta vikt nér det géller att halla oss inom Parisavtalets
ramar. For att detta ska ske behovs bide en dvergang till fornybara branslen for
flyget men dven att kraftigt minska den totala miljopaverkan fran flygandet vilket
bland annat tydliggdrs av utredningen som pekar ut utmaningarna med att fa
tillracklig tillgang till fornybara brinslen for flyget.

Utredningen pekar ocksa ut att det idag saknas starka styrmedel for att minska
klimatutsléppen fran flyg och att 6ka andelen biodrivmedel i flygbréinslet samtidigt
som det kan behdvas investerings- eller driftstdd till produktionsanlédggningar med ny
teknik. Darfor ar det viktigt att Regeringen nu tar steg for att hitta ekonomiska
modeller for att flyget ska béra sin egen miljo- och klimatpaverkan samtidigt som
pengar kan 16sgoras for att utveckla mer klimatsmart teknik for framtidens resande.

Precis som stadsledningskontoret gor jag bedomningen att forslaget om
reduktionsplikt kan komma att 6ka stadens kostnader for flygresor, forutsatt att
antalet resor ligger kvar pa samma nivé framover, da biljettpriserna forespas oka
nagot som ett resultat av inblandningen av biojetbrénsle. Stockholms stad kommer att
arbeta med okat fokus pa klimatpaverkan fran resor, bland annat i stadens egen rese-
och moétespolicy som bland annat har fokus pa mer héllbart resande vilket
forhoppningsvis kommer styra mot bade ldgre utslépp och mindre kostnad for
stadens resor.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen anses besvarad vad som sdgs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 10 oktober 2019
KATARINA LUHR

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Remissammanstallning



Arendet

Huvudforslaget i remissen 4r att en langsiktig reduktionsplikt for flygfotogen infors.
En reduktionsplikt innebér att drivmedelsleverantorer ska minska
vixthusgasutsldppen fran flygfotogen genom att blanda in biodrivmedel.
Reduktionsnivan foreslds oka fran att motsvara ungefar 1 volymprocent 2021 till att
motsvara ungefar 30 volymprocent 2030. Utredningen foresléar inga reduktionsnivaer
for &ren efter 2030, men anser att mélet dr 100 procent fornybara drivmedel med laga
livscykelutslépp till 2045. De reduktionsnivaer utredningen valt dr satta utifran
uppskattad tillgdng pa biodrivmedel under perioden fram till 2030. Det &r dirmed
inte kostnaden for inblandning som begrénsar pliktnivderna utan tillgdngen pa
biojetbrinsle med hog klimatnytta.

Reduktionsplikten kommer innebéra hogre kostnader for drivmedelsleverantorerna
eftersom biojetbrinsle ir dyrare én fossil flygfotogen. Over tid forvintas dock priset
pa biojetbréinsle sjunka samt att klimatprestandan okar.

De initialt 6kade kostnaderna for biojetbriansle forvéntas flyttas 6ver i sin helhet till
flygbolagen som i sin tur antas forflytta kostnadsdkningen till biljettpriset i
proportion med resans brénsleanvandning. Resenidren mots alltsa i detta fall av hjda
biljettpriser och efterfragan antas minska. De berdkningar utredningen utfort visar
dock att den biljettprisokning som reduktionsplikten véntas medfora endast dampar
okningstakten i flygresandet. Aven om det finns viss osdkerhet om vilken effekt
reduktionsplikten har pd passagerarvolymer dr klimatnyttan av avstddda flygresor
oavsett betydligt mindre 4n effekten fran branslebytet.

For att biojetbréansle ska ges goda forutséttningar har utredningen fastslagit att det
over tid kravs langsiktiga styrmedel. Forslaget pa reduktionsplikt anses ge
langsiktiga villkor for drivmedelsleverantorer, flygbolag och producenter av
biojetbrinsle.

Utan en reduktionsplikt beréknas utsléppen fran flyg tankat i Sverige 6ka med 6
procent till 2030 jamfort med 2017 ars utslappsniva. Med en reduktionsplikt
berdknas utsldppen i stéllet minska med 24 procent till 2030 jamfort med 2017 ars
utsldppsniva. Utredningen redovisar dven en berdkning av en tinkbar merkostnad per
enkelresa fran Sverige som ett resultat av inblandning av biojetbransle vid
reduktionsplikt.

Okat biljettpris per enkelresa 2021 2025 2030
Reduktionsniva 1 %) (5 %) (30 %)
Inrikes 3 kr 10 kr 41 kr
Utrikes Europa 6 kr 19 kr 78 kr
Interkontinental 19 kr 61 kr 250 kr

Utredningen foreslar utover huvudforslaget om reduktionsplikt dven att:
* Miljomalsberedningen ges i uppdrag att ta fram mal for minskade utslapp i
flyget.



*  Mojligheten att upphandla biojetbrénsle bor inforas i de statliga ramavtalen.

* Forsvarsmakten ges i uppdrag att upphandla biojetbréinsle for den volym
flygfotogen som statsflyget tankar i Sverige.

*  Forsvarsmakten och Forsvarets materielverk ges i uppdrag att utreda
forutsédttningarna for inhemsk produktion och anvindning av biojetbrénsle
for Forsvarsmaktens dndamal.

*  Energimyndigheten ges i uppdrag att analysera fragan om ett investerings-
eller driftsstod ska utvecklas for produktionsanldggningar med ny teknik som
initialt 4r for kostsam for att kunna konkurrera i reduktionsplikten.

+ Konsumentverket ges i uppdrag att ta fram ett forslag for redovisning av
klimatpéverkan for langvéga resor, en klimatdeklaration.

*  En utredning tillsétts om utdkad nattagstrafik som ett alternativ till flygresor.

Utredningen anger att utdver ovan forslag &r det viktigt att Sverige fortsatt agerar
globalt for styrmedel som begrinsar flygets klimatpaverkan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och Stockholms Stadshus AB. Stockholm Stadshus AB har skickat drendet vidare till
Stockholm Business Region.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 2 september 2019 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget 2019 &r mélet att Stockholm ska vara fossilbréanslefritt
senast 2040 och att stadens egen organisation ska visa vigen och vara fossilbréanslefri ar 2030.
Staden ska ga fore 1 klimatarbetet och det konkreta arbetet for klimatet ska vara ett foredome
for andra stéder.

I styrdokumentet Strategi for ett fossilbrdinslefritt Stockholm 2040 beslutad av
kommunfullméktige (28 november 2016) beskrivs flygets paverkan pa utslappen av
véxthusgaser 1 Stockholm. Utsldppen utgor en liten del av de totala utsldppen, men flyget &r
samtidigt ett omrade dér stadens radighet &r liten. Behovet av statliga insatser dr darfor tydligt
nér det géller mélet att na fossilbréanslefrihet till 2040.

Syftet med huvudforslaget i remissen, att infora en langsiktig reduktionsplikt for
flygfotogen genom inforandet av ett styrmedel som langsiktigt resulterar i att nd mélet om en
minskad klimatpaverkan fran flyget, ligger i linje med stadens hoga ambitioner inom klimat-
och miljoomradet.

Stadsledningskontoret ser positivt pa utredningens huvudférslag med ldngsiktig
reduktionsplikt for flygfotogen och anser att det kan bidra till att minska klimatpéverkan
framfor allt frén inrikesflyget i Sverige. Vidare kan forslaget om reduktionsplikten for
flygfotogen skapa en storre marknadsefterfragan och ddrmed 6kad produktion och tillgang till
biobrénslen.

Stadsledningskontoret ser dven positiv pa att Konsumentverket far i uppdrag att ta fram en
klimatdeklaration for langvéga resande. Tillgang till korrekt information om klimatpaverkan
frén l&ngvéga resande kan paverka resandet positivt ur klimatsynpunkt genom att underlitta
for konsumenten att ta beslut om resa och eventuell klimatkompensation.



Stadsledningskontoret bedomer att férslaget om reduktionsplikt kan komma att 6ka
stadens kostnader for flygresor, forutsatt att antalet resor ligger kvar pa samma niva framover,
dé biljettpriserna forespés 6ka nagot som ett resultat av inblandningen av biojetbransle.

Stadsledningskontoret foreslar att remissen anses besvarad vad som sigs i
stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 24 september
2019 féljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande
som svar pa remissen.
2. Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ordfoéranden Katarina Luhr (MP), Torbjoérn Erbe m.fl.
(M), Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Sofia Tahko (KD), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 9 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det 4r mycket viktigt att regeringen arbetar for att minska
klimatpaverkan fran flyget. For att fa en betydande global klimateffekt ar det vasentligt att
Sverige driver paverkansarbete globalt. Forvaltningen anser att ett framgangsrikt
paverkansarbete &r den allra viktigaste atgarden for att minska flygets klimatpaverkan.

Forvaltningen instimmer i att flygets utsldpp bor omfattas av tydliga politiska mal och
vilkomnar forslaget. Forvaltningen stodjer forslaget med reduktionsplikt och anser att det kan
bidra till att minska klimatpaverkan framfor allt fran inrikesflyget i Sverige.

Forvaltningen anser dock att utredningen kan ha underskattat konsekvenserna av
ekonomitankning, det vill sdga att flygbolag kan spara kostnader genom att tanka mer
flygbréansle dn vad som dr nodvandigt for flygrutten ifall branslet &r billigare pa startflygplats
an pa ankomstdestination. Ekonomitankning medfor hogre koldioxidutslapp eftersom vikten
pa flygplanen 6kar och ddrmed bréansleférbrukningen. Forvaltningen anser darfor att det &r
viktigt, som utredningen ocksa konstaterar, att brinslestatistik och flygrorelsestatistik arligen
bor utvérderas for att uppticka eventuell 6kad ekonomitankning och utifran detta vidta
korrigerande atgérder.

Forvaltningen anser dock att det ar viktigt att sikerstélla vid inférande av reduktionsplikt
att utredningens bedéomning kring férhallandet till Corsia ar korrekt sé att flygbolagen som
tankar i Sverige inte drabbas av dubbla kostnader.

Stockholms stad gjorde 6176 flygningar under 2018, vilket resulterade i sammanlagt
cirka 8 miljoner flygkilometer. Den totala kostnaden for flygresorna uppgick till drygt 8
miljoner kronor exkl moms. Forslaget om reduktionsplikt kommer enligt forvaltningen att
Oka stadens kostnader for flygresor med cirka 23 000 kr ar 2021, med 75 000 kr ar 2025 och
med 309 000 kr ar 2030 givet att antalet resor 4r motsvarande som &r 2018. Forvaltningen har
tidigare utrett mojligheten for staden att kompensera for utslédppen fran stadens egna
flygresor. Forslaget behandlades pd ndmndens sammantrade 2017-11-14, p. 15, ddr ndmnden
beslutade att foreslda kommunfullméktige att upprétta ett system for intern
klimatkompensation. Om en reduktionsplikt for flygbransle infors skulle stadens behov av att
kompensera for utsldppen fran de egna flygresorna minska motsvarande den minskade
klimatbelastning som reduktionsplikten skulle medfora.



Forvaltningen stodjer utredningens forslag om att Konsumentverket ska ta fram forslag till
klimatdeklaration for langvéga resande samt att en utredning ska tillsdttas om utdokad
nattagstrafik som ett alternativ till flygresor.

Stockholm Stadshus AB

Stockholm Business Region svarade i Stockholm Stadshus AB:s stille med yttrande
daterat den 9 september 2019 som i huvudsak har féljande lydelse.

Stockholm Business Region AB (nedan bendmnt SBR) kan konstatera att flyget spelar en
viktig roll for bade den néringspolitiska (hér ocksa inbegripet den svenska besdksniringen)
och regionala tillvaxtpolitiken genom att knyta ihop landet och ge forutséttningar for handel
med andra lénder. Flyget och flygplatserna bidrar vidare i hog grad till att skapa
tillginglighet, arbetstillfillen och darmed tillvéxt i hela landet. SBR vill i detta sammanhang
lyfta fram den nationella flygstrategin En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens
transportsystem (2017) som ocksd omndmns och refereras till i utredningen.

SBR konstaterar att utredningen inte redovisar vilka initiativ eller dtgdrder som tagits i
linje med ovanndmnda strategi. For Sverige och Stockholmsregionen ar stirkandet av
Arlanda som nav och storflygplats avgorande for ett konkurrenskraftigt naringsliv. Inte bara
besdksnéringen och exportnéringen &r av naturliga skil i hog grad beroende av goda
flygforbindelser. Stockholmsregionen innehar ocksa ett stort antal huvudkontor; matt i
globala branscher per capita dr regionen en av de ledande i vérlden och klart ledande i
Skandinavien. SBR vidhéller att regioner med hdg koncentration av huvudkontor tenderar att
bli ekonomiska motorer — dér samlas beslutsfattare och hdgutbildad arbetskraft, tillvéxt och
produktivitet. Eftersom huvudkontoren rekryterar medarbetare pa en global talangmarknad ar
tillgénglighetsfaktorn avgorande for hur attraktivt det ar att arbeta hér. Att stirka Arlandas
position som Skandinaviens ledande hub bor enligt SBR séledes inte bara vara ett regionalt
intresse utan dven en angelidgenhet for hela landet med tanke pa Stockholmsregionens andel
av landets totala BNP. Hér vill SBR framhélla projektet Connect Sweden som &r ett
samverkansprojekt dar SBR deltar tillsammans med representanter fran det svenska
néringslivet, Swedavia och flera andra nationella och regionala organisationer — med
uppdraget att stirka Sveriges internationella flygférbindelser.

SBR anser vidare att utredningen saknar en djupare analys 6ver reduktionspliktens effekt
pa forandrat flygresande. Utredningen betonar att reduktionsplikten dimpar 6kningstakten av
det totala antalet flygresor fram till 2030 jamfort med ett referensscenario (utifran Swedavias
trafikprognos) men forhéllandet till en samtidigt 6kande befolkningsméngd enligt
befolkningsprognos (exempelvis SCBs) redovisas inte. Skillnaden mellan resande med
reduktionsplikt och referensscenariot bedoms uppga till cirka 700 000 resor 2030 och SBR
menar att utredningen inte tillrickligt belyser vilka konsekvenser detta far for foretagandet,
néringslivet eller BNP-utvecklingen. SBR vill framhélla att en grundligare konsekvensanalys
av minskat flygresande (i relation till referensscenariot och en befolkningsprognos) utifran ett
néringslivsperspektiv samt effekter pA BNP-utveckling ar av stdrsta vikt och som bor ha
ingétt i utredningen. SBR menar ocksa att utredningen inte heller i tillrdcklig grad belyser hur
reduktionsplikten kan frimja en langsiktig och storskalig produktion av biojetbrinsle i
Sverige.

Utredningen har inte haft uppdraget att omfatta skatter vilket ocksa inledningsvis betonas i
utredningens avgriansning. SBR anser emellertid att utredningen frangér
uppdragsbeskrivningen genom att redovisa flygskattens innehall i ett sarskilt avsnitt 3.9 samt
11.3 dir utredningen sirskilt lyfter fram flygskattens konsekvenser. Aven ett sirskilt
expertyttrande bildggs till utredningen dér flygskattens effekter omfattas och direkt kopplas
till savil biojetbrénslets som reduktionspliktens mojliga finansiering. Vidare aterfinns
hanvisningar till tidigare utredningar och rapporter om flygskatten under utredningens avsnitt



om referenskéllor. SBR vill framhalla att det ar olyckligt att utredningen inte efterfoljt
uppdragsbeskrivningen. SBR ldgger ingen vérdering i huruvida utredningen hade gagnats av
en tydligare sambandsbeskrivning eller ej.

Avslutningsvis vill SBR framhalla att dialog, samverkan och kunskapsutbyte mellan
flygnéringen, myndigheter, regioner, akademier och naringsliv ar en forutséttning for ett
fortsatt utvecklingsarbete och for att uppna ett hallbart flygresande. I detta ssmmanhang vill
SBR lyfta fram vikten av att fler adekvata insatser gors och att olika initiativ uppmuntras for
att gynna utvecklingen av biodrivmedelsindustrin i Sverige.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Sérskilt uttalande 1amnades av ordforanden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl.
(M), Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C) enligt f6ljande.

Flygandet stér for en mérkbar del av stockholmarnas klimatutslépp. Bara i Stockholms stad
gor invanarna 2,3 miljoner flygresor tur- och retur, vilket ger utsldpp storre dn det fran alla
véagtransporter 1 staden. I Sverige som helhet stér det internationella flygande for en
klimatpaverkan néstan lika stor som all bilkdrning i landet. I Sverige har antalet utrikes
flygresor per invanare mer dn férdubblats sedan borjan av 90- talet och man rédknar med att
globala utslépp fran flyg kommer 6ka kraftigt fram till 2050 om inga atgérder vidtas. Att
begrinsa flygets klimatpaverkan &r darfor av storsta vikt nir det géller att hélla oss inom
Parisavtalets ramar. For att detta ska ske behovs bade en 6vergang till fornybara branslen for
flyget men &ven att kraftigt minska den totala miljopaverkan fran flygandet vilket bland annat
tydliggdrs av utredningen som pekar ut utmaningarna med att fa tillracklig tillgang till
fornybara brénslen for flyget.

Utredningen pekar ocksa ut att det idag saknas starka styrmedel for att minska
klimatutslappen fran flyg och att 6ka andelen biodrivmedel i flygbrénslet samtidigt som det
kan behdvas investerings- eller driftstdd till produktionsanldggningar med ny teknik. Darfor
ar det viktigt att nu ta steg for att hitta ekonomiska modeller for att flyget ska béra sin egen
miljo- och klimatpéverkan samtidigt som pengar kan 16sgoras for att utveckla klimatsmart
teknik for framtidens flyg.

Sdrskilt uttalande gjordes av Urban Emson (SD) enligt f6ljande.

Sverigedemokraterna stéller sig forsiktigt positiva till forslaget att minska inrikesflygets
klimatpéverkan genom att gradvis ersitta flygfotogen med biojet brénsle till 2045
reduktionsplikt. Just nu pagar i Sverige ett forsoks och utvecklings projekt emellan SAS,
PREEM och SCA att framstélla biojet brinsle fran tallolja, svartlut, sdgspan samt ovriga
restprodukter fran

skogsindustrin. Dock dr Sverige inte som det vinklats i svensk media det enda och mest
framskridna landet i varlden som gor detta. Exakt samma forsok och framstéllning av biojet
till flyget fran skogsravaror gors &ven i USA och Kanada av deras olje- och skogsindustri i
samarbete med bla Boeing. Sverigedemokraterna anser att utredningen inte &r tillrédckligt
nyanserad och neutral och att den inte tagit upp &ven de potentiellt negativa konsekvenserna
ur bade miljo och ekonomisk synvinkel - utan endast mélat upp ett for regeringen idealistiskt
scenario. Biojet brinsle ar for ndrvarande mellan 3-5 génger dyrare att kdpa in for flyget 4n
vanligt flygfotogen. Produktions och utvecklings kostnaderna for industrin ar véldigt hoga
och idag

helt olonsamma. De hoga ekonomiska kostnaderna beror bl.a. pa att tekniken fortfarande idag
ar i sin linda, produktionen &r relativt 1ag, efterfragan ar relativt 1ag, samt att
investeringskostnaderna for nya produktionsanlaggningar dr hdga och antalet aktorer ar litet.
Att kostnaderna dr hoga omnédmnes vagt i tjansteutlatandet. Av denna anledning ar all
utldndsk industri helt inriktad pa att utveckla och anvénda biojet endast som ett komplement
for utblandning mellan 1-50% i flygfotogen och inte som utredningen och tjansteutlatandet
foreslar en fullstdndig

ersittning inom en snar framtid. For att nd s nira malet som mdjligt och sinka kostnaderna
behovs storskalig produktion, mycket storre efterfrigan samt statligt stod, EU stod och storre
samverkan mellan stat, flygindustri, kommun, niringsliv, brénsle industri och politik. Hér
inverkar den statliga flygskatten direkt negativt pa kostnaderna vilket bdde Sveriges
flygforening och Sverigedemokraterna patalat. Att flygskatten borttages ar en



grundforutsattning for att gora biojet bransle 16nsamt. Ej heller tar tjansteutlatandet upp
fragan om svenska skogsindustrin ensamt kan helt ersitta all flygfotogen mellan 2030-2045.
Eller om hela trdd och skog maste kalhuggas for att mota behovet. Detta &r ndgonting som
utredningen bara automatiskt forutsétter, men som flera forskare &r kritiska till utan att
kalhugga stora skogs ytor. SCA hévdar att de kan producera 260 000 Km3 ensamma arligen
for att ticka hela Sveriges nuvarande inrikes behov under forutséttning att flygandet ej okar.
Sverigedemokraterna ser ocksa problem om Sverige skall agera globalt for att fa andra lander
att anvinda mera (eller uteslutande) biojet bransle d& ménga lander inte, som Sverige, USA
och Kanada har stora skogar att anviinda som révara utan istéllet méste anvénda
livsmedelproduktion fran jordbruket vilket kan resultera i livsmedelsbrist istéllet. I dvrigt &r
Sverigedemokraterna positiva till forslaget om en klimatdeklaration for redovisning av olika
resors klimatutslédpp. Vi tror inte att detta kommer att dndra folks resvanor, men kan bidra till
en 6kad medvetenhet om klimat och olika rese typer samt destinationer.

Ersdttaryttrande 1amnades enligt f6ljande;

Sofia Tahko (KD) instdmmer i sérskilt uttalande fran ordféranden Katarina Luhr (MP),
Torbjorn Erbe m.fl. (M), Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C).
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