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SAMMANFATTNING

Stockholms central och sparsystemet genom Stockholm med tillh6rande anldggningar ar
klassat som riksintresse for kommunikationsdndmal i enlighet med promemorian Riks-
intressen for trafikslagens anldggningar (TRV2010/13990) redovisat banor och an-
laggningar som Trafikverket bedémer vara av riksintresse for kommunikationsdndamal
enligt 3 kap 8 § miljobalken (SFS 1998:808).

En precisering av ett riksintresse ar ett fordjupat planeringsunderlag som visar de vir-
den som riksintresset ska skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen. Syftet
med preciseringen ar att beskriva riksintresset Stockholms central mellan Karlbergs
driftomrade och centralen. Denna precisering, inklusive bilagor, utgor ett underlag for
stadens fysiska planering och tillstdndsprévning. Den utgor dven ett underlag for 1ans-
styrelsen i Stockholms l4n nér riksintresset ska bevakas och avvigning goras mellan
olika riksintressen.

Riksintressepresiceringen utgdr fran tre olika planeringsperspektiv. Dagens, framtida
och planerat.

Saledes behandlas i denna precisering tre tidshorisonter:

e Nuldge
e Planerat ldge (2030)
e Framtida lage (2045)

Tillkomst av kringliggande byggnadsverk kan innebéra férsvirande av utnyttjandet av
befintliga anldggningar som ar av riksintresse {or kommunikationer. Det har ingen bety-
delse om atgéarden vidtas inom jarnvagsomradet eller i pAverkansomradet utanfor jarn-
vagsomradet. Det ar paverkan pé anldggningens funktion som ar avgorande fér bedom-
ningen. Till exempel far tillkomsten av ny bebyggelse inte innebéra restriktioner for
jarnvagstrafiken.

I denna rapport behandlas dven de bestimmeclser och riktlinjer som har storst betydelse
for jarnvagens paverkansomrade si som buller. I Trafikverkets publikation Transport-
systemet i samhdllsplaneringen (2016) behandlas ytterligare bestaimmelser och riktlin-
jer.



1 Bakgrund och syfte
1.1 Bakgrund

Stockholms central och sparsystemet genom Stockholm med tillh6rande anldggningar
(jairnvigen Stockholm C — Alvsjo — Ulriksdal/Sundbyberg samt Citybanan) #r klassat
som riksintresse for kommunikationsdndamal! samt ingér i TEN-T (Trans-European
Transport Network). Jarnviagen genom Stockholm inklusive Stockholms central ingér i
ett storre system. Stationen ar av Europeisk, nationell och strategisk betydelse d& den
forbinder banorna Milarbanan, Ostkustbanan, Vartabanan och Vistra stambanan.

Det som avses med riksintresset ar byggnader och anldggningar som har direkt samband
med funktionen att bedriva jairnvagstrafik, inklusive majligheterna till drift och under-
hall av anldggningen. Dessa ska skyddas mot atgérder som péatagligt kan férsvara nytt-
jandet av anldggningen.

Till jarnvagens riksintresse hor dven ett riksintresseansprak for planerade och framtida
ny- och ombyggnadsétgérder. Omraden som grinsar till jarnviagen utgor s k paverkans-
omréaden som &r viktiga for att trygga savil jarnvagsanlaggningens nuvarande som fram-
tida funktion.

Parallellt med arbetet med framtagandet av denna riksintresseprecisering pagar Trafik-
verkets projekt Stockholm central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan,
JST1805 (tidigare Anpassning av Stockholms central), enligt objekt i Nationell plan
2018-2029.

Lansstyrelsen har av Trafikverket begirt en precisering av riksintresset Stockholm Cen-
tral (2017-08-25). Detta d& Stockholms stad och Jernhusen utreder méjligheterna till
exploatering och 6verdickning for del av Stockholms Central.

Med anledning av Stockholms stad och Jernhusens arbete med detaljplan med att testa
mojligheten att 6verdidcka spdromradet utreder Trafikverket forutséttningar, utifran en
tidshorisont 2045-2050, for att sikerstélla riksintresse for framtida anlaggningar=.
Dessa utredningar har delvis utgjort ett underlag till denna preciseringen, inklusive
framtagen utredning kring bullers.

Saledes behandlas i denna precisering tre tidshorisonter:

e Nulége: Citybanan tagen i trafik, inga pendeltdg angor Stockholms central
e Planerat ldge: 2030 med utblick mot 2035. Se vidare kap 2.5.
e Framtid: 2045 med utblick mot 2050. Se vidare kap 2.6.

1 Trafikverket har i promemorian Riksintressen for trafikslagens anldggningar (TRV2010/13990) redovisat
banor och anldggningar som Trafikverket bedémer vara av riksintresse fér kommunikationsindamaél enligt 3
kap 8 § MB. Materialet uppdaterades 2017-02-01.

2 Se kapitel 2.6.8: Beskrivning av Spérplan F3.

3 Sweco (2018:2) PM “Buller
utredning for riksintressespeciseringen Sthlm C — Influensomréde”. 2018-12-04
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1.2 Syfte

Syftet med denna precisering ar att beskriva riksintresset Karlberg-Stockholms central-
station enligt ovan tidshorisonter, nulige, planerad och framtid. Preciseringen avser an-
spraket for ett redan befintligt utpekat riksintresse.

En riksintresseprecisering ar ett fordjupat planeringsunderlag som visar de viarden som
riksintresset ska skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen.

Denna precisering, inklusive bilagor, utgor ett underlag for stadens fysiska planering
(plan- och bygglagen) och tillstdndsprévning (miljobalken). Preciseringen visar pa de
varden som ska skyddas och de funktioner som ska uppratthallas. Den utgor dven ett un-
derlag for lansstyrelsen i Stockholms 1an nar riksintresset ska bevakas. I preciseringen
ingar en redovisning av framtida mark av riksintresse for kommunikationer. Det ar pa-
verkan p& anlaggningens funktion som &r avgérande for bedomningen. Till exempel far
ny bebyggelse inte innebara restriktioner for jarnvagstrafiken.

1.3 Arbetssatt

Trafikverket har ansvar for att ta fram riksintressepreciseringen av Stockholms central
och sparomradet fram till Karlbergs station. Arbetet med preciseringen av gillande riks-
intresse paborjades efter att Lansstyrelsen begirt precisering av Trafikverket 2017-08-
25. Arbetet har bedrivits i en intern arbetsgrupp pé planering Trafikverket Region Stock-
holm med regelbundna avstimningar med Léansstyrelsen.



2 Vardebeskrivning

Inledningsvis beskrivs de olika utpekade strategiska jarnvagsnaten och vikten av Stock-
holms central inklusive sparen for att jairnviagssystemet ska fungera nationellt och inter-
nationellt. Jirnvagssystemets banor med angransande terminaler och bangardar besk-
rivs utifrdn funktion och efterfrigan av transporter idag och i framtiden samt ett scena-
rio gillande sparkapacitet och placering. Forutom det ovan ger jirnvagsanlaggningen
och bytespunkten mdjligheten till en 6kad regional och nationell tillgénglighet, héllba-
rare transportsystem, utvidgad bostads- och arbetsmarknad m.m.

2.1 Avgransning

Preciseringens geografiska avgransning utgors av bangéarden vid Stockholms central och
sparsystemet genom Stockholm mellan Tegelbacken, km S 0+500 och Karlbergs drifts-
platsdel i norr km N 2+820, gransen mot Tomteboda 6vre driftplatsdel, se figur 1.

Riksintresseomrédet ar fraimst beldget inom tva stora fastigheter, Norrmalm 5:1 och
Norrmalm 5:3. Trafikverket dger fastigheten Norrmalm 5:1 som stricker sig frin Karl-
bergs station till barnhusbron. Jernhusen ager fastigheten Norrmalm 5:3 vilken stracker
sig frdn Barnhusbron till Centralbron.

Figur 1: Geografisk avgransning. Mellan km S 0+500 i sydost och N 2+820 i nordvést.



2.2 Omvarldsfaktorer

2.21

EU:s transeuropeiska transportnat

EU har pekat ut transeuropeiska transportnit Trans-European Transport Networks
(TEN-T) som knyter samman EU:s transportinfrastruktur och underlattar sakra och ef-
fektiva transporter av manniskor och gods. Alla huvudspar mellan Stockholms s6dra och
Karlberg dr en del i det 6vergripande nitet (comprehensive network), vilket innebar att
banan har stor betydelse for den regionala utvecklingen och for medborgarnas mobilitet.

Se figur 2.
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Figur 2: TEN-T-nitet for jarnvigar, hamnar och kombiterminaler (bilden ar beskuren).
De viktigaste delarna benimns “core network”, (pd svenska: “stomnét”) och resterande
delar: “comprehenvive network”, (pa svenska: "6vergripande nitet”).



Att sparen for Stockholms central ingér i TEN-T, betyder att ny-, ombyggd eller moder-
niserad infrastruktur i samtliga fall méste 6verensstimma med foreskrifter i Kommiss-
ionens férordning (EU) nr 1299/20144 samt Kommissionens forordning (EU) nr
1300/20145

Trafikverket ar en part i godskorridoren Scandinavian-Mediterranean Rail Freight Cor-
ridor (ScanMed RFC) som drivs i enlighet med EU férordning 913/2010. Korridoren
stracker sig fran Stockholm/Oslo till Palermo®.

2.2.2 Anslutande banor
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Figur 3: Kartan visar nuligets anslutande banor.

Ostlcustbanan ingar i TEN-T-ndtet. Banan striacker sig mellan Stockholms central och
Sundsvall. Banan mgjliggor yteffektiva gods- och persontransporter i ett strak med hog
transportefterfrigan. Ostkustbanan trafikeras av pendeltag, regionaltag, fjarrtag och
godstag. For bandelen Stockholm — Uppsala ar de centrala funktionerna dels att stodja
det omfattande arbetsresandet, dels att forsorja Arlanda flygplats med persontrafik via
Arlandabanan. Banan ska ocksé erbjuda god tillganglighet for godstrafik, bland annat till
kombiterminalen och postterminalen vid Rosersberg samt godsterminalen i Brista.

4 TSD INF (2014) "Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet Infra-struktur i
Europeiska unionens jarnvagssystem”. Fran den 18 november 2014

5 TSD PRM (2014) "Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet avseende tillgangligheten till Europeiska
unionens jarnvigssystem for personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet.” Fran
den 18 november 2014

6 Trafikverket (2016:2) "ScanMed RFC, Stockholm — Palermo”.
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Arlandabanan ansluter Arlanda flygplats till jirnvigsnitet. Banan ingar i TEN-nitet.
Banan utgar fran Ostkustbanan strax soder om Rosersberg och gér till Arlanda flygplats
for att sedan strax norr om Mirsta dterigen ansluta till Ostkustbanan. Banan trafikeras
enbart av persontrafik.

Miilarbanan gir frin Stockholms central, via Visteras till Orebro. Banan ir av nation-
ell betydelse. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik, frin Bélsta mot Stock-
holm &aven av pendeltég.

Vastra stambanan ingéar i det utpekade TEN-T nitet och stricker sig fran Stock-
holms central till GGteborg. Den &r viktig for person- och godstrafik och ingar dven i det
utpekade strategiska godsnditet.

Vartabanan ar av Europaintresse och ingar idag i Rail Net Europe samt Rail Freight
Corridor 3 (Palermo-Stockholm). Vartabanan ansluter i Vartan till Vartahamnen som ar
klassad som Core-hamn.

Sodra stambanan ir av internationell betydelse och ingér i det utpekade TEN-T ni-
tet. Banan stracker sig frin Malmo, via Norrkoping till Jarna, diar den ansluter till Vastra
stambanan. Banan ingar i det utpekade strategiska godsndtet och viktig for person- och
godstrafik.

Svealandsbanan gér fran Sodertilje via Eskilstuna till Valskog, déir den ansluter till
Milarbanan. Banan ir av nationell betydelse. Banan ar snabbtigsanpassad och trafike-
ras framst av persontdg, men vaster om Morby (i Nykvarn) dven av godstag.

Nyndiisbanan gér fran Alvsjo till Nynidshamn. Banan trafikeras frimst av pendeltg
men dven gods.
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Figur 4: Karta 6ver jirnvagsnéitet och terminaler/stationer i Stockholm.

I regionen finns ett flertal terminaler och bangardanr, se figur 3 och 4. Hagalunds
depa samt bangdrdarna Hagalund och Tomteboda har ett direkt samband med Stock-
holms centrals funktion da servicefunktioner av tg och vagnar delvis sker pa dessa.
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2.2.3 Utveckling av efterfragan pa person- och godstransporter

Bade EU och Sveriges riksdag har uttalade mal och policyers som bygger pa att minska
transportsektorns miljopaverkan genom att transporter fors 6ver frén vag till jarnvag. I
EU-kommissionens vitbok? anges att 30 procent av vagtransporterna pd 6ver 300 km
bor flyttas 6ver till andra transportmedel fram till ar 2030, exempelvis jarnvag eller sjo,
samt overflyttning av minst 50 procent fram till &r 2050.

En allmin 6kning av de internationella godsstrommarna féranleder ett tillkommande
behov av 6verflyttning fran vig till andra transportslag. EU-kommissionen raknar med
att godstransporterna inom EU kommer att 6ka med 80 procent mellan 2005 och
2050.8 Stockholms ldns godstransporter berdknas 6ka med cirka 1,5 procent per ar.9

Erfarenheten fran avregleringen av godstrafiken visar att den nya marknadssituationen
leder till 6kad efterfragan pa transporter, sarskilt pa strackor med stor trafikvolym och
hog lonsamhet. En liknande utveckling visas historiskt dven for persontrafiken, tillsam-
mans med satsningar pd infrastruktur°. Detta giller sdrskilt i expansiva regioner med
hog befolkningstithet. For att fraimja konkurrens pa jarnvigen méste infrastrukturen
kunna erbjuda kapacitet som motsvarar efterfragan pa transporter. Utvecklingen av
héllbara persontransporter 6kar dven jarnvigens marknadsandel med den storre medve-
tenheten om transporters paverkan pa miljo och klimat.

I och med att Citybanan togs i bruk &r 2017 forviantas regionaltagstrafiken 6ka via cen-
tralen da kapacitet har frigjorts. Mélardalsradet anfor bland annat foljande: “For att
uppnd malen om en effektiv, héllbar, flerkdrnig regionforstoring och internationell kon-
kurrenskraft kravs en utvecklad storregional kollektivtrafik med spartrafiken som
grund.” Ambitionen ir att restiden mellan angréansande storre stdder i regionen behover
vara max 45 minuter. Linen i Stockholin-Mélarregionen kommer gemensamt att inve-
stera i nya tagfordon for det storregionala kollektivtrafiken.u

2.3 Omledningsmojligheter for gods och persontransporter

Stockholms central ar viktig for majligheten att leda om person- och godstag i ett nation-
ellt perspektiv. Sparsystemet genom Stockholm utgor i sig en omledningsvig vid re-
striktioner for trafiken pa godsstréket genom Bergslagen, vaster om Malaren, se figur 5.
Om det skulle vara stopp pa godsstréket genom Bergslagen sa kan viss trafik ledas Halls-
berg-Stockholm-Uppsala-Borlidnge/Géavle. Det finns inga alternativa vagar for gods-
transporter pd jarnvag genom Stockholm, dé Citybanan ar undantagen fran godstrans-
porter.

Stockholms central och Citybanan utgor tva linjestrackningar for tigtrafik genom Stock-
holm. I huvudsak anvinds Citybanan till SL pendeltédg i enlighet med jarnvagslagen 5
kapitel, 3 paragraf. Mojligheterna finns att anvinda respektive linjestrackning som om-
ledningsvig. I huvudsak ar det da mest lampligt och mojligt att leda delar av pendeltags-
trafiken via Stockholms central vid storningar i Citybanan. Det omvinda, att leda annan
trafik via Citybanan, innebar sarskilda forutsittningar.

7 EU (2011:2) "Féardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resursef-
fektivt transportmedel”.

8 Transport 2050: The major challenges, the key measures(MEMO/11/197)

9 Wajsman J. och Nelldal B-L, (2013) "Godstransporter i 6stra Mellansverige 2010-2030-2050 — En vision

med prognoser for ett utvecklattransportsystem med jarnvdg”. KTH 2013

10 Sweco (2018) PM “Framtida resande till/frdn Stockholm C”. 2018-08-27
1 Malardalsrédet (2016) ” En béttre sits - storregional systemanalys, gtemensamma priorite-ringar for trans-
portinfrastrukturen i sju lan”.
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Figur 5: Karta over jarnvigsnitet i Stockholm-Mailardalen.

2.4 Nulagets funktion

Jarnviagen genom Stockholm inklusive Stockholms central ingar i ett storre system, se
figur 3. Stationen ar av nationell och strategisk betydelse d& den férbinder banorna
Mailarbanan, Ostkustbanan, Vartabanan och Vistra stambanan. Samtliga anslutande ba-
nor dr av riksintresse for kommunikationsindamal enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Jarnvigen genom Stockholm dr &ven av internationell betydelse bade for godstranspor-
ter och persontrafik och ingar som niamnts i TEN-T. Saledes utgor Stockholms central en
viktig nod i jarnvagssystemet for nationella och internationella resor och transporter.
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Trafikverket har fortydligat funktionen for jarnviagen genom Stockholm i ett stédllnings-
tagande avseende godstransporter inklusive farligt gods.12 Trafikverket dger och férval-
tar statens spéranldggning och ska erbjuda ett tillgangligt system fér person- och gods-
transporter. Trafikverkets bedomning ar att det inte ar mojligt att begrinsa tillganglig-
heten for godstransporter genom restriktioner, mot bakgrund av den funktion och status
som jarnvagsstrackan har.

Kapaciteten hos och utformningen av Stockholms central dr delvis dimensionerande for
hur stora delar av landets jarnviagsnat som kan nyttjas och utvecklas 6ver tid. Persontra-
fiken pa jarnvig runt Stockholm ar den klart mest intensiva i landet och en stor andel av
tdgen runt om i landet har Stockholm som destination. Detta innebir ocksa att Stock-
holms central inte kan ses som en enskild punkt i jarnviagssystemet utan har funktioner
som mojliggor tAgvandningar, uppstillning under kortare och liangre tid samt depé-, fur-
nering- och verkstadsfunktioner. Tagrorelser till och fran platser for dessa funktioner
behovs for att Centralens funktionalitet som den storsta ankomst- och avgingsstationen
ilandet ska kunna uppratthallas.

Tégtrafik samt drift och underhall ska uppratthallas och kunna genomforas dygnet runt.

Stockholms central har en viktig funktion som bytespunkt. Majlighet till effektiva byten
mellan olika fardsatt méste sdkerstillas liksom mdjlighet till angoring med cykel, bil el-
ler byten till och fran pendeltag, tunnelbana, sparvig, stom- och lokalbussar, pendelba-
tar samt kommersiell busstrafik.

241 Sparanlaggningar och plattformar

Stockholms central bestar av tvd bandelar enligt Trafikverkets definition, en bangérd
med tio genomgéende plattformsspér och en siackstation "Norra sdcken” med sju platt-
formsspar.

Plattformarna pé Stockholms central anviinds normalt sett enligt f6ljande:

e spar1och 2 for Flygtag (ingar i Norra Sécken)

e spar 3- 8 for fjarr- och regionaltig norrut (ingar i Norra Sacken)

e spér 10 -12 for fjarr- och regionaltig s6derut

e spar 13-16 i forsta hand for regionala tag sdderifran, vasterifran via Malarbanan
samt genomgéende tig

e spar17 - 19 i forsta hand for ankommande fjarrtag soderifran samt norrgiende
genomgaende fjarrtagtrafik

2.4.2 Plattformsanslutningar

Stationshuset pd Stockholms central dr fordelat pa tre plan. Under gatuplan finns Tun-
nelhallen och den sa kallade “Gula gdngen” som forbinder tunnelbanan och pendeltagen
med Centralen samt alla 6vriga trafikslag som ryms inom bytespunkten, se ovan. I gatu-
plan finns Centralhallen och Norra hallen. Ovan gatuplan finns Ovre hallen.

e Mellan planen finns fasta trappor, rulltrappor samt hissar.

e Fran Centralhallen och Norra hallen nis spér 1 — 8 samt spér 10 utan trappor.

e Fran tunnelhallen nas spar 11 — 19 via gangtunnel med rulltrappor och/eller
fasta trappor samt hissar.

e  Fran 6vre hallen nas spér 10 - 18 via rulltrappor och/eller fasta trappor samt
hissar. Spar 19 nés med rulltrappor och hiss fran Klarabergsviadukten utanfor
Stockholm Waterfront.

e Fran Kungsgatan nés spar 1 — 6 med trappor och hiss, samt spir 7 — 8 med
trappa.

12 Trafikverket (2018) Dnr TRV 2018/17367

13



T PLF1_TRP_1

‘ @\N PLF1_HISS_2

PLF2_TRP_1
PLF2_HISS 1
PLF3_TRP_1
PLF3_HISS 1
PLF1_HISS_L
PLFL_TRP_1
PLF4_TRP_2
PLF4_TRP_L
PLF4_RTP_1
PLF4_HISS
PLFS_RTP_2  PLF4_HISS 1
PLF6_TRP_3 ] PLFS_HISS_2
7 / =
PLF6_HISS_2 e S y ﬁﬁ’ < PLFS_RTP_1
g S, - : e PLF5_TRP_2
PLF7_TRP_3 e i e =
- = = T =k PLF5_HISS_1
PLFZ_RTP_2 B = . A |
— et g I h PLFS_TRP 1
PLF7_HISS_2 = — T, > =
PLF8_HISS_2 s iy L T\
= : e S Sl PLF6_RTP_1
PLFB_RTP_2 5 o, : Lo Ml = . N ; PLFS_TRP 2
PLFDTRP_3 S Sl =Y il S ot premsst
PLF9_HISS 2 N - “D"ﬂ ST
b & i Al - N 2 ~— H . . PLF6_TRP_1
PLF9_TRP 3 INA = S NS B T N ~_
- % <. B Zes o T .
PLF9_RTP_2 . N e o - == = .
PLF8_TRP_2 =0 A ~ : i o
—— o - — : S
PLF8_HISS 1 - e :
R, »l.‘ ~ s
PLFB_TRP_1 il = =~ ] e
PLF8_RTP_1 u\ "~ = — S PLELEIL
PLF9_TRP 2 \ 5 ] el : ~S PLF7_TRP_1
PLFS_RTP_1 : il ~
| — PLF7_HISS_1
PLF9_HISS_1 ) -~ =
= s il PLF7_TRP_2
PLFS_TRP.L [ b SEa
)
SWECO ﬁ osT Vertikalkommunikation 2018-05-82

Figur 6: Nulédgets vertikalkopplingar Plattform 1 -9 (Spér 1-19). Infilld bild visar Kungs-
bron.

2.4.3 Resenirsfloden till och fran tagen

Bytespunkten Stockholms central utgors funktionellt inte bara av plattformarna, platt-
formsforbindelserna och sjélva stationsbyggnaden, utan dven av omkringliggande gator
och platser. Fjarr- och regionaltag har knappt femtiotusen pa- och avstigande resenérer
per dygn, exlusive direkttdgen till Arlanda. Tunnelbanan, pendeltagen, sparvag och
busstrafiken inom bytespunkten generar stora resenarsfloden, drygt en halv miljon rese-
narer per dygn.

For att funktionen ska kunna upprétthéllas och utvecklas krivs goda moéjligheter att ta
sig till stationen oavsett om det sker till fots, pa cykel, med bil, buss eller spartrafik. Ytor
behovs for angoring med till exempel taxi, fardtjanst och cykel. Tillgangligheten till stat-
ionen miste bibehallas och erforderliga ytor kunna utvecklas i framtiden for att uppratt-
hélla funktionen. Det ar mycket viktigt att det finns tydliga strék for resendrerna genom
hela anlaggningen.
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Figur 7: Entréer till Stockholm Central. Bla ovaler indikerar ingdngar som leder till
géngtunneln under Vasagatan (gul oval vid inpassering till Stockholm C). Roda ovaler
leder direkt in i Centralstationen fran gatuniva. Gréna ovaler indikerar ingéngar en niva
hogre.
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2.5 Planerat lage (ar 2030 utblick 2035)

I planerat ldge, &r 2030 utblick 2035, forutsitts Ostlanken vara byggd men inte de 6v-
riga nya stambanorna i programmet en ny generation jirnvig samt beslutat objekt i nat-
tionell plan 2018-2029, Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter
Citybanan, JST1805.

Trafikverket har tidigare genomfért en funktionsutredning med en tidshorisont till
2030.13 Projektet Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Cityba-
nan, JST1805 omfattas av:

— Tillgénglighetsanpassning och gestaltning Norra siacken (spar 1-7/8)
— Forstarkt kapacitet i Tegelbacken
— Anpassningar inom Karlbergs trafikspar

Samordnade atgirder

— Brandskyddsatgiarder World trade centrer
— Reinvesteringar av spar och vixelanldggning
— Gestaltningsatgiarder Gula gingen

Serviceplattform E-gruppen
Tegelbacken

\—I—E7S—HN
E65 E6N. CGS
s s

K ~us- Karlberg driftspar och
. —u3- —u3 Traget anslutning till Tomteboda
" X ———
[r— A2 Il
— E4 [
12— S Ejﬁ_w\sen/iceplattform

Getingmidjan

S
C-gruppen

10

” f
o
= s 2
Norra sécken || —_ = J (
| |

X
1
Karlberg trafikspar

Figur 8: Nuldge- och planerat lagets sparplan med plattformar. Réda boxar visar place-
ring for dtgirder enligt objekt i nationell plan 2018-2029.

13 Trafikverket (2016) "Funktionsutredning Stockholm Central, anpassningar och forbdttringar av infra-

struktur och resendrsfunktioner efter Citybanan”. 2016-05-31. TRV2015/1052
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2.51 Persontagtrafik 2030
I planerat ldge, ar 2030, forutsatts Ostlanken vara byggd men inte de 6vriga nya stamba-
norna i programmet en ny generation jirnvag. Ostlinken mellan Jiarna och Linkoping ar
den forsta delen i ett framtida hoghastighetsnit mellan Stockholm-G6teborg och Stock-

holm-Malmo.

I figuren nedan ingér pendeltigen norrifrén, som gér via Citybanan och angor Stock-
holms City, d& de paverkar ovrig trafik badde pd Milarbanan och Ostkustbanan mer 4n
soderifran dar de i princip har egna spar dven strackan Flemingsberg till Stockholms

sodra.
Trafik 2030
® Uppsala
3 31332
Vésterds  Mirstag
° 9 ¢ @ Arlanda central
Upplands| |¢ —————o®
vasby | & Arlanda norra
Balsta
2(3[2]3)12|3 3|2|8
®0 ¢ 9969 oeStockholm Central
1|5 [3 |2
® ® Sédertéilje syd
Orebrog Eskilstuna — :
o samtliga tag gor uppehall
° f Katrineholm o vissa tag goér uppehall
[ Nvi - Flygtag
- 6ping ® O p 5
Hallsberg RS = Regionaltag
== Storregionaltag
== Snabb/fjarr Goteborg/Malmé/Oslo

3

== Snabbl/fjarr Ostkustbanan
Norrképing = Héghastighetstag
2 * Pendeltag

Linképing

Figur 9: Trafikscenario "Planerad utveckling och anpassning” (2030). Sifforna i figuren
anger antal tag i maxtimmen inkl pendeltag.14

14 Sweco (2018) "PM Stationsatgirder Stockolms C- Forutséttningar”. 2018-01-12

17



2.6 Framtida lage (ar 2045 utblick 2050)

2.6.1 Framtida trafikering

En utblick mot 2045-2050 har gjorts for att kunna utréna de behov som jarnvagsanlagg-
ningen pa Stockholms central kan behova tillgodose dés. Forutsattningarna utgors dels
av i plan beslutade objekt samt pa langre sikt utredda, strategiska utvecklingsplaner och
anger bland annat:

e Ny Generation Jarnvag, hoghastighetsjarnviagar mellan Stockholm-Gote-
borg/Malmo.

e Forstarkt kapacitet (Jarna)-Flemingsberg-Stockholm C.

o Fyrspér pa hela strackan Stockholm-Uppsala samt forstarkt kapacitet Stock-
holm C-Skavstaby-(Myrbacken).

e Utveckling av jairnvagen Stockholm-Oslo.

e Utveckling av regionaltagstrafiken inom Malardalen enligt En Béttre Sits. (se
fotnot 11).

e  Generellt sett 6kat resande, sirskilt regionaltigsresande. Antalet pa- och avsti-
gande pa Stockholms central (exklusive pendeltigsresendrer och direkttagen till
Arlanda) berdknas oka fran 49 000 under ett vardagsdygn 2013 till 114 000 re-
sendrer 2045. Under peaktimmen beriknas 6kningen vara fran 6 000 till 14 000
resendrer. Hoghastighetsbanor antas vara forutsédttningsskapande for hogre re-
sandeutveckling.

Kapacitetsférdelningen 6ver bangarden forandras pa sé sitt att Stockholms central blir
mer av en genomgéngsstation. En storre kapacitet for tjanstetag till depaer norr om
Stockholm central kommer att krévas, varmed kapacitetsformagan pa striackan Stock-
holms central — Karlberg - Tomteboda 6vre — Hagalund kommer att vara avgorande for
mojligheterna att hantera den 6kande méngden tagtrafik som antagits. Darmed finns
behov av ett utokat sparsystem pé denna striacka vilket innebar ett utokat markansprak.

2.6.2 Gods

Stockholmsregionen ir i nuldget landets storsta konsumentmarknad och den ekono-
miska tillvixten samt befolkningen forvantas 6ka i en hog takt. Detta innebér en motsva-
rande 6kning av konsumtionen samtidigt som utbyggnadstakten av regionen innebér
stora mangder transporter av byggmaterial och byggnadsmassor till och inom regionen.

Jarnvagsnitet i Stockholm nyttjas i forsta hand av persontrafiken da de stora nationella
transportflodena av gods pé jarnvig i forsta hand nyttjar godsstraket genom Bergssla-
gen. I Stockholmsregionen maéste godstrafiken samsas om kapacitet och sparutrymme
med persontrafiken, vilket innebér svarigheter for godstransporter under peak-tid.
Strackan forbi centralstationen trafikeras dock av godstrafik, transporter som idag i
forsta hand kommer soderifran och till stor del innehéller konsumtionsvaror. Fran
Stockholm transporteras i forsta hand skrot och dtervinningsmaterial, samt en del
tomma tag.16

15 Sweco (2018) PM "Framtida resande till/frén Stockholm C”. 2018-08-27
16 SLL Godsstrategi 2018
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Scenarie for framtida godstrafik

Med utgingspunkt i beskriven utbyggnad av sparnétet forvintas kapaciteten 6ka dven
for godstrafiken. I basprognos 2040 finns berdkningar for godstrafiken ar 2040 som tar
utgéngspunkt i den infrastruktur som forvintas vara utbyggd ar 2040. Transportarbetet
(berdknat som tonkm) pé nationell niva forviantas ha en arlig tillvixt med cirka 1,8 pro-
cent for alla trafikslag. For jirnvig forviantas den arliga 6kningen motsvara 1,5 procent
sett over hela Sverige, det vill sdga en lagre tillvixttakt 4n 6vriga trafikslag mycket bero-
ende pé hojda banavgifter och dirmed hogre korkostnader. Basprognosen visar en 6k-
ning av godstrafiken forbi centralstationen om strax under 50 procent frin ar 2014 fram
tills &r 2040, vilket innebar runt 7000-8000 godstég per ar.

Det finns stora osdkerheter kring basprognosens resultat avseende godstrafik pé sir-
skilda lankar. Det finns darfor anledning att betrakta denna 6kning med en viss forsik-
tighet. I Trafikanalys nuldgesanalys av godstransporter i Sverige konstateras att en 50
procentig 6kning av godstrafiken pa jarnvag ar en betydligt snabbare utvecklingstakt 4n
den historiska utvecklingen sedan 1970.17 Samtidigt kan konstateras att bland annar det
storregionala samarbetet “En battre sits” i sina analyser av framtidens godstrafik pratar
om en 65 procentig 6kning av godstrafiken i Stockholmsregionen, dock i férsta hand
inom vigsektorn. Darutver tillkommer nya mélpunkter for godstrafik pa jarnvag i
Stockholmsomradet, till exempel Norvik, vilket borgar for framtida 6kningar av godstra-
fik pa jarnvag.

Det ar en politisk inriktning att flytta 6ver gods fran vég till jarnvig och sjofart,med an-
ledning av detta finns skal att sékerstalla att godstrafiken kan passera Stockholms cen-
tral dven i framtiden. 18 Vidare driver regeringen pa europeisk niva for en férlingning av
TEN-T stomnatkorridor “Skandinavien-Medelhavet” upp till Haparanda och grinsen till
Finland, en korridor som i dag slutar i Stockholm. Om detta beslutas och korridoren blir
foremal for europeiska investeringsmedel kan detta pa sikt leda till att tillgdngligheten
norrover forbattras och att efterfrdgan pa godstransporter norrut frin Stockholm okar.

Att sdkerstilla godstransporternas tillgdnglighet genom Stockholmsregionen ar ocksa
viktigt som ett sétt att skapa redundans i sparsystemet och bevara mdjligheten att leda
om godstrafik frin godsstriket genom Bergslagen i det fall framkomlighet begransas pa
strackan.

Sammantaget anser Trafikverket att basprognosens resultat ska anvindas som plane-
ringsforutsattning for utveckling av centralstationen samt vid stadsutveckling i jarnvags-
omradets narhet.

17 Trafikanalys (2016:7) "Nuldgesanalys av Godstransportstrategin”.
18 Trafikverket (2018:2) "Nationell Plan for Transportsystemet 2018 — 2029”. (2018-05-31)
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2.6.3 Persontagtrafik 2045
Figur 10 visar ett mgjligt trafikeringsscenarie som utgér frin antagna tidtabeller i de
strategiska utvecklingsutredningarna med tidshoristont &r 2045.

I figuren nedan ingér pendeltigen norrifrén, som gér via Citybanan och angor Stock-
holms City, da de paverkar 6vrig trafik bide p4 Mélarbanan och Ostkustbanan mer dn
soderifran dir de i princip har egna spar dven striackan Flemingsberg till Stockholms

sodra.

Trafik 2045
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4 2{a]1 |1

Visteras Mirstae o
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6 Arlanda norra
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Figur 10: Trafikscenario Framtid (2045). Sifforna i figuren anger antal tig i maxtimmen
inkl.pendeltdg.19

Detta trafikeringsscenarie har utgjort underlag till de sparplanforslaget F3 som framta-
gits for att studera mojlig och rimlig utveckling av jarnvagsanlaggningen i Stockholm
centralomradet ur ett strategiskt perspektiv.

19 Sweco (2018) "PM Stationsatgirder Stockolms C- Forutséttningar”. 2018-01-12
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2.6.4 Utveckling av stationer och bangardar

Tomteboda bangérd antas utvecklas fér hantering av persontig med funktioner sdsom
furnering, stadning, vattentryckning och som vindmadgjlighet samt korttids uppstillning
for en del tag. For narvarande pagar en utredning gillande utvecklingen av Tomteboda
bangérds samtliga funktionsbehov, men sarskillt kopplat till utvecklingen av Stockholms
central.

Hagalunds bangérd och depé ar dven i framtiden av central betydelse for saval fjarr-
trafiken i Sverige som for regionaltrafiken i Milardalen.

Karlberg station finns som reservstation och utgor en mgjlighet att anvinda vid kom-
mande ombyggnationer. Dérefter ar planen att stationen avvecklas.

2.6.5 Ovrig utveckling av anslutande kommunikationer

Stombussar och Sparvag City

Trafikforvaltningen har tagit beslut om fler stombussar med forbattrad angoring till
Stockholms central, Cityterminalen. Sedan upprustningen av Klarabergsgatan fardig-
stillts har Sparvig City forlangts till en ny dndstation T-Centralen. Eventuellt kan en for-
langning av Sparvig city till Ropsten samt 6ver Klarabergsviadukten i en framtid ater
aktualiseras.

Roslagsbanan till City
Forlangning av Roslagsbanan till T-Centralen via Odenplan. Tunneln planeras att utgé
fran strax soder om befintlig station vid Universitetet och ansluta till T-centralen.

Anslutning till pendelbatslinjer
Trafiken med pendelbatar utvecklas vilket innebar behov av forbattrade mojligheter for
resendrerna att ta sig mellan Klara Malarstrand och Centralen.

2.6.6 Plattformar och sparanlaggning

I framtidsscenariet behover plattformarna forlangas for att mota en utveckling med
langre tag. Aven for det okade antalet resenarer kravs breddning av dagens plattformar.
Spéaranldggningen behover anpassas for att kunna vara s kapacitetsstark som mojligt
utifran andra trafikeringsforutsiattningar dn dagens. Figur 11 visar ett exempel pa en
framtida placering av plattformar och spar bendmnt Sparplansforslag F3. Sparplansfor-
slaget visar ett mojligt utvecklingsscenario for bangarden Stockholm central 2045.

2.6.7 Resendrsfloden till och fran tagen

Ett tydligt utpekat gngnit mellan viktiga start-och malpunkter, t ex knutpunkter for
kollektivtrafik, stottas av en utformning med tydliga striak och kompletteras med skylt-
ning som aktivt styr flodena. Detta géller i hog grad for Stockholms central - vil sam-
manhangande strdk bor pa ett naturligt séatt leda mellan stationen och andra malpunkter
istaden.

Utforda gangflodesanalyser2e visar vikten av kapacitet i rulltrappor och hissar framst for
ankommande resenirer dé ett fullsatt tdg snabbt skall kunna tommas och resenéarer en-
kelt och snabbt skall kunna fortsétta sin resa. Ytor krivs dven i 6vriga delar av stationen
for att resenidrer ska kunna komma till och fran plattformarna pé ett snabbt, sikert och
enkelt sitt.

20 Jernhusen/WSP, mars (2017). Gangflédesanalys Stockholms Centralstation”.

21



2.6.8 Planeringsunderlag framtida bangardsutformning

Trafikverket har tillsammans med Jernhusen som gemensam planeringsforutsatining
tagit fram en sparplan, F3. Sparplansforslaget visar ett mojligt utvecklingsscenario for
bangarden Stockholm central 2045. Sparplanen har utgjort grund for kapacitetsanalyser
i syfte att verifiera om antagna tidtabeller, trafikeringsscenario 2045, har en teoretisk
mojlighet att appliceras pé en sparplan. Sparplansforslaget utgar fran dagens fysiska och
geografiska forutsiattningar i bangarden sdsom befintliga pelare samt rimliga forutsatt-
ningar for genomforande.

/ 7 \
A s - # Ao
S e N J _Spdranliggningen

N\ ' ’ 7 inom denna del dr un-
" f— der utredning och ingdr

; inte i spdrplansforslag
X . 3

Figur 11: Framtida sparplan enligt Sparplanforslag F3.
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3 Riksintressets markansprak

3.1 Markansprak

Riksintressen for jarnvig redovisas som mark- och vattenomraden erforderliga for nuva-
rande och planerad jairnviagsanldggning samt byggnader och anldggningar som har ett
direkt samband med funktionen att bedriva tagtrafik inklusive majligheten att bedriva
drift och underhéll dygnet runt. I markanspraket ingar dven plattformar och anslut-
ningar som forbinder sparen med omgivande stad. Detta omrade bendmns riksintresse-
omréade.

Trafikverket har i promemorian Riksintressen for trafikslagens anldggningar
(TRV2010/13990) redovisat vilka jairnvagsstationer som Trafikverket bedomer vara av
riksintresse. Hari ingér jarnvagen genom Stockholm samt station Stockholm central och
Station City samt Station Odenplan.

3.2 Kringanlaggningar

Utover stationen och bangérden finns dven kringanliaggingar vars funktioner ingar i
riksintresset sdsom teleanldggningar, trafikledningscentraler, omformarstationer och
matarledningar samt bangardar dar omloppsnira tjéinster bedrivs. Dagens signalstall-
verk ar av dldre modell och kommer som senast infoér ett ERTMS inforande att behova
bytas ut. 2

3.3 Markansprak - riksintresseomrade

For att uppréatthélla dagens och framtida riksintresse for kommunikationer bedomer
Trafikverket att markanspraket avgrinsas enligt redovisning i kartan enligt figur 13.
(kringanlaggningar ingér €j i figur 13)

Beskrivningen av en framtida funktion och utférda utredningar visar pa ett utékat behov
av antal spar pa strackan mellan Norra bantorget och Tomteboda 6vre. Detta far till f61jd
ett utokat markansprak. Omfattningen av detta ansprak ar i nuléget inte helt klarlagt.

Inom och invid det preciserade sparomradet anser Trafikverket att ingen ny bebyggelse
ska tillkomma som kan leda till skada péa riksintresset eller patagligt forsvra nyttjandet.
Exakt ldge och utformning fran nirmsta sparmitt provas vidare i den fysiska plane-
ringen.

Innan en utbyggnad av fler spar som kraver ny mark i ansprék kan bli aktuell méste den
foregés av planering enligt lagen om byggande av jarnvag. I den processen provas olika
alternativ for utbyggnaden forutsattningslost och kontinuerliga samréd halls.

21 European Rail Traffic Management System, det nya signalsystemet som &r under inforande i hela EU
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=1 Paverkansomrade for bulier

Framfida markansprak

Nuvarande sparomrde

Figur 13: Markansprék och paverkansomrade.
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4 Riksintressets paverkansomrade

Omréden som gransar till jirnvigsomrédet paverkas av jairnvagen och utgor paverkans-
omrade. For att trygga savil jairnvigsanlaggningens nuvarande som framtida funktion
maste dessa tas hansyn till i den fysiska planeringen och vid tillstdndsprévning.

4.1  Allmant

Paverkansomradets utbredning definieras av bestaimmelser och riktlinjer f6r buller, vib-
rationer, elsikerhet samt risk- och sékerhetsaspekter som ar kopplade till jarnvagen. For
att jarnvigstrafiken ska kunna fortgd maste dessa forutsittningar beaktas vid kommu-
nens planldggning och tillstindsprovning samt prévas i olika tillstdndsbeslut. Vid denna
bedomning ska utgéngspunkten vara det jairnvigsomrade som beskrivs i figur 1 och av-
snitt 2.1. I denna rapport behandlas de bestammelser och riktlinjer som har storst bety-
delse for paverkansomradet. I Trafikverkets publikation Transportsystemet i samhdlls-
planeringen22 behandlas ytterligare bestaimmelser och riktlinjer. Samtliga dessa bestam-
melser och riktlinjer maste beaktas i varje enskilt fall. Bestimmelserna kan inte lasas var
for sig.

Nir det provas om en atgard/forandring patagligt kan forsvéara tillkomsten och utnytt-
jandet av en jarnvigsanldggning av riksintresse har det ingen betydelse om &tgirden vid-
tas inom jarnviagsomradet eller i pAverkansomradet utanfor jairnvagsomrédet. Det ar pa-
verkan pa anldggningens funktion som ar avgorande for bedomningen. Till exempel far
ny bebyggelse inte innebéra restriktioner for jarnvagstrafiken.

4.2 Buller

Buller fran trafiken pa jarnvagen ar den faktor som dimensionerar paverkansomradets
utbredning for riksintresset Stockholms central och bangérd. Ekvivalent ljudniva ar den
som bedomts ge storst utbredningsomrade och darfar har bullerberékningar gjorts for
55 och 60 dBA ekvivalenta nivier2s se figuri4. Det visade paverkansomradet i figur 14
baseras pa bullerutredningen och &r endast en indikation pé bullerutbredningen. Kart-
materialet ar tinkt som stod i kommunens arbete och visar var fordjupade studier beho-
ver goras i samband med vidare planering.

Trafikdata ar for prognosar 2045. Underlaget 4r sammanstallt utifrén tidigare utférd ka-
pacitetsutredning och omréknat till dygnstrafik. Denna trafik ar férdelad pa 8 spargrup-
per mellan Karlbergs driftplats i Norr till Riddarholmen i s6der, km 2+820(N) — km
0+500(S). Hastigheten har antagits vara skyltad maxhastighet 80 km/h eller (i vissa fall
sdsom sickspiren) 40 km/h. Ekvivalent ljudniva har berdknats enligt nordiska berak-
ningsmodellen for buller fran jarnvagstrafik24.

Nivaer av buller frdn sparburen trafik ar beroende av trafikeringen, det vill sdga hastig-
heter, taglangder, tigtyper samt antal tag av respektive typ. Tio olika tigtyper har an-
véants i modellen. Terrangforhallanden och omgivande bebyggelse har ocksa betydelse
for bullerutbredningen.

22 Trafikverket (2016) Transportsystemet i samhillsplaneringen. Trafikverkets underlag for tillaimpning av 3—5
kap. miljobalken och av plan— och bygglagen (2016:148).

23 Sweco (2018:2) PM "Bullerutredning for riksintressespeciseringen Sthlm C — Influensomrade”. 2018-12-04
24 Banverket och Naturvarsverket (2006), Buller och vibrationer frén sparburen linjetrafik. Rikt-linjer och till-
lampning. Dnr. S02-4235/SA60.
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Figur 14: Paverkansomradet med modellerade bullernivierna 60 (réd markering) och 55
dB(A) (bl markering).

4.3 Vibrationer

Trafikverket tillimpar de riktvirden som finns beslutade i riktlinjen2s. Riktvirdena mo-
tiverar atgirder for att minska storningar fran vibrationer. Vanligtvis ar det godstag som
alstrar de hogsta vibrationerna men hoga vibrationsnivaer kan dven forekomma fran
persontég. Riktlinjen for vibrationer anger att vibrationsnivén 0,4 mm/s vigd RMS inte
bor 6verskridas for bostader och vardlokaler vid fler dn fem tillfillen nattetid (22:00 —
06:00) under ett trafikirsmedeldygn (ADT). Vibrationsnivén far dock inte Gverskrida
0,7 mm/s viagd RMS. Det ar enligt miljobalken kommunens ansvar att detaljplaner som
upprattas samt bygglov som beviljas ar lampliga avseende lokalisering och utformning.
Vid planering och byggande av bostdder och andra lokaler bor utgangspunkten vara att
riktviarden for vibrationer inomhus alltid innehalls.

I befintliga bebyggelseomréaden vid en befintlig jirnvig tvingas man ofta acceptera hogre
vibrationsnivéer dn de nivier som giller vid nybyggnad. For befintliga bostdder och
vardlokaler 6vervags atgiarder vid vibrationsnivaer som 6verskrider 0,7 mm/s vagd RMS
i sovrum nattetid (22:00 — 06:00) vid minst fem tillfallen per &rsmedelnatt och diar
minst en av dessa storningshindelser 6verstiger 1,4 mm/s vigd RMS. Hogsta acceptabla
vibrationsniva dr 1,4 mm/s vigd RMS nattetid och far 6verskridas hogst fem génger per
trafikdrsmedelnatt.

25 Buller och vibrationer fran trafik pd vig och Jarnvdg TDOK 2014:1021.
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4.4 Stomljud

I avvaktan pé framtagande av nationella riktviarden anvénds inom Trafikverket rekom-
menderade riktvarden och da framf6rallt maxvardet for stomljud enligt rapporten stom-
ljud och beskrivning och genomgang av riktvirden26, 35 dBA Lmax(F) och 30 dBA
Leq24h inomhus i bostéder. Risken for stomljud behover framst uppméarksammas nir
byggnader planeras pa eller intill tunnlar och liknande konstruktioner. Vibrationerna
fortplantas till golv, viggar och tak och ger upphov till stomljud i fastigheten. Markens
egenskaper har stor betydelse for markvibrationernas spridning och amplitud, och dar-
med ocks4 for hur stomljudet upplevs i omgivande byggnader. Aven fordonets hastighet
och totalvikt dr viktiga parametrar. Stomljud 4r generellt mycket svart och kostsamt att
atgirda efter det att anldggningen eller byggnadskonstruktionen ar fardigstalld.

4.5 Luftkvalitet

Trafikanter ska inte utsatts for forhojda halter av i forsta hand metallhaltiga slitagepar-
tiklar som uppkommer vid friktionen mellan bromsar och rils. Tidigt bor prognostise-
rade luftfororeningshalter berdknas och forhallas till de riktvarden som i nartid kommer
att beslutas av ansvariga myndigheter for stationsmiljoer och vég- och jairnvagstunnlar.
Ett kontrollprogram bor komma till stdnd, dir man utreder och beslutar vilka och var
matningar av luftféororeningar kan forekomma s att riktvirdena uppnés. I de tidiga ske-
dena bor ocksa forutsittningar for atgérder utredas tekniskt och ekonomiskt, om berak-
ningar visar att luftféroreningshalterna kommer att overskrida beslutade riktvarden.

4.6 Risk-och sakerhet

Transporter av farligt gods regleras i sarskild ordning, bland annat tekniska krav pa
jarnvagssystemet och jirnvigsfordonen. Lagen om transport av farligt gods (2006:263)
och tillhorande forordning (2006:311) anger i stort villkoren for transporterna i Sverige,
tillsammans med Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter for inter-
nationell transport av farligt gods pé jarnvag.27 Trots foreskrivna forebyggande séker-
hetsétgirder kvarstar alltid en risk for olyckor. Det kan handla om urspérning av tag,
och i varsta fall storre olyckor som omfattar farligt gods, vilket kan leda till negativa kon-
sekvenser for ett stort omride dar samhallsviktiga funktioner kan finnas lokaliserade.

Med utgéngspunkt i europeiska 6verenskommelser och inriktningsbeslut har Trafikver-
ket beslutat att transporter av farligt gods ska kunna passera centralstationen.28 Detta ar
i synnerhet aktuellt da Trafikverket har begriansade mojligheter att erbjuda andra kon-
kurrenskraftiga alternativa fardvéagar for att n Stockholmsregionen, bade i nulaget och i
framtiden. Trafikverket anser att restriktioner av transporter av farligt gods inte dr moj-
lig vid centralstationen.

Trafikverket bedomer att det pé lang sikt finns behov av att kunna transportera samtliga
typer av farligt gods genom Stockholmsomradet. Trafikverket har 1atit analysera vilka
scenarier for transporter av farligt gods som ar rimliga framéver, samt vilka planerings-
forutsattningar som ska gélla kopplat till transporter av farligt gods. Med utgéngspunkt i
detta material har Trafikverket beslutat om vilka planeringsforutsittningar avseende
farligt gods som ska gilla vid Stockholms centralstation.29

26 Tomas Jerson (2015-11-17). Stomljud Beskrivning och genomgang av riktvirden fér spar- och
vagburen trafik. WSP-rapport nr. 10186107.
27 MSBFS 2016:9, RID-S

28 Trafikverket (2018) Dnr TRV 2018/17367
29 Trafikverket (2018)
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Riskerna forknippade med jarnvigstransporter ar en viktig aspekt nar ny bebyggelse
planeras intill jairnvagen. Den fysiska planering ska sidkerstilla att tillrackliga atgarder
vidtas sé att dessa risker inte blir oacceptabla. Det ar angelaget att riskfrdgorna analyse-
ras och hanteras s tidigt som mdgjligt i planeringsprocessen.

4.7 Elsakerhet

I enlighet med Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK FS 2008:1 far upplag, byggnader
eller ndgon byggnadsdel av elsdkerhetsskil normalt inte férekomma inom 5 meter frin
den del av jarnvagsanldggningen som kan féra hogspanning. For hoga byggnader kravs
storre avstand alternativt att sirskilda skyddsatgarder anordnas. Trafikverket rekom-
menderar ocksd normalt ett storre avstdnd &n de avstand som géller utifrén elsakerhet,
for att underlédtta uppforande och framtida underhall av byggnader nira jirnvagen, se
Figur 15. Dessa avstdnd ryms val inom de skyddsomréaden som behovs for att klara ovan
redovisade milj6- och riskhansyn.

'_f:i'_D_ 7
7 Upp till 10 m Cp~
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Ral dverkant

Figur 15: Sikerhetsavstind for byggnader, ELSAK 2008:1.

4.8 Elektromagnetiska falt

Ho6jd maste tas for elektromagnetiska falt som alstras av jarnvagen pa upp till ett av-
stdnd pa 20 meter. Byggnader inom 20 meter fran jirnvagen maste ha erforderliga
skyddsatgarder. Ligger byggnaden ldngre bort dn 20 meter fran jirnviagens kontaktled-
ning ar magnetfaltet fran jairnviagen generellt sa svagt att storningar pa utrustning ar
ovanliga.

Det finns inga gransviarden som reglerar magnetfiltens medelvirden pa langre tid,
sdsom dygns- eller a&rsmedelviarden. For lagfrekventa magnetfailt har Stralsakerhetsmyn-
digheten (SSM), Socialstyrelsen, Elsikerhetsverket, Boverket och Arbetsmiljéverket for-
mulerat en forsiktighetsprincip som ar vigledning for beslutsfattare. I korta ordalag syf-
tar den till att magnetfilt ska begransas s& mycket som ar rimligt, om detta kan ske till
rimliga kostnader och utan andra starkt negativa konsekvenser. Socialstyrelsen rekom-
menderar att medelvirdet 0,4 uT inte bor 6verstigas for allmédnheten under ldngre peri-
oder.
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Strélsikerhetsmyndigheten rekommenderar att 100 mikrotesla vid 50 Hz och 300
mikrotesla vid 16,7 Hz inte 6verskrids i omrédden dar allménheten vistas. Inga av Trafik-
verkets egna anldggningar overstiger referensviardena dir allmanheten har tilltrade.
Jarnvagens elanlaggningar ir i grunden anpassade i sin utformning for att uppfylla myn-
digheternas forsiktighetsprincip. Utformningen begransar magnetfiltens utbredning
och motverkar vagabonderande strommar i andra verksamheters anldggningar sa som
avloppsnit, vattenforsorjningsnat, eldistributionsniat mm. Nagra restriktioner som for-
anleder ett storre skyddsavstand an elsdkerhetskraven foreligger siledes inte, med un-
dantag for viss teknisk utrustning som kan paverkas pa ett avstand upp till cirka 20 me-
ter fran jairnvigen samt for bostadsmiljoer vid enstaka mindre platser med kraftigt for-
hojda varden.
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5 Riksintresset i planeringen

5.1 Beaktande av riksintresset i den kommunala planeringen samt
faktorer som kan patagligt forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anlaggningen

I riksintresset ryms behovet av en framtida utveckling av Stockholms central och ban-
gérd/spar med ett forandrat paverkansomrade. For att verksamheten ska kunna fortgé
och riksintresset anses vara tillgodosett maste hansyn tas till riksintresset och dess
funktioner vid planering och tillstandsprévningar.

Sammanfattningsvis redovisas hir en checklista 6ver fragor som ska tas i beaktande vid
planering av markutnyttjandet i relation till Stockholms centralstations funktion och ut-
veckling sdsom riksintresse enligt miljobalken.

e Dagens funktion. Riksintresset giller Stockholms centralstations funktion
som jarnvag och innefattar inte bara jarnvagssparen utan ocksa funktionen by-
tespunkt och tillhorande anldggningar, exempelvis transformatorstationer och
stallverk.

o Framtidsikring. Riksintresset ska alltid bedomas utifrén ett 1angsiktigt per-
spektiv som innefattar en utokning av spar och kapacitet. Framtida volymer och
tonnage (25 ton axellast samt storrsta tilldtna vikt per meter 8 ton) ska siker-
stéllas liksom stabiliteten. Har man i planeringen bedomt paverkan i och med
befintlig funktion samt en framtida utveckling av Stockholms centralstation? Ar
mojligheterna for drift och underhall beaktade?

e Buller. Paverkar planeringen bullersituationen? Blir det fler bostider som
hamnar i ett bullerutsatt lage? Ar tillrdckliga bullerkrav sdkerstillda i planen?
Behovs bullerskyddsatgérder for att klara gillande riktvarden?

e Vibrationer. Har paverkan av vibrationer tagits upp i planeringen? Kan geo-
tekniska forhéllanden vid byggnadsarbeten innebira negativ paverkan pé jarn-
vagens installationer, exempelvis vid sprangning?

e Stomljud. Har paverkan av stomljud tagits upp i planeringen? Hur ar byggna-
der skyddade mot stomljud?

¢ Luftkvalitet. Har pidverkan pa luftkvaliteten tagits upp i planeringen?

¢ Risk och sikerhet. Hur paverkas riskerna och vilka riskreducerande atgarder
behovs? Hur ser sikerheten ut idag och vad skulle eventuellt behévas framéver?
Ligger bebyggelse inom 150 m fran sparomréadet ska, beroende pa anviandning,
vissa sdkerhetskrav uppfyllas. Vid byggnation eller ombyggnation kravs en risk-
analys. Vilka atgarder kréavs for den féreslagna markanvandningen for att mini-
mera riskerna?

e Utbyggnad nira sparet. Hur nira sparomradet ligger tankt bebyggelse? Ge-
nerellt bor ny bebyggelse i Stockholms lin inte tillitas inom ett omrade pa 25
meter fran befintligt eller planerat spar (sparmitt). Hur klaras riktlinjer och
andra krav?

¢ Risk for forelagganden. Kan foreligganden komma att paverka trafikering
eller kapacitet pa sparet, d.v.s. skada riksintressets funktion?

¢ Omledningsvag, for gods- och persontransporter Milardalen samt for person-

transporter Citybanan. Kan planeringen innebéra restriktioner for omled-
ningen?
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¢ Bytespunkt med hog kapacitet och tillgédnglighet. Beaktas bytespunktens
funktioner vid planering?

¢ Elsikerhet. Inga byggnader eller ndgon byggnadsdel inom 5 meter fran den
del av jirnvagsanlaggningen som kan fora hogspanning. Hur klaras riktlinjen?

¢ Elektromagnetiska filt. Byggnader inom 20 meter fran jarnvigen méste ha
erforderliga skyddsatgarder. Hur klaras riktlinjen?

5.2 Riksintressets behandling i lagstiftningen

Bestimmelserna om riksintressen i miljobalken

Enligt Miljobalken 3 kap 8§ ska omrade som ar av riksintresse for en kommunikations-
anldggning skyddas mot dtgarder som péatagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anldggningen. Bestimmelserna aktualiseras nir sé ar foreskrivet for tillstdndsprov-
ning och planering enligt miljobalken, plan- och bygglagen, viglagen, lagen om byg-
gande av jarnvag och enligt annan lagstiftning. Syftet med bestammelsen ar att skydda
funktionen hos en anldggning av riksintresse d& konkurrerande markansprak provas.

Om ett omrade ar av riksintresse for flera oférenliga andamal ska enligt 3 kap. 10 § mil-
jobalken foretrdde ges at det eller de &ndamal som pé lampligaste sitt frimjar en lang-

siktig hushéllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Behovs omradet
eller del av detta for en anldggning for totalforsvaret ska forsvarsintresset ges foretriade.

De virden som ingar i ett riksintresse som omfattas av 4 kap. miljobalken har alltid fore-
tride framfor ett riksintresse som ar utpekat enligt 3 kap. miljobalken.3° Om omradet
behovs for en anldaggning for totalforsvaret ska dock forsvarsintresset ges foretrade.

Trafikverket har beslutat om vilka kommunikationsanlaggningar som bedoms vara av
riksintresse. I beslutet framgér inte narmare riksintressets markansprak eller paver-
kansomréde.

Bestimmelserna om riksintressen i Plan- och bygglagen (2010:900)
Kommunerna planlagger anvindningen av mark och vatten i oversiktsplanen och i de-
taljplaner. Vid planldggning och vid bygglovsprévning utanfor detaljplan, ska enligt 2
kap. hansyn tas till allmdnna intressen. Har ingar bland annat att ta hansyn till riksin-
tressen och till att bebyggelse ska lokaliseras till mark som dr lampad for &ndamalet med
hénsyn till manniskors hélsa och siakerhet och risken for olyckor.

I 6versiktsplanen ska kommunen behandla och redovisa riksintressen sé att det blir tyd-
ligt hur dessa forhéller sig till andra intressen men ocksa for att avvagningar mellan
olika riksintressen ska kunna goras. Lansstyrelsen ska i yttrandet 6ver forslaget till Gver-
siktsplan redovisa om man anser att planen inte tillgodoser riksintressena. Varje man-
datperiod ska Gversiktsplanen aktualitetsprovas och minst en ging per mandatperiod
ska Lansstyrelsen redovisa om det har kommit upp négot som beror riksintressena som
kan ha betydelse for 6versiktsplanens aktualitet. Lansstyrelsen ska dven lamna en sddan
redovisning till kommunerna nar de begir det.

Detaljplanen ér ett juridiskt bindande dokument som reglerar vad man far och inte far
gora pa markomradet. Av detaljplanen ska det framga hur det planerade byggprojektet
tillgodoser berorda riksintressen. Liansstyrelsen kan 6verpréva en detaljplan och upp-

hiva kommunens beslut att anta detaljplanen om man bedomer att riksintressena inte

30 3 kap. 10 § miljobalken
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ar tillrackligt tillgodosedda. For att Lansstyrelsen ska kunna bedéma vad som utgor pa-
taglig forsvarande av nyttjande av ett riksintresse ar det av stor betydelse att riksintres-
set ar tydligt, relevant och vil beskrivet. Nir detaljplanen ar antagen ska alla fragor om
riksintressena vara utredda och inte provas igen i bygg- och marklovet. Vid bygglov-
provning utanfor detaljplanelagt omrade ska riksintresset hanteras och bedomas precis
som i detaljplaneprocessen.

Andra lagar, forordningar, foreskrifter eller TDOK som styr anlidggningen
Nedan redovisas ett antal andra lagar mm med krav som anlaggningen maste uppfylla.

Farligt gods

Elsakerhet

Skydd mot olyckor

Tekniska krav

Detaljplan

Lag (2006:263) om transport av farligt gods

Forordning (2006:311) om transport av farligt gods

Foreskrifter om transport av farligt gods pé jarnvig

Elsidkerhetslag (2016:732)
ELSAK-FS 2008:1

Lag (2003:778) skydd mot olyckor

Forordning (2003:789) om skydd mot olyckor

TDOK 2015:0340 Bro och Tunnel mfl

Plan- och bygglag

Plan- och byggférordning
BBR

Kunskapsbanken (vagledning)

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-ut-

reda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-ut-

reda/samhallsplanering/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/
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5.3 Andra riksintressen for kommunikation i narheten av Stock-

holms central

Stockholms centralstation &r beldget intill ett stort antal omraden som &r utpekade som
riksintresse for bade verksamheter och bevarande, bland annat riksintressen for kom-
munikationer. Nedan redovisas de riksintressen for kommunikation som kan komma att
beroras direkt eller indirekt invid Stockholms centralstation.

Omréde av riksintresse Vig MB 3kap 8§ vig E4.25 Klarastrandsleden
Omréde av riksintresse Hamn MB 3kap 8§ (Klara sj6 och Riddarfjarden)

Omréde av riksintresse Sjofart MB 3kap 8§ befintlig farled inkl buffertzoner (Malaren.

Strickan Riddarfjarden-Bjorkofjarden, farledklass 1)

Omréde av riksintresse Jirnvdg MB 3 kap 8§ (Citybanan och Station City/Odenplan)
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Figur 16: Karta Riksintressen for kommunikation i centrala Stockholm.
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