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Forord

Jarnvagsanlaggningen pd Tomteboda bangard ar idag sliten och utnyttjandegraden ar lag. Samtidigt
okar trycket pé jairnvagen. For att mojliggora en fortsatt och mer omfattande verksamhet pa
bangirden kommer det att kriivas stora investeringar. Atgirdsvalsstudien “Tomteboda bangard,
framtida funktion och utformning” visar hur bangéirden kan utvecklas for att mota jairnvagsforetagens
efterfrdgan pd omloppsnira tjanster for persontransporter samt efterfrigan pa vaxling, uppstéllning
och omlastning for godstransporter. Vidare tas dven hansyn till underhéllsentreprenorens efterfragan
pa uppstillning och ytor for upplag.

Ar 2013 tog Trafikverket fram en fordjupad idéstudie for Tomteboda bangird. I denna
atgardsvalsstudie uppdateras den strategiska inriktningen for bangérden. Motensoch workshopar har
genomforts med jarnvagsforetag och andra aktorer med koppling till bangarden i syfte attidentifiera
efterfrdgade funktioner och projektmal. Funktioner och mal har sedan testats mot olika atgarder.
Arbetet har resulterat i en rekommendation f6r framtida utformning av Tomteboda.De
rekommenderade atgarderna utgors i huvudsak av sa kallade steg fyra-atgarder vilket hir innebdr
storre om- och utbyggnader av bangarden. Dagens anldggning kemmer till stora delar att tas bort och
ersiattas med en ny anlaggning. Antal spar avsedda for godstrafik kommer att minska men anpassas for
att sikerstilla att efterfrigade funktioner kan hanteras pietteffektivt satty Utryanmet som frigors
kommer att utnyttjas for omloppsnéra tjanster kopplat till persontrafik. Pa bangarden kommer dven
utrymme ges for underhéllsverksamhet kopplat tilLjarnvigen<Helabarnigarden kommer att signaleras.

I gdllande nationella plan for investeringar i infrastruktur(dren'2018—2029) finns pengar avsatta for
att bygga om sa kallad kategori 2-bangard, Tomtebodatillhér denna kategori. Med ombyggnaden ska
bangardens rangerfunktion ersittas med d&nga spar vilkamojliggor planvixling. De dtgirder som finns
med i atgirdsvalsstudien majliggor endiier langtgaende utveckling av bangarden. Atgirdsvalsstudien
kommer dirfor anvdndas som underlag till kommande édtgardsplanering och utgora underlag for
beslut om ytterligare finansiering 1 kommande nationell plan (dren 2022-2033).

Den foreslagna ombyggnaden av Tomteboda bangird och Stockholms Central kommer att & stor
paverkan pa jarnvagsforetagens verksamheter 1 Stockholm. I det fortsatta arbetet behovs darfor en
fordjupad dialog mellan Trafikverket och jarnviagsforetagen, dels som en aktivitet kopplad till
genomforandeplaneringen; dels for att forbereda jarnvagsforetagen pa de forandringar som kommer
att ske nir ombyggnaderna ar klara.



Doknr: T2019-02190-1

Innehallsforteckning

R - 7Y LU o . 7
1.1. INLEDNING 1.vteuvveeereasuseesuseassseessseeasseessseessseessseesssessssessnsessssesssssssssesassessssessnsessssessnsessnsesansesssesansesssssssnseesnse 7
1.2. VARFOR BEHOVS ATGARDER? ...eeuvvtetreeniteestreesueeesiteesseeesueessseeesssessseeesseeesseeesssesssesesssesssesssssesssesesssessseeeseesnsees 7
1.3. AKTORER OCH OVRIGA INTRESSENTER
1.4. ARBETSPROCESSEN OCH ORGANISERING AV ARBETET ..ecuvvteureeureesuuessseeesseeesseeesssessseeesseesnsesessessssessssesssessssesnsees 8
1.5. TIDIGARE PLANERINGSARBETE .. .uvvveeeutteesaureeessusressssseessnsseessssnseessnsesesssssesessnssssessssseessssesssssssessssssesssssessnns 10
1.6. ANKNYTANDE PLANERING ..ceeuvveetteeureesteeenseessseeesseessseessssesssessssaesssesssseesssessssaesssessnsseessnsesstlhesseessseeeseesiennne 10
1.7. SAMMANFORANDE AV FLERA BEHOV/BRISTER/PROBLEM ....vveeivveeeureeinreeenreesnreeeseeesesensuiinsceseseessatiosseessseesieenne 11
1.8. OVERGRIPANDE SYFTE MED DE LOSNINGAR/ATGARDER SOM STUDERATS. ......cveveeeverereerensesstine s s oliiies e i eseennens 11

1.9. DEFINITIONER

2. AVGRANSNINGAR ......cceetiucecncnenerssessssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssstshesssssesesess stbhecsesalliysesesensssencs 14
2.1 GEOGRAFISK AVGRANSNING. ....ceeveerieiietiinieisiesiessaeesueetseessneee s s e satbie o st s easshbteseseesseesseesseensees

2.2. TIDSHORISONT FOR ATGARDERS GENOMFORANDE

3. MAL cccrrirrnrrrnnsssancesancesanssssnnsssansesassosanssssnssssansosansosancer BRI oo o0t L N oo e M cnneseranconancssansssnnnsoranse 17
3.1. DE TRANSPORTPOLITISKA MALEN «...vevvieuiieienene st sboimas e pasafians e s senessesens s ssesenssnesenas 17
3.2, VIKTIGA REGIONALA MAL.....ooviuiiriiiieniireieeceeainii i ettt

3.3. MAL FOR PROBLEMLOSNING

4.1. TOMTEBODA BANGARDS PLACERIN G JARNVAGSNATET 0tk uuveeeeierrrrrrerreeeiesisreerseeesemssresreesesemssssssssesssemsssssseeses 19
4.2. DAGENS ANVANDNING
4.3. BANGARDENS SKICK eeuvvefiarnererreerererensresrreeessathoereeeessssssseesseeesssssssssssesssemssssssssesssemssssssssesseessssssssseseeesessssses
4.4, UTREDNINGENS REFERENSALTERNATI -tuas e et vvuneeradattieeessuneersnneeessunsesssneeesssneesssnnsessssesssnseesssneessssesesssnneessnneesenns 20
4.5. GODSTRAFIKENS UTVECKLEING OCH FRAMTIDA. /22 evvvuuuneeererrrnneeseeerssssnnnseseesssssssnneesessssssssnnsesessssssnnnesesessssssnnnnsees 21
4.6. PERSONTRAFIKENS UTVECKLINGIOCH FRAIMITID. ... teeeeeretuueeeseeeeeenunnseseseresnnnnasesesssnsnnnnsseeessnssnnnneseseesnssnnnsesessnnes 21
4.7. PERSONTRAFIKENS SPARBEHOV .. atiuerieeeeeeeieieeieeeereeeieieeeeeeesesesesesesesesesesssesesesesesesesesesesssessseresssesesssssesssssssesens 22
5.  FUNKTIONER PA TOMTEBODA FRAMTIDA BANGARD .......cevvverrirrereterieseesesseseesessessessessessosessensensessoseases 26
5.1. FUNKTIONERNA FOR GODSTRAFIKEN ...eteeetrrutuuseeeeererusnueseseeersesnnnnsesessssmssnsssesessenssssnesesesssssssnnesesessnssnnsaeesesnnes 26
5.2. FUNKTIONER FOR PERSONTRAFIKEN 1..ueeeeerrrutuueereesresssnnaresesssssssnnnsesesssssssnnesesesssssssnnesessssssssnnnesesssssssnnneesesssees 28
53. OVRIGA FUNKTIONER
5.4. TOMTEBODAS ROLL FOR FRAMTIDA PERSONTRAFIK ..evvvvruuuereeererssnneneseesssssnnesesesssssssnnesesessssssnnnesessssssssnnaesesesees 29
5.5. TOMTEBODAS KOPPLING TILL STOCKHOLM CENTRAL ...ueevvunerirteerrtneeereneeessneerssneeesssnsesssnaeesssneesssneeessssseessnneeees 30
5.6. TOMTEBODAS KOPPLING MOT HAGALUND ...cevvuuueteeeretttttieseeeesrstnneaeeeeserssnenasesesssssssnnesesessssssnnnesessssssssnnnesesssses 32
6. ATGARDSPAKET ...ueevevevieereeseesetestestesessestestesessessestentesessensentestesssententessosensententessosensentessosssentensessossnsen 34
6.1. TANKBARA ATGARDSPAKET «.eieieieieieieieieieieieieieieieieieseseseiesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesens 34
6.2. SIGNALUTREDNING GALLANDE TOMTEBODA BANGARDS FRAMTIDA UTFORMNING ...cvvvrverreeeieinnrrereeeeeennnrrereeeeeennns 41
6.3. AVFARDADE ATGARDER ..t eieieieieieieieieieieieieieieieieieseseseseiesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesens 42
7.  EFFEKTBEDOMNING.....cceeeseirrrerreerseesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssessses 43
7.1. UPPSKATTNING AV KOSTNAD AV ATGARDSPAKETEN ..ceeiiieieieiiiiieieieeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseseseeesesesesesesesesesesesesesens 43
7.2. IVIILIOPAVERKAN .....eeeiutrereeeeeeeieiusreeeeeeeeesissaseeeeseesasssseseseessassssaseseessessssssessesssesasrssseesseesassssseeseeesenssnsnes 43
7.3. IVIALUPPEYLLNAD. ...cottiiiiieeeeeeee ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e eaeeeseeeaees 44



Doknr: T2019-02190-1

7.4. SAMULAD EFFEKTBEDOMNING . ...uueeeeeeerrttieeeeererersnueseeessssssneesesessssssnnseseesssssssneesesssssssaneeesessssssnneeessssssssnsnesees 46

FORMA INRIKTNING OCH REKOMMENDERA ATGARDER .......coueeuieeieereeseeeeseeeesessesssssessesssssssessssesssssensen 48
8.1. REKOMMENDERADE ATGARDER .....uuvvvviiieeiieiuuteereeseiesisseseeesseesssssseeesessssssssesssesssesssssssssesssesssssssssessessnsssnees 48
8.2. ANSVAR FOR GENOMFORANDE AV FORESLAGNA ATGARDER.......ceeturreerreeeieiirrreeeeeeeiesissreereeseeesssreseeesesesssssssseeeens 48
8.3. PRODUKTIONSPLANERING ..iieiiiiieiiieieieieieieeeeeeeeee et ee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaeaeaeaeaeaeeaaeteaeaeeeseeaeesaeesananens 48
8.4. PLANLAGGNING.....ciiiiiiiieeeei et e et e e e e e e e e e e e et e e e e et e e e e e e e e e e e e et et e e e e eeeeeeeeeseeeeeeeeseeeeeesereeens 50
8.5. FORT S AT T ARBETE it iiiiiiiiiieieeeeeeeeeeee ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et et e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaeeaaeeaaateeeaeeeteeasenaeesananens 50



Doknr: T2019-02190-1

Sammanfattning

Utnyttjandegraden pa Tomteboda bangérd har med aren sjunkit. 2014 flyttade Postnord sin terminal
for brevtransporter pa jirnvag fran Tomteboda till Rosersberg. Samtidigt har strukturforandringar pa
godstransportmarknaden gjort att efterfrdgan pa vagnslasttransporter (rangering) minskat kraftigt.
Det gor att det idag finns gott om ledig kapacitet pa bangarden. Bangirdens utformning begransar
dock vilken typ av verksamhet som kan bedrivas pa platsen. Dartill gor ett eftersatt underhall att det
finns ett omfattande reinvesteringsbehov.

For att mota utveckling av tagtrafik och resande till och fran Stockholm utreder Trafikverket framtida
utformning av Stockholm Centralstation. I syfte att forbéttra resandemiljon inne pa stationen behover
plattformar breddas. Utrymme for breddningen ges genom att spar sex och sju samt mellanliggande
plattform tas bort. Den minskning i sparkapacitet som atgirden innebar kompenserasigenom att
plattformarna pé genomfartsbangérden forlangs sé att dubbla plattformslagenimoijliggors.
Forlangningen av plattformarna gor dock att den sé kallade C- och E-gruppen maste tasbort. C- och E-
gruppen anvinds for omloppsnira tjdnster, till exempel furnering och funktionen maste ersittas med
motsvarande pa annan plats. Den plats som identifierats som mestlamplig atbflytta furneringen till ar
Tomteboda bangard.

Det 6vergripande projektmaélet for atgiardsvalsstudien dr atb Tomteboda bangard ska stirka
jarnvagssystemet och ddrmed bidra till att 6ka jarnvagens konkurrenskraft for bide person- och
godstrafik. Det forslag som tagits fram syftar till att:

e Mota godstrafikens behov av framkomlighet och godshantering i Stockholms nérhet

e Mota persontrafikens behov av omloppsnira tjanster

e Modta underhéallsverksamhetens behov av uppstillningsplats i ett centralt ldge
De atgiarder som rekommenderas utgors i huvudsak av si kallade steg fyra atgarder vilket har innebar
storre om- och utbyggnader av bangéirdensDagens anlaggning kommer till stora delar att tas bort och
ersittas med en ny anldggning. Antal spar avsedda for godstrafik kommer att minska men anpassas for
att sdkerstilla att efterfragade funktionermkan hanteras pa ett effektivt siatt. Utrymmet som frigors

kommer att utnyttjas forlemloppsnara tjanster kopplat till persontrafik. P bangirden kommer dven
utrymme ges for underhallsverksamhetkopplat till jarnvigen. Hela bangérden kommer att signaleras.

Tva atgardspaketfor utformning,av Tomteboda bangard har tagits fram. Det som skiljer forslagen at ar
att lokalen forffurneringslogistik samt sparanslutningen mot frilastomrédet ar placerat utanfor
Trafikverkets fastighetidet forsta alternativet. I det andra alternativet ar jairnvagsanldaggningen samt
lokalen for furneringslogistik inom Trafikverkets fastighet, vilket medfor nagot kortare frilastspar samt
tva frre spar for uppstallning av lok och vagnar.

Foljande foreslas:

e Fyrayss m langa furneringsplattformar och en 555 m lang furneringsplattform.

¢ Ankomst- och avgingsspér for 630 m langt tdg med mojlighet till lokrundgéng.

e Tre frilastspar med summerad langd p4 540 m for det forsta alternativet respektive 410 m for
det andra alternativet.

o Fyra genomfartspar med hinderfri langd pa 750 m i samtliga relationer utom de tvé vistra
spéren i anslutning mot Vartabanan.

e Fem uppstillningsspar for underhéllsverksamhet med hinderfri langd pé 116-252 m.

Samtliga projektmal uppnas i bade alternativ 1 och 2, alternativ 1 ar en négot battre 16sning géllande

godsmalet kring frilastomradet d& det alternativet kraver farre viaxelrorelser dn alternativ 2. Bada
atgarderna bidrar positivt till de transportpolitiska méalen, dd Tomteboda blir en stodfunktion i
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jarnvigen och atgiarderna sker inom befintlig anldggning dr bedémningen dock neutral for manga av
de transportpolitiska mélen. Alternativen bidrar positivt till tillforlitlighet, tillgdnglighet samt en
minskad olycksrisk for antal doda och svért skadade i infrasystemet genom en 6kad attraktivitet for
jarnvigen och en forvintad 6verflyttning fran bil till tg. Bada alternativen bidrar till en 6kad
attraktivitet for jirnvigen genom en effektivisering och okad flexibilitet. Atgirderna leder till att
Stockholm Central kan fa en béttre turtdrhet, och ta in fler och langre tag dn idag. En 6kad attraktivitet
for tagresor bidrar till minskad klimatpaverkan och higre energieffektivitet. Darmed bedoms projektet
bidra positivt till ekologisk hallbarhet. Den ekonomiska lonsamheten bedéms som oséker, bada
alternativen leder till manga nyttor i form av 6kad attraktivitet for tagtrafiken vilket far en positiva
effekter for resendrer, naringslivet och miljon. DA dtgidrderna gors inom befintlig anldggning ar
effekterna for landskapet forsumbara. Hur dessa positiva effekter vigs mot den hoga
investeringskostnaden ar svar att bedoma och ddrmed bedéms den samhillsekonomiska lonsamheten
som osédker. Inget av alternativen bedoms paverka den sociala hallbarheten:

Den GKI (Grov kostnadsindikation) som tagits fram visar att ombyggnaden enligt Alternativ 1 kommer
att kosta 1218 Mkr! med en standardavvikelse p& +/- 30 procent. Altérnativi2 kommer.att kosta 1196
Mkr. GKI:n avser hela anldggningen och omfattar dirmed dven delkostnader:sem ligger utanfor
statens ansvar, till exempel uppfoérande av en byggnad for funeringslogistikal det fortsatta arbetet bor
darfor ansvarsfragan for finansiering och genomférande samt dvenifor drift avforeslagna atgarder
utredas vidare.

Bedomningen &r att Tomteboda bangard dr en bra geografiskplatsifor attta hand om de omloppsnira
tjansterna som idag sker pa Stockholm central, vilket kriver attTomteboda bangird ges en annan
funktion. Vidare bedoms att underhéllsverksamheten och godsfunktionen bor kvarsta pa Tomteboda
bangérd. Genom att signalreglera bangérden bedoms godsfunktionen forbéttras genom en effektivare
trafikstyrning.

Foreslagna alternativ i denna AVS bedoms som likvérdiga d& de uppfyller méalen till lika stor grad. Det
som skiljer alternativen &t ar pldeeringen av lokalen for furneringslogistiken, anslutning till
frilastsparen samt antalet uppstallningsspar.

Utredningen har genomfort som en sa kallad atgardsvalsstudie vilket utgor skedet fore den formella
planeringen inom lagen‘avbyggande av jarnvag. Metodiken for atgirdsval dr indelad i fyra faser —
initiera, forsta situationen, préva tankbara lGsningar och slutligen forma inriktning och
rekommendera atgarder. Ettflertal moten och workshops har genomforts med jarnvagsforetag och
andra intresSenter.

! Prisnivd 2015-06
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1. Bakgrund

1.1.Inledning

Tomteboda bangard har ett centralt lige i Stockholm cirka 2,5 kilometer norr om Stockholms
centralstation och tvé kilometer soder om Hagalund. Bangarden kan nés direkt frén Ostkustbanan,
Mailarbanan och Vartabanan vilket gor den till en del av ett stérre jarnviagssystem. For att mojliggora
en mer langsiktig utveckling av Stockholm Central behover de spar och plattformar som anvinds for
furneringen av persontag tas bort och funktionen flyttas frdn Norra bantorget. Den ersattningsplats
som identifierats som mest lamplig 4r Tomteboda bangard.

Det overgripande syftet for atgdrdsvalsstudien 4r att Tomteboda bangérd ska stirka ja Tivi gssystemet
och dirmed bidra till att 6ka jarnviigens konkurrenskraft for bdde person- och god:

Figur 1 nedan visar Tomteboda bangard.

Utnyttjandegraden pd Tomteboda bangard har med &ren sjunkit. 2014 flyttade Postnord sin terminal
for brevtransporter pa jirnvag frain Tomteboda till Rosersberg. Samtidigt har strukturférandringar pa
godstransportmarknaden gjort att efterfridgan pa vagnslasttransporter (rangering) minskat kraftigt.
Det gor att det idag finns gott om ledig kapacitet pd bangarden. Bangérdens utformning begréansar
dock vilken typ av verksamhet som kan bedrivas pé platsen. Dartill gor ett eftersatt underhéll att det
finns ett omfattande reinvesteringsbehov.

For att mota utveckling av trafik och resande utreder Trafikverket framtida utformning av Stockholms
centralstation. I syfte att forbattra resandemiljon inne pa stationen behover plattformar pa Stockholm
C breddas. Utrymme for breddningen ges genom att spar sex och sju samt mellanliggande plattform
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tas bort. Den minskning i sparkapacitet som atgiarden innebar kompenseras genom att plattformarna
pa genomfartsbangarden forlangs sa att dubbla plattformslagen for tag mojliggors. Forldngningen av
plattformarna gor dock att den s kallade C- och E-gruppen méste tas bort. C- och E-gruppen anvands
for omloppsnara tjanster, till exempel furnering och funktionen maéste ersiattas med motsvarande pa
annan plats. Den plats som identifierats som mest lamplig att flytta furneringen till 4&r Tomteboda
bangérd.

1.3. Aktorer och ovriga intressenter

Utredningen har genomforts som en atgérdsvalsstudie, dar Trafikverket har varit projektigare.
Utredningsarbetet har genomforts med konsultstod fran Sweco och Trip AB. Som tekaiskt expertstod
for arbetat har Trafikverket uppréttat en intern referensgrupp.

I atgirdsvalsstudien har intressenter fran f6ljande omraden och organisationer deltagit:
e Persontrafikoperatérer - MTR, MALAB, SJAB och Transdev (Snilltéget)
¢ Godstrafikoperatorer - Green Cargo och Hectorrail
e Serviceforetag - Trainlogistics
o Fastighet och depé - Jernhusen
¢ Kommuner - Solna stad och Stockholms stad.

e Agare av fastigheten Solna Posten 1 - Terminal RE Tomteboda AB

1.4. Arbetsprocessen och organisering ayv arbetet

Atgéirdsvalsmetodiken
Atgirdsvalsstudier handlar om att tillimpa en vissumetodik och arbetssitt for att fa ett vidare synsitt
och ett ndrmare samspel mellan intressenterwid problemlosning.
Metodiken &r indelad i fyra faser:
e Initiera
o  Forsta situationen
e Prova tdnkbara l6sningar

e Formainriktning ochirekommendera atgarder

Den forsta fasenthandlar om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsta
situationen genomyatt identifiera mal och behov och ringa in en problembild. I den tredje fasen sa
provas.och analyseras alternativa atgarder och atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen.
Foreslagnaatgarder slas ihop till dtgdrdspaket som sedan effekt bedoms. I sista steget formas
inriktning ochirekommendation av atgérder.

Syftet med en atgirdsvalsstudie ar att alla mojliga 16sningar provas och de mest effektiva 16sningarna
ska identifieras i dialog med berérda intressenter.

En atgirdsvalsstudie utgar fran fyrstegsprincipen. I forsta hand s6ks 16sningar som paverkar
efterfragan pa transporter och i andra hand sddana som effektiviserar anvindningen av befintligt
transportsystem. Forst i tredje och fjarde hand 6verviags ombyggnad och nybyggnad.
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Fyrstegsprincipen innebar att atgiarder ska analyseras i foljande steg:

e Steg 1: Tank om, 6verviag atgiarder som kan péverka efterfragan pa resor och transporter samt
val av transportsatt

e Steg2: Optimera, genomfor effektiviserande atgirder for det befintliga transportsystemet
e Steg 3: Bygg om, enklare ombyggnadsatgarder
e Steg 4: Bygg nytt, nyinvesteringar eller stérre ombyggnadsétgirder

Arbetsprocessen

Utredningen har genomforts som en atgérdsvalsstudie, dar Trafikverket har varit projektigare.
Utredningsarbetet har genomforts med konsultstod fran Sweco och Trip AB. Som expertstod for
arbetat har Trafikverket dven uppréittat en intern referensgrupp. Se kapitel Medverkande pé sida 50.

Arbetsprocessen i projektet med utgadngspunkt i atgdrdsvalsmetodiken beskrivs nedan:

Forma inriktning
Prova tankbara och

I6sningar rekommendera
atgarder

Figur 2. Atgérdsvalsstudiens fyra steg.

Forsta fasen: Initiera

Uppdraget har initierats av projekt Stationsatgiarder Stoekholm Central och utgor en del av det
projektet men har bedrivits som en atgardsvalsstudie. Forutsattningar gillande antaganden avseende
trafikering har hamtats fran projekt Stationsatgarder Stockholm Central.

Andra fasen: Forsta situationen

I den andra fasen i dtgardsvalsmetodiken, €6rsta situationen, har en behovs- och funktionsanalys
genomforts. Analysen har resulterat i en prioritering av efterfragade funktioner pa bangarden.

Under arbetet har.ett antal moten ochyplatsbesok genomforts tillsammans med externa intressenter.
Syftet har d& varitatt fdnga upp olika fragestillningar och perspektiv.

Genomforda moten och,dessintressenter enligt punktlistan nedan:
e __Platsbesék pa Tomiteboda tillsammans med Hectorrail (2018.11.23)

e Platsbesokypa Stockholm Central for att studera verksamheten for omloppsnéra tjanster.
Besoket genomfordes tillsammans med SJ och Trainlogistics (2018.11.15)

e Tva@moten har genomforts med Green Cargo pa deras anldggning vid Tomteboda. Vid det
forstamotet diskuterades funktioner och behov for godstrafiken. Vid det andra moétet
diskuterades forslag till atgarder (2018.12.17 och 2019.04.30)

e Workshop med MTR, MALAB, SJAB och Trainlogistics om furnering och andra omloppsnira
tjanster (2019.01.22)

e Mote med Jernhusen for diskussion om Tomtebodas framtida roll for persontrafiken
(2019.03.26)

¢ Informationsméte med Stockholms stad (2019.02.27)
¢ Informationsméte Solna kommun (2019.03.19 & 2019.06.12)
e Terminal RE Tomteboda AB (2019.06.05)
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Tredje fasen: Prova tankbara I6sningar

I atgirdsvalsstudiens tredje fas, prova tinkbara l6sningar, har en spérskiss arbetats fram och testats
med hansyn till bangérdens yttre begransningar, kopplingar till andra delar av jarnvégsnatet,
efterfragad trafik och tillganglig kapacitet.

Detta mynnade ut i tvi dtgdrdspaket som har effektbedomts utifran atgardspaketens maluppfyllnad,
samhaéllsekonomiska nyttor och kostnader samt miljopaverkan.

En samlad effektbedomning (SEB) genomfordes separat for ett av atgardspaketen.

Fjarde fasen: Forma inriktning och rekommendera atgarder

Slutligen formades en inriktning och rekommendation om mgjliga och lampliga &tgarderaHar
inkluderas #dven forslag pa fortsatt arbete kopplat till produktionsplanering, ansvarsfordelning och
huruvida framtagande av jirnvagsplan kravs for att ga vidare med atgiardspaketen.

1.5. Tidigare planeringsarbete

Tomteboda bangard — framtida anvindning (Trafikverket, Idéstudie 2011:120). Idéstudiens
syfte var att kartlagga och prioritera alternativa anvindningsomraden£6r Tomteboda bangard.
Utredningen visade att bade person- och godstrafiken gof ansprik pa den framtida bangérden.

Tomteboda bangéard, framtida anvindning och utformning (Trafikverket, Fordjupad
idéstudie. 2013:414). I studiens forslag till framtida utformning av bangérden avsattes en storre yta till
furnering av persontrafik. Vid sidan av furneringssparen(gavs aven utrymme for en rangerbangard.
Ombyggnaden kostnadsbedomts till 760 mkr menutelamnade flera storre kostnadsposter bland annat
flytt av ett teknikhus samt anslutningar till furneringsplattformarna.

Idéstudie Citylogistik med Tomteboda som'pilet. I syfte att analysera forutsiattningarna att
anvianda Tomteboda bangard sonwbas 1ettjdrnvigsbaserat system for citylogistik genomforde KTH:s
Jarnvagsgrupp utredningen pauppdrag av Trafikverket. Studien visar hur Tomteboda kan anvands
som kopplingspunkt mellan jarnvégioch ¢itydistribution. Genom att anvinda eldrivna fordon for
distribution kan en betydande minskning av energiforbrukning och utsléapp nas.

1.6. Anknytande planering

Framtidaatformning av;Stockholms Central. Trafikverket utreder framtida utformning av
Stockholm eentralgResandeprognoserna visar att efterfragan pa tdgresor kommer driva fram en kraftig
utbudsokning. For att motautvecklingen kravs stora ombyggnader och en effektivare trafikforing inne
pa stationen. Den verksamhet for omloppsnara tjanster som idag utfors pa C- och E-gruppen maste
dirfor flytta tilllen annan plats. Tomteboda har pekats ut som ett alternativ. Atgirdsvalsstudiens
forslag till wtformning av Tomtebodas bangérd &dr darmed néra kopplat till ombyggnaden av
Stockholm Central.

Ny generations jarnvig (NGJ). Arbete med nya stambanor for hoghastighetstig drivs som ett eget
program inom Trafikverket. I arbetet gors en 6versyn av sidosystem (t.ex. uppstéllningsspar och
depakapacitet) kopplat till hoghastighetsbanorna. Atgirdsvalsstudien for Tomteboda bangard ska ta
hinsyn till de behov som arbetet med NGJ pavisar.

Regionala bytespunkter. Trafikverket utreder forutsittningarna for en ny regionaltagsstation pa
Ostkustbanan mellan Stockholm och Arlanda. Tidigare utredningar har visat att ytterligare spar kan
komma att behovas bland annat forbi Tomteboda, vilket i sé fall kan komma att paverka mojlig
utformning av Tomtebodas framtida bangérd.

10
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Nationella planen 2018—-2029. Tomteboda ir en s& kallad kategori 2-bangard. I rapporten
“Godsbangérdar i nationella planen 2018—2029” som ér ett underlagsmaterial till den nationella
planen finns beskrivet hur kategori 2-bangérdarna ska utvecklas. I rapporten star "For kategori 2-
bangardarna kan inget behov av rangering med rangerstéllverk och bromsautomatik med vallkron ses.
Alla kategori 2-bangardar avvecklas som rangerbangérdar under planperioden och utrustas med sa
langa spar som mojligt, rangerstallverken avvecklas med tillh6rande bromssystem och vallkrénen
planas ut”.

Nationell godsstrategi (Regeringen Artikelnummer: N2018.21). Regeringen har presenterat en
nationell godstransportstrategi for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter.
Utredningen pekar pa vikten av att flytta gods fran vag till jarnvag och sjofart.

Bussdepa i Tomteboda. Trafikforvaltningen bygger om delar av den gamla postterminalen till en
depé for bussar. Depan och det omrédet mellan sparen och den gamla terminalbyggnadensom tas i
ansprak bedoms inte paverka de forslag till framtida utformning av bangarden som redovisasiden har
atgirdsvalsstudien.

1.7. Sammanforande av flera behov/brister/problem

Jarnvagen genom centrala Stockholm ar hart belastad. Storningar som uppstar harriskerar darfor att
fa en snabb spridning ut i trafiksystemet. Med den forviantade tillvéxten av. trafiken blir ett effektivt
underhall av jairnviagen allt viktigare. Underhéllsdepan ifsodra anden av Tomteboda bangérd ger en
snabb access till jarnvigsanldggningen. En fortsatt vérksamhet péplatsen’anses darfor viktig for att
underlitta framtida underhall av jirnvagen genom Stockholm:.

Resandemiljon pa Stockholm Central &r bristfillig, fovatt dtgardaden krivs att omloppsnéra tjanster
flyttas frdn Stockholms central for att frigéra kapacitet. Tomteboda ligger i ndra anslutning och har en
l4g nyttjandegrad idag.

Tomteboda ar utformad som en rangerbangard. En‘strukturomvandling inom godstrafiken pa jairnvag
gor att behovet av rangerbangérdar har minskat)vilket gor att rangerverksamheten pa Tomteboda
bangérd inte finns kvar.

Genom att ta bort rangerbangdrden och ersétta den med ett mindre antal spar for planvaxling frigors
utrymme for att etablera andra funktionerpé bangarden. Det sammanfaller vil med de behov som
uppstar i och med planerad flytt av persontrafikens furneringsfunktion fran Stockholm Central och en
forvantad framtida expansion avidenna verksamhet. Det i kombination med ett stort underhalls- och
reinvesteringsbehov gor attifragan om Tomteboda bangards framtida funktion och utformning har
aktualiserats:

1.8. Overgripande‘syfte med de Ié6sningar/atgiarder som studerats

Det forslagtill utformning av Tomteboda bangard som tagits fram syftar till att:
e Mota godstrafikens behov av framkomlighet och godshantering i Stockholms narhet.
e Mota persontrafikens behov av omloppsnira tjanster.

e Mota underhallsverksamhetens behov av uppstallningsplats i ett centralt l4ge.

11
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1.9. Definitioner

Nedan definieras ord som forekommer i rapporten som kan behova en forklaring for att underlatta

lasningen.

Tabell 1. Ordlista

Ord

Definition

Balkbroms

Anvinds for att bromsa godsvagnar till ratt hastighet nar de slapps ner
for rangervallen till bangarden.

C- och E-gruppen

Spar och plattformar pa Stockholms central som anviandsfor bl.a. av- och
péfurnering.

Citylogistik Samordnade transporter inom storstider i syfte att minska antalet
godstransportrorelser.

Fekalietomning I det hiar sammanhanget innebar det att tagets toalettankar toms.

Frilastomrade Med frilast avses spar med intilliggande yta ddr omlastning kan goras
fran tég till lastbil. Omlastningen sker med hjilp av truckar.

Hinderfri langd Den maximala taglingden som kan stallas upp pa ett spar utan att utgora

ett hinder pa intilliggande spés.

Lokalfrigivningsomrade

Ett lokalfrigivningsomrade avgriansas av en vixel eller sparsparr. Det
omradet som‘avses ar reserveratfor interna vaxlingsrorelser och har
utrullningsskydd mebintilliggande spar (som kan trafikeras normalt). I
denna rapport foreslas temporara lokalfrigivningsomraden dvs.
tagklareraren kan temporért lasa ett omréade for vaxlingsrorelser. Nar
omradet drupplast bedrivs normal trafik (tdgvig och vixlingsvig).

Magasinering I det har ssmmanhanget avses mojlighet att parkera ett godstag i vintan
pa frittitaglage for vidare fard.
Omloppsnira tjanster Avseritjanster operatorer efterfriga i nara koppling trafikens omlopp. Det

kan t.ex. avse furnering eller enklare stidning. Tjansterna kan efterfragas
flera gdnger om dagen och ar i regel snabba att genomfora.

P&-‘och avfurnering

Taget fylls med t.ex. mat och kaffe samt toms pa t.ex. skrip.

Rangering, rangervall
och planvaxling

Langre satt av godsvagnar kan tas isir och sorteras ihop for att bilda nya
tagsitt. Pa storre rangerbangardar anvinds ofta en vall dar taget trycks
upp frén ena héllet och vagnar slapps av en i taget pa andra sidan dar de
sorteras upp pa olika spar och bildar nya tagsatt. P4 mindre bangérdar
kan sé kallad planvixling ske dar lok skjuter vagnarna till ritt spér.

Sidosystem Persontrafikens sidosystem kan sammanfattas med den infrastruktur och
de tjanster som behovs for att serva tdgen. Det kan t.ex. var
uppstillningsplatser.

Vagnslast For godstransporter pa jarnvag finns flera olika upplagg, stark forenklat

kan de delas in i kombitrafik, systemtig och vagnslast. Vagnslasten kan
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ses som ett produktionssystem dar tagsatt byggs samman av ménga sma
enheter som kommer frén olika leverantorer. Transporten sker sedan
gemensamt till en ny bangard dar tagsattet sls isar till mindre enheter
for vidare transport till olika mottagare. Vid stora volymer ger en
samordning av flera transporter kostnadsfordelar jamfort med t.ex.
lastbilstransporter dar varje enhet transporteras var for sig. Det som talar
mot vagnslasten ar att samordningen gor transporterna mer
tidskridvande. I Sverige har vagnslasttrafiken minskat under manga ar.
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Utredningen om Tomteboda bangards framtida utformning &r en egen utredning frikopplad fran
pagaende utredningar om bl.a. Stockholm Centrals framtida utformning. Lopnande avstdmningar har
gjorts mellan utredningarna for att sikerstélla att motsvarande forutsattningar anviands och att
foreslagna atgéarder i de tva utredningarna matchar varandra.

Trafikverkets fastighetsgrians for Tomteboda bangérd utgor utredningsomrédets yttre gréans i vaster. I
Oster avgriansas utredningen av slianten upp mot Tomteboda 6vre.

Den jarnvagsanlaggning som studerats har avgransats enligt:
¢ Spéar inom Tomteboda bangard (Huvudsparen pd Tomteboda 6vre ingar
e Spar och anslutningar till/fran Stockholms central ==
e Spér och anslutningar till/fran Hagalund

e Spar och anslutningar till 6vriga banor — Ostkustbanan, Mala
framtida forbindelse till spir N3) och Virtabanan. g

Avseende avgransningen till Trafikverkets fastighet har ett
tva forslag till placering av en byggnad avsedd for verk:
personallokaler. I det ena forslaget har byggnaden plac

o 7 i

2] == k) -
fér denna utredning.

Figur 3. Geografisk avgrdnsning
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2.2. Tidshorisont for atgarders genomfoérande

For att mota utveckling av trafik och resande utreder Trafikverket framtida utformning av Stockholms
Centralstation. I syfte att forbdttra resandemiljon inne pé stationen behover plattformar breddas.
Utrymme for breddningen ges genom att spér sju och dtta samt mellanliggande plattform tas bort och
spar 10 ratas ut mot spar 6. Den minskning i sparkapacitet som atgirden innebar kompenseras genom
att plattformarna pé genomfartsbangirden forlangs till minst 452 m, sa att dubbla plattformslidgen for
tdg mojliggors. Forlangningen av plattformarna innebar att kapaciteten for furnering pd Norra
bantorgets plattformar, C- och E-gruppen begréansas. E-gruppens furneringskapacitet minskas redan i
de tidiga ombyggnadsetapperna.

Inga av C- och E-gruppens spéar kan heller nyttjas for tag langre dn motsvarande 2 st. X2000-tagsatt
efter varandra, ca 2x165m = ca 340m. Kravstéllningen for Ny generation jarnvagfhoghastighetsnatet
ar att stationerna ska klara av att hantera 400 m ldnga tég vilket har varit utgangspunkten for
utredningen gillande Centralstationens utveckling. Detta klarar inte dagens plattformar, varken
resandeplattformarna eller furneringsplattformarna.

Ytterligare utgéngspunkt for utvecklingen av Centralstationen dratt 6ka kapaciteten vilket kan ske
genom att effektivisera trafikeringen. Detta genom att renodla Centralen tilhgenomfartstrafik utan
kapacitetsbelastande vindningsrorelser och uppstéllning fér.emloppsnaratjanster; furnering,
stddning och korttidsuppstéllning. Vid nagot skede undér Centralens ombyggnad behover
verksamheten forflyttas till annan plats och den plats som identifierats som mest lamplig att flytta till
ar Tomteboda bangard.

I atgirdsvalsstudien har en framtida ombyggnad av Stockholms)Centralstation varit avgérande f6r den
tidshorisont som antagits for atgirdernas genemforande. I'nulaget saknas finansiering for
genomforande av 6nskade atgirder och skedesplaneringen ar inte faststilld. For narvarande
diskuteras 3 olika etapplaner for.embyggnationerna av-Centralen. Den mest troliga planeringen, med
foljande avgorande skeden som planeringsforutsattning, ar for det forsta nir kapaciteten for E-
gruppen minskas vilket preliminartiér hésten.2024. Da breddas bangérden vasterut och plattformarna
9 och 8 (spér 19, 18 och@?) breddas och forléings.

Nista avgorandeskede dr hésten 2028 nar mellantrucktunnelns anslutning mot spar 10 stings och det
inte langre giratt na norra sacken,spar 3—7 fran dagens etablering for furnering véster om bangarden.
I och med detta planeras arbetena starta med breddning och férlangning av resandeplattformarna
osterifran da spar10 ansluts till spér 6. I dagsldget ar det oklart nar behovet av ny furneringskapacitet
krays och en forflytiningav verksamheten till Tomteboda behover ske. Detta utreds inom
Centralenprojektet'och kommer att framga tydligare under hosten 2019. Men mycket troligt ar att
infor detandra skedet, hosten 2028, ar det tillfdlle som bast lampar sig att Tomteboda bangérd kan ta
emot furnerings- och vindningsverksamhet.”

Persontrafikens behov har haft stor betydelse for de alternativ till utformning och dimensionering av
Tomteboda bangard som rekommenderats. For att kapacitetstesta anldggningen har tva
trafikscenarion testats. I det forsta scenariot antas att Ostlanken (ar 2035) mellan Jirna och Linképing
ar utbyggd och i det senare antas att resterande delar av hoghastighetsbanorna (ar 2045) mellan
Stockholm — Go6teborg/Malmo ar fullt utbyggda. Trafiken i det senare scenariot har varit
dimensionerande for utformningen av furneringsbangarden.

Mgjligheten att bygga ut bangérden i etapper har studerats pa en 6vergripande niva. Slutsatsen ar att
bangarden bor byggas ut i sin helhet pé en gang. Motivet ar att:
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e Det blir svart att kombinera gammal och ny infrastruktur.

e Det dr inte lampligt att genomfora om- och utbyggnader inom bangarden nar de nya
funktionerna 6ppnat for trafik.

e Dagens behov avseende spar och plattformar utgér merparten av den kapacitet som antas i
den firdiga anldggningen. Det mojliga stegen i en etappvis utbyggnad blir dirmed
forhallandevis sma.
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3. Mal

3.1.De transportpolitiska malen
Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
De transportpolitiska mélen ar uppdelade péa:
¢ Funktionsmaél som kopplar till tillginglighet

¢ Hainsynsmal som kopplar till sikerhet, miljo och hélsa

3.2.Viktiga regionala mal

Foljande mal fran RUFS 2050 bedoms vara viktiga i sammanhanget:
¢ Kollektivirafikens andel av de motoriserade resorna ska 6ka med fem procentenheter i
jamforelse med 2015
o De arliga direkta utsldappen av vixthusgaser ska vara mifidre dn 1j5 tonjper invanare och
utsldppen av vaxthusgaser ur ett konsumtionsperspektiviska halveras

Skall mélen uppfyllas innebér de troligtvis att resandet mied tagitill och franiStockholm Central
kommer att 6ka och att stationen d& behover utvecklas.

3.3. Mal for problemlésning

Det 6vergripande projektmaélet for atgardsvalsstudien ar att Tomteboda bangard ska stirka
jarnvagssystemet och dar med bidra till'att okajjarnvagens konkurrenskraft for bide person- och
godstrafik.

For persontrafik har foljande projektmal antagits i utredningen:
o Tomteboda bangérd ska pa ett effektivt sitt maojliggora:
o Furnering
o Stiddning
o Bangardens ska utformas pa ett sddant sitt att restkapacitet kan anviandas for exempelvis
tdgvandning ochyuppstéllning.
o« Tomteboda bangard ska utgora en del i trafiklogistiken mellan Stockholm C — Tomteboda och
Hagalund. I detta ingér att:

o “WFomteboda och dess kopplingspunkterna mot Stockholm C och Hagalund ska
utformas sa att de sikerstiller en tillracklig kapacitet for att hantera den trafik som
forvantas ske mellan de tre noderna.

o Tomteboda skall tillgodose enklare funktioner som kompletterar tjansteutbudet pa
Hagalund som exempelvis fekalietomning, vattentryckning och varmeposter. Detta i
syfte att skapa en effektiv trafiklogistik med ett mindre antal tagrorelser.

For godstrafiken har féljande projektmal antagits i utredningen:

e Magasinering av 750 m langa tdg mot Stockholm C, Milarbanan, Ostkustbanan och samt
Viartabanan.

o Frilastomrade med funktion och kapacitet enligt dagens utformning.
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¢ Uppstillning av lok och vagnar.
o Befintlig rangerbangard ska ersittas med mdjlighet att planvixla.

e Godsfunktionerna ska placeras och utformas sa att verksamhet kan ske utan att paverka eller
paverkas av annan verksamhet inom Tomteboda.
For underhallsverksamheten pa Tomteboda bangard har foljande projektmal antagits:
e Uppstillningsplatsen for underhéllsfordon ska utformas sé att snabb access till jirnvagsnatet
mojliggors.

¢ Uppstillningsplatsen ska placeras och utformas s att verksamhet kan ske utan att paverka

eller paverkas av annan verksamhet inom Tomteboda.
¢ Uppstillningsplatsen ska utformas med hinsyn till att:
o tillracklig sparkapacitet for uppstillning av underhallsfordo
o forvaring av material kan ske i ndra anslutning till spare
o den far en god access for leveranser via vag. \
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4. Nulage - faktorer som har betydelse for studien

4.1. Tomteboda bangards placering i jarnvagsnatet

Tomteboda bangard har ett centralt lige i Stockholm cirka 2,5 kilometer norr om Stockholm Central
och tvé kilometer soder om Hagalund. Bangirden kan nés direkt frin Ostkustbanan, Malarbanan och
Viartabanan.

Viartabanan nas fran Tomteboda via en planskild sparanslutning under Ostkustbanan i bangérdens
sodra dnde. Fran Ostkustbanan kan tdg soderifran na bangarden via driftsparen, som gar mellan
Stockholm central — Tomteboda — Hagalund/Solna station pa vastra sidan om Ostkustbanans spér.
Tomteboda ér ansluten dels till det véstra driftsparet, dels langs det s& kallade M-spéaretiia en
planskildhet under ena driftsparet. Planskildheten gor att tdg frin Tomteboda sddetut intethamnar i
konflikt med tag frdn Stockholm C till Hagalund. For tg norrifran pa Ostkustbanan fmns an:slutmng
till Tomteboda via Hagalund. )

For tdg till/frén Mélarbanan finns idag det sa kallade Hedvigdalsspazet som ansluter t111 bangardens
nordvéstra sida. I arbetet med Malarbanans utbyggnad fran tva till fyra_spar har det tagits beslut om
att bygga ytterligare ett anslutningsspar. Huvudsyftet med det ri“ya sparet blir attumdvika korsande
tagvigar pa Milarbanan. Det nya spéret avgrenas frin Malarbanans nerspar (spar N3) och ansluter till
Tomteboda bangard. Sparet kommer fortsattn1ngsv1s att kallas for "Kroken? i denna rapport.

ueueqiee|y

Tomteboda

Ostkustbanan

Vartabanan

Figur 4. Tomtebbda bangdrds ldge i anslutning till andra banor

4.2.Dagens anvindning

Idag anvéind\é\“bangﬁrden i huvudsak for godstrafik men det finns dven annan verksamhet som bedrivs i
mindre skala.

Godstrafiken anvidnder bangarden i huvudsak for:

e Uppstillning av ankommande och avgdende tag i vantan pa fritt tglage for vidare transport,
sa kallad magasinering.

e Som kopplingspunkt mellan olika banor.

e Frilastomradet. Sjdlva frilastomradet bestar av tre spar med tillhérande asfalterade ytor.
Omréadet nas dven via en viganslutning pa bangardens nordvistra sida.

e Uppstillning av lok och vagnar.
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Postens gamla spérhall i sodra dnden av bangarden anvénds inte langre till jirnvigsrelaterad
verksamhet. Sparen ligger dock kvar och fastighetsdgaren har fort diskussioner med olika aktérer om
en eventuell framtida verksamhet. Mellan den gamla spérhallen och huvudbangarden finns fyra
kortare spar som idag anviands av underhallsfordon. I bangérdens norra del finns lokaler och spar som
bland annat anvands for underhéllsverksamhet. I norra delen finns dven en fordonsverkstad, som i
dagslédget inte har ndgon verksamhet. Rangeringsverksamheten har upphért p4 Tomteboda.

4.3. Bangardens skick

Tomteboda bangérd ar i dag i déligt skick och utnyttjandegraden ar lag. For att behélla eller h6ja
utnyttjandegraden kommer det att krivas omfattande reinvesteringar. Ett alternativ kan vara att
stdnga bangarden.

Det finns cirka 50 000 slipers pa bangarden som behover bytas inom 10—15 ar till en‘okénd kostnad.
29 av 89 vaxlar ar av dldre modell dir det inte gar att fa tag i reservdelar. Letti2045-perspektiv
kommer vixlarna behova bytas ut till en kostnad pa 60—70 mnkr. Aven resterandelvixlar behover
antingen bytas ut eller ses 6ver. Det finns dven cirka 15 km spar innepa bangarden 1varierande men
overlag daligt skick. Stolpar och ledningar for att mata strom till tdgen @r 4ven,de i varierande och
overlag déligt skick. Banunderbyggnaden ar i déligt skick, makadammet har delvisférsvunnit och det
finns stora ojamnheter i marken.

Den gamla balkbromsen som ligger pa sodra sidan av rangervallen &r via ett\tryckluftssystem
sammankopplad med stéllverket. Balkbromsen bordékopplasairiech menteras ner for att undvika att
stillverket slas ut, men kompetens om stillverket@aknas. Detinnebaratt en storre omprojektering av
stallverket kravs vilket skulle medf6r en kostnad p 10-45 mnkr.

Ur ett arbetsmiljoperspektiv finns stora brister pabangarden. Utrymmet mellan spéaren ar inte
iordningstallt for att tdgpersonalen skaskunnaiga langs taget. Ojamnheter, sly och gamla kablar utgor
en snubbelrisk. Belysningen pa bangarden ar av varierande skick och uppskattningsvis en tredjedel av
lamporna &r ur funktion.

Bangérdens skalskydd har stora brister, Klotter och stélder férekommer frekvent. Uteliggare har tagit
sig in i vagnar som stillts uppipé bangarden.

Lopande underhallskostnader avbangarden ar hdga idag och kommer successivt att 6ka om
bangarden ska héllas 6ppen.

Ur ett operatorsperspektiv ardetidag svart att anvinda bangarden d& det mesta méste hanteras
manuellt. Lokféraren mésteisjalv kliva ur tget och 1agga om vaxlar. Viaxlarna saknar 6vervakning och
det ar darmed svért att avgora om de 14ggs i korrekt eller om de dr skadade. Det finns ingen personal
pa bangarden som kan guida lokforare varfor det finns en risk att lokforaren kor fel. Bangarden &r inte
signalerad.

4.4. Utredningens referensalternativ

I referensalternativet ingér endast beslutade atgérder och ett 16pande underhall av Tomteboda
bangard. Nationell plan har pengar avsatta for att bygga om sa kallade kategori 2-bangardar. Pengarna
ar dock inte fordelade per bangard. I referensalternativet antas att en del av dessa pengar kommer
anvandas for att bygga om rangerbangarden och ta bort rangervallen. Rangerbangéarden ersatts med
ett farre antal spar for planvixling.

Den ldga utnyttjandegraden, det stora underhalls- och reinvesteringsbehovet samt bangérdens
begrinsade funktionalitet gor att stora delar av bangarden antas behovas stidngas. Kvar finns da
ankomst- och avgéngspar, frilastomradet, de nya sparen for planvéxling samt sparen i sodra dnden av
bangarden. Sparen i den sédra dnden bangarden anviands av Trafikverket for verksamhet kopplat till
drift och underhéll av jarnvag.

20



Doknr: T2019-02190-1

I referensalternativet finns inga forutsattningar att mota persontrafikens behov av bland annat
omloppsnéra tjanster pd Tomteboda. Behovet méste darfor hanteras pd annan plats.

4.5. Godstrafikens utveckling och framtid

Utnyttjandegraden pa Tomteboda bangard har med &ren sjunkit. 2014 flyttade Postnord sin terminal

for brevtransporter pa jarnvag fran Tomteboda till Rosersberg. Samtidigt har strukturfoéréandringar pé
godstransportmarknaden gjort att efterfridgan pa vagnslasttransporter (och dirmed dven rangering av
vagnar) minskat kraftigt.

Ur ett marknadsperspektiv ar det svart att se en vindning i utvecklingen av vagnslasttrafik till och fran
Tomteboda. Klimatfrdgan har dock gjort det tydligt att det kommer att krivas ett stérre systemskifte
inom transportbranschen om maélen om kraftigt minskade utslapp ska kunna.nis. Regeringen foljer nu
upp den godstransportstrategi som presenterades under 2018 med fordjupade utredningar i syfte att
finna atgérder for att flytta gods fran vig till jirnvég och sjo. Trafikverket'deltar i arbetet med uppgift
att foresla atgarder i syfte att jarnvagens potential ska kunna tas till vara pa bésta sétt. Att i nuldget
planera bort en expansion av godsverksamheten pa Tomtebodafriskerar dérmediattimotverka
kommande klimatsatsningar.

Oavsett utvecklingen for vagnslasttrafiken pa Tomteboda har bangirden enfortsatt viktig funktion for
godstransporter till och frén regionen. Bangdrden mgjliggor transporter.amellan de olika banorna som
ansluter till Tomteboda. I samband med detta anvands anslutningsspéren dven for magasinering av
tag i vintan pa ett fritt tagldge och vidare fird. Som ett exempel sker det under perioden september till
maj dagliga transporter av flis fran olika platser ilandet via Tomteboda till Stockholm Exergis
varmeanldggning i Vartahamnen. P4 sikt forvéntas'en kraftiglokning av flistransporterna. Pa
Tomteboda bangard finns dven ett frilastomradeidit cirka ett tig dagligen angor.

Enligt Trafikverkets prognos for.goedstransporter pa jarnvig kommer transportarbetet métt i
tonkilometer 6ka med 34 procent (1,4 procent penar) fram till &r 20402. Det dr dock en siffra som
avser transportarbetet i helalandetsMotsvarande siffra for godstransporter till, fran och genom
Tomteboda ar svarare atbavgora.

4.6. Persontrafikens utveckling och framtid

Efter 1992, da resande,pa jarnvag efter flera ars negativ utveckling nddde en bottenniva, har
utvecklingemwaritstarkt positiv och resandet har mer an fordubblats fram till idag. Nya spar och nya
tag harvarit avgorande forutvecklingen. SJ:s satsning pa snabbtagen X2000 under 1990-talet och
utbyggnaderna avinyadbanor och regionala trafiksystem i bl.a. Milardalen har varit starkt bidragande.

Trafikverkets basprognos for framtida resande visar pé en fortsatt hog tillvaxttakt. Till &r 2040 véntas
resandet med fjarr- och regionaltadg 6ka med drygt 50 procents (Bas 2045 i figuren nedan). Med en
utbyggnad av nya stambanor for hoghastighetstag mellan Stockholm — G6teborg/Malmo antas
fjarrtdgsresandet till och frdn Stockholm 6ka med ytterligare 8o procent4 (HH 2045 i figuren nedan).

2 Rapport. Reviderade prognoser fér person- och godstransporter 2040. Trafikverket 2018.
3 RAPPORT Prognos fér persontrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser 2018-04-01
4 PM. Resande till /frén Stockholm C. Sweco/Trip AB 2018

21



Doknr: T2019-02190-1
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Figur 5. Antal pé- och avstigande Stockholm Central.

Den kraftiga resandetillvixten i scenariot med hoghastighetsbanorna forutsitter aven en
utbudsokning. JAimfort med idag antas ungefir 50 procent fler tag tilliech fran Stockholm C under
hogtrafik. Utover 6kningen av antal tag antas dven att tdgen blicddngre.

Den forviantade utvecklingen gor att Stockholm Central behover byggas om @eh trafikfiGdena inne pa
stationen behover effektiviseras. Det gor att det inte lingré kommer att finnas utrymme for de
omloppsnira tjinster med bland annat furnering inom stationen. En alternativ plats, som tillater en
framtida expansion av verksamheten, behover etableras. Tomtebodas,lage mellan Stockholm C och
Hagalund ger forutséttning for en samlad och effektiv furneringsverksamhet.

4.7. Persontrafikens sparbehov

For att bedoma vilket sparbehov persontrafiken kommer att ha for furnering och viandning vid
Tomteboda har en tidtabellsanalysigenomfortsi simuleringsverktyget RailSys. Analysen har gjorts
utifran den tidtabell som har anvants i kapacitetsanalyserna i Projekt Stationsatgarder Stockholm
Central och har som forutsattning att ett hoghastighetsnit har fardigstéllts i sodra Sverige.

Analysen har utgatt frin féljandeflodesbild for strickan Hagalund-Stockholm Central och omvint:
e Sodergaende flode:
o_ Hagalund till Tomteboda — pafurnering i 30 minuter

o Tomtebodatill.Stockholm Central — anpassning till tidtabell frin Stockholm
Centraluppdraget

o “Awvgingdrin Stockholm Central
e Norrgaende flode:
o Ankomst till Stockholm Central
0 Stockholm Central till Tomteboda — avfurnering i 30 minuter

o Tomteboda till Hagalund for uppstéllning

Vissa avsteg fran detta flode har gjorts da det varit majligt med vandtider i Tomteboda pé ca en timme,
detta da den totala tiden vid Tomteboda blir densamma som med flédesbilden ovan. Vid dessa
tillfallen behGver berorda tag inte trafikera mellan Tomteboda och Hagalund utan hela vindningen
kan genomforas i Tomteboda.

Ansatsen gillande plattformsldngden bygger pa antaganden fran Projekt Stationsatgirder Stockholm
Central om ett standardtag pa 216 meter. Plattformarna ska alla vara likvardiga for att maojliggora en
hog flexibilitet samt vara delade pa mitten med signaler for att skapa ytterligare flexibilitet och
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kapacitet. Med forutsattningar frin Projekt Stationsatgiarder Stockholm Central géllande signalavstdnd
och skyddsregler ska plattformarna vara 455 meter langa.

Foljande tag har antagits behova anvinda Tomteboda for furnering i ett scenario med ett utbyggt
hoghastighetsnit:

Tag som furneras i Tomteboda med antal avgangar per maxtimme

Uppsala
3

Vasteras
® ® Arlanda central
1 3
Stockholm Central
2 7
Orebro¢ ® samtliga tag goér uppehall
SN E—— Katrineholm

o Vissa tdg gor uppehall

—0 — Snabb/fjarr Géteborg/Malmé/Oslo
Hallsberg &= Snabb/fjarr Ostkustbanan
= Hoghastighetstag

Norrképing
7

Linkoping

Figur 6. Tdg som furneras i Tomtebodaymed antal avgdngar per maxtimme, frén tidtabell i Projekt Stationsatgérder
Stockholm Central.

I den erhallna tidtabellemankommer och avgar fjarrtigen Stockholm-Falun/Mora fran Norra sacken
(dagensispar 3-5 vid Stockholm Central) och de tdgen antas ddrmed kunna furneras dér eller pa en
annan plats. Det andarmed totalt 13 tdg per maxtimme som behover furneras, dessutom tillkommer
ankommandetég som behover avfurneras och bygger pa tidtabellen fran Projekt Stationsatgarder
Stockholm €entral. Antalet rorelser varierar darfor kraftigt 6ver dygnet och som mest sker 13 rorelser
till och fr&n Tomteboda, mellan kl. 09 och 10.

Analysen visar pa att fem plattformar kravs for att kunna hantera flodet av tdg som behdver furneras i
Tomteboda i ett scenario med hoghastighetstig. Analysen har gjorts i form av en tidtabellsanalys dar
en sparanvandningsplan tagits fram och utvirderats.
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Figur 7. Spdranvéndningsplan for Tomteboda mellan kl. 06 och kl.09'i scenario med héghastighetsbanor.

Aven ett scenario dir Ostléinken ir tagen i bruk, meén inga andra hoghastighetsbanor, har analyserats.
Har utgar trafikeringen fran den som anvints som férutséttningtill Trafikverkets Basprognos 2040. I
detta scenario har det tagits hojd for att alla tdg, undervissa perioder, kan behova furneras i
Tomteboda pa grund av ombyggnationsarbetet vid Stockholms§ Central. Darfor har alla tigen norrut,
som normalt skulle anvinda Norra si¢ken, tagitssmed for att kunna hantera ett sddant scenario.

Tabell 2. Antal tadg som antagits behéver anvinda Tomtebeada for furnering i scenario Ostldnken.

Relation Antal tag1
magxtimmen

Stockholm-Falun/Mora 1

Stockholm-Géteborg 2

Stockholm=Uddeyalla 1

Stoekholm-Karlstad/Oslo 1

Stockholm- 2

Malmd/Kopenhamn

Stockholm-Joénkoping 1

Stockholm- 1

Sundsvall/Skellefted

Stockholm-Ostersund 1

Totalt 10

Det ar da totalt tio tAg under maxtimmen som behover furneras, och dartill tillkommer ankommande
tdg som behover avfurneras. Det dr viktigt att notera att ingen analys har gjorts for tagrorelserna
mellan Tomteboda och Norra sicken i denna utredning. I scenario Ostlanken &dr behovet fyra

24



25

dningsplan tagits fram och utvarderats.
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5. Funktioner pa Tomteboda framtida bangard

I dtgardsvalsstudien har en genomgéng av efterfrigade funktioner gjorts. Funktionerna beskrivs nedan
och omfattar godstrafik, persontrafik och underhéll av jairnvag.

Omloppsnéra tjanster,
persontrafik

Uppstéllining lok/vagnar,
gods

‘ Genomgaende spar, goa
' Frilastomrade
Planvéxling ‘ Trucktunnel

mm, godstrafik

Underhall jarnvag

"Kroken”

Figur 9. Féreslagen utformning av bangdrden och de funktioner.som givits'utrymme.

5.1. Funktionerna for godstrafiken

Genomgangsspar for godstag. Genomgangssparen pa Tomteboda fyller idag dubbla funktioner.
Dels kopplar de samman de banor som anslutertill Tomteboda och dels mdjliggoér de en magasinering
av godstdgen i vintan pa ett fritt téglage och vidare transport.

I det forslag som tagits fram finns etbspar pa vardera sida av bangarden. Sparen pa Ostra sidan far en
langd pa Gver 750 meter. Sparen pa vastra sidan blir langre, 6ver 900 m. Sammantaget innebar det att
funktionen starks i forhallande till dagens anldggning.

Rangering 6ver vall kommer att forsvinna och ersattas med planvaxling.

Planvixling. Planvéxlingen har samma funktion som rangering, det vill siga vagnar vixlas mellan
olikatagsitt och nyaenheter bildas. Skillnaden ir att ett lok drar vagnarna istéllet for att de sldpps
frén en rangervall, En forutsattning for planvixling (och rangering) ar att det finns ett utdragsspar
framfor bangarden.

I det forslag till utformning av Tomteboda som tagits fram i dtgardsvalsstudien dr bangarden for
planvaxling betydligt mindre dn dagens rangerbangard. I dag sker dock ingen rangering pa bangarden.
Planviaxling kommer medges pa de tre vistra sparen (varav ett ar genomfartspar) med
utdragsmojligheter norrut mot Huvudsta via Hedvigsdalsspéret.
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Figur 10. Schematisk spdrskiss for hur planvéxling kan ske med utdrag mot Huvudsta med Hedvigdalsspéret. Observera att
vdxelkonfigurationen inte dr fullstindig fér bangarden.

Frilastomrade. P3 frilastomradet kan omlastning ske mellan tig och lastbil. Omradet,ska inte
anvindas for uppstillning eller lagerhallning. Mojligheten att lasta och lossa frén taget,gor att det inte
ska finnas elledning ovan spéren. Loket kan darfor inte kora in pa frilastomradet och behéver darfor
en uppstillningsplats i nira anslutning till frilastomradet. Idag kommer ungefar ett tdg om dagen till
frilasten och transporterna utgors av bl.a. byggelement. Med hansyn till Tomtebodas lage med nira
koppling till centrala Stockholm bedéms funktionen vara viktigt att bevara.)yFrilasten har tre spar pa
110-150 meter. For att minska frilastens pdverkan pé ovrigafunktionerpé Tomteboda foreslés att det
inradttas ett lokalfrigivningsomréde. Ett 630 meter lingtdédg ska kunna hanteras.

\
N D
—— Ké!n \ \ \/ AN D3
Figur 11. Schematisk sp@rskiss 6ver lokalfrigivningsomrddet (blémarkerat). Observera att véxelkonfigurationen inte ér
fullsténdig fér bangdrden.

Med en l6sning daffurneringslogistik laggs utanfor Trafikverkets mark skulle dven ett
lokalfrigivningsomrade enbart for de tva vistra sparen och de tre frilastsparen kunna mojliggoras och
att bada de vastra genomfartssparen kan hallas 6ppna dven under vaxling, se figur nedan.

/

S / AN D4
Figur 12. Schematisk spdrskiss 6ver ett litet lokalfrigivningsomrdde (grénmarkerat). Observera att vixelkonfigurationen inte
dr fullstdndig fér bangdrden.
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Uppstillning lok och vagnar. I samband med transporter till och fran frilastomradet kan det bli
aktuellt for uppstillning av lok och vagnar. Fyra spar har projekterats for detta andamal och for att n&
uppstallningsspéren foreslas att ett lokalfrigivningsomrade inrattas. Da kan alla sparen nds utan att
stora persontrafiken och tre av fyra genomfartsspar kommer att vara tillgangliga for godstag, se figur
11.

Citylogistik. Idag finns ingen funktion for Citylogistik pd Tomteboda. Mgjligheten att etablera ett
jarnvigsbaserat system for citylogistik med Tomteboda som nod har studerats av KTH:s
Jarnvagsgrupp pa uppdrag av Trafikverket ar 2017. Tomtebodas ldge gor bangarden till en lamplig
kopplingspunkt mellan jairnvig och citydistribution. Genom att anvinda eldrivna fordon for
distribution kan en betydande minskning av energiférbrukning och utsléapp nas.

Nagot fardigt koncept dar Tomteboda finns med som nod i ett citylogistikuppldgg finnsidock inte.
Funktionen har ddrmed inte prioriterats i de forslag till utformning som tagits frami
atgirdsvalsstudien.

5.2. Funktioner for persontrafiken

Furnering och stidning. I samband med att persontdg tas i trafik, vander efter ett utfort uppdrag
eller tas ur trafik behover det ofta furneras och stidas ur. Beroende pé vilken trafikuppgift tdget har
uppstar behovet mer eller mindre ofta. Generellt giller att fjarrtagutnyttjar servicen mer frekvent dn
till exempel regionaltag. For operatoren ar det viktigt att servicen kan genomforas effektivt sa att taget
snabbt kan tas i trafik igen.

For att furnering och stadning ska kunna genomforas kriys attvarutransporter, stidmaterial,
personal, med mera kan na tgen. Det méste darfor finnas plattformar i anslutning till de spar som
anvinds. Plattformarna maéste vidare kunna nas via en planskild anslutning fran ett omrade utanfor
sparen dir de som ansvarar for serviceverksamheteniar etablerade.

I det forslag som tagits fram finns fem plattformar pévardera minst 455 meter. Bredden ar 7 meter
med undantag for plattformarnas s6dra ande dér de smalnar av ndgot, dock inte under 5 meter.
Plattformarnas norra dnde ansluts via en ramp till en tunnel. Tunneln mgjliggér transporter till och
fran plattformarna. Anslutningen till tunneln'staller krav pa att samtliga plattformar avslutas i linje i
bangardens norra dnde. Samtligayplattformsspar ska vara genomgaende, det vill siga mojliggora trafik
mot bdde Hagalund och Stockholm €entral.

Lokaler for personal ochiserviceforetag. Nira tunneln som ansluter till
furneringsplattformarna, behovs personallokaler och lokaler for de foretag som arbetar med
omloppsnara,tjanster. Till furneringsverksamheten uppskattas att det behovs en lokalyta i ett plan pé
mellan'2000-3000 m2, en 60 meter lang lastkaj for truckar, en separat lastkaj for inkommande
transporter och cago parkeringsplatser. I dtgirdsvalsstudien har tvé alternativa platser pekats ut.

Korttida uppstillning for persontrafik. Mellan hogtrafikperioderna pa morgon och eftermiddag
finns ett 6verskott av vagnar som behéver uppstéllningsplatser. For att minska tomkorningarna vill
operatorerna att uppstillningen kan ske i nira anslutning till Stockholm C. Det kan gilla hela tagsitt
eller delar av tagsatt. Idag sker uppstillningen i huvudsak pa Hagalund. Funktionen ges ingen egen yta
pa Tomteboda utan kan i mén av ledig kapacitet pa furneringssparen utnyttja dessa. For att mojliggora
till- och frankoppling av vagnar tillkommer dock ett krav att sparomradet utformas sa att personal kan
vistas pa banvallen. Nattetid kommer det att finnas ledig kapacitet vid furneringsplattformarna som
exempelvis skulle kunna anvéndas for uppstallning.

Fekalietomning. Med tv4 till tre dagars mellanrum behover tdgens toalettankar tommas. Idag
anvands en anldggning i Hagalund. Normalt sker detta i samband med att tigen tas ur drift for dagen
men det uppstar tillfillen d& det behover goras under dagtid. Mojligheten till fekalietémning i
samband med uppehéll f6r furnering eller stidning skulle bidra till en snabbare hantering.

28



Doknr: T2019-02190-1

I det forslag till utformning av bangarden som tagits fram antas att ett “dike” for fekalietémning byggs
mellan tvi av furneringsspéren vilket innebér att funktionen endast nis frin dessa spar. Atgirden
kraver att visst utrymme avsitts mellan sparen och fir darmed en viss paverkan pa bangardens
utformning.

Tagvandning. Viss tigvindning kan forekomma utan att tigen nyttjar andra tjanster pa bangarden. I
det forslag som tagits fram far funktionen inga egna spar utan hénvisas till furneringssparen dar
vandning kan ske i min av ledig kapacitet. Eventuellt skulle de sédra uppstillningssparen kunna
anvindas for tdgvindning beroende pé vilket behov som finns for underhéllsfordon.

Vattentryckning. Vattentryckning innebar att tdgens vattentankar fylls pa. Det sker i regel med
ndgon dags mellanrum. Funktionen antas inte vara dimensionerande for jairnvagsanliaggningen. I det
forslag som tagits fram antas att vattenposter kan sittas upp mellan furneringsspéren:

Virmeposter. I samband med uppstillning, framforallt vintertid, beh6vs uttag fomel, sakallade
varmeposter. Idag finns varmeposter mellan flera av plattformssparen pa Stockholmicentral.samt i
Hagalund. Funktionen antas inte vara dimensionerande for jarnvigsanlaggningensI det:forslag som
tagits fram antas att virmeposter kan sittas upp mellan furneringssparen.

5.3. Ovriga funktioner

Underhallsverksamhet. Trafikverket har idag via en underentreprenoren etablering for
underhallsverksamhet i bangardens sodra dnde. Entreprenoren ér upphandlad for att ansvara for
underhallet inom driftomrade Stockholm Mitt. Etableringemr viktig dd'den ger snabb access till
jarnvigen vilket underlittar en snabb felavhjalpning samtidigtsom det begransar tid for
underhéllsfordonen i spar. Funktionen har darfor prioriterats i forslaget till framtida utformning av
bangarden.

I bangérdens norra dnde finns ytterligare tva spar som anvands av verksamhet kopplad till
banarbeten. Sparen anvinds av underhallsentreprenoren for uppstillning av en sparriktningsmaskin.

I dtgirdsvalsstudien antas att all underhallsverksamhet samlas i bangardens sédra énde.

Verkstad for fordon. Detfinnsiensunderhéllsverkstad for fordon i norra delen av bangéarden.
Verkstaden anviinds intexfor ndryvarande men Trafikverket har rustat lokalen. Funktionen har inte
prioriterats i forslaget till framtidautformning.

5.4. Tomtebodas roll for framtida persontrafik

For persontrafiken kan Tomteboda bli en del i det sidosystem som krivs for att serva tdgen.
Tomtebodas 1age mellan Stockholm Central och Hagalund (cirka 2,5 kilometer norr om Stockholm
Central och 2 kilometerséder om Hagalund) gor att ett effektivt logistikflode kan skapas mellan de tre
noderna.

Figur 13 nedan beskriver ett typfall for hur ett tdg kan rora sig mellan det tre noderna. Over natten stir
taget uppstallti Hagalund. P4 morgonen &ker det till Tomteboda for pafurnering av mat och dryck.
Darefter fortsatter taget till Stockholm Central dir resenirerna kliver ombord. Nir taget senare pa
dagen atervander till Stockholm Central sldpps resenirer av innan téget fortsétter till Tomteboda dar
det stddas ur och kompletterande varor fylls pa. Darefter vinder tdget och gér tillbaka till Stockholm
Central for att ater slappa ombord resenérer. I slutet av dagen nar taget atervint till Stockholm Central
och slippt av resenirer fortsitter det till Tomteboda dar det stddas ur innan det atervander till
Hagalund dar det stélls upp 6ver natten.
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Figur 13. Exempel pé rérelser mellan de tre noderna under en dag.

For att logistiken ska fungera likt exemplet ovan maste efterfragade funktioner fordelas mellan de tre
noderna. Det kommer finnas undantag som gor att vissa funktioner behover dubbleras. Figuren nedan
illustrerar hur en férdelning, med viss dubblering, kan komma att se ut.

/ \ Gmteboda \ ﬁagalund \

stockholm Central Tjanster sor:w behovs en T{énster som utférs mer
Méjlig funktionalitet eller flera ganger per dag sallan
styrs av tillganglig ) -
kapacitet * Furnering » Uppstillning
* Stadning + Verkstad
* Resenérer, av- och * Tégvé.ndning o C Tv'étthal.lh .
pastigning * K?m'da u?pstallnl.ng . Fekalletomm.ng
« Tagvindning * Till-och franlfoppllng . V?ttentrycknlng
* Snabbstidning C Véttentrycknmg . Varmep9§ter
* Enklare sophantering * Varmeposter * Lokaler for
* Fekalietomning ombordpersonal
* Lokaler for Stadning

K / K ombordpersonal J kSanering/avisning /

Figur 14. Mdjlig fordelning av funktioner i persontrafikens sidosystem mellan av detitre noderna.

5.5. Tomtebodas koppling till Stockholm Central

Idag finns det tva kopplingar mellan Temteboda och Stockholm Central via M-sparet och V-sparen. De
senare gar ihop precis innan de ansluter till D2, sefiguren nedan.

KE| TH
K 11E¢

100 102
i

@9B6131 .
C 611 ’ 1@9 1
Figur 15. Trafikbild éver kopplingen mellan Tomteboda och Stockholm Central.

Om Tomteboda skulle bli den enda platsen for furnering for tagtrafiken i Stockholm ar det viktigt att
ha redundans for att inte minska effekten vid storningar. Det foreslas darfor att spar Vi forlangs till D2
och att en ny vixelforbindelse anldggs mellan D2 och M-spéaret for att kunna mgjliggora tre parallella
tagrorelser mellan Tomteboda och Stockholm Central, se figur nedan.
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Figur 17. An: (ning\“‘saﬂerut fran Tomteboda mot Virtabanan, M-spdret och V-spdren. Foto: Emil Jansson
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5.6. Tomtebodas koppling mot Hagalund

For att sdkerstilla flodena mellan Hagalund och Tomteboda samt mellan Hagalund och Stockholm
Central behover ett antal vaxlar tillkomma. Det kommer att vara tva huvudfloden for persontrafiken
till och frén Hagalund:

e Fjirrtdg som behover furneras — Gar via Tomteboda for av- och pafurnering

o Anvinder D1 i riktning mot Tomteboda, dérefter bor det finnas tre mojligheter att
véxla over till spar D3/D4.

» I Hagalundstunneln
»  Strax séder om tunnelmynnningen
=  Precis norr om Tomteboda

o Anvander spar D4 i riktning mot Hagalund och vaxlar priméart éveritill D2 @tunneln
under Hagalund

o Regionaltig och andra tag som inte behover furneras — Gar direkt mellan'Stockholm Central
och Tomteboda

o Iriktning mot Stockholm Central via spar D1
o Iriktning mot Hagalund via spar D2

Detta innebar att konflikter kommer att uppsté nar regionaltég fardas fran'Stockholm Central och nér
fjarrtag ska fran Hagalund till Tomteboda, men med tre olika punkter for att vixla 6ver frin D1 bor
dock effekten av korsande tdgvagar minska.

=\ L
, \/\ —

D2 \

/N N

-~

]_ \ ~——FF D2 i

Figur 18. Schematiskspdrskiss mellan Hagalund (till héger) och Tomteboda (till véinster) med férslag till nya véxlar
(rédmarkerade).

Dagens kapacitet pa D-sparen ar 30 tag/timme och riktning med en storsta tillaiten hastighet 70—100
km/h. Initiala bedomningar visar att till 2045 kommer den mest trafikerade strickan och riktningen
vara fran Hagalund mot Tomteboda/Stockholm Central med 19 tig mellan kl. 06-07, samtidigt sker
dock valdigt fa valdigt fa rorelser mot Hagalund.

Med den foreslagna vixelkonfigurationen mellan Hagalund och Tomteboda finns en stor flexibilitet att
hantera tjanstetdgsrorelserna samtidigt som godstdg ankommer och avgar.
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En GKI (Grov kostnadsindikation) har tagits fram pa foreslagna atgarder for kopplingen mellan
Tomteboda och Hagalund. Kostnaden uppskattas till 47 Mkr5 med en standardavvikelse pa +/- 30
procent.

5 Prisniva 2015-06
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6. Atgardspaket

6.1. Tankbara atgardspaket

Tva sparforslag till utformning av Tomteboda bangard har tagits fram. Det som skiljer forslagen at ar
att foljande:

ALT 1:
e Lokalen for furneringslogistik 4r utanfor Trafikverkets fastighet. Aven vixelanslutningen mot

frilastsparen gér nagot utanfor fastigheten for att maximera sparlangderna. Fastigheten som
gors ansprak pé ar Solna Posten 1.

ALT 2:

e Lokalen for furneringslogistik ar placerad pa samma yta som dagens verkstaderinorr.
Anslutningen mot frilastsparen justeras s att placeringen blir inem Trafikverkets fastighet.

Figur20. Furneringslogistiken och trucktunnel placeras ddr det idag ligger verkstad och serviceverksamhet.

Utformningsforslagen har kunnat inrymma samtliga funktioner, se kapitel 5, som erfordras pa
Tomteboda bangard i framtiden. Stora delar av kraven pé utformning for de olika funktionerna har
ocksé kunnat tillgodoses, dven om vissa prioriteringar har gjorts. Framforallt har 1angden p& ankomst-
och avgdngsspédren, genomgéngsspér, plattformsliangder, underhéllsverksamhet, furnering och frilast
prioriterats.

Forslaget omfattar fem furneringsplattformar med tio anslutande spar och anslutningar for
truckramper i norra dnden av plattformarna.

Uppstillning av lok och underhéllsfordon kan férlaggas pa ett alternativt tvd separata omraden pa
Tomteboda. Det ena omradet har tva uppstéllningsspar pa 107 m vardera som placeras pa dagens
placering for underhallsverkstaden. Detta forutsatt att byggnaden for furneringslogistik kan placeras
pa annan plats. Det andra omrédet ar precis 6ster om sparhallen i sydvastra hornet av bangarden. I
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detta omréde gér det att bygga upp till 252 m ldnga spar med yta for upplag mellan/vid sidan av
spéren.

Tomteboda signalregleras sé att trafikering med tag- och véxlingsvigar dr mojligt. De omraden som
inte behover vara signalreglerade avgransas med sparsparrar eller skyddsvixlar.

Spéren har projekterats sé att det inte gors intrang pé slanten upp mot Tomteboda 6vre. Det gors
darfor inget ansprak pé spéret vaster om D2 mellan km 2+950 till 3+200. Detta spér ar idag inte
inkopplat och anvindes vid byggnationen av Citybanan.

Ankomst- och avgangsspar

Med ankomst- och avgéngsspér avses spér dar godstdg kan tas in innan de gér vidaredill t.ex.
planvixling eller frilast. Tdgen ska dven kunna avga fran dessa spar och sittas ihop och' delas har.
Ankomst- och avgangssparen (Spar G16 och G17) ar placerade till vaster pa bangﬁrden nafmast
terminalbyggnaden. >

T ALT 1 har sparlangden maximerats och av denna anledning gjort 1ntrang pa fastlgheten Solna Posten

1. Hinderfri langd blir 693 m respektive 519 m. Detta innebar att ett 630 m langt godstig kan
ankomma och avga fran spar G17.

I ALT 2 har anslutningen mot frilastsparen justerats sé att sparen placeras mom Trafikverkets
fastighet. Detta innebdr att den hinderfria langden minskartill 523 m respektive 521 m, men om ett
genomfartsspren tas i ansprak kan dven ett 630 meter langt godstag ankama till frilasten.
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Figur 21. Ankomst- och avgdngsspar (sbt"zr G16 och G1 7) har projekterats fér att maximera spdrldngden. Anslutningen mot
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Figur 22. Ankomst- och avgdngsspdr (spdr G16 och G17) har kortats sd att.sparemplaceras inom Trafikverkets fastighet.

Genomfartsspar v

De blaa sparen i figur 19 och 20 har funktionen genomfartsspé’lr/magasineringsspz‘ir. Sparen har
forbindelselankar genom Tomteboda bangardumot Stockht)lm C, Milarbanan, Ostkustbanan och
Virtabanan. Langa godstag kan sta och vénta pa fritt tdgldge for vidare transport. De spar som har
denna funktion i sparskissen dr Amoch A2idstra delen av bangirden och A12 och A15 i viistra delen.
Samtliga spar har en hinderfri langd pa 6ver 750 m, bortsett for tdg som gar via de vastra
genomfartsparen och mot Vartabanan

Utformningen av genomfartsparen sklljer sig inte at mellan de tva utformningsalternativen som
presenteras ovans

Frilast : S |

Med frilast avées Spér mec\'l\intilliggande yta dar omlastning kan goras fran tég till lastbil. Bade
containergods, men avemandra typer av gods ska kunna omlastas. Sparen ska inte vara elektrifierade
eftersom trtickar mAste kunna anviindas vid omlastning.

Frilastsﬁ?ﬁren har i'béda alternativen justerats fran dagens utformning. I ALT 1 erhalls en hinderfri
lingd p4 ca. 150-190 m. I ALT2 blir den hinderfria lingden nigot kortare pa ca. 110-150 m. Detta
innebdr att ett 630 m langt tag inte far plats samtidigt pa frilastspéren.

I ALT 1 kan ett 630 m tdg ankomma till spar G17 men de tre frilastsparen har en sammanlagd
spérlangd pé 540 m. Detta innebar att ytterligare ett antal vixlingsdrag blir nodvandiga dd tomvagnar
behover dras ut och stéllas upp pé forslagsvis spar P13 eller P14.

Aven i ALT 2 kan ett 630 m 1angt godstig ankomma/avga hinderfritt. Dock fir detta inte plats pa spar
G16 och G17 utan ankomst/avgang méste ske pa ett av genomfartsparen (spar A15). Aven under
lastning-/lossningsproceduren behover vixlingsdrag och lokrundgdng genomféras pa genomfartspar
A15. Detta ar en kapacitetsbegransning jamfort med ALT 1. Frilastsparen blir i ALT 2 totalt 410 m
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langa, vilket innebar att fler vaxlingsdrag med tomvagnar behover genomforas for att stillas upp pa
spér P13 eller P14.

Béda alternativen kraver att skogspartiet (placeringen for kolonilotterna) nordvast om bangarden
schaktas bort och ersatts av hardgjorda ytor for trucktrafik samt upplag for containrar och dylikt.
Denna yta har en area pé uppskattningsvis 8320 mz2.
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Figur 23. Alt 1 6ver mré dMM spdrldngden pad de tre frilastspdren dr 540 m.
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Uppstallning for underhallsverksamhet

For omréadet precis 0ster om spéarhallen har de fem befintliga uppstéllningsspéren justerats och
forlangts in mot terminalbyggnaden och SLL:s arrendeomrade med hinderfria langder pa mellan 116—
252 m. Dessa kan anviandas for uppstéllning av underhallsfordon. Det finns d&ven mgjlighet att ta bort
ett eller tva av dessa spar for att gora mer plats for upplag.

Utformningen av uppstallningsspéren for underhéillsverksamhet skiljer sig inte 4t mellan de tva
utformningsalternativen som presenteras ovan.

orrendeomrbde

Figur 25. Uppstdliningsspdr placerade till 6ster om spdrhallen med en total spdrldngd pG 842 m férdelat pa fem spdr.
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Omloppsnara tjanster och furnering

Fem plattformar har projekterats (plattformsbredd 7 m), dir plattformarna P2-P4 ir 455 m ldnga och
P1dr 555 m lang (dér sodra dnden ligger i radie och plattformsbredd gér ner till 5 m sista delen) med
anslutningar for truckramper i norra dnden av plattformarna till anslutande trucktunnlar till
furneringslogistiken. Till dessa plattformar ansluter tio spar (F1-F10). Sparavstdndet mellan spar F6
och F7 har utokats till 10 m for att mojliggora utrymme till fekalietomning. Plattform P1 har en langd
pé 555 m samt tva kryssviaxlar pa mitten for att mojliggora for lokrundgéng.

Vidare har det inte heller omgjliggjorts for byggnation av en depébyggnad 6ver samtliga plattformar.
Detta genom att lamna ett sparavstind pa 8 m mellan de yttersta plattformsspéren (spir F1 och F10)
och niarmsta intilliggande spér. Beslut om huruvida det blir en depabyggnad eller plattformstak

ldmnas till senare skede.

Utformningen av genomfartsparen skiljer sig inte &t mellan de tva utformningsal
presenteras ovan.
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Figur 26. Plattformar med plattformsldngder och spdrlidngder, samma utformning i de bdgge alternativen.

Trucktunnel med anslutning mot furneringsplattformar

Tomteboda kommer efter ombyggnationen att nyttjas for bland annat furneringsverksamhet for vilket
behov av sikra anslutningar till de nya plattformarna uppstar. Anslutningarna ska vara brukbara for
bade personal och furneringstruckar.

For att minska drift- och sdakerhetsrisker for trafik och personal har det foreslagits att det byggs en
planskild anslutning i form av en truckstunnel med rampanslutningar till varje plattform.
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Trucktunneln kommer att vara ansluten till en ramp som nar markplan utanfor sparomréadet mot
lokaler for furneringslogistik. Den blir ca. 140 m léng, 5,7 m bred samt 3 m hog. Plattformsramperna
blir ca 45 m ldnga och 5,7 m breda med en lutning pé ca. 10 %. Val av lutning har baserats pé truckars
parkeringsbromsforméga enligt SS-ISO 6292:2008 kap. 6.1.2.

6.2. Signalutredning gallande Tomteboda bangards framtida utformning
Nedan presenteras en grov uppskattning 6ver det framtida behovet av signalobjekt i Tomteboda
bangards framtida utformning.

Det forutsetts att ett nytt stdllverk maste byggas for att manovrera Tomteboda bangérd. En trolig
stallverkstyp ar ett datorstallverk. Den vanligaste stillverkstypen som anvénds i dagsléget ar stillverk
95, men vad som kommer att anvindas omkring &r 2030 och senare ar inte kint i nuldget. Stillverket
kommer att ha grianssnitt till stdllverk i Karlberg, Solna, Mélarbanan och Virtan. Optiska signaler har
anviants i denna utredning, men utvecklingen av ERTMS kanske kommer attiersitta huvudsignaler
med signalpunktstavlor och vid behov dvargsignaler.

Enligt den tdnkta sparplanen har det placerats ut foljande signalobjeki.
¢ 40 st. Huvudljussignaler
e 23 st. Huvuddvérgsignaler
e 138 st. Dvargsignaler
e 79 st. Spérvaxlar
e 10 st. Sparsparrar

e 10 st. Granssnitt, 3 till Karlberg, 4 till Solna, 2:till Malarbanan och 1 till Vartan.

Totalt blir det 300 objekt.

Tva lokalfrigivningsomraden foreslas, och.kommer attse ut enligt nedanstéende skiss:

SWECO %
Lokalt frigivningsomrade * 2

 Tvalokala frigivningsomraden .
foreslas M Ve

- Eit litet for frilast

v

Y e
| [

=== ;
» Bt stort for vaxling och tillgang till \ A
uppstallningssparen \
1 F ;

— Tar ett genomfartspar i ansprak

o

Figur 27. Tva lokala frigivningsomrdaden
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Utdelar for dessa objekt antas bli fordelade pé 4 st. teknikhus. 2 st. placeras Oster och vister om
bangérden i sodra dnden, och 2 st. placeras Gster och vister om bangirden i norra dnden. Utdelarna i
teknikhusen skall anpassas sé att kanalkorning dr majlig vid eventuellt bortfall av ett teknikhus.
Storleken pé teknikhusen ar 2030 kommer troligtvis vara mindre dn dagens teknikhus.
Stillverksdatorerna kommer troligen att placeras i ett “stillverkshotell (signalnod)”, dar samtliga
stillverksdatorer i regionen kommer att finnas, enligt Endstate 2035-projektet.

6.3. Avfardade atgarder

Foljande atgérder har avfardats av utrymmes- och/eller spargeometriska skal.

Hinderfri langd pa 750 m for tag till frilastomradet och planvaxling

Syftet med atgérden ar att 1anga godstég ska kunna ankomma/avgé for att hanteras paifrilasten eller
for planviaxling. Detta far inte rum inom Trafikverkets fastighet och samtidigterhallaett
lokalfrigivningsomréde med utrullningsskydd mot intilliggande spar.

Ankomst- och avgangssparet har forlangts sa 1angt som majligt och déerhalls tillracklig sparldngd for
att ett 630 m godstdg kan ankomma/avgd, for bada alternativengInternavaxlingsrorelser kan ske pa
sparen utan att paverka trafiken pa intilliggande spér.

Hinderfri langd pa 3x210 m pa frilastsparen
Atgirden innebir att ett 630 m tag kan ankommadill ankomstsparetigéra lokrundging och sedan fa

plats med alla vagnar pa frilastsparen. Foreslagen sparlangd farinte plats inom frilastomradet med
hénsyn till &tkomst f6r truckar och ytor for upplag,.

Den totala sparldngden for de tre frilastsparen blir 540 m f6r/ALT 1 och 410 m for ALT 2 vilket innebar
att vagnar som inte far plats behover stallas undan,pa exempelvis spar P13 eller P14. For ett 630 m tag
innebar detta uppskattningsvis 5vagnar f6rALT 1 och 11 vagnar for ALT 2.

Genomfartsspar med métesldngdpa 750 m i alla relationer

Fyra genomfartspér har prejekterats; tva i stra anden och tva i vistra dnden. Syftet ar att langa
godstag ska kunna magasineras i vantan pa fritt taglige.

Samtliga genomfartsspér klarar en moteslangd pé 750 m forutom relationen Milarbanan (Kroken) —
Viartabanan.som erhéller én.motesslaingd pa ca 700 m.

Relationen Vértabanan =\Mélarbanan (Hedvigdalssparet) kan klara en moétessliangd pa 750 m for ett
tdg om'dven Hedvigdalssparet anvinds under magasineringen, vilket bedoms vara genomférbart.

Samtliga genomfartsspar har atkomst i alla relationer

Kapacitetsméssigt vore det fordelaktigt om samtliga genomfartsspar kan nés fran Milarbanan,
Virtabanan, Stockholm C och Hagalund/Solna. Av spirgeometriska skal har detta avfardats.

Foljande relationer dr inte genomforbara:
e Spar A1 och A2 nar inte Milarbanan (Varken Kroken eller Hedvigdalssparet)

e Spar A12 nér inte Malarbanan (Hedvigdalsspéaret)
Sparhallen

Sparhallen i bangardens sydvistra dnde har inte beaktats i utredningen. Detta da byggnaden inte ingar
i Trafikverkets fastighet. Om spérhallen kan nyttjas till Trafikverkets andamal lamnas till senare skede.
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7. Effektbedomning

7.1. Uppskattning av kostnad av atgardspaketen

Den GKI (grova kostnadsindikation) som tagits fram visar att ombyggnaden enligt Alternativ 1
kommer att kosta 1218 Mkr¢® med en standardavvikelse pa +/- 30 procent. Alternativ 2 blir enligt
uppskattningen négot billigare pd 1196 Mkr. GKI:n avser hela anliggningen och omfattar darmed dven
de kostnader som ligger utanfor statens ansvar, till exempel uppférande av en byggnad for
funeringslogistik. I det fortsatta arbetet bor darfor ansvarsfrégan for finansiering och genomfdorande
samt dven for drift av foreslagna atgarder utredas vidare.

Tabell 3. Grov kostnadsindikation, fér fullstindig se bilaga 2a och 2b.

Grov kostnadsindikation

Alternativ 1 1218 000 000 kr
Alternativ 2 1196 000 000 kr
Procentuell skillnad mellan Ca2%
alternativen

Orsaken till att kostnadsuppskattningemblir négot dyrare for Alternativ 1 ar att det blir négot storre
markarbeten samt att det byggs tva fler uppstéllningsspér dn i Alternativ 2. Skillnaden dr dock inom
standardavvikelsen. Kostnad forfinlosen av fastigheter har inte beriknats i nagot av alternativen.

7.2. Miljopaverkan

Forutsattningar

Tomteboda bangardsharianvants for jirnvigsindamal sedan 1880-talet. Det kan darfor antas att
marken inom omrédet generellt ar fororenad.

Infor prejektering av Citybanan togs ett fatal miljoprover i samband med en geoteknisk undersokning.
D4 patraffades halter avimetaller och PAH (Polycykliska aromatiska kolvéten) strax 6ver riktvardet for
mindrekanslig.markanviandning. Utslapp av petroleumprodukter har pétraffats pa vissa platser vid
markarbeten. De som patriffats skall ha sanerats men det forekommer sannolikt liknande
fororeningarinom omréden dir provtagningar inte genomforts.

En inventering avseende risk for fororeningar i mark och vatten har gjorts. Den innefattade intervjuer
och platsbesok pa bangérden samt genomgéng av offentliga arkiv. Niara 30 objekt som kan innebara
risk for fororening identifierades och dessa utgors framst av transformatorer, upplag av jarnvags-
materiel (frimst sliprar), rdlssmoérjningsapparater, tankstéllen, verkstader, kolupplag och lokstall.

6 Prisniva 2015-06
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Bedomning av miljopaverkan

Schaktning i den férorenade marken inom Tomteboda bangérd bedéms inte innebédra nagon negativ
paverkan pa miljon i omgivningen. Vid schaktning ska massorna kontinuerligt kontrolleras med
avseende pé fororeningar. Om det patréffas fororeningar ska detta anmalas till Miljoférvaltningen.

Det generella forfarandet ar att om det ar forhéjda halter, dvs 6ver riktviardet for mindre kinslig
markanviandning, ska massorna inte dteranviandas inom omradet, utan foras till mottagnings-
anlaggning for fororenade massor, tillsammans med information om fororeningshalter. Massor med
fororeningshalter under mindre kénslig markanviandning kan ateranvandas inom Tomteboda
sparomréde. Detta ar dock generellt och kan behéva stimmas av narmare med Milj6férvaltningen
innan schaktningen paborjas.

Det kommer att behova schaktas for en trucktunnel i omradet. Tunneln berdknas bli ca240 m lang och
knappt 6 m bred, schaktdjupet bedoms till ca 5 m. Det &r darfor troligt att det kommer att behéva
schaktas under grundvattenytan. Om schaktningen f6r trucktunneln riskeraratt paverka
grundvattennivin permanent och darmed riskerar att orsaka negativa konsekvenser forlomgivningen
kan det kravas tillstdnd for vattenverksamhet f6r bortledning av grundvatten. Infor kemmande skeden
rekommenderas darfor att skaffa sig kunskap om grundvattennivaer, -magasin och -
stromningsriktningar samt riskobjekt inom och utanfor fastighéten for attigora en,bedomning om det
kravs ett tillstdnd eller inte.

7.3. Maluppfylinad

Bedémning av maluppfylinad for projektmalen

Alla projektmalen uppfylls med bada forslagen. Alternativi leder till en béattre maluppfyllnad for malet
kring frilastomrédet da den kraver farre vaxelrérelser,dn alternativ 2, bada alternativen uppfyller dock
malet.

Tabell 4. Projektmdl

Maluppfyllnad projektmél ALT1 ALT 2
Furneringioch stadningska kunna utforas snabbt och effektivt pa w/’ W‘{
bangirden
Restkapacitet ska’kunna anvidndas for exempelvis tagvindning och W/ Q/

% uppstallning
E Tomteboda bangérd ska utgora en del i trafiklogistiken mellan V/ g,./"
2 Stockholm C — Tomteboda och Hagalund
g |
Magasinering av 750 m ldnga tdg mot Stockholm C, Milarbanan, g/ g/
Ostkustbanan och samt Vartabanan
Frilastomride med funktion och kapacitet enligt dagens ‘V{ Q/
utformning
Uppstillning av lok och vagnar
VR
:: Befintlig rangerbangard ska ersittas med mojlighet att planvixla W/ W/’ﬁ
@)
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Godsfunktionerna ska placeras och utformas s att verksamhet kan W/ g,sf
ske utan att paverka eller padverkas av annan verksamhet inom

Tomteboda
Uppstillningsplatsen fér underhéllsfordon ska utformas sa att &v’j gy’f
snabb access till jirnvagsnitet mojliggors.

y ;xf
Uppstillningsplatsen ska placeras och utformas si att verksamhet ﬁf} 4
kan ske utan att pdverka eller paverkas av annan verksamhet inom
Tomteboda

' 4 jy
Uppstillningsplatsen ska utformas med hansyn till att: @J &

o tillracklig sparkapacitet for uppstéllning av
underhéllsfordon.

e forvaring av material kan ske i ndra anslutning till sparen,

e den far en god access for leveranser via vig.

Underhallsverksamheten

Beddmning av viktiga regionala mal

Atgirden bidrar positivt till de regionala mélen da de leder till'en 6kad attraktiviteten for tigresor och
mojliggor en overflyttning frdn motoriserade resor tilbkollektivtrafiken.Détta bidrar positivt till den
ekologiska héllbarheten. Atgirden uppfyller inte efisamt de regionala‘malen om mer hallbara resor
men bidrar positivt till den en mer héllbar utveckling:

Tabell 5. Mdluppfylinad regionala madl.

Relevanta regionala mal (RUFS 2050) Maluppfyllnad

Béda alternativen bidrar positivt till
detta malet

Kollektivtrafikens andel ay.de motoriserade resorna ska 6ka
med fem procentenheter i jamforelse medi2015

Bada alternativen bidrar positivt till
detta malet

De érliga direkta utsldppen ayvaxthusgaser ska vara
mindre an 1,5 ton perinvanare oech utslappen av
vixthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska halveras

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

For persontrafiken kommer Tomteboda utgora en stodfunktion i jirnviagsanldggningen. Det innebar
att direkta effekter med koppling till de 6vergripande maélen till stor del uteblir (t.ex. uppstar inga
restidsvinster). Nyttan uppstar istillet genom att ett totalt sett mer effektivt och robust jairnvagssystem
kan skapas. Vilket i sin tur minskar risken for forseningar i jairnvagssystemet vilket bidrar till en hogre
tillforlitlighet till jirnvagssystemet, detta leder till positiva nyttor for sdval medborgarnas resor och
naringslivets transporter.

Ur ett operatorsperspektiv mojliggér ombyggnaden en effektiv hantering av de omloppsnéra
tjansterna. Samtidigt gor Tomtebodas ldage, mellan Stockholm central och Hagalund, att
transportbehovet mellan de tre noderna kan begriansas. Sammantaget hjalper det operatorerna att
hélla ner kostnaderna och upprétthélla ett attraktivt utbud. Ur ett storre perspektiv bidrar
ombyggnaden av Tomteboda diarmed till en 6kad regional och nationell tillgdnglighet samtidigt som
transportsektorns utslapp av klimatgaser kan antas minska.
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For att minska de klimatpéverkande utslappen som uppstér i samband godstransporter kravs ett
systemskifte dar en storre overflyttning av gods kan ske frén vag till jarnvag. Som ett led i detta
behover jarnviagens konkurrenskraft starkas och dess potential tas till vara pa ett battre satt 4n i dag.
Ombyggnaden av Tomteboda kommer att bidra till att skapa ett effektivare och robustare trafiksystem.
Med langa ankomst- och avgingsspar blir bangérden en nod i trafiksystemet via vilken godstrafiken
kan ledas pé eller av anslutande banor. Det gor att godstrafiken kan planeras mer flexibelt samtidigt
som ombyggnaden bidrar till att stiarka kapaciteten pa jirnviagen genom centrala Stockholm.
Mojligheten att planvixla ger forutsattning for att samordna transportfloden och pressa

transportkostnaderna. Med frilastomrédet ges en koppling mellan jarnvag och vig i ett lage nédra
centrala Stockholm. Det gor att langre vagtransporter till kunder i centrala Stockholm kan undvikas
vilket bidrar till en minskning av klimatpaverkande utslapp samtidigt som belastningen pa vagnitet

kan minska

7.4. Samlad effektbeddmning

I tabell 6 nedan ir en sammanfattning av resultatet fran den samlade effektbedomningen (SEB) som

tagits fram i projektet.

Tabell 6. Sammanfattning av SEB.

Investeringskostnad

+ Owrig extern effekt: Okad
tillganglighetfor underhallsfordon
som effektiviserar snabb

felavhjalpning

Samlad bedémning: Den sammanvigda
samhillsekonomiska 16nsamheten bedoms som
osiker. Atgirderna leder till manga nyttor i form
av Okad attraktivitet for tagtrafiken vilket far en
positiva effekter for resenéarer, niaringslivet och
miljon. Da atgdrderna gors inom befintlig
anldggning ar effekterna for landskapet
forsumbara. Hur dessa positiva effekter vags

stor nytta nationellt som
regionalt.

Ingen negativ nytta har
identifierats for ndgon
grupp.

Samhaillsekonomisk bedomning Fordelningsanalys Transportpolitisk milanalys
Samhaillsekonomiska nyttor och Atgardengynnar Bidrag till 1angsiktig
kostnader tagtrafiken med héallbar

. 9 - transportforsorjning
Reseniirer mojlighet for utokad s
+
— . N i ch godtrafiken /  Ekologisk héllbarhet
+ oastransporter genom att bangérden blir | ? E‘}fl(l’go?mk
Persontransportforetag ionalresl h allbarhet
* Signalreglerad och att Social hallbarhet
4+  Trafikséikerhet langre tag kan tas emot.
+  Klimat Med atgarderna i
Hil Tomteboda avlastas . .
+ e Stockholm Central som Funktionsmél
Landskap idag &r hart belastad. v Medborgarnas resor
+ Drift och underhall Atgirden bedéms ha lika o Niringslivets

transporter

s | Tillgdnglighet
regionalt och mellan
lander
Jamstalldhet
Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang

och cykel
Héinsynmal
s Klimat
¥
Halsa

A
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mot den higa investeringskostnaden ar svér att
bedoma och diarmed bedéms den
samhillsekonomiska lonsamheten som oséker.

Landskap

7 Trafiksakerhet

47




Doknr: T2019-02190-1

8. Forma inriktning och rekommendera atgarder

8.1. Rekommenderade atgarder

Bedomningen &r att Tomteboda bangérd ar en bra geografisk plats for att ta hand om de omloppsnéra
tjansterna som idag sker pa Stockholm central, vilket kraver att bangarden ges en annan funktion.
Vidare bedoms att underhallsverksamheten och godsfunktionen bor kvarstd pd Tomteboda bangard.
Genom att signalreglera bangarden bedoms godsfunktionen forbattras genom en effektivare
trafikstyrning.

Foreslagna alternativ i denna AVS bedéms som likvirdiga d& de uppfyller mélen till lika stor grad. Det
som skiljer alternativen &t ar placeringen av lokalen for furneringslogistiken samt anslutning till
frilastsparen.

Vidare bedomning av skillnaderna mellan alternativ 1 och 2 behover ske i néastaskedefor fortsatt
inriktning.

8.2. Ansvar for genomforande av foreslagna atgarder

Baserat pa efterfragan ska Trafikverket erbjuda jarnviagsforetagen olika funktioner inom det s.k.
huvudsystemet for jirnvagstransporter. Syftet ar att sikerstalla ett effektivi.flode i jirnvagssystemet.
Det funktioner kan t.ex. avse sparkapacitet for korttida uppstallning i anslutning omlopp, tillging till
lastplatser, eller mojlighet att rangera/planvixla godstag.

Andra funktioner som sorteras in under jirnvigens sidosystem ar.t.ex. furnering av tag,
fekalietomning, eller personallokaler. Dessa funktioner ska jarnvagsforetagen sjélva ansvarar for.

Trafikverket ska ha full radighet 6ver huvudsystemet och anslutningar till sidosystemen.

Det forslag till utformning av bangarden som tagitsifram i atgardsvalsutredningen mojliggor
funktioner inom bade huvudsystem ochisidosystem. T.ex. kan de spar som ska anvinds for furnering
(sidosystem) dven anvinds for korttidsuppstéllning (huvudsystem).

I det fortsatta arbetet bor darfor ansvarsfrigan'for finansiering, genomférande och drift av foreslagna
atgarder utredas.

8.3. Produktionsplanering

Skillnadend spérkapacitet for furnering mellan de tva huvudscenarierna for en etappindelning i
Tomteboda arendast en plattform. Beddmningen dr att hela anldggningen bor byggas ut samtidigt, d&
en eventuell 6verkapacitet 1 form av en extra plattform skulle kunna anviandas for att tillata fler
vandningar vid Tomteboda.
e Ostldnkeny- Fyra plattformar
e Hoghastighetsnit — Fem plattformar
Beroende pé hur tidplanen ser ut for ombyggnaden av Stockholm Central kan det bli aktuellt med
plattformar for furnering i Tomteboda. I ett sidant skede kan det bli aktuellt med en etappvis
utbyggnad av Tomteboda, det ar dock i dagsldget oklart hur stort det behovet ér.
Nedan foljer en grov produktionsplanering for att identifiera driftpaverkan under ombyggnationen.
Fo6ljande funktioner bedoms behova vara i drift under hela produktionsskedet.
e Samtliga anslutningar till/frin Vartabanan dvs. fran Stockholm C, Ostkustbanan och
Mailarbanan.
e Uppstillningsspér av underhallsfordon i motsvarande langd som befintliga spar 40, 42 och 44
total hinderfri langd 430 m.
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o Frilast (kan behova vara i drift under produktionsskedet om funktionen inte kan flyttas till
exempelvis Alvsjoé bangard).
Ombyggnationen delas forslagsvis in i 2 skeden for att sékerstélla att ovanstdende funktioner héalls
igdng.

Skede 1 — Rivning och nybyggnation av 6stra genomfartsparen

Spér 5 och 6 rivs och ersatts av nytt spar A1 och A2 i samma ldge. I detta skede byggs dven de spar med
anslutning till tunneln mot Vartabanan. Hir ingér befintliga spar V1 och V2 samt vixlar.
Uppstillningssparen for underhéll byggs om samtidigt. Under detta skede kan underhallsfordon
stillas upp pa Tomteboda bangérd.

Skede 2 — Ombyggnation av bangarden
Forberedande markarbeten samt anldggning av:

e Trucktunnel

¢ Plattformar

¢ Fekalietomning

e Vatten- och virmeposter

¢ Kontaktledningsbryggor

e Banunderbyggnad

¢ Signalanldaggning

¢ Kraftforsorjning

e Plattformssparen samt vixlar

e Nya frilastspar

¢  Godsspar och genomfartSspar

o Uppstillningsspar for lok och vagnar

e Aterstiende anslutande vixlar

I detta skede krivs en provisorisk.anslutning mellan Kroken-spéret och de 6stra genomfartsparen A1
och A2. Dettai’syfte att nétunneln'mot Viartabanan nér anslutningar mot Hedvigdalsparet (véistra
delen av bangarden) rivs,for ombyggnation. Detta forutsitter att Kroken ar fardigstélld vid skedets
start. Se.roda pilar 1 nedanstiende figur.

\ Kroken-sparet

Provisorisk fb@
\ \
A2 \ \.

. N\ @

\

Figur 28. Provisorisk vixelférbindelse som krdvs fér att upprdtthdlla trafiken mellan Mdlarbanan (Kroken) och Vértabanan
under delar av produktionsskedet. R6da pilar visar rérelsevégar.
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Funktion for frilast

Om funktionen for frilast behover vara driftsatt under produktionstiden krévs inldggning av
sparbryggor i trafikerade spar under byggnationen. Det kravs dven atgidrder som exempelvis
provisoriska 6vergdngar med bommar eller vigvakter pga. risker associerade med den omfattande
byggtrafiken.

Detta alternativ kriaver langre produktionstid pa grund av sikerhetsrisker kopplade till passage av
trafikerade spér.

8.4. Planlaggning

Ett méte holls med planldaggningsgruppen pa Trafikverket 18 juni 2019 i syfte att avgora dtgiardens
typfall enligt Planldggning av vdgar och jarnvdgar (TRV 2012/85426). Eftersom projektetir i tidigt
skede kan bedémningen av typfall komma att dndras beroende pa den kunskap,som kommerfram
under projektets gang.

Enligt TDOK 2013:0291 ska nedanstaende kriterier vara uppfyllda fér.att atgarden ska kunna
undantas fran formell fysisk planering (typfall 1).

1. Det giller endast atgirder pa befintlig vag eller jairnvag

2. Det ska vara friga om smé och okomplicerade atgérder.

3. Det ska vara friga om atgidrder som endast medformarginell, eller ingen, ytterligare paverkan
pa omgivningen.

4. Eventuell markatkomst kan ske pa frivillig grund.

Kriteriet 1,2 och 4 bedoms som uppfyllda. Huruvida kriteriet'3 ar uppfyllt kan inte avgoras i detta
skede da grundvattenpéaverkan for utgravning av truektunneln i dagsliagen ar oként. Det finns dven risk
for ytterligare omgivningspaverkan somutokatbuller. T detta skede bedoms detta dock som en
marginell paverkan da narliggande fastigheter byggs/har byggts anpassade for industribuller for den
befintliga rangerbangérden.

8.5. Fortsatt arbete

e Hantering av remissynpunkter
o Taffram en slutversion av AVS rapport

o Trafikverket fram et stdllningstagande avseende rapportens atgardsforslag for vidare
hantering

Bilagor

e Bilaga 1a: Sparplan alternativ 1

o Bilaga 1b: Spérplan alternativ 2

¢ Bilaga 2a: Grov kostnadsindikation alternativ 1

¢ Bilaga 2b: Grov kostnadsindikation alternativ 2

¢ Bilaga 3: Samlad effektbedomning inkl. klimatkalkyl och kostnadskalkyl
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