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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som ségs i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Den regionala planen for infrastruktur for férnybara drivmedel ska utgora ett stod
och vigledning vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur (inklusive
laddinfrastruktur) och vara styrande i Lansstyrelsens bedémningar av
transportétgirder i lénet.

Planen ska édven ligga till grund for planering och genomférande av arbetet med
omstdllningen till fossilfria transporter i lénet.

Planen ska ge végledning i arbetet med att bygga ut infrastruktur i form av
tankstationer for fornybara drivmedel samt laddstationer for elfordon. Vagledningen
ska peka ut vilken etablering som behdvs for att tillgéngliggora fornybara drivmedel
pa en tillfredsstdllande nivé over hela Stockholms lén. Den ska ange vilka
etableringsinsatser som &r prioriterade pa kort sikt (de ndrmaste 5—6 aren), men dven
visa pa behov att planera for pa langre sikt (5-10 ar). Planen ska ge vigledning bade
vad giller behov av antal tank- och laddstationer for olika férnybara drivmedel, samt
lamplig lokalisering av dessa, pa dversiktlig niva.

Planen utgar fran en nulédgesbild samt scenarier for framtida utveckling och behov av
biodrivmedel och laddinfrastruktur for végtrafik. Planen ticker in all vagtrafik samt
omfattar sévil person- som godstrafik. Fornybara drivmedel till sjofart och flyg
behandlas inte i ndgon storre omfattning da sjofart och flyg pa regional niva
anvander avsevért mindre volymer drivmedel och har farre anvindare.

Strategisk drivmedelsinriktning

For att optimera och prioritera insatser framover i Stockholms 1dn sa har en
sammanvagning gjorts av framtagna framtidsscenarier, analys av paverkan pa flera
olika milj6- och samhéllsmal samt mal i lokala och ldnsovergripande strategier och
program. Den samlade bedomningen har resulterat i en 6vergripande strategisk
drivmedelsinriktning.
Léansstyrelsen anser att Stockholms 1&n bor satsa pa fornybara drivmedel generellt
och att kraftigt 6ka nyttjandet av samtliga hallbart producerade férnybara drivmedel.



Samtliga kommersiellt tillgingliga fornybara alternativ behdver 6ka betydligt for att
2030-malet for transportsektorn ska kunna nés. For att uppna en diversifiering samt
optimera insatserna bor drivmedel prioriteras i foljande ordning:

Priméra drivmedelsval i prioritetsordning

1. El (inkl. vitgas)

2. Biogas

3. Etanol

Sekundéra drivmedelsval i prioritetsordning

1. Biodiesel
2. Fossila drivmedel (drivmedel med lagt fornybart innehall)

Regional plan for infrastruktur

Lénsstyrelsen har prognostiserat utvecklingen av Stockholms léns transportsektor
i fyra olika scenarier. Samtliga scenarier visar att Stockholms lén inte kan né malet
om 70 procents CO2-reduktion i enlighet med det nationella malet enbart genom att
stdlla om till fornybara drivmedel utan en effektivisering av transportarbetet maste
ocksa till.

Med utgéngspunkt i framtaget Best case-scenario har antal fordon for de olika
fornybara alternativen uppskattats fram till ar 2030. Laddbara fordon &r det alternativ
som bedoms oka mest. Den samlade beddmningen &r att antalet laddbara fordon
kommer att 6ka kraftigt, men att det i Stockholms ldn kommer finnas utmaningar
kopplade till tillgidnglig effekt fram till och med atminstone ar 2030.

Léansstyrelsen gér bedomningen att Sveriges och Stockholms ldns produktion av
fornybara drivmedel maste dka for att nd uppsatta mal. En 6kad inhemsk och
regional produktion av férnybara drivmedel medfor d&ven andra samhéllsnyttor som
en stirkt krisberedskap, en gron tillviaxt och naringslivsutveckling samt en
omstéllning till en cirkulér- och biobaserad ekonomi.

Nuldgesanalysen samt kartlagt scenario fram till ar 2030 visar att det ar
infrastrukturen for el och biogas som behdver utdkas mest i lanet och darmed ocksé
behover prioriteras och drivas pa i ett marknadsutvecklingsperspektiv. Behovet av
fler snabbladdpunkter i ldnet bedoms vara omfattande, fran det drygt 100 punkter
som finns idag till 6ver 3 000 stycken &r 2030. Behovet av tillkommande
infrastruktur for biogas, ED95 och vitgas utgdr tillsammans cirka 50 nya
tankstationer. For biodiesel 4r bedomningen att i stort sett all biodiesel kommer
anvindas till 1aginblandning och att de publika tankstdllen som redan finns for
HVO100 utgor en tillracklig och god basinfrastruktur.

En Gversiktlig fordelning av de tillkommande laddpunkterna och tankstationerna
har gjorts pd kommunniva. Sévél nuldge for infrastrukturen samt behovet av
tillkommande infrastruktur illustreras i planen i form av GIS-kartor.

Lansstyrelsen presenterar slutligen forslag till mojliga insatser for Lansstyrelsen,
Region Stockholm samt lédnets kommuner. Majoriteten av alla insatser kopplat till
infrastruktur bedoms beho6va ske 1 nértid, fére 2025, om 2030-maélet for
transportsektorn ska kunna nés.

Kommuner foreslas gora foljande insatser for att stimulera etablering av ladd- och
tankinfrastruktur:

e [ oversiktsplanen, omrddesbestimmelser och detaljplan peka ut mark som &r
lamplig for etablering av ladd- och tankstationer. Om mojligt verka for att



etablering av infrastruktur sker i samverkan med befintliga
drivmedelsstationer.

e Stilla krav pa installation av laddinfrastruktur i samband med
markanvisningsavtal och bygglov.

e Etablera och eventuellt &ven driva tank- och laddinfrastruktur pa platser dér
behov av infrastruktur finns men de kommersiella forutsittningarna gor att
ingen marknadsaktor &r villig att etablera och driva den. Detta kan &ven vara
lampligt pa den mark som kommunen och/eller eventuellt kommunalt 4gda
bolag (parkeringsbolag, fastighetsbolag, energibolag) dger.

e Ta en aktiv roll i s&vil produktion, anvindning som etablering av
infrastruktur for el och andra fornybara drivmedel i de fall d& kommunen
dger energibolag/ avfallsbolag, som pa olika sitt kan generera fornybara
drivmedel (kraftvidrme, solceller m.m. som kan generera el,
vattenrening/avfall som kan generera biogas, etc.).

e Bidra till att skapa efterfrdgan pa fornybara drivmedel genom att i
upphandlingar stélla krav pa att fordon och transporter ska anvinda
fornybara drivmedel. Detta géller bdda egna fordon och transporttjénster
samt upphandlingar av varor och tjinster dir stora mingder transporter ingar.
Att implementera interna drivmedelsstrategier utifran den strategi som finns
pa lansniva for att 6ka satsningarna pé och infrastrukturen for prioriterade
drivmedel &r ocksé av vikt.

e Ge stdd och végledning kring etablering av infrastruktur for hemmaladdning
av elfordon, exempelvis genom den kommunala energirddgivningen. Da
hemmaladdning star for den absolut storsta delen av laddinfrastrukturen ar
det viktigt att kommunen kan bistd med stdd och information kring
hemmaladdning riktat till privatpersoner.

e Verka for god skyltning till tankning/laddning av fornybara drivmedel.

e SoOka bidrag for etablering av ladd- och tankinfrastruktur nér s& ar mdjligt
samt informera andra aktdrer om bidrag som finns tillgdngliga att soka.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och trafikndmnden. Milj6- och hélsoskyddsndmnden och trafikndmnden har
inkommit med kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret ser positivt pa en regional plan for infrastruktur for
fornybara drivmedel och elfordon. Kontoret anser att 6kad elanvindning for
klimatomstéllningen &r prioriterad men efterlyser en gemensam prioritering i
regionen med anledning av den radande eleffektbristen i ndtet. De lyfter Boverkets
forslag pa krav for laddinfrastruktur i uppvarmda byggnader och bostadshus som dr
ute pa remiss, som positivt for att minska malkonflikten i gaturummet, da forslaget
innebér krav pa laddinfrastruktur i ny bebyggelse vilket torde kunna minska behovet
i gaturummet. Vad géller de atgirder som pekas ut for kommuner genomfor staden
redan flera av at-girderna. Stadsledningskontoret anser att de flesta ar



dndamalsenliga men tycker inte att det ar 1ampligt att peka ut platser for laddning i
oversiktsplanen.

Miljéforvaltningen har flera synpunkter pa berdkningarna av framtidsprognoser
och kommer att sinda sina egna berdkningar till regionen for jamforelse.
Forvaltningen lyfter malkonflikter rérande teknikneutralitet och prioritering av
drivmedel, lokal produktion av biodrivmedel och import, snabbladdning och
effektbrist samt gatuladdning och plats for cykel, gang och buss. Forvaltningen lyfter
det faktum att Stockholms stad ligger langt framme i arbetet med bade
laddinfrastruktur, och infrastruktur for tunga fordon vilket kan vara till gagn for
regionen.

Trafikkontoret anser att etablering av drivmedelsstationer bor ske utefter redan
faststéllda vigar for farligt gods och gérna i kluster, for att minimera den yta som
krévs for sikerhetsavstdnd och som kan paverka stadens bostadsbyggande.

Mina synpunkter

Den regionala planen ska utgora ett stéd vid kommunal planering av
drivmedelsinfrastruktur och &r pa flera sitt foredomlig. Den &r vil genomarbetad och
mycket relevant. I samtliga scenarier &r det tydligt att Stockholms l4n inte kan né
malet om 70 procents reduktion av koldioxid enbart genom att stélla om till
fornybara drivmedel. For att vi ska klara de nationella klimatmélen behover vi som
lan dven effektivisera transportarbetet, dar har Stockholm en viktig roll i samarbetet
med andra kommuner. Léansstyrelsen anser att Stockholms 14n bor satsa pa fornybara
drivmedel generellt och att kraftigt 6ka nyttjandet av samtliga hallbart producerade
fornybara drivmedel, det dr en viktig utgdngspunkt. Stockholms stad gér mycket
arbete i den riktningen, ddribland mal om 4 000 publika laddplatser tillsammans med
ndringslivet till ar 2022 samt framtagande av upphandlingskrav pa transporter, stod
kring etablering av infrastruktur for hemmaladdning och genom att ta en aktiv roll i
etablering av infrastruktur for fornybara drivmedel som biogas. Jag ser gérna att fler
kommuner tar krafttag i det arbetet. Arbetet kommer framover att behova véxlas upp
inom samtliga dessa omraden.

Planen har i vissa avseenden en annan inriktning dn staden i planering, det géller
forslaget om att prioritera elfordon framfor biogas och etanolfordon men ocksa
planering av tankstationer och elanvdndning i regionen. Stadens arbete utgar ifran att
de tre alternativen el, biogas och etanol i flertalet fall ar likvardiga och kompletterar
varandra i olika anvdndningsomraden. Den regionala planen lyfter behovet av 3000
snabbladdpunkter till 2030 fran dagens 100, det &r en prioritering som behover ses
over. Fordelningen mellan snabbladdpunkter och vanliga laddplatser hanteras
formodligen bést av marknaden. Jag instimmer med miljéfoérvaltningen om att det
med tanke pa risken for framtida effektbrist och den malkonflikt som rdder mellan
olika intressenter kan vara lampligt att inte bygga mer snabbladdning &n nédvéndigt.
Tidigare erfarenhet visar att de flesta privatpersoner helst laddar hemma eller pa sin
arbetsplats och dé ar ofta behovet av snabbladdning litet. Nér det géller planering av
tankstationer instdmmer jag med stadsledningskontoret som anser att etablering av
drivmedelsstationer bor ske utefter redan faststéllda véagar for farligt gods och gérna i
kluster. Frdgan om framtida anvdndning och produktion av LBG (flytande biogas)
och vitgas borde utredas vidare. Miljoforvaltningen lyfter ocksé att behoven av
infrastruktur for arbetsmaskiner skulle behdva inbegripas av en regional plan och jag



anser ocksa detta viktigt. Darutover ar det avgorande att prognoserna som anvands i
staden och i regionen dr desamma.

Utover platser for laddning och tankning av hallbara drivmedel &r fragan om
tillracklig kapacitet i elnétet och i produktionen av biodrivimedel, da flera sektorer ser
ett vixande behov, viktig att belysa i den regionala planen. Har behdvs en samlad
bild som gar ver samtliga samhéllssektorer och trafikslag.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 24 oktober 2019
KATARINA LUHR

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Den regionala planen for infrastruktur for fornybara drivmedel ska utgora ett stod
och vigledning vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur (inklusive
laddinfrastruktur) och vara styrande i Lansstyrelsens bedomningar av
transportétgirder i lénet.

Planen ska édven ligga till grund for planering och genomférande av arbetet med
omstdllningen till fossilfria transporter i lénet.

Planen utgar fran en nuldgesbild samt scenarier for framtida utveckling och behov av
biodrivmedel och laddinfrastruktur for végtrafik. Planen técker in all végtrafik samt
omfattar sévil person- som godstrafik. Férnybara drivmedel till sjofart och flyg
behandlas inte i ndgon storre omfattning da sjofart och flyg pa regional niva
anvénder avsevirt mindre volymer drivmedel och har férre anvéndare.

Strategisk drivmedelsinriktning

For att optimera och prioritera insatser framdver i Stockholms 1én sa har en
sammanvégning gjorts av framtagna framtidsscenarier, analys av paverkan pa flera
olika miljo- och samhéllsmal samt mal i lokala och ldnsdvergripande strategier och
program. Den samlade beddmning har resulterat i en dvergripande strategisk
drivmedelsinriktning.

Lénsstyrelsen anser att Stockholms 1dn bor satsa pa fornybara drivmedel generellt
och att kraftigt 6ka nyttjandet av samtliga hallbart producerade férnybara drivmedel.
Samtliga kommersiellt tillgdngliga fornybara alternativ behover 6ka betydligt for att
2030-mélet for transportsektorn ska kunna nés. For att uppna en diversifiering samt
optimera insatserna bor drivmedel prioriteras i foljande ordning:

Priméra drivmedelsval i prioritetsordning

1. El (inkl. vétgas)

2. Biogas

3. Etanol

Sekundéra drivmedelsval i prioritetsordning

1. Biodiesel
2. Fossila drivmedel (drivimedel med l1agt fornybart innehall)

Regional plan for infrastruktur

Léansstyrelsen har prognostiserat utvecklingen av Stockholms léns transportsektor
i fyra olika scenarier. Samtliga scenarier visar att Stockholms 14n inte kan na malet
om 70 procents CO2-reduktion i enlighet med det nationella malet enbart genom att
stdlla om till fornybara drivmedel utan en effektivisering av transportarbetet maste
ocksa till.

Med utgéngspunkt i framtaget Best case-scenario har antal fordon for de olika
fornybara alternativen uppskattats fram till &r 2030. Laddbara fordon &r det alternativ
som beddms 6ka mest. Den samlade bedomningen &r att antalet laddbara fordon
kommer att 6ka kraftigt, men att det i Stockholms 14n kommer finnas utmaningar
kopplade till tillgénglig effekt fram till och med &tminstone &r 2030.

Lénsstyrelsen gér beddmningen att Sveriges och Stockholms lins produktion av
fornybara drivmedel méste oka for att né uppsatta mal. En 6kad inhemsk och
regional produktion av fornybara drivmedel medfor 4ven andra samhéllsnyttor som



en stirkt krisberedskap, en gron tillvixt och néringslivsutveckling samt en
omstdllning till en cirkulér- och biobaserad ekonomi.

Nuldgesanalysen samt kartlagt scenario fram till ar 2030 visar att det ar
infrastrukturen for el och biogas som behover utokas mest i ldnet och ddrmed ocksa
behover prioriteras och drivas pa i ett marknadsutvecklingsperspektiv. Behovet av
fler snabbladdpunkter i ldnet bedoms vara omfattande, fran det drygt 100 punkter
som finns idag till dver 3 000 stycken ar 2030. Behovet av tillkommande
infrastruktur for biogas, ED95 och vitgas utgdr tillsammans cirka 50 nya
tankstationer. For biodiesel &r beddmningen att i stort sett all biodiesel kommer
anvéndas till 14ginblandning och att de publika tankstéllen som redan finns for
HVO100 utgor en tillriacklig och god basinfrastruktur.

En oversiktlig fordelning av de tillkommande laddpunkterna och tankstationerna
har gjorts pd kommunniva. Savél nulége for infrastrukturen samt behovet av
tillkommande infrastruktur illustreras i planen i form av GIS-kartor.

Léansstyrelsen presenterar slutligen forslag till mdjliga insatser for Lansstyrelsen,
Region Stockholm samt ldnets kommuner. Majoriteten av alla insatser kopplat till
infrastruktur bedoms behodva ske 1 néartid, fore 2025, om 2030-malet for
transportsektorn ska kunna nas.

Kommuner foreslas gora foljande insatser for att stimulera etablering av ladd- och
tankinfrastruktur:

o [ dversiktsplanen, omradesbestimmelser och detaljplan peka ut mark som é&r
lamplig for etablering av ladd- och tankstationer. Om mojligt verka for att
etablering av infrastruktur sker i samverkan med befintliga
drivmedelsstationer.

e Stilla krav pé installation av laddinfrastruktur i samband med
markanvisningsavtal och bygglov.

e Etablera och eventuellt dven driva tank- och laddinfrastruktur pa platser dér
behov av infrastruktur finns men de kommersiella forutsittningarna gor att
ingen marknadsaktor &r villig att etablera och driva den. Detta kan dven vara
lampligt pa den mark som kommunen och/eller eventuellt kommunalt dgda
bolag (parkeringsbolag, fastighetsbolag, energibolag) dger.

e Ta en aktiv roll i s&vél produktion, anvéndning som etablering av
infrastruktur for el och andra fornybara drivmedel i de fall d& kommunen
dger energibolag/ avfallsbolag, som pa olika sitt kan generera fornybara
drivmedel (kraftvirme, solceller m.m. som kan generera el,
vattenrening/avfall som kan generera biogas, etc.).

e Bidra till att skapa efterfragan pa férnybara drivmedel genom att i
upphandlingar stélla krav pa att fordon och transporter ska anvénda
fornybara drivmedel. Detta géller bada egna fordon och transporttjanster
samt upphandlingar av varor och tjénster dér stora méngder transporter ingér.
Att implementera interna drivmedelsstrategier utifran den strategi som finns
pa lansniva for att 6ka satsningarna pa och infrastrukturen for prioriterade
drivmedel &r ocksa av vikt.

e Ge stdd och végledning kring etablering av infrastruktur for hemmaladdning
av elfordon, exempelvis genom den kommunala energirddgivningen. D&
hemmaladdning stér for den absolut storsta delen av laddinfrastrukturen ar



det viktigt att kommunen kan bistd med stdd och information kring
hemmaladdning riktat till privatpersoner.

e Verka for god skyltning till tankning/laddning av fornybara drivmedel.

e SoOka bidrag for etablering av ladd- och tankinfrastruktur nér s& ar mdjligt
samt informera andra aktdrer om bidrag som finns tillgdngliga att soka.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden
och trafikndmnden. Milj6- och hélsoskyddsndmnden och trafikndmnden har
inkommit med kontorsyttranden

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 25 september 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget 2019 ar malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt
senast ar 2040. I stadens styrdokument Strategi for ett fossilbréinslefritt Stockholm 2040 (dnr
134-175/2015) pekas transportsektorn ut som det omrade med storst utmaningar och dér
behovet av insatser i nértid 4r mest omfattande. Strategin konstaterar att staden behdver
samarbeta med externa aktorer for att nd malet om fossilbranslefrihet samt att staden &r starkt
beroende av den regionala utvecklingen, framfor allt med hénsyn till kollektivtrafikutbudet
och den regionala fysiska planeringen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa en regional plan for infrastruktur for férnybara
drivmedel och elfordon. Planen 4r en gedigen genomgang av vilken infrastruktur som
kommer att behdvas ar 2030 nér vaxthusgasutslédppen ska ha minskat med 70 procent jamfort
med ar 2010. Detta &r forsta gdngen som det tas ett samlat grepp och analys gors av vilka
stora investeringar som maste goras de narmsta tio aren for att uppnd malen.

For att stdlla om till fornybara drivmedel &r det centralt att hela regionen och landet
bygger upp den nya infrastrukturen samtidigt. Stockholmsregionen mottar en stor miangd
trafik fran 6vriga delar av landet samtidigt som cirka 70 procent av de stockholmsregistrerade
fordonens korstrackor sker utanfor stadens granser. Det senare indikerar att en stor anledning
till stockholmarnas bilinnehav ar fritidsresor till andra delar av ldnet och landet, snarare 4n
transporter inom kommunen. Det dr darfor positivt att samtliga lansstyrelser fatt i uppdrag att
ta fram regionala planer.

Behov av samverkan

Stockholmsregionen har en utmaning géllande eleffekt de kommande aren. Den
effektbrist som rader kommer pa sikt att 16sas men stamnitet planeras inte vara fullt utbyggt
forrdn &r 2030. Léansstyrelsens plan anger att investeringen i snabbladdare bor ske 2020-2025
for att mdta behovet av en snabbt vixande elfordonsflotta vilket kraver mycket effekt.
Tillgang till laddinfrastruktur frimjar en 6vergéng till elfordon men i synnerhet snabbladdare
konkurrerar med andra behov av eleffekt. Stadsledningskontoret anser att 6kad elanvédndning
for klimatomstéllningen &r prioriterad men efterlyser en gemensam prioritering i regionen
med anledning av den radande eleffektsbristen i nitet.

Malkonflikter

Fram till &r 2030 har Stockholm som mal att bygga 140 000 nya bostédder, och takten i
bostadsbyggandet behdver sannolikt fortsitta vara hog dven dérefter. Stockholms malsdttning
ar att bygga en tét och funktionsblandad stad dér cykel, gang, kollektivtrafik och nyttotrafik
ar prioriterat. Laddinfrastruktur pa gatumark konkurrerar med utrymme for cykel, gdng,



kollektivtrafik och &ven med 6nskan av en levande stad med bland annat gatuserveringar och
sommargagator. Boverket forslag pa krav for laddinfrastruktur i uppvarmda byggnader och
bostadshus som &r ute pa remiss ar positivt for att minska malkonflikten i gaturummet, da
forslaget innebér krav pa laddinfrastruktur i ny bebyggelse vilket torde kunna minska behovet
i gaturummet.

Insatser for lanets kommuner

Vad giller de atgdrder som pekas ut for kommuner genomfor staden redan flera av
atgdrderna. Stadsledningskontoret anser att de flesta dr &ndamalsenliga men tycker inte att det
ar lampligt att peka ut platser for laddning i versiktsplanen om det inte &r en storre méngd
snabbladdare eller ultrasnabba laddare som lokaliseras pa kvartersmark och har en liknande
funktion som en traditionell drivmedelsanldggning. Stadsledningskontoret saknar dven en
punkt om att kommuner ska verka for att samla in matavfall, som genom rétning kan
omvandlas till biogas.

Stadsledningskontoret vill ocksa podngtera att finansiering av laddinfrastruktur inte &r ett
kommunalt ansvar férutom i de fall laddinfrastrukturen anvinds fér den egna verksamheten. |
de fall kommunen véljer att bygga anlédggningar ska dessa béra sina egna kostnader. Det ska
inte vara stadens uppgift att subventionera drivmedel for invanare och foretag. Samtidigt ar
det viktigt att Lansstyrelsen, Region Stockholm och kommunerna verkar for utbyggnad i alla
delar av regionen for att mojliggora for alla invanare att vara en del av omstéllningen.

Ovriga synpunkter

Stadsledningskontoret anser att det &dr svart att utldsa vilken aktor som ska ansvara for
genomforandet av flera av de atgérder (rubrik 5.4) som pekas ut som prioriterade
infrastrukturdtgérder i etapp 1 fokus 2020-2025. Att genomforandeansvaret dr oklart forsvarar
verkstéllande och riskerar att minska effekten av den regionala planen. Det kommunala
ansvaret for dessa atgirder dr begrénsat, utdver rollen som inkdpare och upphandlare och
kommunens roll i den fysiska planeringen.

Planen pekar ut en dversiktlig fordelning av de tillkommande laddpunkterna och
tankstationerna pd kommunniva. Stadsledningskontoret anser att etablering av
drivmedelsstationer bor ske utefter redan faststéllda véagar for farligt gods och gérna i kluster,
for att minimera den yta som krévs for sédkerhetsavstdnd och dérmed tilléta fler bostadsytor.
Detta i synnerhet da gasformiga drivmedel troligen kommer kriva storre sékerhetsavstand.
Kartorna &ver tankstéllen som ingar i rapporten ar svéra att tyda. Som de nu ar utformade ska
manga stationer placeras i Stockholms centrala delar vilket stadsledningskontoret inte
foresprakar. Det ar inte heller sékert att nuvarande etableringar ar 6nskvérda i framtiden. En
del drivmedelsstationer ger redan idag upphov till kobildning och som ar daligt planerade
vilket gor det svarare for genomstromningen av fordon.

Stadsledningskontoret saknar dven en analys av mdjligheterna att producera flytande
biogas (LBG) i regionen eller i angransande regioner. Detta drivmedel tros fa stor anvindning
i den langvéga lastbilstrafiken samt &r ett 1dmpligt drivmedel for farjetrafiken. Lansstyrelsen
bor dven bevaka den nationella utvecklingen av elvédgar och dess paverkan pa den regionala
infrastrukturen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som sigs i stadsledningskontorets tjdnsteutltande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 20 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Planen &r en gedigen genomgang av vilken infrastruktur som kommer att behdvas ar 2030 nér
70 % av fordonsflottan ska vara fossilfri. Detta &r forsta gdngen nagon tar ett samlat grepp
och analyserar vilka stora investeringar som maste goras de ndrmsta 10 aren.



Miljoforvaltningen uppskattar sirskilt de nyckeltal som visar behovet av infrastruktur for
olika drivmedel. Aven om de baseras pa prognoser utifrin dagens situation som troligen
kommer att dndras, utgdr nyckeltalen en god grund for att kontinuerligt f6lja och stimma av
utvecklingen under uppbyggnadsfasen. Miljoforvaltningen saknar dock analyser av den tunga
trafiken och arbetsmaskiner. Arbetsmaskiner bedéms t.ex. anvinda ca en sjéttedel av all
diesel i regionen. Dessa fordon och maskiner utnyttjar till stor del den publika infrastrukturen
och behover behandlas i planen. Det bor ocksa papekas bade att Stockholmsregionen mottar
en stor méngd trafik fran dvriga delar av landet samt att huvuddelen av det tunga godset i
Stockholm utgdrs av s.k. lagvardigt gods (grus, sten, jord etc) och att dessa fordon anvénder
stora méngder drivmedel. Planens behovsprognoser kan alltsé inte enbart baseras pa
schabloner och fordon registrerade i Stockholm. Dédremot har busstrafiken s& gott som
uteslutande en separat, icke-publik infrastruktur och bor kanske behandlas i ett annat
sammanhang.

Samarbete inom Stockholms lin for att realisera planen

Inom upphandling sker redan ett samarbete och det finns riktlinjer och hjélp i form av
upphandlingsmyndighetens kriterielistor och storstidernas gemensamma krav for
entreprenadupphandlingar. De nya kriterier som Staden utarbetat tillsammans med bl.a.
Upphandlingsmyndigheten, BioDriv Ost och SKL. Kommentus ir ytterligare ett steg pa denna
vig, liksom det planerade arbetet med att foresla en regional miljolastbilsdefinition.
Lansstyrelsen skulle kunna ha en roll genom att arrangera fler seminarier for regionens
upphandlare.

Stockholms stad ligger langt framme i arbetet med bade laddinfrastruktur, och infrastruktur
for tunga fordon, och har lyckats 16sa manga av de juridiska och praktiska stotestenarna som
finns inom ett nytt omrade. Dessa erfarenheter och metoder torde kunna &verforas dven till
andra kommuner i regionen, t.ex. genom workshops och seminarier. I den mén biodrivmedel
ska produceras i regionen krivs samarbete bade for att skapa tillricklig initial efterfragan och
for biogas kanske dven dverenskommelser for att t.ex. gasndt ska kunna realiseras.

Mad/konflikter

* Teknikneutralitet eller Prioritering av drivimedel

Stockholms Stad har i sitt miljobilsarbete i allt vasentligt foretrétt en teknikneutral
héllning, baserat pa respektive tekniks nutida klimatprestanda samt vilken potentiell
forbattring som antas inom Overskadlig framtid. Rapporten foreslar istéllet att drivmedlen
rangordnas i en prioritetsordning som baseras pa en utredning av IVL om den samlade
samhillsnyttan av olika alternativ, inkluderat d&ven aspekter som t.ex. arbetstillfallen och
krisberedskap. Miljoforvaltningen har inte haft mdjlighet att studera eller ge synpunkter pa
IVLs utredning men noterar att vissa slutsatser skiljer sig fran forvaltningens bedémning och
att teknikframsteg snabbt kan kullkasta IVLs bedémningar och ddrmed
prioriteringsordningen.

Det kan dock finnas andra skil att frdnga teknikneutralitet, t.ex. for att vissa tekniker
redan idag har ett forsprang och riskerar att konkurrera ut dvriga tekniker som kan behdvas
for att nd fossilfrihet. Det rider stor enighet i forskarvirlden om att ingen enskild teknik kan
erséitta den nuvarande fossila diesel- och bensinanvindningen. Kombinationen av olika
drivmedelstekniker kan ocksa ge ett béttre utnyttjande av biomassan som darmed récker
langre. Biodiesel har idag ett stort forsprang gentemot dvriga tekniker genom att den kan
anvéndas i befintliga fordon och befintlig infrastruktur. Om alla nybilsink&p styrs mot
biodieseltekniken finns ocksé risk for brist pa biodiesel och fordonen kommer dé att anvénda
fossil diesel. Detsamma géller om skattenedséttningen pa biodiesel &ndras, t.ex. p.g.a. av EU-
beslut. Miljéforvaltningen stodjer dérfor uppdelningen i priméra och sekundira drivmedel for
personbilsanvindning men anser att de tre alternativen el, biogas och etanol i flertalet fall &r
likvirdiga och kompletterar varandra i olika anvindningsomraden. Déaremot kommer
biodiesel att behdvas for stora delar av den tunga trafiken och till arbetsmaskiner. Idag ar det
t.ex. inte tillatet att anvénda biogas eller ED95 vid underjordsarbeten och &kare som valjer
dessa drivmedel ar da utestidngda fran en stor del av det entreprenadarbete som sker i staden.

10



Efterfrdgan pé biodiesel behdver ocksé hallas sa hog att det finns incitament att starta ny
produktion fran ravaror som kraver mer avancerade processer och ddrmed ger dyrare
drivmedel. Miljéforvaltningen beddmer att energimyndighetens forslag till framtida
reduktionsplikt tillsammans med anvindning av 1 00 % biodiesel i tunga fordon och
arbetsmaskiner dr tillrickligt for att skapa denna efterfragan. For tunga fordon och
arbetsmaskiner behover alltsé dven biodiesel innefattas bland de priméra drivmedlen.
Utvecklingen bor dock f6ljas noggrant.

* Dagens trender jimfort med maluppfyllelse 2030

Planen baseras pa flera olika kdllmaterial och andra organisationers prognoser.
Milj6forvaltningens arliga rapport om miljofordon och miljodrivmedel innehaller dock i vissa
delar utforligare och mer precisa data som fangar dven aspekter som planen inte fatt med,
bl.a. vad géller andel fornybart, tunga fordon och arbetsmaskiner. I flera fall skiljer sig
underlagen och nuvarande trender vasentligt fran de prognoser planen redovisar. For att dessa
prognoser ska infrias skulle krdvas bade en 6kad utbytestakt bland Stockholmarnas bilar och
att dessa konsekvent véljer enbart fordon som kan anvinda fornybara drivmedel, vilket enligt
forvaltningens beddmning r orealistiskt. Det finns darfor behov att se dver dessa prognoser
och Miljoforvaltningen kommer att 6versinda sina data underhand till rapportforfattarna for
att ge mojlighet att uppdatera och precisera planen ytterligare. Samtidigt visar planen att
dessa prognoser i stor utstrackning motsvarar vad som kravs for att nd 70 % fossilfrihet redan
2030 och dérmed vilken stor utmaning detta mal utgdr. Miljoforvaltningen bedomer att en
stor fortida utskrotning av fossildrivna fordon vare sig ér realistiskt eller ekonomiskt eller
klimatmissigt hallbar, utan foresprakar istéllet att fossildrivna fordon konverteras till drift
med fornybara drivmedel, i forsta hand etanoldrift, da detta &r den billigaste
konverteringsmetoden, somt.ex. tillimpas med stor framgang i Frankrike. Detta kraver vissa
lagéndringar och kanske dven ett visst konverteringsbidrag, bagge delar kréver statliga beslut.

* Lokal produktion av biodrivmedel eller import

Planen foresprakar en dkad lokal och regional produktion av biodrivmedel och anfor bl.a.
beredskapsskél och landsbygdsutveckling som argument. Miljoforvaltningen finner det dock
svarforstaeligt att just biodrivmedel skulle vara lokalt producerade, nér savil fordon som
reservdelar och t.o.m. komponenterna till biodrivmedelstillverkningen &r beroende av import.
Milj6forvaltningen instimmer i att biodrivimedel bor véljas med flera samhéllsnyttor invégda,
men anser att [VLs analys dr for grund och i vissa fall avviker markant fran t.ex.
Energimyndighetens beddmning av klimatnytta. T.ex. har tropiska lédnder avsevirt battre
naturliga férutsittningar dn Sverige att producera biomassa och samhéllsnyttan av utlandskt
kapital dr vida storre dn i Sverige. En svensk efterfrdgan kan dérfor initiera produktion,
kunskapsoverforing och kapital till dessa ldnder. Daremot finns det naturligtvis svenska
ravaror och jordbruksomrdden som behover brukas for att bevara biologisk méangfald samt
avfallsstrommar som effektivast tas tillvara lokalt eller regionalt, samtidigt som detta kan
bidra till att sluta kretsloppet mellan land och stad. Det &r dock ofta mer effektivt att utdka
befintliga produktionsanldggningar dn att anldgga helt nya. Forvaltningen instimmer darfor i
att en 6kad svensk biodrivmedelsproduktion kan vara positiv, men denna behover inte vara
lokal och fér absolut inte utesluta en stor import av héllbara biodrivmedel.

* Snabbladdning i en region med effektbrist

Det rader effektbrist i Stockholmsomradet. Effektbristen kommer pé sikt att 16sas men
stamnétet planeras inte vara fullt utbyggt forrdn 2030. Léansstyrelsens plan anger dock att
investeringen i snabbladdare bor ske 2020-2025 for att mdta behovet av en snabbt vixande
elfordonsflotta. Med tanke pa effektbristen och den mélkonflikt som rader mellan olika
intressenter kan det vara lampligt att inte bygga mer snabbladdning &dn absolut nddvéndigt.
Detta dr en svar avvégning. Olika studier har visat att god tillgang pa laddning okar antalet
elbilar i ett omrade. Att bygga laddinfrastruktur ar ett effektivt sdtt att oka antalet eldrivna
fordon. Laddmonster for olika malgrupper kompletterat med strategier for utbyggnad av de
olika laddningstyperna, snabbladdare, destinationsladdning och hemmaladdning behdver
analyseras betydligt noggrannare.
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¢ Gatuladdning eller plats for cykel, gang och buss?

Laddinfrastruktur pa gatumark konkurrerar med utrymme for cykel, gang, kollektivtrafik
och dven med 6nskan av en levande stad med gatuserveringar, sommargégator och pop-up-
parker. Behovet av laddinfrastruktur i just innerstaden &r inte sa stort. Narmare tva tredjedelar
av trafiken med létta fordon i innerstaden sker i tjinsten och de tjanstefordon som
Miljoforvaltningen utvérderar inom EU-projektet Eccentric, laddar till absolut storsta delen
pa sin ordinarie parkeringsplats och behovet av publik laddning &r minimalt. Darutéver finns
drygt 58 000 fordon (16 % av totala bilinnehavet) i Stockholms stad som saknar egen P-plats
och &r hanvisade till gatuparkering. Milj6forvaltningen konstaterar att malet kan nas forutan
dessa fordon, samt att mgjligheten att byta eller konvertera till biodrivna fordon fortfarande
star till buds.

Detaljerade synpunkter

Laddinfrastruktur
Planen foreslar en mycket kraftig utbyggnad av snabbladdare, laddning till elfordon med hog
effekt 50 kW. For Stockholms del anger planen att drygt I 300 snabbladdningspunkter
behdvs. Det ar ett stort antal snabb laddare. Stockholms stad har som mélséttning att fa upp 4
000 publika laddpunkter till &r 2022 (varav ca 1 350 finns idag: 1 200 pa kvartersmark
foretradesvis i garage och 150 st pa gatumark i form av laddgator). Nagon fordelning mellan
normalladdning och snabbladdning har inte uttalats i stadens malséttning utan
marknadsaktorerna far sjélva far avgora vilken typ av laddning som é&r 1ampligt att sétta upp.
Milj6forvaltningen anser att foljande fragor och synpunkter bor utredas och tas i beaktande
innan planen faststills:

e Nyckeltalet som anger antalet snabbladdare (0,0141 per 1000 elbilar) kommer frén
en rapport skriven 2018 och anvénder data for laddning fran 2016. Rapporten hérror
fran laddningsmonster i Norge och det 4r oklart om laddmonstret kommer att vara pa
samma sétta ndr antalet elbilar blir &nnu stdrre. Mycket har hant med utveckling av
batterier sedan 2016, bland annat har rdckvidden har blivit mycket ldngre, vilket kan
paverka laddningsmonstret.

e Islutet av rapporten i bilaga 6 hinvisas till en studie utférd av ICCT, International
Council on Clean Transportation, dér ett nyckeltal 0,0014 d.v.s. 1 laddare pa 700
bilar foreslas. Detta skiljer sig markant frén nyckeltalet pa 0, 0141 som anges i
borjan av rapporten. De olika referensernas slutsatser visar pa hur svart det &r att
verkligen veta vad som kommer att behovas i form av antal laddare och typ av
laddare.

e Det finns ingen analys om eller hur sjdlvkérande fordon kan komma att minska
antalet fordon och effektivisera transportarbetet.

e [ rapporten diskuteras det forhallandevis lite om destinationsladdning och
hemmaladdning (laddning till ldgre effekt) och hur denna paverkar
laddningsmonstret for elbilar. Genomsnittsbilen i Sverige kor 5 mil om dagen och
star parkerad 23 timmar. Hittills talar manga aktorer i Sverige om att hemma ar den
viktigaste laddpunkten. Boverket har kommit med forslag pa obligatoriska krav for
laddutrustning pa parkeringsplatser vid bostidder och andra lokaler.

e Snabbladdare behdvs framforallt for yrkestrafik sdsom taxi, budbilar och litta
lastbilar. Planen skulle kunna kompletteras med forvéntat antal bilar i yrkestrafik for
att identifiera behovet av snabbladdare.

e  Yrkestrafiken och bilar pad genomresa vill pé sikt ha ultrasnabbladdning pa 150 - 300
kW. Négot som kapacitetsbristen sétter stopp for i storre skala just nu men som
markant skulle minska antalet platser for snabbladdning S0kW.

e  Genomsnittsbilen i Stockholm kor ca 70 procent av sina resor utanfér kommunen.
Om dessa ér elbilar dr det oklart om de laddar publikt i Stockholm innan avférd eller
vid hemkomst eller om de laddar pa platser utanfor kommunen.

e Sammanfattningsvis konstateras att ska lanet ha en fossilfri fordonsflotta krévs en
rejalt utbyggd snabbladdning enligt planen. Den utbyggnadstakten kommer att vara
tuff att klara av pga utrymmesbrist, kapacitetsbrist i natet och aktorer som é&r villiga
att ta kostnaden for dyr snabbladdningsutrustning. Nar det géller installation av
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laddinfrastruktur anger planen att detta framforallt ska 16sas av marknaden.
Kommunen kan dé hjélpa till att anvisa mark for detta andamal nagot som
Stockholm goér genom WW\\ .stockholrn sc. laclclgator.

Drivmedelsstationer och produktion av biodrivimedel

Miljoforvaltningen saknar en analys av mojligheterna att producera flytande biogas (LBG)
i regionen eller i angridnsande regioner. Detta drivmedel tros fa stor anvandning i den
langvéga lastbilstrafiken, varav en stor del passerar och tankar i Stockholm. LBG é&r ocksé ett
lampligt drivmedel for farjetrafiken. Etablering av drivmedelsstationer bor ske utefter redan
faststéllda végar for farligt gods och girna i kluster, for att minimera den yta som krévs for
sdkerhetsavstand och ddrmed tillata fler bostadsytor. Observera att vitgas kan komma att
kréva storre sédkerhetsavstand dn andra biodrivmedel.

Kommunens roll
Foljande atgdrder foreslas kommunen att genomfora for att bidra till planens
genomforande:

e  Stilla krav pa upphandling av fordon som drivs av el eller fornybara brinslen. Detta
gors redan i Stockholms stad och det &r viktigt att arbetet fortsatter och samordnas
med andra kommuner. Ju fler som stéller samma krav desto lattare ar det for
néringslivet att leverera det kommunerna 6nskar

e  Verka for att samla in matavfall och intensifiera informationsinsatser.

e  Peka ut mark i 6versiktsplanen, omradesplaner och detaljplaner som ar lamplig for
laddinfrastruktur och verka for att etablering av laddinfrastruktur sker i samverkan
med drivmedelsstationer. I Stockholm har lampliga p-platser for laddinfrastruktur pa
gatumarken pekats ut i en sdrskild karta (se WW\\ stockholm.se,'laddgator) samtidigt
som Stockholm Parkering AB bygger ut mycket laddning i sina garage
ytparkeringar. For ytterstaden har en rad kriterier tagits fram dér aktdrer som vill
satta upp laddning pa stadens mark sjélva :far foresla platser. En stérre méngd
snabbladdare eller ultrasnabba laddare tar storre plats dn vad som é&r lampligt 1dngs
en gata. Denna typ av laddare eller anldggningar &r mer som en traditionell
drivmedelsstation och bor rimligen lokaliseras pa kvartersmark och dven pekas ut i
oversiktsplan och detaljplaner etc.

e Verka for god skyltning till tankning och laddning av férnybara drivmedel. Hittills
skyltar Stockholm vid varje laddplats men inte vigvisning till en laddplats. Detta
skulle ge allt for mycket skyltar i trafiken och ar inte l&mpligt annat &n pa enstaka
platser.

Ovriga synpunkter
e Kartmaterialet dr svarldst och behover fortydligas.
® Det saknas forklaring av BEV och PHEV i begreppsdelen.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 18 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret ser positivt pa att Lansstyrelsen tagit fram en plan dver de insatser som krévs
inom regionen fram till &r 2030 samt det grundliga arbetet som lags ner vilket frimjar
spridning av information och samverkan. Detta ar forsta gangen ndgon tar ett samlat grepp
och analyserar vilka stora investeringar som maste goras de ndrmsta 10 &ren. Det dr en stor
och viktig utmaning att till ar 2030 fa till den konvertering som kravs for att uppna
fossilbranslefrihet. For trafikkontoret ar det centralt att hela regionen och landet bygger upp
den nya infrastrukturen samtidigt eftersom en stor del av Stockholms befolkning anvénder
bilen utanfér den egna kommunen. Cirka 70 procent av de Stockholmsregistrerade fordonens
korstrackor sker utanfor stadens grianser. Detta indikerar att en stor anledning till
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stockholmarnas bilinnehav ar fritidsresor till andra delar av ldnet och landet, snarare 4dn
transporter inom kommunen.

Stockholms stad har ett budgetmal om 4 000 publika laddplatser till 2022 fordelat till 2 000
laddplatser pa gatumark respektive 2 000 i parkeringsgarage forvaltade av Stockholm
parkering. Malet syftar till att skapa de forutsattningar som krévs for att framja omstéllning
till fornyelsebara drivmedel. Kontoret delar planens bedomning att installation av
laddinfrastruktur framst ska 16sas av marknaden. Detta ligger helt i linje med den modell som
Stockholms stad tagit fram kopplat till ovan nimnt budgetmal. Det finns en tydlig empiri som
visar att laddning i hemmet samt pa arbetsplats utgdr en absolut majoritet av den totala
efterfragan. Laddning pa allmin plats &r i sammanhanget ett, om &n viktigt, komplement till
befintliga 16sningar. Kontoret saknar en analys av hur detta paverkar laddningsmonster
géllande elbilar d& genomsnittsbilen i Sverige kér 5 mil om dagen och star parkerad 23
timmar.

Planen foreslar en mycket kraftig utbyggnad av snabbladdare, laddning till elfordon med
hog effekt 50 kW. For Stockholms del anger planen att drygt 1 300 snabbladdningspunkter
behdvs. Det 4r ett stort antal snabbladdare. Nagon fordelning normalladdning och
snabbladdning har inte uttalats i stadens malséttning utan marknadsaktorerna far sjélva far
avgora vilken typ av laddning som é&r lampligt att sétta upp. Snabbladdare behovs framfor allt
for yrkestrafik sdsom taxi, budbilar och latta lastbilar. Planen skulle kunna kompletteras med
forvéntat antal bilar i yrkestrafik for att identifiera behovet av snabb laddare. Det rader
effektbrist i Stockholmsomréadet och verksamheter och exploatering av nya bostadsomraden
kan stoppas till foljd av detta. Effektbristen kommer pé sikt att [sas men stamnétet planeras
inte vara fullt utbyggt forrdn 2030. Léansstyrelsens plan anger dock att investeringen i
snabbladdare bor ske 2020-2025 for att mota behovet av en snabbt vixande elfordonsflotta.
Med tanke pé effektbristen och den mélkonflikt som rdder mellan olika intressenter kan det
vara lampligt att inte bygga mer snabbladdning 4n absolut nddvéndigt. Detta 4r en svar
avvégning. Olika studier har visat att god tillgdng pa laddning okar antalet elbilar i ett
omrade. Laddmonster for olika mélgrupper kompletterat med strategier for utbyggnad av de
olika laddningstyperna, snabbladdare, destinationsladdning och hemmaladdning behdver
analyseras betydligt noggrannare.

Sammanfattningsvis konstateras att ska lénet ha en fossilfri fordonsflotta kravs en rejélt
utbyggd snabbladdning enligt planen. Den utbyggnadstakten kommer att vara tuff att klara av
pé grund av utrymmesbrist, kapacitetsbrist i nitet och aktorer som &r villiga att ta kostnaden
for dyr snabbladdningsutrustning. Samarbete inom Stockholms 14dn Stockholms stad under en
langre tid arbetat aktivt med en omstéllning mot fornyelsebara drivmedel. Inom
laddinfrastruktur finns erfarenheter och kunskap som staden gérna medverkar till att dela med
sig av. Samverkan i denna fraga ar viktigt och kontoret ser gérna att Lansstyrelsen och
regionala organ kan verka for samordning regionalt och med angrdnsande lan. Kommuner
som i egen regi kommer att etablera laddinfrastruktur har stérre mojlighet att gora det
strategiskt kopplat till planen. Det dr dven viktigt att samtliga nivéer trycker pa for liknande
losningar som Nobil i Norge, alternativt en utveckling av uppladdning.nu, som bade
allménheten, myndigheter och forvaltningar kan ta hjélp av utifran olika perspektiv.

Fram till ar 2030 ska Stockholms stad dven inrymma 140 000 bostédder, och takten i
bostadsbyggandet behdver sannolikt vara hog dven dérefter. Stockholms mélséttning &r att
bygga en tit och funktionsblandad stad dér cykel, gang och kollektivtrafik ar prioriterat.
Laddinfrastruktur pa gatumark konkurrerar med utrymme for cykel, gang, kollektivtrafik och
dven med Onskan av en levande stad med gatuserveringar, sommargégator och pop-upparker.
Behovet av laddinfrastruktur i just innerstaden beddms heller inte i dagslédget som sé stort.
Nérmare tva tredjedelar av trafiken med létta fordon i innerstaden sker i tjansten. Av de
elfordon som utvirderats inom Eccentric laddar fortfarande majoriteten pa ordinarie
parkeringsplats i garage. Daremot s& pekar planen, samt tidigare studier nimnt tidigare, att
tillgangen till laddinfrastruktur frimjar en omstillning.

Aven placeringen av drivmedelsstationer blir viktig med tanke pa sikerhetsavstind och
vigar rekommenderade for farligt gods. I synnerhet &r detta viktigt for vétgas vars transporter
absolut inte dr onskvért i niarheten av titbebyggt omréde. Etablering av drivmedelsstationer
bor dérfor ske utefter redan faststillda végar for farligt gods och gérna i kluster, for att
minimera den yta som krivs for sdkerhetsavstdnd och som kan paverka stadens
bostadsbyggande. I sammanhanget kan papekas att boende i de centrala delarna av staden
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anvander bilen i betydligt mindre utstrackning dn boende i fororter langre ut fran city. Det
finns en del drivmedelsstationer i dagslidget som dven ger upphov till kdbildning och som &r
daligt planerade vilket gor det svarare for genomstromningen av fordon. Det dr ddrmed inte
sakert att nuvarande etableringar i framtiden ar 6nskvérda. Kartorna dver tankstéllen ar svara
att tyda. Kommungranserna bor forstérkas alternativt bor kartorna kompletteras med tabell.
Som de nu 4r utformade ska ménga stationer placeras i Stockholms centrala delar vilket
kontoret inte foresprakar med tanke pé farligt gods och tit bebyggelse.
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