Utlatande Rotel IX (Dnr KS 2019/289)

Miljobilsdefinition for Stockholms stad
Hemstéllan frén miljo- och hilsoskyddsndmnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Miljobilsdefinition i de tre nivaerna Bas, Miljobil och Miljobil spets
enligt miljo- och hilsoskyddsndmndens forslag godkinns.

2. Definitionerna géller tills en nationell definition av miljobil beslutats.

3. Nimnderna ska i sina upphandlingar alltid anvéinda miljobil och
miljobil spets som utgangspunkt och niva bas ska anviandas nér andra
alternativ inte ar tekniskt mojliga.

4. Stockholms Stadshus AB uppmanas ge samtliga bolag i uppdrag att
anvanda den nya definitionen av miljdbilar i sina upphandlingar enligt
punkt 3 ovan.

5. Stadens ndmnder och bolag ska anvinda definitionen i alla
upphandlingar dér det beddms vara tillaimpligt.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Den 1 juli 2018 infordes det statliga Bonus Malus-systemet for personbilar, litta
lastbilar och litta bussar som syftar till att 6ka andelen miljéanpassade fordon genom
att fordon med relativt 1aga utslédpp av koldioxid premieras med en bonus, medan
fordon med relativt hoga utslapp av koldioxid belastas med hogre skatt. I samband
med att Bonus Malus-systemet inférdes togs den tidigare miljobilsdefinitionen bort,
vilket medfort konsekvenser for staden och andra kommuner som har ett fortsatt
behov av att definiera vad som avses vara en miljobil, framforallt for att kunna stélla
skarpa och korrekta krav i upphandlingar.

Staden har genom miljé- och hilsoskyddsndmnden, i samarbete med
Upphandlingsmyndigheten, Sveriges Kommuner och Landsting, Kommerskollegium
samt Biodriv Ost, tagit fram ett forslag till ny definition av miljébilar fram till dess
att det finns en statlig definition. Bedomningen fran parterna ar att detta forslag dven
bor bli den nationella definitionen. Det dr dock fortfarande oklart nér en nationell
definition beréknas komma.

Definitionen baseras pé nya métmetoder for utsldpp och som innebér en skirpning
mot tidigare tillimpning av utslédppsnivaer om 10 procent. Syftet med den framtagna
miljobilsdefinitionen &r framforallt att samordna kraven i offentliga upphandlingar av
varor och tjanster och dirmed anvéndas som en padrivande kraft och viktigt verktyg
for att na det nationella mélet om en fossiloberoende fordonsflotta och stadens mél
om ett fossilbranslefritt Stockholm till ar 2040.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade att de tre upphandlingsnivaerna i
stadens miljobilsdefinition ska bendmnas Bas, Miljobil och Miljobil spjutspets till



skillnad mot milj6forvaltningens forslag om upphandlingsmyndighetens nivaer, Bas,
Avancerad samt Spjutspetskrav. Vidare beslutade miljo- och hélsoskyddsnamnden
att uppdra at miljoforvaltningen att foresla Gvriga samarbetspartners som deltagit i
framtagandet av det gemensamma forslaget att anamma den reviderade bendmningen
av de tre nivéerna.

Niva miljobil innebér i den foreslagna definitionen etanolfordon samt
bonusberittigade fordon, d.v.s. fordon som slépper ut maximalt 60 g CO2TTW/km,
samt fordon drivna pa annan gas an gasol (upp till 190 g CO2/km). Niva Miljobil
spjutspets innebér i den foreslagna miljobilsdefinitionen bonusberittigade bilar enligt
Bonus Malus-systemet med undantag for laddhybrider.

Stadens forslagna miljobilsdefinition foreslar dven att nivaerna Miljobil och
Miljobil spjutspets alltid ska vara utgangspunkt néar Stockholms stad genomfor egna
upphandlingar, och att niva Bas endast anvénds ndr andra alternativ inte ar tekniskt
mdjliga. Baskraven innebdr att:

e Fordon med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen ska maximalt
sldppa ut 95 g CO2/km enligt skattegrundande utslappsvirde, eller hogst 190
g CO2/km om fordonet dr godként for fordonsgas/vétgas/ etanol/el enligt
Vigtrafikregistret eller godként av fordonstillverkaren for HVO100.

e Fordon med fem till atta sittplatser utdver forarplatsen, samt létta lastbilar
ska enligt skattegrundande utsldppsvérde ha ett koldioxidutslédpp pé hogst
214 CO2/km, eller 290 CO2/km om fordonet ar godkant for
fordonsgas/vitgas/etanol/el enligt Vagtrafikregistret eller godként av
fordonstillverkaren for HVO100.

Utsléppsnivaerna baseras pa de nya métmetoder for utsldpp som ger ca 10 %
hogre mitvirden, och de foreslagna nivaerna innebdr diarfor en motsvarande
skdrpning. Den foreslagna miljobilsdefinitionen foreslas bli minimikrav i stadens
alla upphandlingar som innefattar transporter. Vidare foreslés att vid upphandlingar
av varor och tjanster ska fordon som kan tankas med férnybara drivmedel dven
erhélla ett krav pa tankningsgrad. Tankningsgrad kontrolleras genom uppfdljning av
kontraktorernas tankningsstatistik, vilket sker redan i en stor del av stadens
upphandlingar.

Beredning

Arendet har initierats av miljé- och hilsoskyddsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, fastighetsnimnden, idrottsnimnden,
servicendmnden, trafikndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skdrholmens
stadsdelsnamnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB, Biogas
Ost med Biodriv Ost, Géteborgs stad, Kammarkollegiet, Malmé stad, Sveriges
Kommuner och Landsting och Upphandlingsmyndigheten. Goteborgs stad,
idrottsndimnden, kammarkollegiet och Upphandlingsmyndigheten har inte inkommit
med svar. Trafikndmnden har svarat med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget inte bedoms paverka kostnaderna
for stadens egen fordonsflotta i och med att staden redan idag endast leasar alternativt
koper bilar enligt minst motsvarande den foreslagna nivan miljobil.

Exploateringsndmnden ser positivt pa att berdrda forvaltningar dven arbetar for att
uppné en reviderad miljolastbilsdefinition i syfte att nd stadens mal att bli en fossilfri
organisation till 2030 och en fossilfri stad 2040.



Fastighetsndmnden anser att deras verksamhet i dagslaget inte kan stdlla om helt
till fossilfria transporter i och med att driftenheten behdver géra ménga resor per dag
och inte alltid har tid eller tillgéng till laddning av fossilfria alternativ, s behov av
fordon ur kategori Bas kan komma att fore-komma.

Servicendmnden tycker att foreslagen miljobilsdefinition for Stockholms stad &r ett
bra forslag och stéller sig bakom forslaget att definitionen ska anvédndas som
minimikrav i stadens alla upphandlingar som innefattar transporter, tills en nationell
definition beslutats.

Trafikkontoret lyfter att det bor framgé tydligare att definitionen géller for alla nya
upphandlingar efter att definitionen antagits. For upphandlingar som redan gjorts och
dér avtal redan 4r slutna géller den dldre miljobilsdefinitionen.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd skriver att forslaget dr vilkommet eftersom det
underlédttar kravstdllning p&d miljobilsdefinition i kommande upphandlingar och
underléttar for forvaltningen att bidra till att Stockholm ska vara en fossilbrénslefti
stad &r 2040.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser sig inte ha tillricklig sakkunskap for att [imna
synpunkter pa miljobils-definitionen som sadan men vilkomnar en definition som kan
gélla som minimikrav i stadens alla upphandlingar som innefattar transporter, savil
vid inkOp av egna fordon som vid kravstéllning pé leverantorer.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd framhaller vikten av att stadens miljobilsdefinition
gdr 1 takt med den snabba tekniska utvecklingen inom fordons- och
drivmedelsindustrin, exempelvis genom lopande uppdateringar av definitionen.

Stockholms Stadshus AB &r sammantaget positiv till att staden tagit fram en egen
Miljobilsdefinition, men instdmmer i Stockholms Hamns synpunkter om att det kan
bli svart att f6lja upp tankningsgraden.

Biogas Ost med Biodriv Ost anser att Stockholms stads forslag till ny
miljobilsdefinition och instruktionerna for hur den ska nyttjas i stadens egna
upphandlingar &r foredomligt.

Malmé Stad anser att den foreslagna definitionen béde dr genomarbetad och
uppenbarligen vl forankrad hos flera av de storsta intressenterna.

Sveriges Kommuner och Landsting lyfter att det ar viktigt att en nationell
miljobilsdefinition har bred férankring lokalt i landet och Stockholms stads forslag till
miljobilsdefinition dr en bra utgdngspunkt for detta.

Mina synpunkter

Sedan lange &dr Stockholms stads forvaltningar och bolag foredémen for Sveriges
kommuner och landsting nér det giller kommunala transporter. Vi har under flera ar
haft Sveriges mest miljéanpassade fordonsflotta och det ska vi fortsdtta med. Vi kan
dock gora dnnu mer for att minska utsldppen som staden ger upphov till och for att na
maélet om en fossilbrénsleftri stad 2040 samt en fossilbrénslefri organisation redan ar
2030.

Malet med forslaget ar att en stor andel av de som utfor transporter &t Stockholms
stad ska uppfylla samma krav pa fordonen som vi stéller pa stadens egna bilar och att
det finns en basniva for vad fordonen ska uppfylla ur miljohénseende. Definition
géller for transporter med vagfordon under 3,5 ton. Den foreslagna definitionen av
miljobil utgar ifran bonussystemet. [ bonussystemet ingér inte etanoldrivna fordon
samt fordon drivna pa biodiesel. I stadens definition av miljobil ingér dock etanol



vilket &r positivt da teknikneutraliteten 6kar. De transporter for Stockholms stad som
inte kan utforas av miljobilar ska istéllet uppna Baskraven. Det dr nya krav som
miljo- och hilsoskyddsnimnden formulerat for att mojliggora ett brett grundkrav
med hénsyn till miljon. For baskravet finns gransvirden for bade etanol och hvol00
vilket har lyfts som positivt for teknikneutraliteten av remissinstanserna, daribland
transportindustrin. Miljobilskravet ska uppdateras nér de statliga kraven ér
fardigformulerade men baskravet finns ingen statlig motsvarighet till. For att tdcka de
allra flesta transporterna &r baskravet anpassat till behoven genom en uppdelning pé
smaé och stora bilar. De transporter som &nda inte kan omfattas av dessa krav
undantas ocksa. Genom att definiera ett miljobilskrav och genom att stilla specifika
miljokrav p&d ménga nya upphandlingar av transporter kan vi bidra till
teknikutveckling, minskade utsldpp och en miljoanpassad stad i flera led. Forslaget
till definition har utarbetats av en arbetsgrupp bestdende av Miljobilar i Stockholm,
Upphandlingsmyndigheten, SKL. Kommentus, Kammarkollegiet och Biogas dst
under drygt ett halvars tid. Upphandlingsmyndigheten har dessutom skickat ut
forslaget till ytterligare organisationer samt niringsliv inom fordonsindustrin. Svar
har inkommit fran foljande organisationer; BIL Sweden, Biogas 6st/Biodriv 0st,
Energigas Sverige, Eskilstuna kommun, Lansstyrelsen i Kronobergs ldn, Region
Gavleborg, Region Kalmar lén, Region Visternorrland, Scania, SKL
Kommentus/Nitverket for miljo och hilsa, Stockholms stad, Sundsvalls kommun,
Svensk kollektivtrafik, Trafikverket, Widrikssons Akeri AB, Volvo Cars och 2030-
sekretariatet (Fores).

Arbetsgruppen har noggrant analyserat marknaden och nivaerna i forslaget ar
satta s att det for basnivan finns fordon tillgédngliga pa marknaden for samtliga
kommunala och statliga uppgifter som kréaver ldtta fordon samt att detta inte kommer
att vara kostnadsdrivande. Férhoppningsvis kan definitionen ocksa spridas bredare.
Goteborgs stad och Malmo stad som ocksa varit delaktiga i framtagandet har visat
intresse for att anvianda Stockholms stads definition i véntan pa en nationell variant.
Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget inte bedoms paverka kostnaderna for
stadens egen fordonsflotta i och med att staden redan idag endast leasar alternativt
koper bilar enligt minst motsvarande den foreslagna nivan miljobil.

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Jan Valeskog (bédda
S) enligt foljande.

Det ér vialkommet att staden tagit fram en definition for miljobilar. Sedan den nationella
miljobilsdefinitionen togs bort forra aret har det funnits ett fortsatt behov for Stockholm och
andra kommuner av att definiera vad som avses vara en miljobil, framforallt for att kunna
stdlla skarpa och korrekta krav i upphandlingar. Vi instdmmer i slutsatsen att det dven fortsatt
finns ett behov av en nationell definition och vill darfor understryka vikten av att staden
maste verka for att en nationell miljobilsdefinition antas, baserad pa de principer som
redovisas i drendet.



Vidare anser vi att det ar av storsta vikt att stadens miljobilsdefinition uppdateras i takt med
att den tekniska utvecklingen gér framaét, vilket ocksa flera remissinstanser lyfter. Det finns
all anledning att tro att fler klimatsmarta bilar kommer ut p4 marknaden och en korrekt och
tuff definition ar en forutséttning for att staden fortsétter att ligga i framkant nir det kommer
till att stdlla hoga klimat- och miljokrav i upphandlingar. P4 samma sétt som att staden ska
verka for att en nationell miljobilsdefinition antas, anser vi att staden bor undersoka
mojligheterna for att fler kommuner ska anta den definition som finns i foreliggande drende,
exempelvis inom ramen for Klimatkommunerna samt med hjélp av Sveriges Kommuner och
Landsting.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Vi vilkomnar stadens arbete med att minska klimatpéverkan fran fordonstrafiken genom att
foresla en ny miljobilsdefinition. Efter att den nationella miljobilsdefinitionen togs bort i juli
2018, for att ersittas med ett Bonus Malus-system, finns ett behov for enskilda kommuner att
stdlla hoga miljokrav pa fordon inom ramen for dess verksambhet.

For att miljobilsdefinitionen ska fa dnskad effekt ar det avgorande att ta ett helhetsgrepp.
Darfor finner vi det anmérkningsvért att de tillatna utsldppen for bilar som drivs av eller &r
godkinda for fossilfria brianslen &r sa hoga som 190 g CO2/km for smé fordon och 290
CO2/km for stora fordon. Detta dr en hojning fran 150 g CO2/km f6r bilar med tjénstevikten
1372 kg enligt den tidigare nationella miljobilsdefinitionen. Vi noterar tva problem med detta.
For det forsta kan flertalet av dessa bilar tankas med fossila brénslen, vilket d& ger dubbelt s&
stora utsldpp som Gvriga miljobilar. For det andra finns det goda skél att vara kritisk till att
biobrinslen uppmuntras i stor utstrdckning utan krav pa ursprung. Nya rapporter har visat hur
forekomsten av palmolja har 6kat i framfor allt biodiesel, vilket ger betydande utslapp under
en livscykelanalys.

Vi delar forvaltningens slutsats att det bor ske en samordning av miljobilsdefinitionen
mellan olika aktdrer och kommuner. Definitionen bor dock halla tillrackligt hog niva for att
ha en starkt styrande effekt och leda till faktiska minskningar av koldioxidutslépp.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande.

1. Miljobilsdefinition i de tre nivaerna Bas, Miljobil och Miljobil spets enligt
miljo- och hdlsoskyddsndmndens forslag godkénns.

2. Definitionerna géller tills en nationell definition av miljobil beslutats.

3. Néamnderna ska i sina upphandlingar alltid anvéinda miljébil och miljobil
spets som utgangspunkt och niva bas ska anvindas nir andra alternativ inte
ar tekniskt mojliga.

4. Stockholms Stadshus AB uppmanas ge samtliga bolag i uppdrag att anvinda
den nya definitionen av miljobilar i sina upphandlingar enligt punkt 3 ovan.

5. Stadens ndmnder och bolag ska anvénda definitionen i alla upphandlingar
dar det bedoms vara tillampligt.

Stockholm den 30 oktober 2019

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR



Katarina Luhr
Mats Larsson

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (béda V) med
hénvisning till Véansterpartiets sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hénvisning till
Vinsterpartiets sédrskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Den 1 juli 2018 infordes det statliga Bonus Malus-systemet for personbilar, létta
lastbilar och litta bussar som syftar till att 6ka andelen miljoanpassade fordon
genom att fordon med relativt 14ga utslipp av koldioxid premieras med en bonus,
medan fordon med relativt hoga utsldpp av koldioxid belastas med hogre skatt. I
samband med att Bonus Malus-systemet infordes togs den tidigare
miljobilsdefinitionen bort, vilket medfort konsekvenser for staden och andra
kommuner som har ett fortsatt behov av att definiera vad som avses vara en
miljobil, framforallt for att kunna stélla skarpa och korrekta krav i upphandlingar.

Staden har genom miljo- och hilsoskyddsndmnden, i samarbete med
Upphandlingsmyndigheten, Sveriges Kommuner och Landsting,
Kommerskollegium samt Biodriv Ost, tagit fram ett forslag till ny definition fram
till dess att det finns en statlig definition. Beddmningen frén parterna &r att detta
forslag dven bor bli den nationella definitionen. Det dock fortfarande oklart nér en
nationell definition berdknas komma.

Definitionen baseras pd nya matmetoder for utsldpp och som innebir en
skdrpning mot tidigare tillimpning av utsldppsnivaer om 10 procent. Syftet med
den framtagna miljobilsdefinitionen ar framforallt att samordna kraven i offentliga
upphandlingar av varor och tjanster och ddrmed anviandas som en padrivande kraft
och viktigt verktyg for att na det nationella malet om en fossiloberoende
fordonsflotta och stadens mél om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade att de tre upphandlingsnivaerna i
stadens miljobilsdefinition ska bendmnas Bas, Miljobil och Miljobil spjutspets till
skillnad mot férvaltningen foérslag om upphandlingsmyndighetens nivéer, Bas,
Avancerad samt Spjutspetskrav. Vidare beslutade milj6- och hilsoskyddsndmnden
att uppdra at milj6forvaltningen att foresla 6vriga samarbetspartners som deltagit i
framtagandet av det gemensamma forslaget att anamma den reviderade
bendmningen av de tre nivaerna.

Nivéa miljobil innebér i praktiken elfordon, laddhybrider och biogasdrivna
fordon. Nivéa Miljobil spjutspets innebér i den foreslagna miljobilsdefinitionen
bonusberittigade bilar enligt Bonus Malus-systemet med undantag for ladd
hybrider.

Stadens forslagna miljobilsdefinition foreslar dven att nivaerna Miljobil och
Miljobil spjutspets alltid ska vara utgdngspunkt niar Stockholms stad genomfor
egna upphandlingar, och att nivd Bas endast anvinds nir andra alternativ inte ar
tekniskt mojliga.

Den foreslagna miljobilsdefinitionen foreslas bli minimikrav i stadens alla
upphandlingar som innefattar transporter. Vidare foreslés att vid upphandlingar av
varor och tjanster ska fordon som kan tankas med fornybara drivmedel dven
erhélla ett krav pa tankningsgrad. Tankningsgrad kontrolleras genom uppf6ljning
av kontraktorernas tankningsstatistik, vilket sker redan i en stor del av stadens
upphandlingar.

Miljo- och halsoskyddsnamnden



Miljo- och hiilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 12 februari
2019 foljande.

1 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att hemstélla att
kommunfullméktige antar forvaltningens forslag till Miljobilsdefinition med de
andringar och tilldgg som f6ljer av punkterna 2 och 3, tills en nationell definition
beslutats.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att de tre nivéerna bendmns enligt
foljande i Stockholms stad:

a. Bas

b. Miljobil

c. Miljobil spjutspets

3 Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att Miljobil och Miljobil spjutspets
alltid ska vara utgangspunkt nér Stockholms stad genomfor egna upphandlingar,
och att Bas endast anvénds nér andra alternativ inte &r tekniskt mdjliga.

4 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att uppdra &t miljéforvaltningen att
foresla ovriga samarbetspartners som deltagit i framtagandet av det gemensamma
forslaget att de tre nivderna bendmns enligt punkt 2

5 Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att uppdra at miljoforvaltningen att
verka for att en nationell miljobilsdefinition antas, baserad pé de principer
forvaltningen redovisar.

6 Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutar att uppdra at miljoforvaltningen att
folja utvecklingen och foresla en reviderad definition avseende litta lastbilar och
minibussar nér fler fornybart drivna sddana fordon finns tillgéngliga.

7 Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att uppdra at miljoforvaltningen att
foresla en reviderad miljolastbilsdefinition, och undersdka mojligheterna for att
denna antas dven av omgivande kommuner.

Det ar mycket positivt att staden i samarbete med bland annat
Upphandlingsmyndigheten nu tar fram en ny och uppdateraddefinition av bilar
med laga utsldpp. [ samband med att Bonus Malus infordes den 1 juli 2018
forsvann den tidigare miljobilsdefinitionen, vilket medfor konsekvenser for staden
och andra kommuners ink&p av fordon samt mdjligheter att stilla miljokrav i
upphandlingar. Vi héller med forvaltningen om att alla tre nivaer behovs for att
klara transportbehoven dven dér mojligheten idag saknas att stélla krav pé helt
fossilfria alternativ. Samtidigt &r det viktigt att miljobilsdefinitionen kraftigt styr
mot de mal som staden har satt upp om att vara en fossilfri stad 2040 samt en
fossilfri organisation redan 2030. Darfor ser vi det som nddvindigt att regelverket
utformas pa sé sitt att endast de tvd skarpare nivaerna definieras som miljobil
vilket underléttar mojligheten att stdlla hardare krav i upphandlingar dér tekniken
mojliggor for detta.

Reservation anfordes av Urban Emson (SD), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Arvand Mirsafian m.fl. (V), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 28 januari 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.



Miljoforvaltningen foreslar en ny miljobilsdefinition for Stockholms Stad och hemstaller
att Kommunfullméktige antar forvaltningens forslag att anvéinda som minimikrav i stadens
alla upphandlingar som innefattar transporter, tills en nationell definition beslutats.
Miljoforvaltningen foreslar foljande definition;

- Fordon med maximalt fyra sittplatser utdver forarplatsen ska maximalt slédppa ut
95 g CO,rrw/km enligt skattegrundande utslédppsvirde for blandad korning, eller
hogst 190 g CO,rrw /km om fordonet dr godkéant for fordonsgas/vatgas/etanol/el
enligt Végtrafikregistret eller godkéant av fordonstillverkaren for HVO100

- Fordon med fem till 4tta sittplatser utdver forarplatsen, samt latta lastbilar ska
enligt skattegrundande utslappsvérde for blandad korning ha ett koldioxidutslapp
pa hogst 214 CO,rry /km, eller 290 CO,rrw /km om fordonet dr godkéint for
fordonsgas/vitgas/etanol /el enligt Végtrafikregistret eller godként av
fordonstillverkaren for HVO100

Utsléppsnivaerna baseras pa de nya matmetoder for utslapp som ger ca 10 % hogre
métvirden, och de foreslagna nivaerna innebér darfor en motsvarande skarpning. Den
tidigare miljobildefinitionen var ocksa relaterad till fordonets vikt, sé att stora bilar tilléts
sldppa ut mera dn sma. Genom att foresla tva olika nivaer for sma, respektive stora fordon,
behovs inte ldngre denna viktrelatering. Eftersom klimateffekten av fornybara drivmedel
bara &r hélften av det virde som redovisas i trafikregistret (pa grund av att biordvaran som
brénslena baseras pa binder upp kol), foreslas fordon med dessa drivmedel ha ett hdgre
utsléppsvérde.

Forvaltningen foreslér att definitionen anvénds som minimikrav i stadens alla
upphandlingar som innefattar transporter. Vid upphandlingar av varor och tjanster ska
fordon som kan tankas med fornybara drivmedel dven erhalla ett krav pa tankningsgrad.
Detta dr minimikrav och normalt kommer hogre krav att stillas i flertalet upphandlingar.
Sa gott som samtliga av stadens egna fordon overtraffar dessa krav.

Forslaget till definition &r en foljd av 6verlaggningar mellan Stockholms stad,
Upphandlingsmyndigheten, Sveriges Kommuner och Landsting, Kammarkollegiet samt
Biodriv Ost och syftar till att tjina som definition tills det ter finns en statlig definition.
Dessa parter representerar huvuddelen av svensk offentlig fordonsupphandling och
beddmningen ar att nuvarande forslag fyller samtliga behov i offentlig upphandling.
Parternas bedomning ar att detta &ven bor bli den nationella definitionen. Forvaltningen
foreslar uppdraget att i samma linje fortsitta verka for att en nationell miljobilsdefinition
antas.

De fornybara teknikerna har dnnu inte applicerats i sérskilt hog grad pa létta lastbilar
och minibussar och det finns dnnu inte férnybart drivna fordonsmodeller som técker
samtliga behov. De fordon som finns tillgéngliga for att utfora transporttjénster ar darfor
till storsta delen dieseldrivna. Med reduktionspliktens krav pa inblandning av férnybara
drivmedel reduceras klimatgasutslappen fran dessa fordon med 20 % jamfort med det
skattegrundande utsldppsvérdet. Forvaltningens forslag for dessa fordon é&r ett forsta steg
mot fossilfrihet och foreslas uppdateras nir det finns fler fornybart drivna fordon
tillgéngliga pa marknaden.

Miljolastbilsdefinitionen behdver skarpas for att driva pa utvecklingen mot fornybara
fordon. Nya EU-regler som kréver redovisning av tunga fordons CO,-utslépp gor det ocksa
mojligt att stdlla mer detaljerade krav. Eftersom de lastbilar som anvénds i
Stockholmsregionen oftast dven har uppdrag &t grannkommunerna ar det lampligt att
utarbeta en gemensam definition for flera kommuner i Stockholmsregionen for att pa sa
sdtt 0ka incitamenten for omstéllning till fornybara fordon. Forvaltningen foreslér att
ndmnden uppdrar &t miljoforvaltningen att foresld en uppdaterad miljdlastbilsdefinition,
som kan omfattas dven av flera av kranskommunerna.

Beredning



Arendet har initierats av miljé- och hilsoskyddsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, fastighetsndimnden, idrottsndmnden,
servicendmnden, trafikndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skérholmens
stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, Stockholms Stadshus AB, Biogas
Ost med Biodriv Ost, Goteborgs stad, kammarkollegiet, Malmo stad, Sveriges
Kommuner och Landsting och Upphandlingsmyndigheten. Géteborgs stad,
Idrottsndmnden, kammarkollegiet, och Upphandlingsmyndigheten har inte inkommit
med svar. Trafiknimnden har svarat med ett kontorsyttrande.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 18 juni 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att forslaget fran miljo- och hilsoskyddsndmnden ligger i
linje med uppdraget som formulerades i kommunfullméktiges budget 2018 om att revidera
stadens nuvarande miljobilsdefinition och att forslaget ligger 1 linje med de mél som
formuleras i kommunfullmiktiges budget 2019.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till miljobilsdefinition utgdr ett bra stod for
stadens namnder och bolagsstyrelser vid kravstéllandet pa fordon i stadens upphandlingar.
Stadsledningskontoret ser dven positivt pa att definitionen tagits fram i samverkan med andra
parter i regionen.

Stadsledningskontoret instimmer med forslaget att nivaerna miljobil och miljobil
spjutspets alltid ska vara utgangspunkt nir staden genomfor upphandlingar, och att nivé bas
endast far anvindas nir andra alternativ inte ar tekniskt mdjliga.

Stadsledningskontoret konstaterar att férslaget inte bedoms péverka kostnaderna for
stadens egen fordonsflotta i och med att staden redan idag endast leasar alternativt kdper bilar
enligt minst motsvarande den foreslagna nivan miljobil. Under 2018 var stadens
fordonsinnehav, inklusive specialfordon, 909 personbilar, varav 97 procent ér miljobilar
enligt da gillande definition. Fordelningen mellan de bilar som inforskaffades under 2018 var



20 procent elbilar, 7 procent laddhybrider, 54 procent gas, 18 procent elhybrider samt 1
procent diesel.

Stadsledningskontoret anser dock att det bor fortydligas att den foreslagna
miljobilsdefinitionen ska anvéndas i upphandlingar dér vi idag och i framtiden bedémer det
vara tillampligt.

Stadsledningskontoret podngterar vikten av att i kommunikationen fortydliga att stadens
bendmningar skiljer sig fran de nationella.

Stadsledningskontoret forordar att uppfoljningen av stadens miljébilar inkluderar dven
niva bas for en mer réttvisande uppfoljning.

Stadsledningskontoret foreslar kommunfullméktige beslutar att forslaget om
Miljobilsdefinition godkénns i enlighet med milj6- och hilsoskyddsndgmnden forslag.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 13 juni 2019 att anse
remissen besvarad med kontorets yttrande.

Sdrskilt uttalande anfordes av Clara Lindblom (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 21 maj 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret foljer arbetet med den nationella miljobilsdefinitionen
(N2019/00834/MRT) och invintar det nationella forslaget. Exploateringskontoret ser positivt
pa forslaget att staden antar en miljobilsdefinition i avvaktan pé att en nationell
miljobilsdefinition beslutas. Kontoret foreslar dock att det tas fram en
konsekvensanalys/riskanalys innan de nya miljokraven genomfors. Kontoret stodjer forslaget
att dela in definitionen i de tre nivaerna Bas, Miljobil och Milj6bil spjutspets.

Exploateringskontoret lyfter frigan om kraven ska gilla dven pagéende avtal och
forlangningar av avtal. Kontoret efterlyser ocksa en definition av transporter och lyfter fragan
om arbetsmaskiner ocksa avses. Kontoret ser behov av fordon som endast uppnér “’bas”
nivan. Kontoret lyfter ocksé frdgan om uppféljningsansvar for upphandlingar.

Exploateringskontoret ser positivt pa att berdrda férvaltningar dven arbetar for att uppna
en reviderad miljolastbilsdefinition i syfte att na stadens mal att bli en fossilfri organisation
till 2030 och en fossilfri stad 2040.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 juni 2019 att anse
remissen besvarad med kontorets tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av Lars Back m.fl. (alla V), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 14 maj 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret stiller sig positivt till forslaget som ett led i stadens héllbarhetsarbete och har inget
att invinda mot definitionerna som saddana. Kontorets verksamhet kan i dagsldget inte stilla
om helt till fossilfria transporter i och med att driftenheten behdver géra ménga resor per dag



och inte alltid har tid eller tillgang till laddning av fossilfria alternativ, sa behov av fordon ur
kategori Bas kan komma att forekomma.

Servicendmnden

Servicendmnden beslutade vid sitt sammantréde den 18 juni 2019 att besvara
remissen med forvaltningens tjénsteutlitande.

Serviceforvaltningens tjansteutlatande daterat den 26 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Serviceforvaltningen tycker att foreslagen miljobilsdefinition for Stockholms stad é&r ett bra
forslag och stéller sig bakom forslaget att definitionen ska anvdndas som minimikrav i
stadens alla upphandlingar som innefattar transporter, tills en nationell definition beslutats.
Det dr dock viktigt att kravnivéan sikerstills, s att kraven ar proportionerliga utifran varje
enskild upphandling.

Serviceforvaltningen stéller sig bakom forslaget att uppdra at miljéforvaltningen att verka
for att en nationell miljobilsdefinition antas, baserad pé de principer som redovisas i forslaget.

Serviceforvaltningen stéiller sig bakom forslaget att uppdra at miljoforvaltningen att
fortsitta folja utvecklingen och foresla en reviderad definition avseende ldtta lastbilar och
minibussar nér fler fornybart drivna sddana fordon finns tillgidngliga.

Serviceforvaltningen stéller sig bakom forslaget att uppdra at miljoforvaltningen att
foresla en reviderad miljolastbilsdefinition, och undersoka mojligheterna for att denna antas
dven av omgivande kommuner.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutlatandeyttrande daterat den 4 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret ser positivt pa att frigan uppmérksammas. Generellt vill kontoret framfora att
underlaget for beslut d4r komplext och svart att sétta sig in i. Trafikkontoret undrar om det ar
sakerstdllt att foreliggande definition inte gor en senare dvergang till nationella krav
resurskrivande?

Trafikkontoret understryker att det vore dnskvért med en tydligare konsekvensanalys av
forslaget vad géller ekonomi och andra konsekvenser for att kunna bedéma forslaget. En
konsekvensanalys bor ocksa innehélla en bedomning av om alla aktuella transportbehov
kommer att kunna tillgodoses.

Trafikkontoret anser att begreppet “transport” behdver definieras. Bygg och
anldggningstransporter kan komma att behdva omfattas av undantag. I underlaget stér att,
trots forslag till miljobilsdefinition, staden i alla sina transportrelaterade upphandlingar alltid
ska gora en marknadsanalys av hur strikta krav som kan stillas i varje individuell
upphandling. Inneborden i denna formulering behover fortydligas.

Vidare anser kontoret att det saknas en skrivelse om de angivna kraven ar
konkurrensneutrala och hur en enkel och effektiv uppfoljning sékerstills. I nuldget ar
forslaget fokuserat pé sjélva kravstillandet, men kontoret anser att det ar viktigt att beskriva
hela kedjan.

Slutligen bor det framga tydligare att definitionen géller for alla nya upphandlingar efter
att definitionen antagits. For upphandlingar som redan gjorts och dér avtal redan &r slutna
géller den dldre miljobilsdefinitionen.



Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 19 juni 2019 att
besvara remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Rinkeby-Kistas stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 maj 2019 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen har inga invéndningar pa miljéforvaltningens forslag.

Forslaget dr vilkommet eftersom det underlittar kravstéllning pa miljobilsdefinition i
kommande upphandlingar och underléttar for forvaltningen att bidra till att Stockholm ska
vara en fossilbranslefti stad ar 2040.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 13 juni 2019 att
godkédnna forvaltningens svar pa remissen.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 25 maj 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen anser sig inte ha tillrdcklig sakkunskap for att [imna synpunkter pa
miljobilsdefinitionen som sddan men vilkomnar en definition som kan gélla som minimikrav
i stadens alla upphandlingar som innefattar transporter, savél vid inkop av egna fordon som
vid kravstéllning pa leverantdrer.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 13 juni 2019
att limna Spanga-Tenstas stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 27 maj 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Spénga-Tensta stadsdelsforvaltning &r positiv till forslaget om en enhetlig miljobilsdefinition
for Stockholms stad. I och med att den nationella miljobilsdefinitionen tagits bort, utgér
stadens forslag ett vilkommet stod vid kravstéllande pa fordon i samband med upphandlingar.
Forvaltningen anser darutdver att de skdrpta kraven pa utsldppsnivéer i den foreslagna
definitionen vél avspeglar stadens hdga miljdambitioner.

Forvaltningen vill dock framhalla vikten av att stadens miljobilsdefinition gér i takt med
den snabba tekniska utvecklingen inom fordons- och drivmedelsindustrin, exempelvis genom
16pande uppdateringar av definitionen.

Mot bakgrund av detta foreslar férvaltningen att ndmnden beslutar att overlamna
forvaltningens tjidnsteutldtande som svar pé remissen.



Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 4 april 2019 har 1 huvudsak
foljande lydelse.

Kommunstyrelsen har remitterat En miljobilsdefinition for Stockholms stad, KS 2019/289 till
bl. a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Stockholm
Parkering, Stockholm Vatten och Avfall, Stockholms Hamn och Svenska Bostidder. Svenska
Bostéder har valt att inte svara pa remissen och Stockholm Parkering har aterkopplat att de
nya kraven kan vara svéra att uppna i upphandlingar, men att det pa sikt troligen inte &r nagot
problem eftersom fordonstillverkare stdller om produktionen och att utbudet med renare
fordon okar.

Stockholms Hamn anser att stadens forslag pa miljobilsdefinition &r ett valkommet stod
for stadens forvaltningar och bolag i kravstéllandet pa fordon i upphandlingar. Bolaget ser
dock att det finns risker att fornybara drivmedel inte anvénds tillrdckligt, vilket bolaget kan fa
svérigheter att f6lja upp. Dessutom konstaterar bolaget att det innebér betydande
arbetsinsatser att analysera mojliga krav i varje enskild upphandling.

Stockholm Vatten och Avfall anser att forslaget 4r i sin helhet r vél genomarbetat, men
lyfter fram att kommande teknikutveckling bor leda till 16pande uppdateringar av
miljobilsdefinitionen for att uppna onskad effekt.

Koncernledningen &r sammantaget positiv till att staden tagit fram en egen
miljobilsdefinition, men instimmer i Stockholms Hamns synpunkter om att det kan bli
svart att folja upp tankningsgraden. I sammanhanget ser koncernledningen att det &r bra
att kommunkoncernen har ett gemensamt system for att bestimma miljokrav, och att de
skérpta kraven om tio procent mot tidigare tillimpning stddjer stadens hdga ambitioner
inom miljdomrédet.

Biogas Ost med BioDriv Ost

Biogas Ost med Biodriv Ost remissvar daterat den 4 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stads forslag till ny miljobilsdefinition och instruktionerna for hur den ska nyttjas
i stadens egna upphandlingar &r foredomligt. Vi foreslar att Stockholms stad justerar sin
miljobilsdefinition ndgot sé att CO,-granserna och texten i de olika nivderna dverensstimmer
med de forslag som presenteras i BioDriv Osts viglening.

BAS
Fordon med maximalt fyra sittplatser utdver forarplatsen, ska enligt skattegrundande
utslappsvérde ha ett koldioxidutslapp pa hogst:
e 95 gram koldioxid per kilometer eller
e 150 gram koldioxid per kilometer om fordonet dr godként for fordonsgas /
etanol (i dagslaget E85) / eller annat biodrivmedel enligt Végtrafikregistret
alternativt om fordonet ar godként av fordonstillverkaren for HVO100.

MILJOBIL - AVANCERAD

Fordon med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen ska uppfylla kriterierna for
klimatbonusbilar enligt Se § Forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar alternativt
vara godkénda for fordonsgas eller etanol enligt Végtrafikregistret.

Ovanstaende gas- och etanolfordon som inte omfattas av forordningen om
klimatbonusbilar ska enligt skattegrundande utslappsvérde ha ett koldioxidutslapp pa



hogst 150 gram per kilometer.

MILJOBIL - SPJUTSPETS
Fordon med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen ska enligt
Vigtrafikregistret vara godként for el*, vitgas eller fordonsgas.

*¢j laddhybrider och elhybrider, endast rena elfordon utan forbrénningsmotor

I den nu foreslagna miljbilsstrategin gar vi ifran den tidigare nationella
miljobilsdefinitionen. Istillet ligger fokus vid nyanskaffning pa elbilsdrift (i forsta hand) och
biogasdrift (i andra hand).

Malmo stad

Malmo stad har besvarat remissen med fastighets- och gatukontorets yttrande.

Fastighets- och gatukontorets yttrande daterat den 4 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Att Stockholms stad nu gar i bréschen for den fortsatta utvecklingen dr bade tacksamt och
vialkommet. Den foreslagna definitionen 4r bade genomarbetad och uppenbarligen vil
forankrad hos flera av de storsta intressenterna. Att anldgga ett sa tydligt upphandlingsfokus
pa fragan ar vilgérande. P4 Malmo stad ar vi i forsta hand fortsatt fokuserade pa arbetet med
att na vart interna mél om en fossilfri fordonsflotta vid utgdngen av &r 2020. Hér finns nu ett
forslag till reviderad miljobilsstrategi som ligger redo for beslut i kommunstyrelsen i Malmd!.
Mer behover goras framdver nér det géller krav pa upphandlade entreprenérers och
leverantorers fordonsanvéndning. Fastighets- och gatukontoret ser ocksé positivt pa det
foreslagna fortsatta utvecklingsarbetet nér det géller en uppdaterad miljolastbilsdefinition.
Detta dr ndgot som Malmo stad kommer att folja med intresse, dd samma behov identifierats
ocksa hir. Vi ser heller ingen anledning att en sidan kommande miljdlastbilsdefiniton inte
skulle kunna gélla ocksa for Malmoé stads tunga fordon, samt i kommande steg ocksé for
fordon som upphandlade entreprendrer nyttjar har i Malmo.

Sveriges Kommuner och Landsting

Sveriges Kommuner och Landstings yttrande daterat den 27 mars 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) stddjer Stockholms stad aktiva arbete for att
minska klimatpaverkan fran transportsektorn och ser det som mycket positivt att foreliggande
miljobilsdefinition tagits fram och beslutats. Som Stockholms stad ndmner i underlaget sa &r
en odnskad konsekvens av Bonus-Malus-systemet att miljobilsdefinitionen férsvann och det
har dnnu inte presenterats ndgon ny nationell definition.

SKL stddjer ambitionen om att den definition av miljobilar som nu tagits fram av
Stockholms stad bor ligga till grund for en bredare dialog i en process dér fler kommuner kan
att anta en definition. Det &r viktigt att en nationell miljobilsdefinition har bred forankring
lokalt i landet och Stockholms stads forslag till miljobilsdefinition &r en bra utgangspunkt for
detta. SKL ser det som positivt med en definition i tre nivéer enligt Stockholms stads forslag
till miljobilsdefinition d& den ger utrymme for olika teknikval i olika kommuner med olika
forutséttningar och behov av fordon och transportldsningar De tre nivaerna svarar mot olika
teknikldsningar for utsldppssnéla fordon. Tre nivéer dr ocksé praxis i
Upphandlingsmyndighetens miljokriterier.

SKL ser girna ett fortsatt samarbete i fragan och vill vara behjélpliga med att sprida




information om Stockholms stads miljobilsdefinition, sa att sdvdl kommuner som staten ska
féd kdinnedom om definitionen.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Sdrskilt uttalande gjorde av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Det dr vilkommet att staden tagit fram en definition for miljobilar. Sedan den nationella
miljobilsdefinitionen togs bort forra éret har det funnits ett fortsatt behov for Stockholm
och andra kommuner av att definiera vad som avses vara en

miljobil, framfor allt for att kunna stélla skarpa och korrekta krav i upphandlingar.
Vi instimmer i slutsatsen att det 4ven fortsatt finns ett behov av en nationell definition
och vill dérfor understryka vikten av att beslutspunkt tva i detta drende efterlevs. Vi ser
dérmed géirna en aterrapportering till nimnden kring vilka &tgérder som vidtas med
anledning av detta. Vidare anser vi att det dr av storsta vikt att stadens
miljobilsdefinition uppdateras i takt med att den tekniska utvecklingen gar framat. Det
finns all anledning att tro att fler klimatsmarta bilar kommer ut pa marknaden och en
korrekt och tuff definition ar en forutsittning for att staden fortsitter att ligga i framkant
nér det kommer till att stdlla hoga klimat och miljokrav i upphandlingar. P4 samma satt
som att staden ska verka for att en nationell miljobilsdefinition antas, anser vi att staden
bor undersoka mojligheterna for att fler

kommuner ska anta den definition som finns i foreliggande drende, exempelvis inom
ramen for Klimatkommunerna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Arvand Mirsafian m.fl. (V) enligt foljande.

Vi vilkomnar stadens arbete med att minska klimatpéverkan fran fordonstrafiken
genom att foresla en ny miljobilsdefinition. Efter att den nationella
miljobilsdefinitionen togs bort i juli 2018, for att ersittas med ett Bonus Malus-system,
finns ett behov for enskilda kommuner att stélla hoga miljokrav pa fordon inom ramen
for dess verksamhet. For att miljobilsdefinitionen ska fa onskad effekt ar det
avgorande att ta ett helhetsgrepp. Dérfor finner vi det anméarkningsvart att de tillatna
utsldppen for bilar som drivs av eller dr godkdnda for fossilfria brianslen ér sa hoga
som 190 g CO2/km for smé fordon och 290 CO2/km for stora fordon.

Detta dr en hjning fran 150 g CO2/km for bilar med tjénstevikten 1372 kg enligt
den tidigare nationella miljobilsdefinitionen. Vi noterar tva problem med detta. For det
forsta kan flertalet av dessa bilar tankas med fossila brénslen, vilket da ger dubbelt s&
stora utsldpp som 6vriga miljobilar. For det andra finns det goda skal att vara kritisk
till att biobrénslen uppmuntras i stor utstrickning utan krav pa ursprung. Nya rapporter
har visat hur forekomsten av

palmolja har okat i framfor allt biodiesel, vilket ger betydande utslépp under en
livscykelanalys. Vi delar forvaltningens slutsats att det bor ske en samordning av
miljobilsdefinitionen mellan olika aktérer och kommuner. Definitionen bér dock hélla
tillrdckligt hog niva for att ha en starkt styrande effekt och leda till faktiska
minskningar av koldioxidutslapp.
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Reservation anfordes av Urban Emson (SD) enligt foljande.

Foreslar att besluta enligt forvaltningens forslag.
Exploateringsnamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom (V) enligt f6ljande.

Vi vilkomnar stadens arbete med att minska klimatpéverkan fran
fordonstrafiken genom att féresla en ny miljobilsdefinition. Efter att den
nationella miljobilsdefinitionen togs bort i juli 2018, for att erséttas med ett
Bonus Malus-system, finns ett behov for enskilda kommuner att stélla hoga
miljokrav pé fordon inom ramen for sin verksamhet.

Var uppfattning &r att Miljobil och Miljobil spjutspets alltid ska vara
utgangspunkt nir Stockholms stad genomfor egna upphandlingar, och att Bas
endast anvédnds nér andra alternativ inte ar tekniskt mdojliga. Vad som é&r
”tekniskt mojligt” kan daremot behdva klargoras, som exploateringskontoret
papekar i sitt svar.

For att miljobilsdefinitionen ska f& onskad effekt &r det avgorande att ta ett
helhetsgrepp. Dérfor dr det anméarkningsvart att de tilldtna utslédppen for bilar
som drivs av eller dr godkénda for fossilfria brénslen ar sa hoga som 190 g
CO2/km for sma fordon och 290 CO2/km for stora fordon. Detta ar en hojning
fran 150 g CO2/km for bilar med tjanstevikten 1372 kg enligt den tidigare
nationella miljobilsdefinitionen. Vi noterar tva problem med detta. For det
forsta kan flertalet av dessa bilar tankas med fossila bréanslen, vilket ger
dubbelt sa stora utsldpp som ovriga miljobilar. For det andra finns goda skél
att vara kritisk till att biobrénslen uppmuntras i stor utstrdckning utan krav pa
ursprung. Nya rapporter har visat hur forekomsten av palmolja har 6kat i
framst biodiesel, vilket ger betydande utslépp vid en livscykelanalys.

Vi anser vidare att det bor ske en samordning av miljobilsdefinitionen
mellan olika aktdrer och kommuner. Definitionen bor dock halla tillrdckligt
hog niva for att ha en starkt styrande effekt och leda till faktiska minskningar
av koldioxidutsléapp.

Fastighetsndmnden

Reservation anfordes av Lars Back m.fl. (alla V) enligt f6ljande.

1. Fastighetsndmnden godkénner och 6verlamnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2. Fastighetskontoret far i uppdrag att ta fram en plan for att
snarast mdjligt kunna avveckla och ersétta alla fordon i
kategori Bas med fordon i de tva andra kategorierna.
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