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PM Rotel IX (Dnr KS 2020/98)

Mer biogas! For ett hallbart Sverige (SOU 2019:63)

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 30 april 2020

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hénvisning till vad som sédgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Katarina Luhr anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad har mottagit remissen Mer Biogas! For ett hdllbart Sverige(SOU
2019:63) fran Infrastrukturdepartementet for yttrande. Regeringen beslutade den 31
maj 2018 att tillkalla en sérskild utredare med uppdrag att kartligga hur biogasens
nytta som resurs kan tas till vara pa bésta sitt och ge forslag pa hur biogas kan ges
konkurrenskraftiga villkor genom langsiktigt stabila spelregler.

Utredningen har analyserat biogasens roll och konkurrensfoérutséttningar utifran
bl.a. de nya energi- och klimatpolitiska malen, den 6kade integreringen av
biogasmarknaden i EU samt utvecklingen mot mer fornybar energi i
transportsektorn.

Syftet ar att biogas ska kunna bidra till att nd Sveriges energi- och klimatpolitiska
mal pa ett kostnadseffektivt sitt, samtidigt som hinsyn tas till vardet av de nyttor
som produktion av biogas bidrar med for att nd andra samhallsmal.

Utredningen foreslar sammanfattningsvis:

e Nya mal for biogasproduktion
e Nya ekonomiska styrmedel, dels for att stimulera till 6kad biogasproduktion
och forddling, dels for att bredda produktionen och kommersialisera nya
tekniker
e En forordning om statligt stdd till produktion, uppgradering eller
forvitskning av biogas (som genomfor styrmedelsforslagen).
Utredningen foreslér att medel fors till det nya anslaget kring biogas fran anslaget for
klimatinvesteringar, energiforskningsanslaget och anslaget for milj6forbéttrande
atgérder inom jordbruket.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur
vidareremitterat drendet till Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten och Avfall
AB. Miljoforvaltningen har inkommit med ett kontorsyttrande.
Stadsledningskontoret ser positivt pa utredningens forslag till stodpaket for
biogasen. Kontoret vill dven framfora att den troligen allra viktigaste faktorn ar att




EU beviljar Sverige fortsatt skattebefrielse for fornybara brianslen. Utan den kommer
fornybara branslen som biogas att ha mycket svart att konkurrera prismassigt med
fossila. Stadsledningskontoret stddjer utredningens uppmaning till regeringen att
skyndsamt verka for att EU forlédnger skattebefrielsen.

Miljéforvaltningen menar att det viktigaste styrmedlet ar att Sverige av EU far
fortsatt skattebefrielse for biogas och andra hdginblandade hallbara drivmedel. Utan
skattebefrielsen skulle priset pa fornybart drivmedel hojas avsevért vilket skulle gora
att anvandningen kraftigt begrénsas.

Trafikndmnden framhaller att det mest centrala i sammanhanget ar att
skattebefrielsen for biogasen kvarstar. Vidare anser ndmnden att en reduktionsplikt
bor inforas dven for anvindningen av naturgas och gasol for att stimulera dkad
produktion av flytande och komprimerad biogas. Nédmnden ser det som glédjande att
den statliga utredningen lyfter fram upphandling som ett kraftfullt verktyg for att na
malen om en fossilfri fordonsflotta.

Stockholms Stadshus AB framhéller betydelsen av att ha en fungerande
biogasmarknad med tydliga villkor och stabila spelregler. Biogas ér en viktig del for
att uppna nationella och regionala klimatméal. Koncernledningen anser dven att det &r
viktigt att pa bédsta mdjliga sétt hantera restprodukter i samhallet sisom avloppsslam
och matavfall samt att dessa dven fortsatt kan anvindas for produktion av biogas.

Mina synpunkter

Med klimatmal om ett fossilbranslefritt Stockholm ar 2040 och netto-noll utslépp i
Sverige ar 2045 kommer produktion av fossilfri el och fossilfria drivmedel vara av
stor vikt nu och framover. Biogasen har hittills haft och kommer fortsatt ha en viktig
roll i arbetet med att skapa en fossilfri fordonsflotta vilket dr valdigt viktigt da
utsldppen frén trafiken maste minska kraftigt om Stockholms stad och Sverige ska
klara sina klimatméal. Genom produktion av biogas stirks dven de nationella mélen
for okad resurshushallning da biogddseln som produceras efter rotning av matavfall
kan aterforas till jordbruket. Trots samhallsnyttorna behovs styrmedel och
ekonomiska modeller for biogasproduktion ses dver da 6vriga nyttor inte rédknas in i
prissittningen av biogas. Jag vilkomnade darfor att regeringen 2018 tillsatte en
Biogasmarknadsutredning med uppdraget att kartlagga hur biogasens nytta kan tas
tillvara pa basta sitt.

Vidare vill jag podngtera att en av de mest centrala fragorna for hur biogasens
nyttor kan tas tillvara pé ar att skattefriheten for biobrinslen, daribland biogas,
bibehalls. Det ar troligt att ett skattepdslag pa biobrinslen leder till en minskad
anviandning av biobrinslen och ddrmed ett hinder for att nd upp till de ambitiosa
klimatmal Stockholms stad savél som Sverige i stort har. Jag instimmer dven med
stadsledningskontoret om att frdgan om forsorjningstrygghet och biogasens roll och
vérde for detta borde utredas ytterligare.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Stockholm den 15 april 2020

KATARINA LUHR



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen fran Infrastrukturdepartementet

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Stockholms stad har mottagit en remiss av Mer Biogas! For ett hdllbart Sverige SOU
2019:63) fran Infrastrukturdepartementet. Regeringen beslutade den 31 maj 2018 att
tillkalla en sdrskild utredare med uppdrag att kartldgga hur biogasens nytta som
resurs kan tas till vara pa bésta sétt och ge forslag pa hur biogas kan ges
konkurrenskraftiga villkor genom langsiktigt stabila spelregler.

Utredningen har analyserat biogasens roll och konkurrensforutsittningar utifran
bl.a. de nya energi- och klimatpolitiska mélen, den 6kade integreringen av
biogasmarknaden i EU samt utvecklingen mot mer fornybar energi i
transportsektorn.

Syftet ar att biogas ska kunna bidra till att na Sveriges energi- och klimatpolitiska
mal pé ett kostnadseffektivt sétt, samtidigt som hénsyn tas till vérdet av de nyttor
som produktion av biogas bidrar med for att nd andra samhallsmal.

Utredningen foreslér sammanfattningsvis:

e Nya mal for biogasproduktion
e Nya ekonomiska styrmedel, dels for att stimulera till 6kad biogasproduktion

och forddling, dels for att bredda produktionen och kommersialisera nya
tekniker
e En forordning om statligt stdd till produktion, uppgradering eller
forvitskning av biogas (som genomfor styrmedelsforslagen).
Utredningen foreslér att medel fors till det nya anslaget kring biogas fran anslaget for
klimatinvesteringar, energiforskningsanslaget och anslaget for milj6forbéttrande
atgérder inom jordbruket.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i si tur
vidareremitterat drendet till Stockholms Hamn AB och Stockholm Vatten och Avfall
AB. Miljoforvaltningen har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutlatande daterat den 24 mars 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2020 framgar att Stockholm ska vara varldsledande i det
globala arbetet att forverkliga Parisavtalets malséttningar inom klimatarbetet. Stadens egna
verksamheter ska gé fore och visa vigen i arbetet mot en klimatsmart och héllbar stad.

I det remitterade forslaget till Miljéprogram 2020-2023 &r ett av de prioriterade
langsiktiga maélen ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040. Etappmalet till 2023 for
minskad klimatpéverkan foreslas vara att utsldppen av véxthusgaser ska vara hogst 1,5 ton
CO2e per invanare. Den stora utmaningen avseende omstallningen till ett fossilfritt
Stockholm anges vara transportsektorns elektrifiering och tillgangen till fornybara bréanslen.
Som exempel pa atgérd for att na etappmalet foreslas att staden arbetar for att biogas
utvecklas som fordonsbrinsle.



Kommunfullméktige beslutade 4 november 2019 (Dnr KS 2019/1047) om obligatorisk
matavfallsinsamling i Stockholms stad. Obligatoriet géller for verksamheter fran ar 2021 och
for hushall fran 2023. Av beslutet framgér att inforandedatumet for insamling fran hushall dr
kopplat till tidplanen for fardigstdllandet av den sorteringsanldggning som &r under
uppforande 1 Hogdalen, efter genomforandebeslut av kommunfullméktige den 12 december
2016 (Dnr 112-1433/2016). Syftet med anldggningen r att eftersortera matavfall fran
restavfallet och att matavfallet ska kunna anvindas som substrat i biogasproduktion.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden sedan drygt 20 ar anvént lokalt producerad
biogas som fornybart fordonsbrénsle och att detta dr en viktig komponent i arbetet for ett
fossilfritt Stockholm. Besluten om obligatorisk insamling och automatisk utsortering av
matavfall kommer att 6ka volymerna av lokalt eller regionalt producerad biogas, och dven
medfora andra miljonyttor.

Stadsledningskontoret ser positivt pd utredningens forslag till stodpaket for biogasen. Den
samhallsekonomiska nyttan av biogas ar stor och utredningen visar att stddpaketen kan
motiveras med den uppkomna samhillsnyttan. Stadsledningskontoret bedomer att det
foreslagna stodet till godselbaserad gas kommer att ha mindre betydelse for staden, men att
stodet till uppgradering och forvétskning dr desto viktigare. I synnerhet &r det viktigt att
striva efter att minska kostnadsskillnaden mellan biogas och naturgas, i synnerhet i flytande
form som beddms bli allt viktigare for omstéllningen inom tung trafik och sjofart.

I sasmmanhanget vill stadsledningskontoret framfora att den troligen allra viktigaste
faktorn &r att EU beviljar Sverige fortsatt skattebefrielse for fornybara brénslen. Utan den
kommer fornybara brinslen som biogas att ha mycket svért att konkurrera prisméssigt med
fossila. Stadsledningskontoret stddjer utredningens uppmaning till regeringen att skyndsamt
verka for att EU forlanger skattebefrielsen.

Utredningen pekar pa att det forutom stod till produktion ocksa dr viktigt att stodja
anvindning av biogas i fordon. Stadsledningskontoret delar den uppfattningen och vill
framfora att stadens forslag till Klimathandlingsplan 2020-2023 innehéller flera atgérder med
syfte att stodja anviandningen. Ett exempel &r forslaget att trangselskatten kan differentieras
efter hur stor miljopaverkan ett fordon har. Biogasfordon kan med ett sadant system gynnas
genom en légre trangselskatt tack vare biogasens ligre miljopaverkan. Denna mdjlighet borde
utredas vidare. Aven frigan om biogasens betydelse for forsérjningstryggheten borde belysas
battre dn vad utredningen gor. I en krissituation dir det kan uppsta brist pa importerade
drivmedel kan lokalt producerad biogas vara viktig for att hélla samhillsviktiga transporter
rullande. Virdet av detta borde utredas vidare.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att remissen av Mer biogas!
For ett hallbart Sverige frén Biogasmarknadsutredningen besvaras med hinvisning till vad
som ségs i stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 11 mars 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det viktigaste styrmedlet i sammanhanget &r att Sverige av EU far
fortsatt skattebefrielse for biogas och andra hoginblandade hallbara drivmedel. Utan
skattebefrielsen skulle priset pa fornybart drivmedel hojas avsevirt vilket skulle gora att
anvéndningen kraftigt begrénsas.

Forvaltningen ar inte 6verens med rapportens slutsats att danskproducerad gasformig
biogas (CBG) i sak ar sdmre dn svenskproducerad. Utredningen for fram en protektionistisk
syn pé att statsstodet i Danmark paverkar mdjligheterna for svenska producenter att
konkurrera pa lika villkor. I en omstéllning till Fossilfrihet s& kommer Sverige att vara i
behov av att importera fossilfria drivmedel av olika slag och att déa specifikt peka pa biogasen
tycker forvaltningen inte dr konstruktivt.



I forslaget sé ska stodet pa 500 miljoner som berdknas dka till 700 miljoner efter ar tva (2)
belasta stadsbudgeten som en biogaspremie. For att ticka 6kade kostnaden aren efter ar tva
(2) foreslar utredningen en marginell dkat skatt pa fossila brénslen framst Bensin och diesel.
Forvaltningen har hér en syn att bidragsformens ekonomiska uppbyggnad skall belasta all
fossila drivmedel inkl. naturgas och gasol till industri och fartyg. Langsiktigt sd bor
prisskillnaden mellan fossil naturgas och biogas prisséttas sé att dvergéngen till biogas
underldttas for att nd fossilfrihet dven for dagens fossila gasanvindare.

Forvaltningen stodjer ett forvatsknings bidrag och anser att biogas som blandas med
naturgas ska fa en betydelse i EU:s handel med utsldppsrétter (ETS).

Gas som matas ut frdan ett gasndt och bestdr av en blandning av biogas och naturgas
betraktas som fossil i den svenska tilldmpningen av EU:s utsldppshandelssystem. Det har
framforts synpunkter pa att detta forhallande missgynnar biogasen. Utredningen konstaterar
att det pdgadr en éversyn av EU:s utsldppshandelsystem som kan innebdra fordndringar i den
riktning som efterfragas. Utredningen understryker samtidigt vikten av att regeringen agerar
for att sdkerstdlla att biogasanvindning uppmuntras inom ramen for EU ETS.

Grongasprincipen har varit en mycket viktig drivkraft for den framgangsrika
introduktionen av biogas och bér tillimpas inom EU ETS.

Industrin, farjetrafiken och den véxande lastbilstrafiken forbrukar 9 TWh flytande
naturgas (LNG) och gasol (LPG) enligt utredningen. Forvaltningen menar att stodatgarder ska
koncentreras till att ersétta detta med att forvatska gasformig biogas (CBGQ) till flytande
biogas (LBQ) istéllet for att utjamna skillnaden mellan statsstodd Dansk gasformig biogas
och Svensk.

Utredningens forslag har en marginell effekt pa Stockholms stads maél att bli en fossilfri
stad 2040 eftersom Stockholm idag &r en stor producent av biogas. Bade lokaltrafiken (SL),
godstrafiken, taxi och privatpersoner anvéinder idag fordonsgas i Stockholm, och marknaden
kan véxa ytterligare med den vil utbyggda infrastruktur for fordonsgas som finns i
Stockholmsomradet. Stockholm har ocksa en omfattande farjetrafik, som med forslagen i
rapporten som grund, pé sikt, kan konverteras till flytande biogas (LBG).

Forvaltningen anser att reduktionsplikt bor inforas dven for anvéindningen av naturgas och
gasol for att stimulera mer produktion av flytande och komprimerad biogas. Kommuner
spelar en viktig roll i biogasens virdekedja. Kommuner hanterar avfall som kan fungera som
substrat for biogas-produktion (b&de avloppsslam och olika avfallsfraktioner fran hushéll och
verksamheter). Kommunala aktorer producerar dessutom biogas och &r dartill viktiga
konsumenter av biogas till drivmedel. Utredningens forslag bedoms inte ha nagra
konsekvenser for den kommunala sjéalvstyrelsen.

Det ér ocksé glddjande att rapporten lyfter fram upphandling som ett ytterligare kraftfullt
verktyg for att nd malen om en fossilfri fordonsflotta.

Rapporten péstar att ersitta fossila -och biodrivmedel med biogas har en positiv
hélsoeffekt eftersom fordon som kor pa

biogas slidpper ut férre hdlsovédliga emissioner som exempel kviveoxider (NOx) och
partiklar (PM 2,5). I de métningar som SLB-analys vid miljoforvaltningen genomfor, pa
uppdrag av Ostra Sveriges Luftvardsforbund, ir detta inte korrekt for jimforbara fordon och
Euro klass. Aven enligt den senaste HBEFA 4.1 1 rapporten gr detta inte att pavisa.

Rapporten pastér dven att ldgre motorbullernivaer kan kopplas till anvéndningen av
biogasfordon. Forvaltningen delar inte rapportens skrivning och har inte den erfarenheten.
Forvaltningens har i egna undersdkningar konstaterat att sa dr inte fallet vid fordonsgasdrift
med andra jadmforbara forbranningsmotorer.

Ovriga Synpunkter
For arbete i tunnlar och gruvor géller Arbetsmiljoverkets foreskrift for berg- och gruvarbete
(AFS 2010:1). I 15 § star:

”Bensin, etanol eller gas far inte anvindas som brdnsle for forbrdinningsmotorer vid
underjords arbete.”

Forvaltningen anser att ovanstaende foreskrifter dr en mycket begriansande faktor for
néringslivet att inkopa fordon och dé specifikt lastbilar som normalt skall anvéndas bade ovan
och underjordsarbete. Staden eller regionen kan heller inte stélla krav i upphandlingar av
infrastruktur att entreprendrer skall anvianda biogas eller dieseletanol lastbilar eftersom



fordonen méste anviandas bade ovan och under jord. Forvaltningen vill pétala detta hinder
som inte dr angiven i rapporten och foreslar att Arbetsmiljoverket far i uppdrag att undersoka
mojligheten till en regelférdndring frén dagens specifika brénsle krav till ett funktionskrav, att
undvika brand i underjordsarbete. Det finns kéind tillgidnglig teknik som metanindikatorer och
viarmekameror som kan begrdnsa och minimera risken for underjordsarbete med
biogasfordon.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 26 mars 2020 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkénner trafikkontorets tjansteutlatande.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 26 februari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret anser att det viktigaste styrmedlet i sammanhanget &r att Sverige av EU far fortsatt
skattebefrielse for biogas och andra hoginblandade héllbara drivmedel. Utan skattebefrielsen
skulle priset pa fornybart drivmedel hojas avsevért vilket skulle gora att anvéndningen
kraftigt begrénsas.

Kontoret delar inte utredningens slutsats att danskproducerad gasformig biogas (CBG) i
sak ar sdmre dn svenskproducerad. Utredningen for fram en protektionistisk syn pa att
statsstodet 1 Danmark péverkar mojligheterna for svenska producenter att konkurrera pa lika
villkor. I en omstéllning till Fossilfrihet kommer Sverige att vara i behov av att importera
fossilfria drivmedel av olika slag och att dé specifikt peka pa biogasen bedomer kontoret inte
som konstruktivt.

I forslaget ska stodet pd 500 miljoner som berdknas oka till 700 miljoner efter ar tva
belasta stadsbudgeten som en biogaspremie. For att ticka den 6kade kostnaden efter ar tva
foreslar utredningen ett skatteuttag pa bensin och diesel. Kontorets syn dr att bidragsformens
ekonomiska uppbyggnad bor belasta alla fossila drivmedel, inkl. naturgas och gasol till
industri och fartyg. Langsiktigt bor fossil naturgas och biogas beskattas sé att 6vergéngen till
biogas underléttas for att né fossilfrihet dven for dagens fossila gasanvéndare.

Kontoret stodjer ett forvétskningsbidrag och anser att biogas som blandas med naturgas
ska fa en betydelse i EU:s handel med utsldppsrétter (ETS). Gas som matas ut fran ett gasnét
och bestar av en blandning av biogas och naturgas betraktas som fossil i den svenska
tillimpningen av EU:s utsldppshandelssystem. Det har framforts synpunkter pa att detta
forhallande missgynnar biogasen. Utredningen konstaterar att det pagar en dversyn av EU:s
utslappshandelsystem som kan innebéra fordandringar i den riktning som efterfragas.
Utredningen understryker samtidigt vikten av att regeringen agerar for att sdkerstélla att
biogasanvindning uppmuntras inom ramen for EU ETS. Grongasprincipen har varit en
mycket viktig drivkraft for den framgangsrika introduktionen av biogas och bor enligt
kontoret tillimpas inom EU ETS.

Industrin, férjetrafiken och den véxande lastbilstrafiken forbrukar 9 TWh flytande
naturgas (LNG) och gasol (LPG) enligt utredningen. Kontoret menar att stodatgérder bor
koncentreras till att ersétta detta med att forvitska gasformig biogas (CBGQ) till flytande
biogas (LBG) istillet for att utjamna skillnaden mellan statsstodd dansk och svensk gasformig
biogas. Utredningens forslag bedoms ha en marginell effekt pa Stockholms stads maél att bli
en fossilfri stad 2040 eftersom Stockholm idag &r en stor producent av biogas. Bade
lokaltrafiken (SL), godstrafiken, taxi och privatpersoner anvander idag fordonsgas i



Stockholm, och marknaden kan véxa ytterligare med den vl utbyggda infrastruktur for
fordonsgas som finns i Stockholmsomréadet. Stockholm har ocksa en omfattande férjetrafik,
som med forslagen i rapporten som grund, pé sikt, kan konverteras till flytande biogas (LBG).

Kontoret anser att reduktionsplikt bor inforas dven for anvandningen av naturgas och
gasol for att stimulera 6kad produktion av flytande och komprimerad biogas. Kommuner
spelar en viktig roll i biogasens virdekedja. Kommuner hanterar avfall som kan fungera som
substrat for biogasproduktion (bade avloppsslam och olika avfallsfraktioner fran hushéll och
verksamheter). Kommunala aktdrer producerar dessutom biogas och ar dartill viktiga
konsumenter av biogas till drivmedel. Utredningens forslag bedoms inte ha nigra
konsekvenser for den kommunala sjélvstyrelsen.

Kontoret anser att det ar gladjande att rapporten lyfter fram upphandling som ett kraftfullt
verktyg for att nd malen om en fossilfri fordonsflotta.

Rapporten pastar att det har en positiv hidlsoeffekt att ersétta fossila drivmedel och
biodrivimedel med biogas eftersom fordon som kor pé biogas sléapper ut farre hidlsovadliga
emissioner som exempelvis kvidveoxider (NOx) och partiklar (PM 2,5). I de métningar som
SLB-analys vid miljéforvaltningen genomfor, pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund, ér detta inte korrekt for jimforbara fordon och Euro klass. Aven enligt den
senaste HBEFA 4.1 (www.hbefa.net) rapporten gar detta inte att pavisa. Utredningen pastar
dven att lagre motorbullernivaer kan kopplas till anvdndningen av biogasfordon. Kontoret
konstaterar att miljoforvaltningen inte har den erfarenheten. Miljoforvaltningen har i egna
undersokningar konstaterat att sa inte &r fallet vid fordonsgasdrift jamfort med andra
jédmforbara forbranningsmotorer.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 11 mars 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss
Stockholms hamnars remissvar daterat den 6 mars 2020 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Hamnar ser positivt pa utredningens uppdrag, att kartligga hur biogasens nytta
som resurs kan tas till vara pa bésta sitt och hur biogas kan ges goda villkor. Enligt
Stockholms Hamnar &r god tillgéng pa konkurrenskraftig biogas en viktig del i arbetet for att
uppna nationella och regionala klimatmal. Stockholms Hamnar tar inte stéllning till
utredningens specifika forslag pé styrmedel och mél, men delar utredningens syn att
malséttningen bor vara att biogassektorn pa langre sikt kan klara sig utan statligt stod.

Inom Sjofarten dr fossila drivmedel fortfarande dominerande. Pa senare ar har flytande
naturgas (LNG) blivit vanligare som drivmedel, som alternativ till fossila manna
dieselbranslen. Utsldppen av luftféroreningar i form av kvidveoxider, svaveloxider och
partiklar dr vésentligt lagre med LNG &n med oljebaserade drivimedel. Fran klimatsynpunkt
ar dock fordelarna med LNG mindre. Brénslet ar av fossilt ursprung och dessutom kan
metanldckaget under drift vara betydande, beroende pa vilken motor fartyget har.

Flytande biogas (LBG) dr ddrmed ett mer hallbart alternativ pa sikt. For sjofarten skulle
okad tillgdng p&4 LBG sannolikt vara vilkommet. Stockholms Hamnars beddmning &r att
drivmedlet framfor allt &r aktuellt for den lokala och regionala Sjéfarten, men &ven nar det
giéller utvecklingen av den internationella sjofarten kan man se att fler fartyg byggs for LNG-
drift. Fartygens anvéndning av brénsle dr betydande och éven inbladning av LBG i LNG
skulle gora stor nytta, ocksa for internationell sjofart.

Stockholm Vatten och Avfalls remissvar daterat den 6 mars 2020 har i huvudsak f6ljande
lydelse.


http://www.hbefa.net/

Utredningens forslag lyfter fram biogasens och den inhemska biogasproduktionens manga
samhéllsekonomiska nyttar utdver enbart nyttan som fornybart fordonsbrénsle. Fran SVOA
ser vi mycket positivt pd utredningens forslag som bidrar till 1angsiktighet och forutségbarhet
i synen pé produktion och anvindning av biogas och som ligger vil i linje med bolagets eget
arbete och stadens 6vergripande mal pa omradet.

For SVOA:s del innebér den foreslagna uppgraderingspremien med nuvarande
produktion ett tillskott om drygt 20 miljoner kronor per ar enbart for rotningen av
avloppsslam. Forslaget ger incitament att satsa pa fler rétkammare vid Henriksdal for 6kad
utrétningsgrad och stabilare drift.

Koncernlednings synpunkter

Koncernledningen ser betydelsen av att ha en fungerande biogasmarknad med tydliga villkor
och stabila spelregler. Biogas dr en viktig del for att uppna nationella och regionala
klimatmal. Koncernledningen anser att det &r viktigt att pa basta mojliga sétt hantera
restprodukter i samhéillet sésom avloppslam och matavfall. Att mojliggora for att dessa
restprodukter kan anvéndas for produktion av biogas ses som mycket fordelaktigt bade
géllande resurshushéllning och klimatpaverkan.

Koncernledningen tar inte stillning till om finansieringen av foreslagna atgérder &r ratt
eller fel, det 4r mycket svart att viardera finansiering kring biogasproduktion kontra dvriga
klimatinvesteringar i samhéllet.

Koncernledningen konstaterar att innehallet i stodpaket 1 skulle leda till att SVOAs
intékter for biogasproduktion skulle 6ka med 20 miljoner kronor per ar. De 6kade intékterna
skulle kunna leda till fler investeringar for att ytterligare kunna utdka biogasproduktionen.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Mads Lundgaard (SD) enligt foljande.

att nimnden avslar kontorets forslag till remissvar och anfor darutdver foljande:

Att ldgga ytterligare skatt pa bensin och diesel som forslas i utredningen, alternativt pa alla
fossila drivmedel som kontoret foreslér, dr en skadlig politik. De redan hoga skatterna pa
bensin och diesel slar hart mot tillvixten och mojligheten till att bo och leva pa landsbygden.
Staten ska inte g& in med stodpaket for biobrdnsle som finansieras genom 6kad skatt pa
fossila brénslen.
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