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Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt
och klimatpositivt Stockholm 2040

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1.

Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 bilaga 3 till utldtandet, godkanns.
Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 bilaga 3, ersitter Strategi for ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2040, Dnr 134-175/2015
Kommunstyrelsen ska beakta Klimathandlingsplan 2020- 2023 -
For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 vid upprittande
av forslag till budget.

Samtliga ndmnder ska inarbeta Klimathandlingsplan 2020- 2023-
For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 1 sin
verksamhetsplanering.

Stockholms Stadshus AB uppmanas att inarbeta och ge samtliga
bolagsstyrelser 1 uppdrag att inarbeta Klimathandlingsplan 2020-
2023 -For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 1 sin
verksamhetsplanering.

Kommunstyrelsen fér i uppdrag att i samverkan med miljé- och
hilsoskyddsndmnden gora en érlig uppfoljning av
Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 dér resultatet redovisas till
kommunfullmaktige.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Katarina Luhr
anfor foljande.

Arendet




I samband med budgeten for ar 2019 fick kommunstyrelsen i uppdrag av
Kommunfullméktige att revidera Strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm
2040, att ta fram en koldioxidbudget med kvarvarande utslépp i enlighet med
Parisavtalet samt att utreda hur staden kan bli klimatpositiv till 2040.
Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 ér resultatet av samtliga dessa uppdrag, och ersitter ddrmed
Strategin for ett fossilfritt Stockholm 2040.

Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 anger hur staden ska né sina ambitidsa klimatmal, fastlagda i
Miljoprogram 2020-2023.

Dessa mal ar:
Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040, med foljande etappmal till
2023:

- Minskade véxthusgasutsléapp —hogst 1,5 ton CO2e per invénare

- Minskad klimatpaverkan fran konsumtionen

En fossilfri organisation 2030, med foljande etappmal till 2023:
- Minskade vixthusgasutsldpp — hogst 105 000 ton CO2e fran stadens
verksamheter
- Effektiv energianvdndning

Klimathandlingsplanen uttrycker stadens klimatbudget som visar aterstdende
utslapp till 2040, i form av en ambition pa maximalt tilldten utslappsméngd om
19 miljoner ton koldioxidekvivalenter under perioden 2020-2040.

For perioden 2020-2023 redovisas konkreta atgéarder for minskade utslapp
av vaxthusgaser som ska leda till att etappmalet om hogst 1,5 ton CO2 per
invanare nds. Dessa atgérder dr angivna som beting for olika utpekade
kommunala nimnder och bolagsstyrelser. Atgirdsbetingen utgér stadens
klimatbudget for perioden 2020-2023.

Klimathandlingsplanen anger ocksa hur staden kan ha nettonollutslapp
senast ar 2040, bland annat genom att aktivt vidta atgérder for att 6ka
produktionen av biokol samt driva pa arbetet for att finga in och lagra
koldioxid.

Det langsiktiga malet &r att Stockholm ska vara klimatpositiv 2040. For att
na detta mal kan staden arbeta med klimatatgérder rorande konsumtion av till
exempel flygresor, mat och byggmaterial. Men det krdvs dven en utveckling av
teknik och affarsmodeller for negativa utsldpp samt en kraftsamling
tillsammans med sévil regering som EU krévs, da staden inte har rddighet dver
flera atgérder inom framfor allt transportomradet.



Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 gor att Stockholms stad tar viktiga steg mot en ledande
position bland vérldens stider att mota intentionerna i Parisavtalet.

Beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret och remitterats till
arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden,
idrottsndmnden, kulturnimnden, kyrkogérdsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, servicendmnden, socialnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden, dldrendmnden,
overformyndarnimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsndmnd, Farsta stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsndmnd, Hisselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsnimnd, Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd,
Skarpnécks stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta
stadsdelsnimnd, Sodermalms stadsdelsndmnd, Alvsjo stadsdelsnimnd,
Ostermalms stadsdelsnimnd, Stockholms Stadshus AB, Kommunstyrelsens
pensiondrsrad, Kommunstyrelsens Rad for Agenda 2030, stadsrevisionen, BIL
Sweden, Byggmaterialindustrierna, Byggmastareforeningen, Cykelframjandet,
Ekokommunerna, Energiforsk, Energiforetagen Sverige, Energimyndigheten,
Fastighetsdgarna Stockholm, Folkhdlsomyndigheten, Féltbiologerna,
Foreningen for samhaéllsplanering, Forpacknings- och tidningsinsamlingen,
Goteborgs stad, Handelskammaren, HSB Stockholm, IKEM - Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige, Karolinska Institutets (KI) institut for
miljomedicin, Kemikalieinspektionen (KEMI), Klimatkommunerna,
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Lansstyrelsen Stockholm, Malmo stad,
Myndighet for samhillsskydd och beredskap (MSB), Naturskyddsforeningen
Riks, Naturskyddsforeningen Stockholm, Naturvardsverket, Nordic
Galvanizers, Region Stockholm, Revisionskontoret, Riksbyggen, Sveriges
Allménnytta (tidigare SABO), Sweden Green Building Council (SGBC),
Storsthlm, Stralsdkerhetsmyndigheten, Swedavia, Svenskt Vatten, Svenskt
Niéringsliv, Sverige Farg och Lim Foretagare, Sveriges Byggindustrier,
Sveriges Kommuner och Landsting, Trafikverket, Transportforetagen,
Transportstyrelsen och Upphandlingsmyndigheten. Stockholms Stadshus AB
har 1 sin tur remitterat forslaget till samtliga dotterbolag i koncernen.

Kemikalieinspektionen (Kemi), Myndighet f6r samhéllsskydd och
beredskap (MSB), Sweden Green Building Council (SGBC) har avstétt fran att
besvara remissen.



Byggmaterialindustrierna, Byggmaéstareféreningen, Cykelfrdmjandet,
Ekokommunerna, Energiforsk, Energimyndigheten, Folkhidlsomyndigheten,
Filtbiologerna, Foreningen for samhéllsplanering, Forpacknings- och
tidningsinsamlingen, Handelskammaren, HSB Stockholm, IKEM -
Innovations- och kemiindustrierna i Sverige, Klimatkommunerna,
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Malmé stad, Naturskyddsforeningen Riks,
Nordic Galvanizers, Revisionskontoret, Riksbyggen, Sveriges Allménnytta
(tidigare SABO), Swedavia, Svenskt Vatten, Svenskt Néringsliv, Sverige Férg
och Lim Foretagare, Sveriges Byggindustrier, Sveriges Kommuner och
Regioner, Transportstyrelsen och Upphandlingsmyndigheten har inte
inkommit med svar.

Darutover har Ellevio, Extinction Rebellion Stockholm, Neste AB, Svensk
Betong samt en grupp medborgare inkommit med ett yttrande.

Arbetsmarknadsnimnden vialkomnar handlingsplanen och anser att
handlingsplanen skulle kunna sittas i ett Agenda 2030 sammanhang for att
skapa medvetenhet for de globala mélen.

Exploateringsndmnden anser att handlingsplanen adr huvudsakligen
vélskriven och omfattande men l&dmnar specifika synpunkter, bland annat
avseende transportarbete, energieffektivisering och klimatkrav vid
upphandling.

Fastighetsndmnden ser positivt pa forslaget till klimathandlingsplan och
framhaller att etappmalet om ldgre energianvéndning till 2023 samt
produktionsmalet av solenergi utgdr stora utmaningar.

Idrottsndimnden anser att strategin ar tydlig och har konkreta klimatmal,
och anser att de hogt uppsatta malen kommer att kridva ytterligare satsningar i
de omraden som berdr nimndens verksamheter.

Kulturndmnden valkomnar handlingsplanen och ser positivt pa att
kopplingen till de globala mélen &r konkretiserad.

Kyrkogdrdsndmnden ér positiv till forslaget till handlingsplan.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden vilkomnar handlingsplanen och stéller sig
i stort sett bakom den men ldmnar &dven nagra detaljerade synpunkter bland
annat avseende transportsektorn, energianviandning samt konsumtion.

Servicendmnden ar positiv till handlingsplanen och framhaéller att det finns
utmaningar i hur uppfoljningen av denna ska goras, bland annat avseende
minskningen av fossil plast.

Socialndmnden stéller sig positiv till den nya klimathandlingsplan som
anses ambitids och efterfragar en forkortad version av den for att underlitta
kommunikationen till stadens invénare.



Stadsbyggnadsnimnden vilkomnar klimathandlingsplanen och dess
ambition att befésta Stockholms roll som en foregéngare i klimatarbetet och
framhaller att den hade géirna sett en bredare beskrivning av hur
bebyggelsestrukturen paverkar invanarnas mojligheter att leva klimatsmart.

Trafikndmnden valkomnar planens ambitiosa malsittningar, som beddms
innebdra utmaningar och kriva insatser for att f4 nddvéndiga lagéndringar och
styrmedel pa plats.

Utbildningsndmnden stéller sig positiv till klimathandlingsplanen och
lamnar specifika synpunkter om omradena skolmaltider, upphandling och
Tesor.

Aldrendimnden stiller sig bakom handlingsplanen.

Overformyndarndmnden ir positiv till forslaget och vill betona vikten av
samverkan med andra aktorer i samhéllet i arbetet for ett minskat
fossilberoende.

Bromma stadsdelsndmnd ar mycket positiv till att handlingsplanen har
tagits fram och menar bland annat att stérre hansyn behover tas till
klimatpaverkan vid byggande samt till konsumtion i sin helhet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd ér positiv till stadens nya
klimathandlingsplan.

Farsta stadsdelsndmnd ser positivt pd forslaget och ambitionsniva och
framhéller att fler konkreta forslag till atgérder pa stadsdelsniva skulle
underlitta arbetet for stadsdelsndmnderna.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd stiller sig positiv till
klimathandlingsplanen och framhaller att ytterligare fokus borde riktas mot
ovriga vaxthusgaser sdsom fluorerande kolvéten och svavelhexadioxid.

Hidsselby-Villingby stadsdelsndmnd &r positiv till forslaget till
handlingsplan och efterfragar stod centralt med att anséka om externa
projektmedel for klimatarbete. Vidare anser ndmnden att de foreslagna
atgdrderna bor kompletteras med en kostnadsuppskattning.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till handlingsplanen och lyfter
vikten av att stirka den interna samverkan i frigan om matens klimatpaverkan.
Vidare efterfragar nimnden vagledning och kompetensstdd avseende
klimatkrav vid upphandling.

Norrmalms stadsdelsndmnd ar positiv till handlingsplanen och lyfter vikten
av att stirka samverkan kring kollektivtrafiken med Region Stockholm, samt
végledning och kompetensstod avseende klimatkrav vid upphandling.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd ar positiv till klimathandlingsplanen och
efterfragar kompetenshdjande insatser inom omradet samt stod med att leda
samverkan och att gora prioriteringar.



Skarpndcks stadsdelsndmnd stiller sig positiv till handlingsplanen och den
héjda ambitionsnivan i klimatarbete, och podngterar bland annat vikten av
samverkan internt i staden for att definiera lampliga klimatkrav vid
upphandlingar av olika kategorier.

Skédrholmens stadsdelsndmnd ser positivt pa handlingsplanen och
efterfragar en tydligare och mer konkret vigledning avseende atgérderna och
hur de ska prioriteras.

Spdnga-Tensta stadsdelsndmnd stiller sig positiv till handlingsplanen.

Sodermalms stadsdelsndmnd stéller sig positiv till den nya handlingsplanen
och lyfter bland annat ett behov av samverkan kring att definiera lampliga
klimatkrav vid upphandlingen av olika kategorier.

Alvsjé stadsdelsnimnd vilkomnar klimathandlingsplanens dkade ambition
och stiller sig bakom dess forslag.

Ostermalms stadsdelsnimnd stiller sig positiv till Klimathandlingsplanen
och anser att samverkan kring att definiera ldmpliga klimatkrav vid
upphandlingar behdvs inom flera kategorier.

Stockholms Stadshus AB ser positivt pa stadens ambitiosa klimatmal och
lamnar ett antal specifika synpunkter, bland annat om
energieffektiviseringsmélen. Koncernledningen vill sarskilt lyfta fram
remissvaren frn dotterbolagen Stockholm Exergi, Bostadsbolagen, Stockholm
Vatten och Avfall AB, SISAB Skolfastigheter i Stockholm AB och AB
STOKAB.

Kommunstyrelsens pensiondrsrdd stéller sig bakom dldrendmndens
remissvar.

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030 ser forslaget som ambitiost och
framatsyftande. Radet framhaller vikten av att i storre utstrackning involvera
medborgare, stadsdelar, néringslivet och civilsamhallet i arbetet med att na de
uppsatta mélen, samt att tydligare lyfta fram kopplingen mellan arbetet for
miljo- och klimat och jamstélldhet respektive samt jadmlikhet. Vidare foreslar
radet att sa kallade aspiratoriska mal sétts upp 1 handlingsplanen.

Stadsrevisionen — Revisorskollegiet anser att den arliga uppfoljningen av
klimathandlingsplanen bor ske tillsammans med uppfoljningen av stadens
miljoprogram och att resultatet bor redovisas till kommunfullméktige.

BIL Sweden stodjer det 6vergripande maélet i handlingsplanen och anser att
den innehaller manga bra atgirder och lamnar in ett antal specifika synpunkter.

Energiforetagen Sverige stiller sig bakom Stockholms Exergis remissvar.

Fastighetsdgarna Stockholm delar stadens klimatambition i huvudsak, och
anser att fordjupat samarbete behovs for att skapa forutsittningar for sin
bransch att oka takten i genomforandet av klimatatgérder.



Goteborgs stad bedomer att det &r en vil strukturerad plan som kommer
hjélpa Stockholms stad att na sina klimatmal. Staden l&mnar négra forslag till
komplettering, bland annat gédllande kommunikation och samverkan med
externa aktdrer, samt om differentiering av malet om netto-nollutslapp.

Karolinska Institutets institut for miljomedicin anser att
klimathandlingsplanen &r ambitios, grundlig och omfattande och betonar
vikten av att &ven beakta effekter pa folkhdlsan i klimatarbetet.

Ldnsstyrelsen Stockholm &r positiv till handlingsplanen och har forslag pa
justeringar fOr att ytterligare forstérka programmet, bland annat om
reduktionspotential, konsumtion och elfordon.

Naturskyddsforeningen Stockholm anser att handlingsplanen visar en
lovvérd ambition med omfattande atgérder men &r oroliga dver att mélen inte
nas till 2030, och ldmnar ett antal specifika synpunkter.

Naturvardsverket tillstyrker i stora delar forslaget, som anses ha en hog
ambitionsniva och ett genomarbetat uppligg for genomférande och
uppfoljning. Verket anser att ambitionsnivan i ett antal omraden behover
stirkas, bland annat inom transport, och bebyggelseplanering och elvirme.

Region Stockholm stiller sig positiv till stadens klimathandlingsplan och
betonar vikten av atgarder som leder till minskat transportbehov samt 6kad
anvindning av klimatsmarta fairdmedel.

Storsthlm framhéller att klimathandlingsplan 2020-2023 vil speglar stadens
hoga ambition att mdlmedvetet minska utsldppen av vixthusgaser och betonar
vikten av en stark regionalsamverkan i klimatarbetet, bland annat avseende
konsumtion, kollektivtrafik och elforsorjning.

Stralsdkerhetsmyndigheten 1damnar information om elektromagnetiska falt.

Trafikverket ser mycket positivt pa att stadens ytterligare har hojt
ambitionen med klimatarbetet, samt att handlingsplanen lyfter vikten av
samverkan mellan olika aktorer. Verket 1dmnar specifika synpunkter om
omradena transport samt luftkvalitet och buller.

Transportforetagen vilkomnar handlingsplanen och stoder dess langsiktiga
mal, och framhaller ett antal specifika synpunkter avseende de delar av
handlingsplanen som berér transportsektorn.

Ellevio anser att det dr mycket bra att staden har sé offensiva klimatmal och
bidrar gérna till att uppfylla dessa. Bolaget vill sérskilt lyfta att samverkan
mellan offentliga och privata aktorer behdver forstirkas for att klara
klimatutmaningen.

Extinction Rebellion Stockholm anser att handlingsplanen borde skérpas,
bland annat vad géller omradena konsumtion och vigtrafik. Foreningen



foreslar inrdttande av medborgarrad pa kommunalniva for att gynna
klimatarbetet.

Neste AB vialkomnar en ambitios och konkret handlingsplan som bygger pa
ett flertal atgérder och ser gidrna ett samarbete kring innovativa 16sningar for
att uppna stadens mal.

Svensk Betong anser att handlingsplanen dr genomarbetad och ser bland
annat positivt pa inforandet av krav avseende koldioxidutslapp fran byggandet.

En grupp medborgare anser att de 6vergripande malen i handlingsplanen ér
goda men menar att det dven behdvs en plan for att minska utsléppen utanfor
stadsgrénsen, i1 synnerhet konsumtionsrelaterade utslépp.

Vara synpunkter

I december 2015 enades virldens ldnder i Paris om ett globalt klimatavtal.
Parisavtalet innebar att vérldens lander ska halla 6kningen av den globala
medeltemperaturen vél under 2 grader med sikte pa att inte 6verstiga 1,5
grader. Landerna ska ocksa oka anpassningsférmagan mot skadliga effekter
frén klimatférédndringarna. Enligt FN:s klimatpanel [PCC har vi nu tio &r pa
oss att halvera utsldppen globalt for att ha en chans att hindra de vérsta
klimatférandringarna.

For att visa vidgen mot en fossilfri virld ar vérldens stdder nyckeln. Hér
finns den innovation och fordndringskraft som behdvs for en hallbar
omstillning.

Med denna Klimathandlingsplan 2020-2023 for ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 tar Stockholm viktiga steg mot en ledande
position bland virldens stdder for att méta intentionerna i Parisavtalet.

Vi dr darfor stolta Gver att kunna presentera Stockholms nya
klimathandlingsplan, dir en ny inriktning ar att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad ar 2040.

Klimatarbetet skalas nu upp ytterligare - vi ska ga fore for att visa vigen i
arbetet for en klimatsmart och hallbar stad. Den nya planen sdtter malet att
sldappa hogst 1,5 ton CO2 per invanare till 2023 — detta mal ska vi uppna
genom en méngd olika atgérder som delats ut som beting till stadens olika
namnder och bolagsstyrelser.

Jamfort med tidigare planer paskyndas reduktionen av utslappen. En
klimatbudget har arbetats fram med ambitionen att begrinsa de kvarvarande
utsldppen till 19 miljoner ton fram till &r 2040 och att Stockholm dérefter inte
har nagra nettoutslépp av viaxthusgaser. Detta &r den del av den globala
klimatbudgeten utgdende fran Parisavtalet som staden avser att ta pa sig.



Dérutover redovisas tydliga beting och konkreta dtgirder for hur mycket
minskningar olika ndmnder och bolag i staden behdver astadkomma fram till
ar 2023. Konsumtionens paverkan pa klimatet &r stor men ingér inte i stadens
systemgranser. Staden kan dock som upphandlande organisation bidra och
inspirera till minskat klimatavtryck och dérfor har den nya
klimathandlingsplanen for forsta gangen nya mal for att minska utslapp fran
var konsumtion.

Ett flertal remissinstanser lyfter vikten av okat stod i arbetet med att stélla
klimatkrav i upphandlingar. D4 Stockholms stad upphandlar varor och tjanster
for stora summor varje ar ér detta en viktig fraga att arbeta vidare med inom
staden, och &r mycket viktigt ndr det géller att minska stadens
konsumtionsutslépp.

Stadens klimatarbete paborjades redan &r 1996, en tid nér fi andra stider
uppmaérksammat denna globala fraga. Staden har sedan dess nistan halverat de
arliga utslappen av vixthusgaser samtidigt som folkmidngden okat kraftigt. De
senaste dren har vi i Stockholm tagit viktiga steg i klimatarbetet pa vigen mot
ett utslappsfritt samhélle: under 2020 har den sista koleldningen i Virtaverket
avslutats, som fram till nu varit Stockholms enskilt storsta kélla till
koldioxidutsléapp. Klimathandlingsplanen visar oss vigen for att minska
utslédppen fran andra utslappskallor, dir exempelvis eldning av fossil plast
samt utslépp frén vagtrafiken &r bland de viktigaste delarna att ta tag i. Flera
remissinstanser lyfter ocksa behovet av tydligare styrning det géiller
utsladppsminskningar fran transportsektorn och for att minska stadens
plastanvindning.

For att né vart 1angsiktiga mal om klimatpositivitet till 2040 behovs det
ocksa en del politisk och teknisk utveckling pa flera nivéer, regionalt,
nationellt och globalt. Genom upphandlingskrav, kommunikationsinsatser,
samverkan med akademin, néringslivet och civilsamhéillet kan vi som Sveriges
huvudstad paverka och paskynda utvecklingen i ratt riktning.

Arbetet med att engagera medborgare, civilsamhélle, ndringsliv och
akademi ar av stor vikt och understryks av flera remissinstanser som bland
annat lyfter behovet av fordjupat samarbete mellan staden och néaringslivet,
samverkan med andra kommuner och behovet av medborgarinflytande. Da
klimatfragan genomsyrar hela samhillet och &tgérder behovs pa alla nivéer
anser vi att det dr av stor vikt att forankra och fordjupa stadens klimatarbete
med olika aktorer.

Vi dr overtygade att Stockholms engagemang och harda arbete for klimatet
kommer att gora oss virldsledande i det globala arbetet med att forverkliga



Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet, dir staden intar rollen som en
internationell forebild i det globala miljo- och klimatarbetet.

Bilaga
1. Reservationer m.m.
2. Remissen Klimathandlingsplan 2020-2023 For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 med spérade &ndringar
3. Klimathandlingsplan 2020-2023 For ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 med godkénda &ndringar.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.
Reservation anfordes av borgarrdden Jan Valeskog (S) enligt foljande.
Vi foresléar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Att delvis godkénna forslaget till beslut.
2. Att ddrutdver anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for aren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska vér miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stdder vars utslippsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.

Forslaget till klimathandlingsplan har l4sts och behandlats av olika aktorer, bade av
stadens egna forvaltningar och bolag samt av externa aktorer s& som myndigheter,
ideella organisationer och kommuner och regioner. Den omfattande remissrundan har
resulterat i minga vil genomarbetade remissvar i syfte att hjélpa staden i sitt
klimatarbete. Det dr med besvikelse vi noterar att i princip inga forbattringar har gjorts
av klimathandslingsplanen utifran de ménga konstruktiva forslag som inkommit. Att
majoriteten inte formaér ta till sig av experternas radd och synpunkter &r inte bra.

Ett exempel dr milj6- och hilsoskyddsndmndens forslag pa ny modell for att
visualisera klimatbudgeten. Eftersom modellen i klimathandlingsplanen felaktigt ger
ett intryck av att utsléppen av vixthusgaser helt upphort till ar 2040 ger ndmndes
forslag en mer transparent bild av hur de fossila utslappen av vaxthusgaser kan komma
att minska. Forslaget innebér ingen fordndring i sak men tydliggdr att de totala
bruttoutsléppen for staden for aren 2020-2040 ar hogre 4n vad som presenterats i
klimathandlingsplanen, ndmligen 19,9 miljoner ton istillet fér 19,1 miljoner ton. Vi
menar att det ar viktigt att siffrorna som presenteras i handlingsplanen ar rattvisande.
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Ett annat exempel 4r Stockholm Vatten och Avfall samt Stockholm Exergi som
lyfter fram att GHG-protokollet (Greenhouse Gas Protocol) bor anvéndas. Genom att
bade berdkna de egna utsldppen (scope 1) och de indirekta utslapp som verksamheten
ger upphov till men som uppstar i andras verksamheter (scope 2 och 3) skapas
underlag for var i virdekedjan de stdrsta klimatvinsterna kan goras. For att fa fram
viktiga omraden inom det som bendmns som scope 3 krivs paverkan genom rétt
hantering av inkdp, transporter och avfallshantering. For detta behover staden arbeta
med inkGpsrutiner, reserutiner och hantering av avfall och restprodukter. Om scope 2
och 3 inte beaktas 6kar risken for suboptimering och omfordelning av utslépp snarare
an faktiskt minskade utslépp.

Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att malsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget for samma
ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan ar beslutad i
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att en ny klimathandlingsplan behévdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebdr i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt.

I handlingsplanen star att utsldppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan ar antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till indikatorer som dé fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhaélla
kopplingen till den sociala dimensionen av héllbar utveckling. Olika grupper i
sambhdllet paverkas olika hart av miljo- och klimatproblem och politiken for att mota
klimatproblemen maste ga hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jamstalldhet. Agenda 2030-radet skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre
klimatambitioner kan, rdtt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som
mellan mdn och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. Pa samma sdtt kan insatser
for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att géra tillrickliga dtgdrder for att
nd de uppsatta malen. Detta &r viktigt och bor hdrsammas i det fortsatta arbetet med
handlingsplanen.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. Flera remissinstanser,
Stockholms Stadshus AB, Stockholms Hamnar, Stockholm Exergi, med flera, lyfter
fram att den samhéllsekonomiska kostnaden per atgérd bor redovisas for att kunna
prioritera de atgirder som ger storst effekt per krona. Vi héller med om att de
foreslagna atgdrderna bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att
kosta. Dels for att synliggora vilka atgdrder som har storst potential kostnadsméssigt
och dels for att littare f6lja upp att klimatarbetet ges tillrdckliga resurser. Dessutom
tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder. Stadens nimnder och bolag bor ocksa ges i uppdrag
att aterkomma med en egen resursuppskattning for att f6lja handlingsplanen. Fransteg
av givna beting bor ocksa rapporteras skyndsamt — géirna med forslag pa
kompletterande atgdrder — till kommunstyrelsen.

I handlingsplanen star att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio
procent av byggnadsbestandet utgor en unik plattform for utveckling av néringslivets
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smarta miljotekniska 16sningar. Det &r en stor styrka och innebdr att nér staden satsar
pa exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas
planerade utforsiljningar ihop med klimatfragan. For varje utforséljning avsager sig
staden radighet.

Stockholmarnas och civilsamhéllets deltagande ar tyvérr knapphéndig i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen maste kompletteras med
detta. Kapitlet ”Samverkan med stadens néringsliv, stockholmarna och nitverk for
stdders klimatarbete” behdver utvecklas och stérkas.

Kommunstyrelsen bor ocksa ges i uppdrag att aterkommande rapportera status for
klimatarbetet och uppfoljningen utifran koldioxidbudgeten for stadens invénare. Det &r
centralt att visa pa bade svarigheter och mojligheter i klimatarbetet och engagera hela
staden i omstéllningsarbetet.

Atgiirder inom transportsektorn

Néarmare 10 procent av det nationella trafikarbetet sker med personbilar
registrerade i Stockholms stad. Av Stockholms totala utslépp av véxthusgaser star
végtransporter for cirka 40 procent, nimligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett
sedan ar 1990 och Trafikverkets prognoser visar att persontrafik och godstrafik 6kar.
Koldioxidutsldppen fran transporterna maste darfor minska drastiskt och &r ett av de
omraden som kraver mest akuta och ldngtgaende &tgérder. Vi héller med miljé- och
hilsoskyddsndmnden och Trafikverket om att detta inte avspeglas i handlingsplanens
atgirder for transportsektorn. Naturvardsverket skriver “nar det géller transporter ar
ambitionsnivén i klimathandlingsplanen for 1dg och detta har ocksa betydelse for
mojligheten att nd de nationella utslippsmalen”. Det dr mycket allvarligt att det saknas
atgiarder motsvarande 84 100 ton. Istdllet for att presentera och genomfora dtgérder ska
majoriteten ta fram en ny handlingsplan fér minskade koldioxidutslépp fran
végtrafiken. Vi har inte tid att invénta ett nytt dokument, det finns manga atgérder som
bor vidtas direkt.

I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar radighet 6ver de mest kraftfulla
atgirderna, ndgot som Naturvardsverket inte héaller med om och listar flera
atgirdsforslag som staden har full ridighet 6ver. Aven vi menar att det finns manga
atgarder som staden har radighet 6ver men som majoriteten valt att inte ta med i
klimathandlingsplanen. En sadan atgird ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksa &r i
enlighet med stadens parkeringsstrategi). Detta ar ett av de verktyg staden har och som
vi vet far effekt pa bilanviandandet. Det leder inte bara till minskade koldioxidutslapp
utan dven till mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare
gaturum med mindre trdngsel och mer utrymme for exempelvis gaende, cyklande,
uteserveringar och bussar.

En annan atgérd ar dndrade krav pa massgodsfordon (i enlighet med
Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star idag for hélften av all godsméngd i
staden. En fordndrad langdbegrinsning sé att massgodstransporter tilldts med fordon
upp till 15 meter, istédllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet transporter av
massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per &r. Eller en reduktion pa cirka 50 000
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ton koldioxidutslépp per éar, att jamfora med Gvriga foreslagna atgérder som ligger pa
ca 1 000-3 000 ton. Detta 4r en atgérd som skulle f& enorma effekter fran klimatet. Att
denna foréndring, som foreslogs av Tungtrafikutredningen redan &r 2017, har
blockerats dr anmérkningsvaért.

Istdllet forordar majoriteten att sjdtransport av massor skulle kunna anvéndas for
utbyggnaden av den nya avloppstunneln mellan Akeshov och Henriksdal (Stockholms
Framtida Avloppsrening SFA). Stockholm Vatten och Avfall skriver i sitt remissvar
att: Denna fraga har utretts noga och forslaget har avfirdats pa grund av flera
orsaker. Sdrskilt den orsaken att det bedomts vara tekniskt ogenomforbart att anldigga
hamnar i anslutning till arbetstunnlarna. I vart nya miljétillstdind dr det ddrfor
beslutat att inte anvénda sjotransporter inom SFA. Ddrfor dr det inte bra att hinvisa
till just detta projekt i klimathandlingsplanen ndr det inte kommer att ske.

Att koldioxidutsldppen fran végtrafiken 6kar kan till stor del forklaras med en stor
okning av litta lastbilar. Detta méste dndras. Ett sitt ar att skapa fler
samlastningscentraler, da blir fordonsrdrelserna mindre, bade av ldtta och tunga
lastbilar, koldioxidutsldppen blir ldgre och stadsrummet blir trevligare. Trafikkontoret
skulle kunna analysera vilka platser i staden dér det skulle vara lampligt med en
samlastningscentral och utifran det inventera vilka garage som skulle vara lampliga att
anvénda for omlastningscentraler. Berdrda aktorer pa de utvalda platserna kan sedan
stottas i att fi iging en samlastningsverksamhet liknande framgangsexemplet Alskade
stad.

Enligt handlingsplanen &r fragan om vad fordon kdrs pé ett centralt
utvecklingsomrade. For att skynda pa omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden
redan nu bestdmma att forsdljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet &r
att detta ska vara nationell lagstiftning, det &r en av de saker som staden bor verka for.
Parallellt bor ett arbete foras med regionen for att hitta mojligheter att na ett regionalt
stopp som kan kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda 2030-rddet menar
att sddana tydliga “aspiratoriska” mal driver pa forandringar i andra led.

I handlingsplanen kan vi ldsa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa
fritiden for att handla, utritta drenden och utova fritidsaktiviteter. Sddana resor ar
splittrade i tid och plats och déarfor svara att méta med kollektivtrafik som bygger pa
att manga firdas samtidigt 1ings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna
biltrafik s& har personer som valt bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi
eller nya delningstjénster ocksa en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en
utveckling dér férre personer dger sin egen bil och istéllet nyttjar bilpooler kommer
dessutom mycket yta att frigoras fran stadsrummet. En bil star parkerad en stor del av
sin tid, det innebdr att ett skifte till bilpoolsldsningar skulle innebéra ett minskat behov
av antal bilar. Staden behover darfor framja bilpooler och gora det enklare att anvanda
bilpool jamfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pa laddplatser till
de som har rad att kopa en egen elbil. De grona parkeringstalen méste utvarderas sé att
dessa snarast vid behov kan skérpas i syfte att gora det fordelaktigt for byggherrar att
vid nybyggnation inrétta bilpool med elbilar istdllet for att anlédgga parkeringsplatser.
Stockholm Parkering erbjuder idag parkeringskop, alltsd att en fastighetségare mot
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erséttning far tillgang till bilplatser i ett garage i narheten av den egna fastigheten.
Bolaget bor dven erbjuda grona parkeringskop dar parkeringsnormen reduceras mot att
fastighetsiigaren exempelvis inréttar en elbilpool och gor cykelfrdmjande atgérder.
Staden bor ocksa uppvakta regionen om att utveckla SL-kortet till ett mobilitetskort
dér dven transporttjdnster som exempelvis bilpooler kan inga.

For att fa fler att aka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte bara att fler véljer
kollektivtrafiken framfor géng och cykel, krivs dtgérder for att minska bilismen dér
kollektivtrafiken 4r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram. Dessutom maste bussarnas framkomlighet prioriteras och tunnelbanan
byggas ut.

Manga av atgdrderna i handlingsplanen handlar om att staden ska verka for
regelfordndringar pé trafikomradet. Det dr bra att staden ska verka for att
trangselskatterna miljodifferentieras vilket dven bor kunna gélla for
parkeringsavgifterna sa att exempelvis elbilar i bilpooler kan fa lagre
parkeringsavgifter. Trangselskattportalerna méste ocksa kunna anvéndas for att beivra
fordon som olagligt kor in i en miljozon sa att miljozonerna far effekt.

Handlingsplanens foreslagna atgirder fokuserar dock mycket pa att verka for att
straffa dem som gjort ett felaktigt val nér de kopte bil for tio ar sedan. Vi behover
istéllet sitta fokus pa att verka for att stockholmarna gor rétt val nu. Staden borde
dérfor verka for att malus-delen i bonus malus-systemet stiarks sa att det blir avsevart
dyrare att idag kopa en tyngre bil som ska drivas med fossilt brénsle. Samtidigt som
staden forsoker paverka regeringen och EU kring regleringen av etanol maste staden
ocksé uppvakta regeringen om att paskynda 6kningen av reduktionsplikten sé att
befintliga dieselbilar snarast kan koras pa biodiesel.

I handlingsplanen star att stadens radighet &ver flygsektorn ar liten. Det stimmer
inte. Aven om avtalet for Bromma flygplats 16per ut 4r 2038 (det forlingdes av de
borgerliga partierna ar 2008), maste staden fortsdtta arbetet med att forbereda for
nedlédggning. Det handlar om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya
bostéder och arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har 14nga
ledtider i planering och genomférande och darfor &r det viktigt att redan nu faststilla
nedldggningen av Bromma flygplats. Det behovs tydliga forutséttningar for att starta
det praktiska arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen. Vi haller med Trafikverket
om att ’beskrivningen bor justeras da Bromma flygplats med storsta sannolikhet inte
trafikeras 2040, baserat pa vad vi vet idag. Alternativt redogdra for tva versioner, ett
med och ett utan Brommaflygets direkta utsldpp inom Stockholms stad”. Men istéllet
for handlingskraft stoppas nedldggningen pé grund av politiska l&sningar i den
blagrona majoriteten. Det dr mycket allvarligt att inget gors for att ldgga ner Bromma
flygplats och att konsekvenserna inte aterspeglas i stadens klimathandlingsplan.

En annan allvarlig del av flygtransporterna i Stockholm &r att vara skattebetalare
subventionerar flygtrafiken och 6kande klimatutslédpp. Genom att staden inte tar ut full
markhyra av flygplatsen kan biljettpriser héllas nere och ddrmed gynnas exempelvis
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inrikesflyget pa bekostnad av tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering
maste upphora.

Atgiirder inom energianviindning for viirme och kyla inom bebyggelsen

Avsnittet ska enligt rubriken handla om energianviandning, men handlar 4ven om
energiproduktion. I vissa delar blandas dessa s mycket att det blir svart att utlisa om
utslappsminskningar kommer frén minskad anvéndning eller 6kad lokal produktion.
Detta skapar otydlighet i styrningen. Avsnittet behover tydliggoras sé att det framgar
vad som ror energianviandning och vad som ror energiproduktion.

En viktig del i klimatarbetet handlar om att energieffektivisera byggnader. Nar
staden mater kopt energi istéllet for faktiskt anviand energi (nettoenergi) blir siffrorna
missvisande. Det gar ocksa emot vad flera tunga organisationer férordar. Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning
till byggnaden eller pa dess tomt inte ska réknas bort frdn byggnadens
energianvandning. Anledningen &r att det ger en godtycklig styrning till vissa
energianldggningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt
energi styr bort fran fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka
elanvindningen for uppvarmning och minska elproduktionen i kraftvirmesystemet.
Nir vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvénd energi istillet for kopt
energi i stadens klimathandlingsplan fick vi svaret att detta redan gors. Darfor ar vi
vildigt forvanade over att den nya klimathandlingsplanen redovisar och reglerar kopt
energi. Detta méste dndras i handlingsplanen, vilket 4ven Stockholm Exergi lyfter
fram i sitt remissvar.

Staden har misslyckats med att nd sina mal for energieffektivisering i byggnader. I
handlingsplanen bortforklarats detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade
satsningar pa nyproduktion och minskade medel till underhall och energidtgérder i det
befintliga bestdndet. Samtidigt har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som 6kat sin
nyproduktion oerhért mycket, inte bara lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan
dven overtrdffat dem. SISAB har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och
artificiell intelligens. De har utvecklat ett eget digitalt system som samtliga
fastighetsbolag i staden kan anvinda, men énda &r SISAB fortfarande ensamma om att
anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de sina utslipp med 18 500 ton
koldioxid. Detta kan alltsa vara en av de viktigaste atgdrderna for att staden ska kunna
minska utsldppen fran sina byggnader. Dérfor maste driftoptimering genom
digitalisering, automatisering och Al skrivas in i handlingsplanen.

En av anledningarna till att energieffektiviseringsatgirder inte har genomforts pa
befintliga byggnader é&r att kalkylrdntan pa 5 procent ar for hdg och gor att atgérderna
inte blir lonsamma. Enligt miljé- och hilsoskyddsndmnden skulle en siankt kalkylranta
for energieffektiviserande atgérder nd hogre energieffektiviseringsmal.

I handlingsplanen maste det tydliggoras att stadens bolag inte kan uppna sina
energieffektiviseringsmal genom att sidlja de byggnader som har sdmst
energiprestanda.

Stadens radgivning till privata fastighetsédgare bedoms ge marginell effekt enligt
handlingsplanen. Det &r inte rimligt att ndja sig med detta. Istillet maste staden ta ett
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kraftigt omtag och forstdrka arbetet. Det finns en stor potential i att nd ut &nnu mer till
annu fler och ddarmed fa storre paverkan. Ett aktivt och uppsokande arbete med
praktisk viagledning och rddgivning borde bedrivas gentemot framst
bostadsrittsforeningar vad giller energieffektivisering. Vi hade hoppats att majoriteten
skulle dndrat dessa skrivningar efter miljoforvaltningens demonstrationsprojekt om
malstyrd energiforvaltning som gav lovande resultat.

For att oka fler fastighetsdgares incitament att genomfora klimatatgirder ska staden
verka for att systemet for ROT-avdrag revideras sa att det géller for
bostadsrittsforeningar, hyreshus och villor som genomfor klimatatgérder.

Vad giller fjarrvarmen maste kolkraftvirmeverket i Vértan stingas och ett nytt
kraftvarmeverk byggas i Lovsta. I handlingsplanen stod tidigare att stdngningen ska
ske senast ar 2022, detta dr nu justerat till & 2020. Aven koldioxidbudgeten méste
justeras.

Omstéllningen av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvirmesystemet
varit banbrytande. Fjarrvarmen &r dock mer 4n en historisk framgangssaga, den ar
banbrytande dn idag. Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton
koldioxid nér de ar 2016 dppnade det bioeldade kraftverket i Vértan. I ar minskar
utslappen med ytterligare 300 000 ton nér de stanger kolkraftverket. Till &r 2030 ar
Stockholm Exergis ambition att inte bara vara klimatneutral utan &ven en kolsénka.
Detta &r mojligt tack vare den teknik de utvecklar for att fanga in och lagra
koldioxidutslépp fran forbranning av biobrénslen (BECCS). Sa mycket som 800 000
ton koldioxid per ar kan samlas in vid biokraftvirmeverket i Vértan. P4 sikt ar
potentialen 2 miljoner ton koldioxid per ar nér fler av Exergis kraftverk far tekniken.

Idag finns en hel del elbaserad uppvarmning i Stockholm. En atgédrd som staden
behover arbeta med r att stélla krav pa att installera klimatneutral fjarrvérme i
nyproduktion av flerbostadshus, skolor och idrottsfastigheter.

I avsnittet kan vi ldsa om kvarvarande utslapp fran fjarrvirmen. Dér tas bland annat
upp el till fjarrvirmens varmepumpar. Det 4r anméarkningsvart att kvarvarande utslapp
inte redovisas for nagot annat &n fjarrvirmen. Varfor ska utslapp fran elen till
fjarrvirmens virmepumpar redovisas men inte elen till fastighetsdgares virmepumpar?

Atgiirder inom elproduktion och anvindning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utsldppsminskande atgérder inom bebyggelsen
och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i sméhus
till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder
till att den totala elanvéndningen kommer att 6ka framover.

Ett avsnitt har rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan betyda olika saker — brist pa
elenergi, effektbrist och/eller nitkapacitetsbrist — bor begreppet korrigeras for att inte
skapa onddig forvirring. I Stockholm rader inte brist pa elenergi, diremot finns risk for
effektbrist och redan idag brist pa nétkapacitet.

Ett stort hinder for elektrifieringen, och ddrmed klimatomstéllningen i vissa
sektorer, dr dagens effekt- och nitkapacitetsbrist. Att i handlingsplanen bara konstatera
att det for nérvarande inventeras vad som kan goras for att begrinsa effektuttaget ar
inte tillrdckligt. Staden méste arbeta med fragan pa ett mer strategiskt och
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genomgripande sdtt. Att detta arbete avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober
2018 ar mycket allvarligt. Forst ett ar senare, i december 2019, har en sa kallad
elsamordnare presenterats. Men gliddjen var kortvarig, redan i mars 2020 slutade
elsamordnaren. Handlingsplanen behover innehalla skarpa forslag och indikatorer for
att hantera effektbristen och nitkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa ytterligare ett
omréde std infor forlorade &r pa grund av onddiga forseningar. Detta dr ocksa nagot
som lyfts fram av Stockholms Hamnar, Stockholm Exergi och Ellevio. Stockholm
Exergi skriver ”den radande kapacitetsbristen i Stockholms elnét &r sé pass allvarlig att
den kan komma att utgdra ett hinder for mojligheten att na stadens klimatmal till
2040”.

Atgiirder inom gasproduktion och anvindning

I handlingsplanen kan vi ldsa att lackagen av metangas fran ledningsnétet ger
utslépp pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter, men att lickaget inte ingar i stadens
berdkningar av utslapp. Lackaget dr mangdubbelt storre &n utsldppen vid
forbranningen av gas. Metan dr dessutom en mycket effektivare vixthusgas dn
koldioxid dven om den stannar kortare tid i atmosfaren. Det &r oacceptabelt att vi inte
latsas om ett sa stort utslépp i berdkningar och budget. For att fa rittvisande siffor
maste detta korrigeras sé att d&ven ldckaget ingér i berdkningarna, vilket dven
Naturvardsverket skriver. Atgirder maste specificeras for hur lickage kan minimeras
och elimineras. Vi héller med Stockholm Vatten och Avfall nir de skriver att ”det
behover motiveras varfor inte lackage fran stadsgasnitet ska raknas med. De stora
utsldppen fran nitet motsvaras svarligen av dess begransade nytta. Stadsgas innehaller
dessutom naturgas och det ar en stor fossil kélla som borde atgérdas.”

I staden finns ocksa stora metanutslappen vid Henriksdals reningsverk och
Bromma reningsverk. Utsléppen uppskattades ar 2018 till 21 000 ton
koldioxidekvivalenter. Vi haller med Stockholm Vatten och Avfall om att dessa borde
tas med i berdkningarna av viaxthusgasutsldpp. Perioden 2020-2021 kan
metanutslédppen sdnkas med 4 700 ton per ar jamfort med ar 2015, och nér gasen
samlas in i gassystemet och nyttiggdrs dr minskningen istillet 5 800 ton per ar
perioden 2022-2023. Totalt kan utsléppen alltsd minska med motsvarande 21 000 ton
jamfort med utsldppen ar 2015, innan atgéarder borjade vidtas.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter

Staden ska inte kunna avsdga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksamheter pa entreprenad. En atgdrd maste darfor vara att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjdnster, exempelvis pa utsldpp fran transporter.

Konsumtionsbaserade utsliapp av vixthusgaser

Handlingsplanen saknar mal for utsldppsminskningar pa de konsumtionsbaserade
utsldppen. Detta dr inte tillfredsstidllande. Samtliga dtgérder maste ha berdknade
utsldppsminskningar, det &r inte rimligt att de konsumtionsbaserade utslédppen
undantas fran detta. Nér atgirder beslutas méste det framga vad de beréknas leda till
och vara mojligt att f6lja upp utfallet.

Klimatpaverkan frén bygg- och anldggningssektorn i Sverige dr mycket stor. Det
syns inte i Stockholms statistik eftersom en stor del av utsldppen kommer frén
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tillverkningen av byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade
bygg- och anldggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stal till en stor
andel av ett projekts klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrastomme har
tidigare visat sig sta for knappt halften sé stor klimatpaverkan som betong om inga
aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan har dock minskat over tid. Oberoende av
systemval s& har alla material och alla processer mojlighet att optimeras med avseende
pé klimatpéverkan. Branschen sjdlv uppmanar bestillare att beakta klimatpéverkan i
tidiga skeden av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade
upphandlingskrav dér innovativa l6sningar med 1&g klimatpéverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Det d4r mycket bra att handlingsplanen innehaller
atgarder om att ta fram kravspecifikationer, det maste dock tydliggoras att dessa ska
utga fréan ett livscykelperspektiv.

En stor del av klimatp&verkan kommer frdn den mat vi ater. For att klara mél om
minskade utsldpp frdn maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan
erbjuda klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens
matstrategi ska en modell tas fram for att berékna, folja upp och redovisa miljo- och
klimatpaverkan fran stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stélla
samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mal och indikatorer. Att denna
modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for ar 2020, men nu
inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen, dr mycket beklagligt. Viktig tid
forloras pa grund av forseningen. I klimathandlingsplanen star att
kostplaneringsverktyg kan inforas som berdknar klimatbelastningen fran maltider. Det
ar inte tillrackligt skarpt. Staden maste skyndsamt ta fram en sddan modell. Nér
modellen &r klar behover matstrategi, maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med
konkreta mél angaende utslédpp och matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem
ILS.

I handlingsplanen star att en stadsgvergripande resepolicy &r under framtagande for
att minska klimatpaverkan fran stadens resor liksom en modell f6r kompensation av
klimatpaverkan fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att
flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dér tadg och buss inte utgor ett alternativ. Vi
anser att det onddiga resandet med flyg maste elimineras. Samtidigt kommer det alltid
att finnas tillféllen dir flyg &r ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss
inte finns eller for att det &r motiverat av tidsskél. Déarfor har vi krévt att resepolicyn
maste kompletteras med att alla flygresor maste klimatkompenseras. Vi har ocksa
skrivit en motion om klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet att
klimatkompensation inte var mojlig. Om majoriteten nu menar allvar med att det gar
att infora klimatkompensation och att det ska goras sé hoppas vi att det presenteras ett
skarpt forslag inom kort. Tillrdckligt mycket tid har redan gatt forlorad.
Handlingsplanen behdver ocksé kompletteras med en atgédrd om att infora ett system
for klimatkompensation av flygresor.

En av étgérderna om cirkuldr ekonomi handlar om att utreda att inféra
minidtervinningscentraler. Det ir en bra idé, men inte tillricklig. Atgérden bor vidgas
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till att pa flera sétt oka tillgdngligheten till dtervinning. En annan atgérd som bor
genomforas direkt &r att 6ka dppethdllandet pa stadens befintliga atervinningscentraler.

Det behovs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhallet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behover
kompletteras med atgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och véxla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1.

Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 bilaga 3 till utldtandet, godkénns.
Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 bilaga 3, ersitter Strategi for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2040, Dnr 134-175/2015

Kommunstyrelsen ska beakta Klimathandlingsplan 2020- 2023 - For
ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 vid upprittande av
forslag till budget.

Samtliga ndmnder ska inarbeta Klimathandlingsplan 2020- 2023-For
ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 i sin
verksamhetsplanering.

Stockholms Stadshus AB uppmanas att inarbeta och ge samtliga
bolagsstyrelser i uppdrag att inarbeta Klimathandlingsplan 2020-2023 -
For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 i sin
verksamhetsplanering.

Kommunstyrelsen far i uppdrag att i samverkan med milj6- och
hilsoskyddsndmnden gora en arlig uppfoljning av Klimathandlingsplan
2020-2023 - For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 dir
resultatet redovisas till kommunfullmaéktige.

Stockholm den 13 maj 2020

P& kommunstyrelsens véignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Katarina Luhr

Mats Larsson
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Reservation anfordes av Karin Wanngéard, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) med hanvisning till Socialdemokraternas reservation i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada V)
enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Delvis bifalla Kommunstyrelsens forslag
2. Dirutover anfora foljande

Det ér glddjande att ett nytt Miljoprogram och tillhdrande strategidokument till sist
kommer till stdnd. Med det sagt dr det dock olyckligt att program och handlingsplan
kommer sé pass forsenade dé verksamheterna nu ges begrinsad eller ingen mdjlighet
att inarbeta atgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebar det att program och
handlingsplan inte kommer att ha nagot stdrre genomslag forrdn 2021. Vidare innebér
den globala pandemin att manga av de antaganden om vad som ar majligt att
astadkomma eller i vilket tempo dessa fordndringar kan ske helt stillts pd huvudet.
Fordndringarna har skett pé ett sétt som ingen skulle ha dnskat men har féréndrat
horisonten for vad som &r mdjligt och dven visat pé andra sidor av vikten av ett
hallbart och motstandskraftigt samhalle.

Att stélla om samhallet till en hallbar framtid &r var tids kanske mest avgérande
utmaning, och avgor pad ménga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots manga
goda intentioner och en mingd lovvirda initiativ tycker Véansterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i savdl Klimathandlingsplanen som Miljoprogrammet och
att denna avsaknad tar sig uttryck i en rad konkreta stillningstaganden. Det ar tydligt
att detta program ar en kompromiss mellan att sétta tillvaxt eller hallbarhet forst. Vi ar
positiva till en politik som forenar omstillning med en hallbar tillvixt, s& att
méinniskors vélfard sidkras sa langt det &r mojligt. Det finns dock tillfdllen dér
ekonomisk tillvixt och ekologisk héllbarhet kommer i konflikt, och en insikt om det
klimatnddldge vi befinner oss 1 innebar att hallbarheten méste gé fore i varje sddant
fall. I den hindelse detta innebér ekonomiska kostnader bor dessa finansieras av de
som har mest tillgdngar for att ddrmed sékerstélla en réttvis och héllbar omstéllning.
Det ar denna kombination av tydligt rattvise- och omstallningsperspektiv som saknas i
det nuvarande programmet och dérfor gor att det svévar pa malet pé flera omraden.

Naéstan ordagrant samma synpunkt aterkom i ”Végledning for lokalt arbete med
miljomal och Agenda 2030” dir det konstaterades att “miljon har fatt sta tillbaka for
ekonomisk tillvéxt visar ocksa den érliga uppfoljningen av Sveriges miljomal”. Det
var en tdmligen forsiktig skrivning som pekar pa vikten av att upptécka och hantera
maélkonflikter. Men dven en sa forsiktig vigning av tillvixtens behov mot planetens
mdoter kritik 1 Stadsledningskontorets yttrande som anser att vagledningen “’skulle
vinna pa att ha ett resonemang kring hur tillvéxt och stadsutveckling kan anvéndas
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som motor for att uppna mal istdllet for att problematisera detta som mélkonflikter”.
Dessa forsok att 1atsas som att det inte kommer finnas konflikter gor det svart for
enskilda instanser och tjinstemén att navigera dessa konflikter nér de uppstar. Vi ser
det exempelvis i en del av remissvaren att kraven pa 16nsamhet innebér svéra
avvégningar, och att hittills svévar stadens miljopolitik pd malet dér de nddvéndiga
investeringarna eller atgirderna kommer i konflikt med borgerlig politik.

Programmet och handlingsplanen anger helt riktigt att biltrafiken utgér en av de
storsta utmaningarna i omstéllningen och att den inte minskat i den takt som krévs for
att nd malen. Det ar forstas ocksa korrekt att det kommer att behdvas nationella
atgérder for att stélla om. Men detta forklarar inte den brist pa handlingskraft som
visas vad géller stadens egna mojligheter att begrénsa biltrafiken. Huruvida det ar en
overtro pa marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka véljargrupper med bil, eller
badadera far redas ut annorstades, men faktum kvarstar att det saknas atgirdsforslag
som direkt minskar biltrafiken. Vinsterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria
dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sdnkta hastighetsgranser, krav pa begransat antal
boendeparkeringstillstind, 6versyn av hur stadsplanering kan bidra till
stadsutvecklingen for att minimera biltrafik. Alla dessa ar atgirder som skulle minska
biltrafiken och darmed utslépp och problem med buller. Vi saknar ocksa ett
livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savél privatbilism som
transportsektorn da programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behdva
minska vigtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder ska leda till
okade utslépp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grénser.

Malet om minskade vixthusgasutslapp ar stillt per invanare och det r alltid ett
vanskligt sitt att mita fordndring i dessa sammanhang. Med mal per invanare i en stad
som vixer kan de totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens grénser &r absoluta
och hallbarheten méste utga fran detta.

Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik och delningsekonomi, men det &r da
centralt att man kan sdkerstilla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre utslépp
— nagot som staden aktivt maste dvervaka. I miljoprogrammet framhélls ocksa att just
delningsekonomi inte sdkert leder till minskade utslépp, vad géller exempelvis
bilpooler kan det snarare leda till mer utslapp. Fragor som ror néringslivet och hur
detta kan bidra till miljo- och klimatarbetet hade behdvt finnas med dven i stadens
néringslivspolicy, men dér lyste det dessvirre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa
att naringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte d4r samstdimmiga.

Vad giller atgérder for stadsplanering behdver man utdver kollektivt resande och
cykel ocksé inkludera 6kade mdjligheter att rora sig och resa till fots.

Tidigare har frdgan om dricksvattentillgéng inte varit ett orosmoment i Sverige
men idag ser ldget annorlunda ut och med ett fordndrat klimat behdvs nya 16sningar
for att minska vattenanvéandningen. Vi skulle gérna vilja se fler uppdrag om hur staden
kan bidra till fler hallbara och vattenbesparande avloppsldsningar. Det borde finnas
stora mojligheter att uppmuntra nya 16sningar nér det sker s& mycket nybyggnation i
staden.
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Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem ar viktiga att bevara och stérka.
Vi anser darfor att det inte ricker med uppdrag som begransar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka
miljoovervakningen. Det behovs politiska beslut om hur den biologiska méangfalden
och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi méste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och
natur- och parkvard i staden.

Samma problematik adterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behdvs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men fraimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sdnka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omréden i staden.

Givet att programmet erkénner de kvarstaende utmaningarna for att na till
Parisavtalets malséttningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte
tar stillning for att 14gga ner Bromma flygplats, i ssmmanhanget séval
anmérkningsvart som beklimmande.

Séarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna instimmer i att Stockholm bor vara ett foredome géllande
klimatarbetet och skapandet av en hallbar utveckling. Vi vill dock understryka vikten
av att atgirder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseftfektivitet och paverkan pa stockholmarnas vardag. Att det ska foreligga
tvang pé foretag och stockholmare att anpassa sig till privatekonomiskt kostsamma
atgarder ar fel vig att ga for att utveckla bade Stockholm och stadens klimatatgérder.

Vi anser att klimatinsatser bor goras dar de har storst effekt per satsad krona, vilket
innebdr att internationella klimatinvesteringar som minskar utsldppen fran de storsta
utsldppsldanderna bor prioriteras. Att genomfora dyra, men i praktiken verkningslosa
klimatinsatser niar mer kostnadseffektiva alternativ stér till buds &r inte att ta ansvar for
skattebetalarnas pengar.

Sverigedemokraterna vill se en klimatpolitik baserad pa kostnadseffektivitet och
respekt for invénarnas behov i deras vardag.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) enligt f6ljande.

Vi vilkomnar den nya klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en
fossilfri stad varit 2030 och malet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det
klimatnddldge vi befinner oss i med de akuta atgirder situationen kréver.

Vi hade velat se ett tydliggoérande av de malkonflikter som kan finnas mellan
stadens miljé- och klimatmal i forhallande till mélet om 6kad tillvixt. Aven den
sociala dimensionen hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar
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klimatet och miljon olika mycket, och att olika grupper drabbas olika hért av
klimatférandringar och miljoforstoring, savél inom Stockholms granser som globalt.
Vi vet ocksa att global réttvisa, jamlikhet och jdmstalldhet &r en forutsittning for
effektiva atgérder och klimatréttvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet
och klimathandlingsplanen.

Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillrdtta med utslédppen frén
biltrafiken genom en innerstad helt fri frén privatbilism, som ett forsta steg genom
bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det frimsta verktyget for
att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvéndningen 6kat i staden
och utsldppen forblivit konstanta &ven nér nya, miljovanligare drivimedel 6kat. Vi
behdver en riktig omstéllning fran privata till kollektiva fardmedel, gang och cykel.

Det &r ocksa viktigt att ta med i berdkningen de utslapp och miljoskador som gors
utanfor Stockholms och Sveriges granser nér det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att Stockholmare ska kunna fardas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel 16sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas skovlas till formén for
sockerrorsplantager for tillverkning av etanol.

Vi ser positivt pd att handlingsplanen lyfter vikten av att f6lja upp konsumtionens
klimatpéverkan. Trots bristande tillgang till kommunal statistik dr det uppenbart att
utsldppen av viaxthusgaser i Sverige ur ett konsumtionsperspektiv langt 6verskrider
vad som &r hallbart. Vi vill se kraftigare atgérder for att komma tillrdtta med utsléppen
fran konsumtionen.

For att paverka livsstil och konsumtionsmonster behover staden gora det enkelt for
medborgarna att leva hallbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden.
Staden behdver i storre utstrickning uppmuntra till samtal och dialog och att gora
staden bdttre tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskridvande livsstil behdver mer goras én de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ.

Det maste bli enklare f6r stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat
och hallbart i stillet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkuldr
ekonomi och aterbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de
enstaka nedslagen i nagra stadsdelar per ar dr for fa for att fa till en fordndring av
invénarnas konsumtionsmonster. Dérfor beklagar vi att det gronblaa styret rostade ner
vart forslag om att inrdtta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i
Eskilstuna.

Vi beklagar att det gronblaa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepa for
byggmaterial, som hade kunnat 6ka aterbruket i en stad som véxer och ddrmed minska
utsléppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgirderna pa framtiden.
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Nir det kommer till utslapp fran livsmedel har majoriteten ett mycket svagt forslag
om att ’0kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istdllet velat inféra vegonorm
inom den kommunala verksamheten.

Avslutningsvis vill vi halla med de som tagits upp av forvaltningar i remissrundan
om att ett lyckat fordndringsarbete kraver resurser. Stadsdelsndmnderna torde ses som
centrala for att lyckas med s&vél miljoprogram som klimathandlingsplanen, men de
senaste arens nedskérningar pa stadsdelarna skapar simre forutséttningar att
astadkomma de fordndringar vi vill se nér alla verksamheter gar pa knéna.
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Remissammanstallning
Arendet

I samband med budgeten for ar 2019 fick kommunstyrelsen i uppdrag av
Kommunfullméktige att revidera Strategi for ett fossilbrinslefritt Stockholm
2040, dnr 134-175/2015 , att ta fram en koldioxidbudget med kvarvarande
utsldpp i enlighet med Parisavtalet samt att utreda hur staden kan bli
klimatpositiv till 2040. Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 ar resultatet av dessa uppdrag, och ersdtter
ddrmed Strategin for ett fossilfritt Stockholm 2040.

I samband med budgeten 2019 gav ocksa kommunfullméktige
kommunstyrelsen i uppdrag att revidera Stockholms stadsmiljoprogram 2019-
2019, dnr 303-122/2014. Revideringen ska aterspegla Stockholms maélséttning
att vara vérldsledande i det globala arbetet med att forverkliga Parisavtalets
maélséttningar i klimatarbetet. Arbetet for miljo och klimat ska gora tydliga
avtryck inom alla omréden och stadens verksamheter ska gé fore for att visa
végen i arbetet for en klimatsmart och héllbar stad. Uppdraget att revidera
Stockholms stads miljoprogram 2016-2019 hanteras i sérskild ordning
parallellt med beredningen av detta drende.

Ett resultat av arbetet med revideringen av Stockholms stads miljoprogram
2016-2019 ér att hierarkin mellan dokumenten inom klimat- och miljéomradet
behover bli tydligare. | forslag till nytt miljoprogram foreslas mal pa kort och
langre sikt, medan konkretiseringen av atgirder foreslés ske i handlingsplaner.
Revideringen av Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040 foreslas déarfor
bendmnas Klimathandlingsplan 2020-2023 - For ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040.

I stadens Miljoprogram 2019-2023 anges Stockholms stads malsittningar
pa klimatomrédet. I Klimathandlingsplan 2020-2023 - for ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 konkretiseras ansvarsfordelning och exempel
pa vilka étgérder som kan genomf6ras for att nd mélen.

Under 2017 och 2018 togs tretton klimatutredningar fram inom ramen for
genomforandet av Strategi for fossilbrénslefritt Stockholm 2040. Dessa
klimatutredningar har utgjort det huvudsakliga kunskapsunderlaget i arbetet
med atgirdsforslag i Klimathandlingsplan 2020-2023. Atgirdsforslagen och
rekommendationerna fran utredningarna har prévats mot ny kunskap och den
aktuella situationen i ndimnd och bolagsstyrelse och en ny uppséttning
atgardsforslag till 2023 har tagits fram baserat pa den bedomda effekten pa
minskade vaxthusgasutslapp. Genom en rad ambitionshdjningar ska
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klimathandlingsplanen befdsta staden som virldsledande internationell
forebild i arbetet att forverkliga Parisavtalets intentioner. Nya perspektiv har
ocksa tillforts i analysen av ny klimathandlingsplan, diribland
konsumtionsbaserade utslépp, stirkt regionalt samarbete, och formulering av
viktiga arbetsprocesser att driva for fossilfrihet 2040. For dkad tydlighet mot
nationella mal har “’fossilbrinslefritt” ersatts med ~fossilfritt” och
“klimatneutralt” uttrycks som “inga nettoutslapp”.

Forslag till Stockholms stads Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 anger hur staden ska né sina
ambitidsa klimatmal, fastlagda i Miljoprogram 2020-2023.

Dessa mal ar:

Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040, med foljande etappmal till
2023:

- Minskade vaxthusgasutslapp — hogst 1,5 ton CO2e per invanare

- Minskad klimatpaverkan fran konsumtionen

En fossilfri organisation 2030, med foljande etappmal till 2023:
- Minskade vixthusgasutslapp — hogst 105 000 ton CO2e fran stadens
verksamheter
- Effektiv energianvdndning

Klimathandlingsplanen uttrycker stadens klimatbudget till 2040 i form av en
ambition pd maximalt tillaten utsldppsmingd om 19 miljoner ton
koldioxidekvivalenter under perioden 2020-2040. Detta &r den del av den
globala klimatbudgeten som staden avser att ta pa sig.

For perioden 2020-2023 redovisas konkreta atgiarder for minskade utslapp
av vaxthusgaser som ska leda till att etappmalet om hogst 1,5 ton CO2 per
invanare nds. Dessa atgérder dr angivna som beting for olika utpekade
kommunala nimnder och bolagsstyrelser. Atgirdsbetingen utgér stadens
klimatbudget for perioden 2020- 2023.

Klimathandlingsplanen anger ocksa hur staden kan ha nettonollutslapp
senast ar 2040. Detta kan till exempel ske genom att staden aktivt vidtar
atgérder for att 6ka produktionen av biokol. Staden kan ocksa driva pa arbetet
for att fAnga in och lagra koldioxid. P4 sé vis kan kvarvarande utslapp frén till
exempel plast i avfallsforbrinningen kompenseras.

Det langsiktiga malet &r att Stockholm ska vara klimatpositiv 2040. For att
na detta behover teknik och affarsmodeller for negativa utslapp utvecklas.
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Staden kan inte sjdlv uppna ett sddant ambitiost mél och darfor behovs en
kraftsamling tillsammans med savil regering som EU.

Handlingsplanen anger vidare vilka processer som maste drivas for att de
langsiktiga klimatmalen ska kunna nas. I planen anges ansvariga nimnder och
bolag. Stockholms stad hojer ambitionen genom att ocksé redovisa hur staden
kan arbeta med klimatétgirder rérande konsumtion av till exempel flygresor,
mat och byggmaterial. I det arbetet kan staden g fore och inspirera andra.

I Klimathandlingsplan 2020-2023 konstateras att staden inte har radighet
over flera atgérder inom framfor allt transportomradet, och att fragan om
atgérder for végtrafikens utsldpp behdver utredas ytterligare.

I kommunstyrelsens forslag till budget 2020 finns uppdrag om att stirka
stadens paverkansarbete, och att ta fram en handlingsplan for minskade
koldioxidutslapp for végtrafiken fram till & 2030. Om de nationella
styrmedlen for minskade vixthusgasutsldpp fran végtrafiken skérps kan det
finnas mojligheter for staden att 6ka ambitionen ytterligare.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 11 november 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Med denna handlingsplan for att minska Stockholms klimatpéverkan hojer staden
ambitionsnivan for att mota Parisavtalets ataganden. For att né Paris-avtalets 1,5-
gradersmal behover de globala utsldppen vara néra noll 2050 for att sedan bli negativa.
Osikerheter finns beroende pa vilka scenarier som studeras. Det svenska klimatmaélet
ar satt utifran Paris-avtalets principer om rittvisa som innebér att utvecklade lander
behdver ga fore och astadkomma snabbare utsldppsreduceringar dr genomsnittet.
Sverige ska ha netto-nollutslédpp 2045 for att direfter ha netto-negativa utslapp.
Stadsledningskontoret konstaterar att ett framgéngsrikt klimat- och miljdarbete
forutsitter att Stockholm é&r en stark tillvéxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt
néringsliv som skapar en hog och hallbar tillvixt och ger forutséttningar for en fortsatt
god vélfird och ett bra liv i alla delar av Stockholm. Stockholm ska fortsétta att vixa
samtidigt som tillvaxt kombineras med ett ambitiost klimatarbete. Stockholms stads
utsldppsmal om fossilfrihet och klimatpositivitet till 2040 innebér i och med
Klimathandlingsplan 2020-2023 att utsldppen ska vara netto-noll senast 2040. Salunda
gér staden fore riket med en snabbare takt. Vid kommande revideringar av
klimathandlingsplanen far ambitionsnivan provas pa nytt mot bakgrund av
forskningsliget i klimatfrdgan och de tekniska och ekonomiska méjligheterna. En
viktig dimension i stadens klimatarbete ar att malen ska matchas av konkreta
atgardsforslag, och att arbetet ska vara foredomligt och inspirerande for andra stéder.
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Malnivan pa 1,5 ton CO2e per invanare till 2023 matchas av en lista pa konkreta
atgirder som summeras till erforderliga utslippsminskningar. Atgirderna ir framtagna
i néra dialog med stadens verksamheter och bygger darfor pa teknisk och ekonomisk
realism. Hushéllning med resurser ar centralt i arbetet med minskade
véxthusgasutslapp. En viktig atgérd ar darfor att inventera aterstaende potential for
energieffektivisering i stadens verksamheter, och initiera satsningar. Aven
transportsystemet behover effektiviseras, och hér ar det viktigt att staden samarbetar
niarmare med regionala och nationella aktorer eftersom trafikokningen huvudsakligen
sker pa det statliga végnitet.

Utover effektivisering krévs en teknisk omstéllning fran fossil till fornybar energi.
Sarskilt viktiga teknikprocesser dir staden behover ha en drivande roll dr
elektrifieringen av transporterna, 6kad tillgang till héllbara biodrivmedel, minskad
méingd fossil plast i det energiatervunna avfallet, och tekniker for negativa utslapp som
biokol samt avskiljning och lagring av koldioxid fran bioenergikraftvirmeverk.
Stockholms stads egna véxthusgasutslapp fran den egna organisationen star for endast
sju procent av de totala utsldppen inom kommungrénsen. Dessa utsldpp ska elimineras
till 2030 inom ramen f6r malet om fossilbrinslefri organisation. For att lyckas med
fossilfrihet i hela det geografiska omradet kravs att staden arbetar med fragor som
ligger helt eller delvis utanfor stadens rddighet. Handlingsplanen anger dédrmed hur
staden kan verka for att EU, regering och riksdag tar de beslut som krévs for att staden
ska kunna na mélen. Detta giéller framforallt transportsektorn och handlar om
regelforandringar och styrmedel.. Detta dr inte nytt, men blir allt mer accentuerat i takt
med att utslappsminskningarna blir svarare att astadkomma. For att lyckas med
genomforandet av Klimathandlingsplan 2020-2023 kommer det krévas att staden tar
ett nytt grepp om paverkansarbetet. Stadsledningskontoret anser att Stockholms stad
bor ta initiativ till en stirkt regional samverkan som inkluderar offentlig sektor,
néringsliv och akademi. Ett handslag” mellan regionens aktorer kan generera den
beslutsamhet som kravs. Gemensamma innovationsprojekt kan visa nya vigar mot
maélet. Nya digitala stod kan visualisera effekterna av framgéngsrika l6sningar. Detta
kan ge beslutsstod for att skala upp 16sningar. Stockholms stads ambitioner pa
klimatomradet har ddrmed storre mojligheter att forverkligas pa en stérkt regional
arena. Stadens néra samarbete med néringsliv och akademi utgor en av
forutséttningarna att na stadens ambitiosa klimatmal, med en ekonomisk tillvaxt
baserad pa fornybar energi. Staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio
procent av byggnadsbesténdet utgor en plattform for utveckling av ndringslivets
smarta miljotekniska 16sningar. Det handlar om teknik som kan bidra till minskad
klimatpaverkan, savil i Stockholm som i dvriga virlden, samt utveckling av nya och
befintliga miljoteknikforetag pad marknaden. Satsningarna pa klimateffektiva tekniker
kan @ven bidra till att frimja den tillvaxt som 4r en forutséttning for att klara
klimatutmaningen.

De héjda ambitionerna pa klimatomradet och formuleringen av en klimatbudget gor att
klimathandlingsplanen behover f6ljas upp pa ett tydligare sétt &n tidigare. Forslaget &r
dérfor att kommunstyrelsen gor en arlig uppfoljning av hur de beting for
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utslappsminskningar som delats ut uppfyllts av nimnder och bolagsstyrelser.
Stadsledningskontoret anser att Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 gor att Stockholms stad tar viktiga steg mot en ledande
position bland virldens stéder att mota intentionerna i Paris-avtalet. Forslaget till
klimatbudget dr ambitidst och svarar mot vad man kan forvénta sig av en innovativ
stad med goda forutsittningar att gé fore. De beting som delats ut till stadens ndmnder
och bolagsstyrelser med tillhdrande atgérder dr ambitiosa men samtidigt realistiska.
Den analys av klimatpositivitet som gors i klimathandlingsplanen visar att ett mél om
ett klimatpositivt Stockholm ar mojligt, men att det samtidigt aterstar arbete med
verifiering av tekniker och finansieringsmodeller for negativa utsliapp
Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foresléar att kommunfullméktige
beslutar att forslag till Klimathandlingsplan 2020-2023, bilaga 1, godkénns, att
kommunstyrelsen ska beakta Klimathandlingsplan 2020-2023 vid uppréttande av
forslag till budget, att samtliga namnder ska inarbeta Klimathandlingsplan 2020-2023 i
sin verksamhetsplanering, att Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge samtliga
bolagsstyrelser i uppdrag att inarbeta Klimathandlingsplan 2020-2023 i sin
verksamhetsplanering, och att kommunstyrelsen i samverkan med miljé- och
hélsoskyddsndmnden ska gora en arlig uppfoljning av Klimathandlingsplan 2020-
2023.

Beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret och remitterats till
arbetsmarknadsndmnden, exploateringsndmnden, fastighetsndmnden,
idrottsndmnden, kulturndmnden, kyrkogardsndmnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, servicendmnden, socialnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, utbildningsndmnden, dldrendmnden,
overformyndarnimnden, Bromma stadsdelsnimnd, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsndmnd, Farsta stadsdelsndmnd, Hégersten-Liljeholmens
stadsdelsndmnd, Hésselby-Véllingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, Norrmalms stadsdelsndmnd, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd,
Skarpnécks stadsdelsndmnd, Skédrholmens stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta
stadsdelsnimnd, Sodermalms stadsdelsniimnd, Alvsjo stadsdelsnimnd,
Ostermalms stadsdelsniimnd, Stockholms Stadshus AB, Kommunstyrelsens
pensionirsrdd, Kommunstyrelsens Rad for Agenda 2030, stadsrevisionen, BIL
Sweden, Byggmaterialindustrierna, Byggmastareforeningen, Cykelfrimjandet,
Ekokommunerna, Energiforsk, Energiforetagen Sverige, Energimyndigheten,
Fastighetsdgarna Stockholm, Folkhilsomyndigheten, Féltbiologerna,
Foreningen for samhillsplanering, Forpacknings- och tidningsinsamlingen,
Goteborgs stad, Handelskammaren, HSB Stockholm, IKEM - Innovations- och
kemiindustrierna i Sverige, Karolinska Institutets (KI) institut for
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miljomedicin, Kemikalieinspektionen (KEMI), Klimatkommunerna,
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Lansstyrelsen Stockholm, Malmo stad,
Myndighet for samhillsskydd och beredskap (MSB), Naturskyddsforeningen
Riks, Naturskyddsforeningen Stockholm, Naturvardsverket, Nordic
Galvanizers, Region Stockholm, Revisionskontoret, Riksbyggen, Sveriges
Allménnytta (tidigare SABO), Sweden Green Building Council (SGBC),
Storsthlm, Stralsdkerhetsmyndigheten, Swedavia, Svenskt Vatten, Svenskt
Niéringsliv, Sverige Fiarg och Lim Foretagare, Sveriges Byggindustrier,
Sveriges Kommuner och Landsting, Trafikverket, Transportforetagen,
Transportstyrelsen och Upphandlingsmyndigheten. Stockholms Stadshus AB
har 1 sin tur remitterat forslaget till samtliga dotterbolag i koncernen.

Kemikalieinspektionen (Kemi), Myndighet f6r samhéllsskydd och
beredskap (MSB), Sweden Green Building Council (SGBC) har avstétt fran att
besvara remissen.

Byggmaterialindustrierna, Byggmaéstareforeningen, Cykelframjandet,
Ekokommunerna, Energiforsk, Energimyndigheten, Folkhidlsomyndigheten,
Féltbiologerna, Foreningen for samhéllsplanering, Forpacknings- och
tidningsinsamlingen, Handelskammaren, HSB Stockholm, IKEM -
Innovations- och kemiindustrierna i Sverige, Klimatkommunerna,
Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Malmé stad, Naturskyddsforeningen Riks,
Nordic Galvanizers, Revisionskontoret, Riksbyggen, Sveriges Allménnytta
(tidigare SABO), Swedavia, Svenskt Vatten, Svenskt Naringsliv, Sverige Firg
och Lim Foretagare, Sveriges Byggindustrier, Sveriges Kommuner och
Regioner, Transportstyrelsen och Upphandlingsmyndigheten har inte
inkommit med svar.

Darutéver har Ellevio, Extinction Rebellion Stockholm, Neste AB, Svensk
Betong samt en grupp medborgare inkommit med ett yttrande.
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SVENSK BELONG ...eeiiiiiiiiiiiiee sttt s 156
Arbetsmarknadsnamnden

Arbetsmarknadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 11 februari
2020 att hénvisa till forvaltningens tjédnsteutlatande som sitt svar pa remissen.

Reservation anfordes av Salar Rashid (S) och Rashid Mohammed (V), bilaga
1.

Ersdttaryttrande gjordes av Maria Jansson (Fi), bilaga 1.

Arbetsmarknadsforvaltningens tjidnsteutldtande daterat den 30 januari 2020
har i huvudsak foljande lydelse.

Arbetsmarknadsforvaltningen vilkomnar en klimathandlingsplan som konkretiserar
hur staden kan arbeta for att nd malen i miljoprogrammet. Forvaltningen menar att
klimatarbetet &r en av stadens viktigaste utmaningar och anser att det ar en viktig
uppgift for forvaltningen att bidra i stadens arbete att nd mélen. Det kan konkret
handla om att alltid ha ett klimat- och miljoperspektiv i de upphandlingar
forvaltningen genomfor. Precis som klimatplanen ndmner kan det exempelvis inga
transporttjanster i upphandlingar som systematiskt behover stéllas krav pé att de ar
klimatanpassade.

Forvaltningens medarbetare fortsétter att i enlighet med forvaltningens resepolicy och
riktlinjer for resor i tjénsten planera och vilja de alternativ som har minst
miljopaverkan. Forvaltningens verksamhet Stocket bidrar ocksa till att uppna stadens
ambition att aka atervinning och &terbruk som ett sitt att bidra till att nd malen i
klimathandlingsplanen.

Arbetsmarknadsforvaltningen har pa senare ar utvecklat ett bra samarbete med
ndringslivet. Ar 2019 lanserades Integrationspakten vilken drygt 200 foretag visat
intresse for att delta i.

Pakten samlar blanda annat arbetet kring jobbpartnerskap, mentorprogram, sociala
klausuler i upphandling, innovationsforum och advisory board. I det sammanhanget
har forvaltningen en mdjlighet att integrera ett klimatperspektiv i samarbetet.
Avslutningsvis menar forvaltningen att handlingsplanen skulle, precis som
miljoprogrammet, kunna séttas i ett Agenda 2030 sammanhang for att skapa
medvetenhet och forstaelse for de globala malen.
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Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 februari 2020
att anse remissen besvarad med kontorets.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 27 januari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Generella synpunkter

Exploateringskontoret anser att forslaget till klimathandlingsplan ar forhéllandevis
vélskrivet och ett omfattande dokument. Det finns potential att korta ned vissa delar da
uppgifter upprepas flera ganger. Samtidigt skulle vissa omraden behova utvecklas
ytterligare. Det finns t.ex. behov av att det fortydligas hur handlingsplanen forhaller
sig till andra befintliga styrdokument. Aven analyser av mélkonflikter, konsekvenser,
genomforbarhet och resursatgang skulle behdva utvecklas. Det dr ett ojamnt
anvindande av referenser i handlingsplanen. P4 vissa sidor finns det upp till fem
kéllhdnvisningar. Pé andra sidor finns inga alls trots redovisning av utsldppssiffror och
pastdenden som bor ha en kéllhdnvisning. Pa flera stéllen i handlingsplanen framgér
att staden ska stdlla krav i upphandlingar. Exploateringskontoret héller med om att det
ar viktigt att staden som stor bestéllare kan g fore och vara ett gott exempel och
inspirera omvérlden. Kravstillning i samband med upphandling &r en bra borjan, men
dven mojligheterna att anvdnda utvéarderingskriterier som incitament for anbudsgivare
att uppné maximal klimatmaissig nytta bor lyftas i handlingsplanen. En upphandling
kan goras till en tavling om vilken leverant6r som kan tillhandahélla den absolut bésta
klimatlosningen. Det ndmns dven i handlingsplanen att staden ska samarbeta med
andra stider, kommuner, regioner etc. Upphandlingsrétten ger mojlighet for
gemensamma upphandlingar dér staden kan ha avtal tillsammans med exempelvis
andra europeiska storstidder. Sddant samarbete innebar en mojlighet att snabbt sprida
klimatvénliga 16sningar. Vidare kan sddant samarbete ha en effekt pd marknaden da
den samlade kopkraften hos ett stort antal europeiska stdder kan vara tillrdckligt for att
sétta klimatvénliga standarder inom vissa industrier. Under avsnitt om Stockholms
stads klimatmal anges att ”Eftersom stora utslapp sker till f6ljd av stockholmarnas
konsumtion &r det viktigt att staden dven arbetar med att forsdka minska utslappen fran
konsumtionen, trots att det saknas full radighet 6ver mojligheten att minska dessa
utslapp.
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Exploateringskontoret tror att detta kommer att bli mycket svart och fragan ar om
staden kommer kunna ha négot storre inflytande dver privat konsumtion hos dess
invénare.

Transportarbete
Exploateringsndmnden berors i forsta hand av foljande atgérder i handlingsplanen som
géller transportarbete:
Vigen mot 2040:
*  Hantering och transporter av schaktmassor
» Inrétta mobilitetshubbar
Atgérd 2020-2023:
*  Masstransporter med bét istdllet for lastbil
»  Parkeringsatgirder
e Cykelatgirder
»  Bittre framkomlighet for busstrafiken
» Fortitad bebyggelse kollektivtrafiknéra

Figur 3.4. som visar godstransporter med svenska lastbilar, lastade och lossade inom
Stockholms 1én redovisar underlag som ar 10 ar gamla. Exploateringskontoret tror
dérfor att den redovisade andelen transporter med sten, grus, sand m.m. kan vara i
underkant med tanke pa stora infrastrukturprojekt som forbifarten samt den stora
andelen bostadsbyggande. Exploateringskontoret héller med om att det finns en
potential att staden kan minska godsflodena genom en béttre hantering av
schaktmassor och genom att frimja olika logistiklosningar. Mojlighet till
ateranvdndning och mellanlagring paverkas dock av bergets sammanséttning, t.ex.
innehéllet av sulfider. Exploateringskontoret konstaterar att handlingsplanen skulle ha
kunnat vara mer utvecklad med avseende pa stadens ambitioner vad géller
bygglogistik. Exploateringskontoret bedomer att det kan finnas risk for mélkonflikter
mellan klimathandlingsplanens foreslagna étgérder for transportarbete med
miljoprogrammets malséttningar for biologisk mangfald och béttre vattenkvalitet.
Stadens krav och riktlinjer for gatubredder, kollektivtrafik och cykel vid nyproduktion
minskar ofta tillgéngliga ytor for trdd och annan viaxtlighet samt dagvattenhantering,
vilket dr de eftertraktade mangfunktionella ytorna som ndmns frekvent i
miljoprogrammet. I handlingsplanen ndmns cykelatgdrder och parkeringsétgérder ett
flertal ganger. Det framgar dock inte vad som mer konkret ingar i dessa atgérder.
Exploateringsndmnden stér inte med som ansvarig for genomforande av atgérderna
“utbyggnad av cykelbanor” och frimjande av mobilitetsldsningar”.
Exploateringskontoret bedomer att &ven exploateringsnimnden berdrs av dessa
atgirder eftersom exploateringskontoret planerar och bygger ut den allménna
platsmarken. Det &r oklart vad skillnaden &r mellan att ha ansvar for att genomfora och
folja upp och att ha en stodjande roll. Under atgarder 2020-2023 f6r minskat
transportarbete anges att exploateringsndmnden har en stodjande roll for arbetet med
parkeringsétgérder, cykelatgérder, béttre framkomlighet for buss och fortitad
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bebyggelse kollektivtrafikndra. Exploateringskontoret arbetar dagligen med dessa
atgirder eftersom de berdr utbyggnad av allmén platsmark. Trots det &r det bara
trafikndmnden som anges som ansvarig for genomforandet av dessa atgérder.
Exploateringskontoret anser att det bor utredas hur stadens p-tal och parkeringsstrategi
vid nybyggnation paverkar stadens malséttningar for klimatpéverkan och ett
resurssmart Stockholm. P-talen gor att parkeringar i regel placeras under mark med
stora overskott av massor som foljd vilket krdver transporter och ytor for att bli av med
massorna. Aven kostnader att bygga parkeringar i markforlagda garage ir betydande.
Det bor utredas om p-talen skulle kunna utformas pa ett sétt som minskar behovet av
garage under mark.

Brinslen och fordon

Vad giller brinslen och fordon berors exploateringsndmnden i forsta hand av atgérden
for perioden 2020-2023 att ’kréva klimateffektiva tunga transporter vid upphandling”.
Under avsnittet Okad elektrifiering forklaras att “utbyte av befintliga bilar till nya i
Stockholm &r med nationella méatt méatt mycket snabb och hér finns en viktig potential
att ta tillvara.” Hér 6nskar exploateringskontoret en problematisering kring
klimatpaverkan i produktionen av elbilar och elbilarnas batterier. Det bor framga var
brytpunkten finns for nér elbilar far en reducerande effekt. Hur 1dngt maste en elbil
rulla for att kompensera for utslépp i produktionsskedet? Hur stor &r miljopaverkan av
att skrota alla bilar och byta ut dem? Under atgérden ”Klimateffektiva entreprenader
genom krav vid upphandling” borde d&ven SVOA anges som en av de ansvariga for
genomforandet eftersom SVOA har bade entreprenader och drift.

Arbetsmaskiner
Exploateringsndmnden berors i forsta hand av foljande atgérder i handlingsplanen som
géller arbetsmaskiner:

Vigen mot 2040: "
»  Staden stiller ytterligare skirpta krav vid upphandling av entreprenader pa
fornybara brinslen i arbetsmaskiner
»  Staden stéller krav vid markanvisning och éverenskommelse om exploatering
pa fornybara brénslen i arbetsmaskiner ~
»  Staden initierar pilotprojekt for att testa ny- och oprovad teknik

Atgdrd 2020-2023: Klimateffektiva entreprenader genom krav vid upphandling

Exploateringskontoret saknar under avsnittet Arbetsmaskiner referens till uppgiften att
arbetsmaskinerna gav upphov till utslépp av véxthusgaser pa ca 100 000 ton CO2e ar
2017. Under detta avsnitt framgar dven att ”Anvéndningen av arbetsmaskiner bedoms
vara relativt ofordndrad inom Stockholms geografiska omrade under lang tid
framover.” Exploateringskontoret 6nskar hér information om hur stor denna
anvindning dr. Exploateringskontoret anser att det inte bara ar exploateringsndmnden
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som bor vara ansvarig for genomforandet av atgdrden ”Staden stéller ytterligare
skérpta krav vid upphandling av entreprenader pa férnybara brénslen i
arbetsmaskiner”. Hir bor dven trafikndmnden och SVOA vara ansvariga eftersom de
har bade entreprenader och drift. Exploateringskontoret noterar att for atgdrden
”Klimateffektiva entreprenader genom krav vid upphandling” saknas bl.a.
fastighetsndmnden, SVOA och Stockholms hamnar som ansvariga for genomforandet.
Exploateringskontoret tycker i detta sammanhang att det skulle kunna vervégas att
staden inte bara borde arbeta med krav utan 4ven med incitament, t.ex. att en
entreprendr som gar langre kan fa bonus. Exploateringskontoret konstaterar att
atgdrden ”Staden stéller krav vid markanvisning och 6verenskommelse om
exploatering pa fornybara brénslen i arbetsmaskiner” innebér nya héllbarhetskrav pa
byggherrar. Under avsnittet Slutsatser arbetsmaskiner framgar att ”Ar 2024 bedoms
utslippen av vixthusgaser fran arbetsmaskiner vara 70 000 ton CO2e. Atgirder som
skulle kunna minska utslappen ytterligare ar fortsatt 6kad reduktionsplikt, ytterligare
skérpta krav vid stadens upphandlingar samt att infora krav pa arbetsmaskiner och
transporter i samband med markanvisning och 6verenskommelse om exploatering pa
stadens mark.” Exploateringskontoret tycker att det dr tveksamt att infora dessa nya
sdrkrav pa byggherrar med avseende arbetsmaskiner och transporter och att det
behover diskuteras vidare. Det ar dérfor bra att staden véntar till ndsta programperiod
2024-2027 med att infora dessa ytterligare dtgérder. Exploateringskontoret saknar hér
ocksa ett resonemang om hur néringslivets egna initiativ paverkar stadens mal och
atgirder, t.ex. de fardplaner som tas fram inom fossilfritt Sverige. Under avsnittet
Slutsatser arbetsmaskiner anges det dven att ”Givet dagens maskiner och branslen
beddms krav pa arbetsmaskiner och transporter vid markanvisning och
overenskommelse om exploatering reducera utsldppen med cirka 30 000 ton CO2e
under en programperiod pa fyra &r.” Exploateringskontoret saknar ett underlag eller
referens for denna slutsats och bedomer att detta ar en tdmligen grov uppskattning. En
atgérd dar exploateringsndmnden anges som ansvarig dr dven att ’Staden initierar
pilotprojekt for att testa ny- och oprovad teknik”. Exploateringskontoret undrar om det
finns ndgra mer konkreta tankar vad denna tgérd ska innehalla.

Energieffektivisering

Vad giller energieffektivisering berdrs exploateringsndmnden i forsta hand av en
atgird for perioden 2020-2023 att stédlla ”Krav pa 55 kWh per m2 (vid A-temp) i
samband med markanvisning och dverenskommelse om exploatering pa av staden dgd
mark. Under bakgrunden for avsnittet Energieffektivisering i byggnader anges att
”Trots hoga ambitioner har byggbranschen stora svarigheter med att na uppsatta
energikrav. Staden behdver déarfor 6ka sin samverkan med branschen for att utveckla
rutiner vid produktion, uppfoljning och aterkoppling i syfte att uppna stéllda krav.”
Exploateringskontoret foreslar hir att det i forsta hand 4r Energicentrum pa
miljoforvaltningen som borde 6ka denna samverkan med branschen. Erfarenheterna
fran Norra Djurgardsstaden visar att det 1 forsta hand 4r byggaktorernas genomforande
som dr den frdmsta anledningen till att kravet inte nés. I detta sammanhang konstaterar
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exploateringskontoret ocksé att det behovs en analys av hur méjligheten att né kravet
paverkas av stadsbyggnadsprocessen eftersom byggnadernas placering och utformning
paverkar mdjligheten att nd malet. Det bor utredas om staden kan gora mer i
planprocessen for att fa bittre forutsédttningar att nd malet och om det dr mojligt att
genomfora p.g.a. andra milj6frdgor som paverkar utformning och placering av
byggnader, framfor allt buller. Exploateringskontoret vill papeka att energikravet ses
som ett s.k. sirkrav i PBL vilket begransar stadsbyggnadsndmnden som myndighet att
bidra till maluppfyllelsen. Har vore det séledes bra om det fanns en
maélkonfliktsanalys. Enligt handlingsplanen beréknas krav pa energiprestanda vid
markanvisning och 6verenskommelse om exploatering leda till en minskning p& 7 500
ton CO2e. Det dr dock oklart hur man kommer fram till detta. Exploateringskontoret
konstaterar att kravet har stéllts sedan 2012. Eftersom denna atgérd utgor 44 % av
ndmndens beting ligger i praktiken en stor del av nimndens beting utanfér nimndens
radighet da det beror pa hur vl byggherrarna klarar dessa energikrav.
Exploateringsndmnden kan stdlla kravet, men har svart att vidta atgirder i det fall
kravet inte uppnas. Exploateringskontoret utvecklar just nu ett nytt digitalt stodsystem
for att mojliggora en systematisk uppf6ljning av de olika héllbarhetskraven som staden
stéller pa byggherrar.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter
Under avsnittet for vigen mot fossilfri organisation 2030 ar det framst f6ljande tva
atgirder som berdr exploateringsndmnden:
*  Krav pé miljéfordon och miljébrinslen vid upphandlingar av tjénster dér
transporter ingar
»  Krav pa miljobrinslen vid upphandling av entreprenader

Har aterkommer saledes vissa atgérder fran tidigare delar av handlingsplanen. Under
avsnittet Hela stadens organisation behover bidra framgér att klimatpaverkan fran
byggprocess och byggmaterial "har visat sig vara ungefér lika stor som
klimatpdverkan av energianvindningen i de fardiga byggnaderna under 50 &r”. Har
saknar exploateringskontoret en referens som styrker detta pastdende. Under avsnittet
Hela stadens organisation behdver bidra anges det ocksa att ’nér mer data har
sammanstéllts finns kunskap om hur exploateringskontoret kan stélla krav i
markupplatelseavtal pa klimatberdkningar”. Exploateringskontoret antar att det ar
’markanvisningsavtal” som avses. Aterigen, hir kan det behdvas en total Sversyn av
hur kravstillningen i markanvisningsavtal och 6verenskommelse om exploatering ska
se ut for att fa onskad effekt. Nya krav innebér ett 6kat behov av resurser for
uppféljning. Dessutom behover det analyseras vad staden har for mojlighet att beivra
samt vilken effekt néringslivets egna initiativ kommer att ha, t.ex. de fardplaner som
tas fram inom ramen for fossilfritt Sverige.

Konsumtionsbaserade utslipp av vixthusgaser
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Vad giller Konsumtionsbaserade utsldapp av viaxthusgaser berors
exploateringsndmnden i forsta hand av f6ljande atgérder:

Vigen mot 2040: Utveckla kravniva for klimatprestanda i markanvisningsavtal for
byggnader som byggs pa stadens mark.
Atgirder for 2020-2023:

*  Framtagande av kravspecifikationer vid markanvisning infor nyproduktion av

byggnader.

*  LCA-krav vid upphandling av nyproduktion av byggnader och anldggningar.
Enligt handlingsplanen forvéntas atgarden “Utveckla kravniva for klimatprestanda i
markanvisningsavtal for byggnader som byggs pa stadens mark™ pébdrjas under
programperioden. Det uppges dven att atgirden “Framtagande av kravspecifikationer
vid markanvisning infor nyproduktion av byggnader” innebér att krav ska stillas pa
beriikning av klimatpaverkan fran byggprocessen senast 2023. Aven dessa atgirder
handlar saledes om krav i samband med nyproduktion av byggnader och anldggningar.
Exploateringskontorets synpunkter pa ytterligare kravstillning i markanvisningsavtal
och 6verenskommelse om exploatering framgar av tidigare delar av detta
tjansteutlatande. Handlingsplanen hénvisar till att ’for anldggningskonstruktioner kan
Trafikverkets Klimatkalkyl anvdndas.” Exploateringskontoret menar att det 4r mer
lampligt att staden istéllet anvinder IVL:s vidareutvecklade berdkningsverktyg.

Vad giller avsnittet Flygets klimatpaverkan kan exploateringskontoret konstatera att
eftersom staden har stor radighet som markégare for Bromma flygplats sa finns stor
potential att minska utsldppen av vixthusgaser fran flyg inom handlingsplanens
systemgrénser.

Beting

Exploateringskontoret tycker att det dr svart att bedoma om den foreslagna
klimatbudgeten for hela staden &r rimlig och konstaterar att det sétts stor tilltro till
biokol. Det dr ocksé svart att hirleda fran handlingsplanen hur betinget for
exploateringsnamnden blir 16 500 ton CO2e. Exploateringskontoret noterar att
atgarden “Klimateffektiva entreprenader genom krav vid upphandling” - berdknas leda
till en minskning pa 10 000 ton CO2e, men det framgar inte hur denna minskning
fordelar sig mellan angivna ndmnder och bolag. Exploateringskontoret har inte
kdnnedom om hur denna minskning har rdknats fram och undrar dérfér om det finns
nagot forslag pa lamplig indikator. Om exploateringsndmnden ska vara ansvarig for
uppfoljningen bor det anges en gemensam indikator for berérda nimnder och bolag for
att mdjliggora en uppfoljning. Eftersom det inte framgér hur redovisade minskningar
berdknats kommer det bli svart att folja upp och redovisa om betinget uppfylls till
2023. Exploateringskontoret undrar vad det egentligen dr som skiljer dtgérder och
beting. I handlingsplanen har de foreslagna atgiarderna berdknats vara forknippade med
en viss utsldppsminskning. Summan av dessa ger ndmndens beting.
Exploateringskontoret far darfor anta att genomforande av de foreslagna atgirderna
bor leda till att nimnden lever upp till sitt beting.
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Ovriga synpunkter

Handlingsplanen skulle i vissa fall behdva vara mer konsekvent med begrepp genom
hela dokumentet och mer tydlig med vad som menas. T.ex. forekommer ordet
trafikbromsande vilket kan betyda bade minskning av trafiken eller en
hastighetsddmpande atgérd. I avsnitt om En 6kad ambition i Stockholms klimatarbete
framgér att ”Satsningarna pa klimateffektiva tekniker kan dven bidra till att frimja den
tillvaxt som &r en forutsittning for att klara klimatutmaningen.” Detta pastdende skulle
behova utvecklas. Ar detta ndgot som lyfts av IPPC eller andra forskare - att tillvixt ir
en forutséttning for att klara klimatutmaningen? Med tanke pé hur frekvent det
forekommer referenser i dokumentet i vrigt s vore det bra med en kéllhdnvisning.
Tabellen pa sidan 32 behover fortydligas. Minskningar bor foregds av minustecken
och tabellen bor numreras och ha en tabelltext som beskriver vad tabellen visar. Aven
andra tabeller saknar tabellnummer och tabelltext. Exploateringskontoret foresléar
vidare att den sista tabellen pa sidan 34 kan utgé eftersom den inte tillfér ndgot. Den
snarare forvirrar.

Fastighetsnamnden

Fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 februari 2020 att
godkdnna och dverldmna fastighetskontorets tjédnsteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Siri Karlgren m.fl. (V), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjansteutldtande daterat den 30 januari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret ser positivt pa forslaget till klimathandlingsplan och anser att den &r gedigen,
vél genomarbetad och informativ. Den &r visentlig for kontorets verksamhet och blir
ett viktigt styrande dokument i det fortsatta arbetet med att minska kontorets orsakade
vaxthusgasutslépp. De synpunkter kontoret har pa klimathandlingsplanen ror
dokumentets omfattning och struktur, otydlighet rorande begreppen “fossilfritt” och
“klimatpositivt”, otydlighet gillande omfattning och berdkning av utslappsbetinget,
inkonsekvens i rubrikséttning av tabellerna samt atgérdernas forvintade paverkan sett
till kontorets uppdrag. Nedan féljer de specifika forbattringsforslagen. Dokumentet
innehéller ménga upprepningar i de olika kapitlen vilket gér dokumentet svart att
overblicka. Strukturen och avgransningarna mellan de olika delarna blir otydlig och
dokumentet upplevs som ndgot oordnat och till viss del inkonsekvent nér det giller
systemavgrinsningar. Resultatet blir att det kommunicerande syftet med
handlingsplanen riskerar att g& forlorat och att firre kommer kunna tillgodogdra sig
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dokumentet. En 6versyn med avsikt att forkorta och renodla dokumentets kapitel samt
tydligare forklara avgransningen i de olika delarna i respektive kapitel skulle bidra till
att 6ka forstaelsen samt resultera i enklare tillimpning av planen. Ett alternativ &r att
lyfta ur bakgrundsinformationen till mélen, som ofta och i olika utstriackning upprepas
i de olika kapitlen, och samla den i ett eget kapitel. Pa sa sitt skulle renodlade
atgdrdskapitel bli enklare att tillimpa och klimathandlingsplanen fungera mer som
just en handlingsplan. Vidare skulle en sammanstéllning av atgérder och beting for
respektive ansvarig utforare vara onskvart for att skapa en 6kad tydlighet.

Fossilfritt och klimatpositiv som begrepp anser kontoret vara missvisande da flera
omraden och utsldppskéllor dr exkluderade. I systemavgrénsningen framgar det att
klimatmalen endast omfattar delar av brénsle- och energianvéndningen, men i
klimathandlingsplanen i 6vrigt behandlas manga andra utsldppsparametrar relativt
blandat i olika kapitel, exempelvis arbetsmaskiner, konsumtion och byggnation,
varfor det blir otydligt vad som egentligen menas med fossilfritt och klimatpositiv.
Begreppet fossilenergifritt anser kontoret béttre svarar upp mot det malet syftar till.
Kontoret anser att det vore behdvligt med ett klargérande gillande hur det totala
CO2e-betinget har raknats fram, det vill sdga vad for parametrar som ingar och inte
for respektive nimnd och bolag. Om det totala utsldppsbetinget &r en sammanrdkning
av de tidigare presenterade atgirderna i tidigare kapitel ar oklart, och gar inte att
utldsa eftersom atgérderna adresseras flera ansvariga utférare. En annan parameter
som kontoret dnskar belysa ir att det inte tydligt framgar hur utslappsminskningarna
ska berdknas. Givet att systemavgransningen géllande organisationens utslapp ska
tillimpas sa ges viss vigledning i berdkningarna, men exempelvis fragan géllande
tjénsteresor kvarstar i och med att dessa enligt systemavgransningen bor ingd, men
inga utsléppsbeting i klimathandlingsplanen eller métvarden for detta finns for
kontoret. Aven om den exakta berdkningsmetoden och avgrinsningar kommer att
framgé av andra riktlinjer eller styrdokument bor den dven framgé tydligt och
detaljerat i klimathandlingsplanen s& att den kan ligga till grund for nimnders och
bolags malsittning och atgérdsplaner. Vidare torde det dven framgé hur stor del av
CO2eminskningen for respektive atgird som éligger fastighetsndmnden. I
klimathandlingsplanen gér det idag inte att utldsa hur mycket av
utslappsminskningarna som hérrdr till respektive ansvarig i atgardstabellerna. Dessa
borde sammanslaget ge det totala utsldppsbetinget for respektive nimnd och bolag,
nagot som inte gar att utldsa. Slutligen 6nskar fastighetskontoret framfora att
etappmalet for 2020-2023 pa 5 % lagre energianvandning och 10 % mindre méngd
kopt energi i byggnader éldre dn 10 ar dr en krdvande utmaning som kommer driva
resurser. Kontorets byggnader bestar till en 6verviagande del av byggnader dldre &n 10
ar varfor malet om 10 % minskning av kopt energi ar ett oerhort svart mal att na under
en 4- arsperiod, oaktat extra tillskott av resurser. Det bor dven ifragasittas huruvida
detta &r en rétt prioritering av resurser. Detsamma géller den férdubblade midngden
producerad solenergi, da det ar idrottsforvaltningen och inte kontoret som fér
tillgodorikna sig den solenergin som produceras vid stadens idrottsfastigheter. Det dr
niamligen pa idrottsfastigheterna som storst mdjlighet att installera anldggningar for
solenergi finns i kontorets fastighetsbestand.
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Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 17 december 2019 att
hénvisa till forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Tobias Johansson m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Suhur Salahyusuf m.fl. (S), bilaga 1.

Idrottsforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 2 december 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Den globala uppvarmningen har tvingat fram Parisavtalet som blev den mest
omfattande och snabbaste texten i ménsklighetens historia. Parisavtalet dr ocksa det
forsta universella avtalet om klimat och global uppvarmning. Sverige och 195 av de
197 lander som erkénts av FN har undertecknat och forbundit sig till f6lja avtalets
riktlinjer och uppna de faststéllda klimatmalen. Baserat pa Parisavtalet har EU och
Sverige satt sina frimsta mal om fossilfritt till 2050 respektive 2045. Stockholm stad
har ho6jt ambitionen ytterligare och stravar efter att uppna ett fossilfritt Stockholm till
ar 2040 och en fossilfri organisation redan till ar 2030.

For att astadkomma det ambitiésa malet om en fossilfritt organisation har staden lagt
fram en strategi med tydliga riktlinjer och konkreta klimatmal som har lagt till och
kommer att f6ljas via stadens nya Miljoprogram 2020-2023. Strategin for hur staden
ska uppna malet om fossilfritt beskrivs i den remitterade klimathandlingsplanen.
Klimathandlingsplanen beskriver det langsiktiga arbetet for hur Stockholm ska vara
fossilfritt och till och med klimatpositiv till & 2040. Handlingsplanen inkluderar dven
de etappmal som staden ska dstadkomma under handlingsplanens giltighetsperiod
2020-2023.

I klimathandlingsplanen redovisas konkreta atgirder inriktat mot stadens samtliga
verksamheter samt ett utsldppsbeting som varje bolag och foérvaltning ska ansvara for.
Idrottsforvaltningens utslédppsbeting under klimathandlingsplanens giltighetsperiod ar
300 ton koldioxid motsvarande 100 ton CO2 per ar. Idrottsforvaltningen anser att den
uppsatta betingsutsldppsmiangden ar hog och kommer att kridva ytterligare satsningar i
de omraden som redovisas i klimathandlingsplanen och som beror idrottsverksamhet.

Energieffektivisering

Energi ar direkt miljopaverkande dér utvecklingen av viaxthuseffekten har gjort
energieffektivitet till en allt viktigare frdga. Inom staden forvaltningar och bolag
anvénds ca 1900 GWh energi drligen varav 5 % anvénds for att driva
idrottsanliggningar. Aven om stora méngder energi r en forutsittning for att kunna
bedriva idrott sa anser forvaltningen ha ett ansvar att alltid efterstriva en
energieffektiv drift som en del av Stockholms stads klimatarbete. I samband med
uppdateringen av stadens miljoprogram och den nya klimathandlingsplanen kommer
forvaltningen att revidera sin strategi med energieffektiviserings-arbete genom att
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implementera nya etappmal och i samrad med fastighetsédgaren, Fastighetskontoret
initiera nya atgérder i form av energieffektiviseringsprojekt som kravs for att uppna de
uppsatta klimatmaélen.

Idrottsforvaltningen anser dock att det foreslagna mélet med att minska
energianvandningen med 10 % fran fastigheter som é&r tio &r gamla eller &ldre &r hog
och kan endast &stadkommas om det genomfors omfattande
energieffektiviseringsatgirder som medfor stora ekonomiska resurser.
Idrottsforvaktningen har idag 6ver 400 idrottsanlédggningar runt om i staden under sin
regi. Det breda utbudet medfor &ven en varierande energiférbrukning. Det priméra
anvéindningsomradet for energi skiljer sig kraftigt beroende pa anldggningens storlek
och aktiviteter. Olika aktiviteter kréver olika funktionalitet som i sin tur kan avvika
stort 1 sitt forbrukningsbehov. Det dr idag inte mdjligt for vissa specifika anldggningar
som exempelvis simhallar och ishallar att klara av stadens mal pd maximalt 55 kWh
per kvadratmeter.

Fornyelsebar energi
Idrottsforvaltningen anser att fora in klimatsmart teknik for energiproduktionen som
solfangare, solceller och vindkraft r nodvéndigt for att uppna Stockholm Stad vision
2030 och 2040 om fossilfri och héllbar energianvindning.
Under de senaste aren har idrottsforvaltningen initierat flera solcellsanldggningar och
planerar for att fa ytterligare solceller pé idrottsanldggningars tak. Forvaltningen ser
positivt pa att tekniken inom solceller har utvecklats stort de senaste &ren och blivit
effektivare bade energimaéssigt och ur ekonomisk aspekt.
Forvaltningen stéar idag for ca 12 % av stadens produktion av fornyelsebarenergi och
har som ambition under kommande éaren att tillsammans med fastighetsagaren,
fastighetskontoret utoka sin energiproduktion ytterligare genom att:

e  Verka for att etablera nya solcellsanlédggningar med mojlighet att lagra

och ateranvénda energin vid stadens simhallar.
e Verka for etablera nya solfangare for uppvarmning bassédngvatten vid
utomhusbadanldggningar.

Idrottsforvaltningen ser positivt pa att staden dven inkluderar vindkraft teknik i sin
satsning pa fornyelsebar energi i Stockholm.
Vindkraft har utvecklats stort under senaste aren och kan idag utformas pa olika sétt
som &dven passar in i en stadsmiljo. Idrottsforvaltningen kommer att undersoka de
tekniska och ekonomiska forutséttningarna som kravs och utvérdera om vindkraft kan
tillimpas vid idrottsanlédggningar.
I samband med Stadens nya miljoprogram 2020-2023 och klimathandlingsplanen

2020-2023, kommer foérvaltningen att revidera sin strategi genom att ta fram en egen
klimathandlingsplan som beskriver idrottsndmndens strategi med klimatarbete.

Kulturnamnden
Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 18 februari 2020 att

godkdnna och dverldmna forvaltningarnas tjénsteutldtande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

42



Reservation anfordes av Torun Boucher m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.

Kulturférvaltningens tjansteutlatande daterat den 7 februari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kulturforvaltningen och Stadsarkivet vdlkomnar att Klimathandlingsplan 2020-2023
har tagits fram samt att klimathandlingsplanen ska inarbetas i verksamhetsplanen.
Tydligheten i konkreta delmal och kopplingen till Miljoprogrammet forbéttrar
forutsittningarna for hur verksamheterna ska arbeta klimatsmart. Forvaltningarna ser
ocksa positivt pa att kopplingen till de globala mélen ar konkretiserad och tror att detta
oOkar forstaelsen for klimatarbetet och hjélper det interna arbetet hos verksamheterna.
Samtliga fem bilar som kulturférvaltningens disponerar dr miljobilar varav en dr en
elbil. Stockholm stadsbibliotek deltar i stadens transportupphandling dér
medietransporternas miljobelastning kommer att viigas in. Aren 2015-2017 drev
kulturférvaltningen ett sarskilt investeringsprojekt i syfta att minska forvaltningens
energikostnader. Ett 20-tal lokaler omfattades av byte till LEDbelysning. Vid
forandringar i forvaltningens lokaler anviands endast LED. Stadsarkivet har sedan ett
par ar tillbaka arbetat med att successivt ersitta all belysning i magasinen och
kontorsplatserna till LED. Den nya verksamhetsplatsen Stadsarkivet Liljeholmskajen
har endast LED-belysning.

Kyrkogardsnamnden

Kyrkogardsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 13 februari 2020 att
Overldmna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Inger Edvardsson m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Thereza Nordlund m.fl. (V), bilaga 1.

Kyrkogardsforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 28 november 2019
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till forslaget Klimathandlingsplan 2020- 2023 for ett fossilfritt
och klimatpositivt Stockholm 2040 och nedan redogdrs for hur arbetet med
Klimathandlingsplanen paverkar kyrkogardsndmndens verksamhet. Forvaltningen
anser att Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040 gor att Stockholms stad tar viktiga steg mot en ledande position bland
vérldens stider att mdta intentionerna i Parisavtalet. Forslaget till klimatbudget &r
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ambitidst och inspirerande for forvaltningens verksamheter. En viktig dimension i
ndmndens klimatarbete ar att mélen ska matchas av konkreta atgirdsforslag. Pa kort
sikt, under programperioden 2020-2023 kan nimnden planera for genomférande av
foljande specifika atgérder: Transportarbete — dtgarder 2020-2023 Inom
kyrkogérdsndmndens ansvarsomrade &r det transporterna av kistor med stoft som har
den storsta klimatpaverkan. Ett forberedande upphandlingsarbete pagér och hér
behdver forvaltningen utreda hur en digitaliseringsutveckling av de tekniska och
administrativa systemen kan samordna och effektivisera transporterna. Trafikkontoret
och IT-ansvariga inom Stockholms stad kommer att konsulteras i arbetet med
upphandlingen. Upphandlingen bor &ven stilla krav pa andel fornybart bréinsle i
transportfordonen. En miljodifferentierad trangselskatt kan ocksa ha paverkan pa dessa
transporter. Laddplatser for elbilar bor ocksa tas med i planeringen.
Kylrumskapaciteten pa sddra sidan av Stockholm bor utredas for att minska
transportbehovet. Arbetsmaskiner — dtgarder 2020-2023 Utveckla upphandling av
driftentreprenader och egen maskinpark.

Energieffektivisering — dtgdrder 2020-2023
Under perioden bor ndmnden inom omréade byggnader och krematorier kunna
energieffektivisera 10% genom:
- Minskning av utsldpp av viaxthusgaser genom utbyte alternativt
konvertering av oljepannor. —
- Tillvaratagande av 6verskottsvdrme fran Nya krematoriet for leverans till
fjarrvirmendtet.
- - Tydliggérande av forbrukningsstatistik pa el, vatten, gas och fjarrvarme
inom respektive verksamhet for 6kad medvetenhet.
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Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18
februari 2020 att godkdnna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Deniz Butros m.fl (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr (MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M),
Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anton Clarholm (SD), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Sofia Tahko (KD), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 27 januari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen lamnar nedan synpunkter och forslag pa remissen.

Overgripande synpunkter

Forvaltningen anser att det &r mycket positivt att staden hojer ambitionsnivén i denna
handlingsplan jdmfort med den forra klimatstrateginl 2016-2019 for att pa sa sétt
kunna moéta Parisavtalets ataganden. Att staden inf6r en klimatbudget med en
foreslagen grians pa maximala utslépp av véxthusgaser med 19 miljoner ton mellan
2020-2040 ar ett stort framsteg. Att staden dessutom i foreslaget Miljoprogram 2020-
2023 infor ett etappmal om minskad klimatpaverkan fran konsumtion och att
konsumtionens klimatpaverkan far allt storre plats i1 klimathandlingsplanen anser
forvaltningen vara rétt véig att g. Handlingsplanen anger genomforandeansvariga
namnder och styrelser med utpekat beting vilket gor planen till ett kraftfullt styrmedel
vilket dr mycket bra. Planen uttrycker vikten av stéirkt regional samverkan och likasa
ett intensifierat paverkansarbete rorande nationella samt EU-regelverk vilket
forvaltningen instdmmer i dr avgorande for att staden ska kunna na sina klimatmal,
inte minst inom végtrafikens omrade.

Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040

Forvaltningen anser att det &r positivt att handlingsplanen foreslar en klimatbudget for
staden. Forslaget innebér att staden, som ambition, totalt far sldppa ut hogst 19
miljoner ton viaxthusgaser mellan &ren 2020-2040 inom stadens geografiska omrade.
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Forvaltningen foreslar i detta drende hur stadens klimatbudget skulle kunna
presenteras pa ett annorlunda sétt 4n som den redovisats i1 klimathandlingsplanen. I
forslaget atskiljs utslapp och infangning/lagring for en tydligare redovisning. Nedan
ges en forklaring till detta. Den ursprungliga klimatbudgeten i klimathandlingsplanen
har berdknats utifran hur mycket fossila véxthusgaser som kan slédppas ut totalt, med
lika stor minskning varje ar, om staden ska bli fossilfri 2040. I praktiken kommer
staden dock fortfarande att slédppa ut fossila vixthusgaser dven efter det aret. Pa grund
av fossila utslépp fran forbranning av plast samt fran flyg och fartyg kommer det
fortfarande finnas kvar fossila utsldpp av vaxthusgaser, cirka 400 000 ton nadgonstans i
mitten av 2030-talet och fram till atminstone 2040. I det remitterade forslaget antogs
att dessa kvarvarande utsldpp kompenseras genom minst lika stora upptag genom
infangning och lagring. Detta framgér inte tydligt i figuren, som felaktigt ger ett
intryck av att utslippen av viaxthusgaser helt upphort till &r 2040. Forvaltningens nya
forslag till klimatbudget ger en mer transparent bild av hur de fossila utsldppen av
véxthusgaser kan komma att minska (den morkbla plus den ljusblé ytan i figur 1).
Forslaget innebér ingen fordndring i sak men innebér att de totala bruttoutslappen for
staden for aren 2020-2040 blir ndgot hogre dn vad som presenterats i
klimathandlingsplanen, ndmligen 19,9 miljoner ton istdllet for 19,1 miljoner ton.
Infdngning och lagring av biogena2 vixthusgaser redovisas i det nya forslaget separat.
Stockholm Exergi berdknar att de kan finga in och lagra omkring 800 000 ton biogena
vaxthusgaser genom en storskalig anldggning pé kraftvairmeverk 8 i Vértan.
Anlédggningen planeras vara igdng omkring ar 2025 forutsatt att allt gar som det ska.
Det ar dock oklart hur stor del av infaingade biogena véaxthusgaser som Stockholms
stad kommer att kunna bokfora. Eventuellt kommer Stockholm Exergi att silja
klimatkompenserad fjarrvérme till andra kommuner och foretag. En allokering
kommer att behdva goras for att undvika dubbelrdkning. Forvaltningen har i figur 1
gjort ett grovt antagande att hilften av de infangade och lagrade biogena
vaxthusgaserna kan bokforas pa Stockholms stad. Infaingningen och lagringen av de
biogena véxthusgaserna berdknas da under perioden 2025-2040 uppga till 6,4 miljoner
ton for Stockholms stad. Detta visas i figur 1 med lila firg. Ar 2035 skulle det
innebéra att utsldpp av fossila vixthusgaser och infingning och lagring av biogena
véxthusgaser ér lika stora, cirka 400 000 ton vardera, det vill sdga nettoutsldppen blir
noll (se den svarta linjen i figur 1).

Utslapp vaxthusgaser (ton)

2000 000

1 500 000

1000 000

Utslapp av fossila
véxthusgaser: 19,9
miljoner ton

500 000

Inféngning och lagring av biogena
vaxthusgaser: 6,4 miljoner ton
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Figur 1:

Den morkbld ytan i figuren visar hur stora utsldppen av fossila vixthusgaser blir efter
att atgdrderna for perioden 2020-2023 i klimathandlingsplanen dr gjorda. Den ljusbla
ytan visar utsldppen av fossila véixthusgaser for aren 2024-2040 vid en linjir
minskning. Dessa adderade blir sdledes 19,9 miljoner ton bruttoutslipp av fossila
vixthusgaser fram till 2040. Den lila ytan visar uppskattad infangning och lagring av
biogena vixthusgaser for dren 2025-2040 som totalt motsvarar 6,4 miljoner ton. Den
svarta linjen visar nettoutsldppen (utsldpp av fossila vixthusgaser minus upptag och
lagring av biogena vixthusgaser).

Forvaltningen vill ocksa papeka att i Stockholms stads budget 2020- 2022 anges
mindre ambitidsa malvérden i ton per invanare dn vad bade den nya samt den
ursprungliga foreslagna klimatbudgeten &r berdknad efter (enligt foreslagna atgérder i
klimathandlingsplanen). Om den finansiella budgetens malvarden ar géllande sa méste
minskningen aren dérefter ske mycket snabbare om klimatbudgeten ska nas. Det kan
bli en stor utmaning. Klimathandlingsplanen anger att staden ska vara klimatpositiv ar
2040. Det ar mycket bra att staden har en sadan ambition. Det finns i dagslaget dock
inga vedertagna standarder for hur man kan berdkna och redovisa klimatpositivitet.
Forvaltningen anser att det dr hogst relevant att kvarstdende fossila utslépp fran
trafiken eller utslépp fran forbranning av fossil plast forblir synliga eftersom dessa
utsldpp ar viktiga att fa bort. Det kan annars vara “latt” att tro att staden &r fardiga med
klimatarbetet vid den tidpunkten nér anldggningar for BECCS3 tar upp mer biogena
vixthusgaser dn vad som sldpps ut i form av fossila vaxthusgaser inom stadens
geografiska grins. Det ar skillnad pé infangning och lagring av fossila vaxthusgaser,
sa kallad CCS4 och infangning och lagring av biogena véxthusgaser, BECCS. CCS
hindrar utslapp av fossila vaxthusgaser i atmosfiren medan BECCS syftar till att sénka
halten av vixthusgaser i atmosféren. I Stockholm dr det BECCS som é&r aktuellt som
teknik. Att kvitta ett fossilt utsldpp med biogen infangning och lagring &r troligen inte
forenligt med internationella berdakningsprotokoll5 . Dessa bor dérfor redovisas var for
sig. Forvaltningen anser att det nogsamt bor utredas hur staden ska redovisa
infangning och lagring av de biogena vixthusgaserna med anledning av foljande
orsaker:

e [ de internationella berdkningsprotokollen redovisas de totala fossila
vaxthusgasutsldappen for sig och infdngning och lagring av véaxthusgaser for
sig.

e Vad kan egentligen ingd i en klimatbudget med tanke pa internationella
berdakningsprotokoll? Forvaltningen dr av den uppfattningen att stadens
klimatbudget ska besta av enbart de fossila utsldppen av véixthusgaser.
Parallellt med klimatbudgeten kan man dock med fordel dven visa
infangningen och lagringen av biogena vixthusgaser sisom foreslés i figur 1.

e Nir BECCS ér igéng i storre skala — vad far da fjarrvirmen egentligen for
emissionsfaktor? Det kommer fortfarande att finnas fossila utslépp av

47



vaxthusgaser fran fjarrvirmen. Med tanke pa ovan nimna
berdkningsprotokoll, dvs att utslédpp redovisas for sig och infdngning och
lagring for sig, stéller sig forvaltningen tveksam till att emissionsfaktorer (g
CO2e¢ per kWh) kan besta utav en blandning av fossila utslapp respektive
infangning och lagring av biogena utslapp.

Forvaltningen vill dock poédngtera att BECCS dr en mycket bra och hogst nédvandig
atgird. Forvaltningen menar bara att det &r synnerligen viktigt att de fossila utslappen
redovisas synligt i olika slags sammanstillningar.

Atgirder inom transportsektorn

Handlingsplanen innehéller ménga relevanta atgirdsforslag for hur stadens utslapp av
vixthusgaser ska minska fran végtrafiken. For flertalet av de forslagna &tgérderna
saknar dock staden egen radighet och dr helt beroende av att statliga styrmedel infors,
som i sin tur paverkas av EU-lagstiftning. Forvaltningen anser dirmed att det rader
stora utmaningar i att na handlingsplanens ambitionsniva nér det giller att minska
utsldppen i transportsektorn, sérskilt fran véigtrafiken. De totala utsldppen fran
transporter i staden har legat i stort sett still sedan ar 1990, enligt stadens egna
berdkningar av vaxthusgasutslapp. Utsldppen fran vigtransporterna utgjorde 2018
knappt 40 procent av de beriiknade totala utslippen inom stadens griinser. Annu storre
utmaningar rader om staden ska bidra med sin del rérande Sveriges klimatmal inom
transporter om att nd minst 70 procent minskade utsldpp av vaxthusgaser fran inrikes
transporter (utom flyget) till 2030 jamfort med 2010. Enbart for perioden 2020- 2023
sa behover utsldppen fran vigtransporter i Stockholm minska med 293 000 ton, enligt
forvaltningens berdkningar, for att ga i linje med det nationella transportmalet. De
foreslagna atgérderna i klimathandlingsplanen ar berdknade att leda till 208 900 ton
minskningar for perioden 2020-2023, se tabell 1 nedan. Utsldppsminskningarna under
perioden inkluderar konsekvenser av trafikokning samt ytterligare
utsldppsminskningar p& 79 900 ton som ett resultat av den &tgérdsplan for
trafikomrédet som ska tas fram under 2020.

Planerade atgérder inom végtrafiken 2020-2023 | Minskning (ton)
Trafikminskande atgérder -7 000
Brénslebytesatgirder - 162 000
Atgirdsplan for trafiken - 79900
Trafikokning + 40 000
Summa - 208 900

Tabell 1

Om staden ska gé i linje med det nationella 2030-transportmalet s& saknas ddrmed
atgdrder motsvarande 84 100 ton for programperioden (det vill sdga 293 000 — 208
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900 = 84 100). Aren direfter méste saledes minskningstakten dka om Stockholms del i
det nationella transportmalet ska nés 2030. Det ska noteras att flertalet av de
foreslagna atgérderna dr beroende av forandrad lagstiftning och statliga styrmedel, och
saledes utanfor stadens direkta radighet. Det dr av stor betydelse att tgérdsplanen for
trafikomradet tas fram, implementeras och genomfors omgaende. Forvaltningen vill
lyfta fram betydelsen av en tydlig process och med tydligt ansvar for 4garskapet och
genomforandet av atgirdsplanen. Eventuella nya styrmedel i atgirdsplanen for trafiken
bor i ett tidigt skede forankras med alla berdrda aktorer for att fa bred acceptans for
atgdrderna. For att klimatmalen inom végtransporter ska nés dr det av avgorande
betydelse att staden driver ett intensifierat pdverkansarbete parallellt gentemot staten
och EU nér det géller incitament och styrmedel. Detta hdnger ndra samman med ett
annat uppdrag i Budget 2020-2022 dér det anges att Kommunstyrelsen i samarbete
med miljo- och hélsoskyddsndmnden och trafikndmnden ska organisera
paverkansarbete for nya styrmedel for ett fossilfritt Stockholm.

Forvaltningen onskar gora en komplettering av den sista punkten i listan pa sidan 33 i
klimathandlingsplanen. Dér bor det sta att ’Staden verkar for teknikomstéllning och
initierar pilotprojekt for att testa ny- och oprovad teknik” istéllet for “Staden initierar
pilotprojekt for att testa ny och oprévad teknik™.

Atgiirder inom energianvindning for viirme och kyla inom bebyggelsen

I foreslaget miljoprogram 2020-2023 anges att staden ska effektivisera sin
energianvandning med 5 procent relativt den verksamhet som bedrivs och byggnader
som dr dldre &n 10 ar ska energieffektiviseras med 10 procent. Ett exempel visar for
Familjebostédder att 6ver 90 procent av deras byggnadsbestand ar dldre én 10 ar. Det
betyder att 10 procentsmalet i detta fall blir dimensionerande och medfor en
effektiviseringstakt som blir mer langtgaende dn mélet att energieffektivisera hela
bestdndet med 5 procent. Forvaltningen anser att energieffektivisering &r viktigt,
framst ur ett resurshushallningsperspektiv. Forvaltningen har tidigare i samrad med
stadens bolag foreslagit en energieffektviseringstakt om 5 procent under
programperioden. Mélet att energieffektivisera bestandet som ar édldre dn 10 &r med 10
procent under programperioden fordrar dock extraordindra insatser géllande bade
finansiering och tillgéng till kvalificerad personal. I Budget 2020-2022 anges att
bostadsbolagen ska utreda om och i sé fall hur kalkylrdntan kan sdnkas for spetsprojekt
inom miljdomradet samt for andra projekt vid inférande av Stockholmshyra, samt
vilka kostnader det skulle innebéra. En sénkning av kalkylrdntan for
energieffektiviserande atgérder skulle 6ka mojligheten att nd hogre
energieffektiviseringsmal #n 5 procent. Atgirder inom elproduktion och anviindning I
foreslaget miljoprogram 2020-2023 anges att produktionen av solenergi (solel och
solviarme) ska 6ka med 100 procent. Forvaltningen vill uppmérksamma att malet i
klimathandlingsplanen ar uttryckt annorlunda: Malet for programperioden ér en
utbyggnad med 100 procent mer solel till 2023 jamfort med 2018. Malen bor vara lika
formulerade. Forvaltningen foreslar darfor att malet formuleras om till foljande (bade i
miljoprogram och klimathandlingsplan): Produktionen av el samt virme med solenergi
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ska 6ka med 100 procent jamf6rt med motsvarande produktion 2018. Kravet pa
utbyggnaden av solceller omfattar de bolag och ndmnder som &ger tak vilket gor att
bara en delméngd av stadens verksamheter omfattas av kravet. I Stockholm finns
manga kulturskyddade omraden vilket gor att det finns stora begrénsningar av var
dessa anldggningar kan byggas. Forvaltningen anser att installation av
solcellsanldggningar ar bra atgirder. Forvaltningen konstaterar att det inte finns nagot
solenergibeting for styrelsen for Stockholm Vatten och Avfall AB. De borde ocksa
omfattas av solenergimélet och fa beting. Forvaltningen anser, utdver solenergimalet,
att staden dessutom bor underséka om investeringar i vindkraft kan vara ett
komplement till solceller. Vindkraft &r mer ekonomiskt gynnsamt och har den fordelen
att det blaser mer pé vintern dn pd sommaren sa elenergi produceras nér elbehovet ar
som stdrst. Forvaltningen anser att klimathandlingsplanen bor uppdateras med aktuella
uppgifter om fragan kring kapacitetsbrist i elnétet. Sedan texterna togs fram till
handlingsplanen har en hel del hént. Till exempel bor den 6verenskommelse mellan
bland andra Ellevio, Svenska Kraftnét och Stockholm Exergi ndmnas. I den erbjuder
Stockholm Exergi en kraftvirmeldsning, med visst stdd av regeringen, i syfte att l6sa
den akuta kapacitetskrisen i Stockholm.

Konsumtionsbaserade utsliapp av vixthusgaser

Forvaltningen anser att det &r mycket positivt att klimathandlingsplanen inkluderar
atgirder inom konsumtion sasom klimatpaverkan fran nyproduktion av byggnader och
anldggningar, klimatpaverkan fran livsmedel, flygets klimatpaverkan och méjligheter
inom cirkulér ekonomi samt att arbeta proaktivt med beteendefragor. Den
klimatpaverkan som uppstar utanfor stadens geografiska gréns till f61jd av
Stockholmarnas konsumtion dr mycket storre dn den klimatpaverkan som sker
innanfor stadens gréns. Staden har stora mdjligheter att genomfora atgérder som
minskar dessa utsldpp vilket ocksé handlingsplanen visar pa.

Miljo- och hilsoskyddsnimndens ansvar i klimathandlingsplanen

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fatt ansvar for ett sammanlagt beting pa minskade
utsldpp av 48 372 ton koldioxidekvivalenter under programperioden. Betinget
innefattar att genomfora en etanoltankningskampan;j (23 000 ton), genomfora atgérder
for att oljeanviandningen ska minska i enskilda fastigheter (9 372 ton) samt att bidra till
en Okad andel eldrift av fordon (16 000 ton). Milj6- och halsoskyddsnamnden ska
ocksa stotta Kommunstyrelsen i ett flertal atgérder inom végtrafiksektorn, bland annat
genom att verka for hdjd reduktionsplikt, konverteringsbidrag av bensinbilar till
etanoldrift, 6kad andel férnybara brénslen, att tringselskatten miljodifferentieras samt
i framtagandet av en atgdrdsplan for minskade utslapp for végtrafiken. Forvaltningen
konstaterar att utmaningarna kommer att vara stora for nimnden att klara betingen.
Gillande etanoltankningskampanjen maste den fa ett mycket stort genomslag om
betinget ska klaras. Varje fordon som 6vergar till 100 procent tankning av etanol ger
en besparing pa cirka 1 ton koldioxidutslépp. I Stockholms lan finns cirka 40 000
etanolbilar. Tankningsgraden av E85 &r idag cirka 15 procent. Langt ver hélften av
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etanolfordonen i hela Stockholms 14n maste saledes dverga till att tanka 100 procent
E85. Genom energi- och klimatradgivning kan staden verka for att oljan ska minska i
byggnader men har ingen egentlig rddighet over att atgarder genomfors sé att
oljeanviandningen faktiskt minskar. I de fall radgivning inte ger onskvért resultat
stiller forvaltningen krav i tillsynen utifrdn miljobalkens rimlighetsavvédgningar. Pa
grund av overklaganden av tillsynsbeslut kan lang tid gé innan atgirder genomfors.
For stadens fa egna kvarvarande oljepannor som ér i drift &r utfasningsplaner
framtagna. Utfasningsplanerna ar uppe som ett eget drende pa milj6- och
hélsoskyddsndmnden 2020-02-18 (2020-965 Utfasning av fossila oljepannor hos
stadens ndmnder och bolag). Det gar ocksa att konstatera att forvaltningens stod till
andra forvaltningar och bolag rérande bland annat klimatberdkningar, analyser och
uppfoljning av klimatatgiarder kommer att behdva intensifieras under
programperioden. I Budget 2020-2022 har forvaltningen fatt uppdraget att genom en
klimatsamordningsfunktion stddja stadsdelsndmnderna i arbetet med att genomfora
klimathandlingsplanen och klimatbudget

Servicendmnden

Servicenimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 december 2019 att
besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Serviceforvaltningens tjansteutlatande daterat den 2 december 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till handlingsplanen for att minska Stockholms
klimatpaverkan och att den svarar upp mot Parisavtalets dtaganden.
Serviceforvaltningen anser att Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040 ger en god végledning till hur staden tillsammans ska
né det 1&ngsiktiga malet om fossilfri organisation 2030 samt hur Stockholm ska uppna
fossilfrihet 2040.

I planen redovisas konkreta atgédrder och ansvariga ndmnder och bolagsstyrelser pekas
ut. Upphandling och inkdp kan bidra till att stadens nar de hogt uppstéllda malen
genom att stélla hogre krav i de centralupphandlingar som genomfors. For att dessa
krav ska fa effekt krdavs det att staden arbetar tillsammans med leverantorer pa
respektive marknad, for att den teknikutveckling som krivs for att marknaden ska
kunna na upp till stillda krav sker.

Forvaltningen ser dock utmaningar med att mita vilken effekt pa utslapp i ton CO2
som varje enskild atgérd ger, speciellt hur uppf6ljning av minskningen av fossil plast
ska ske. Nar det giller uppfoljning av klimatpaverkan fran stadens inkdp av livsmedel,
kommer arbete med att hitta modell for detta att arbetas fram av milj6forvaltningen.
Det ar en viktig forutséttning for att uppfoljningen ska kunna genomforas.
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Socialndmnden

Socialniimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 28 januari 2020 att
godkénna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Alexandra Mattson Akerstrom m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Karin Gustafsson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Linnéa Vinge (SD), bilaga 1.

Socialforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 30 december 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till stadens nya ambitidsa klimathandlingsplan for
Stockholm. Socialfoérvaltningen har inte sérskilt utpekats i planen for att vidta konkreta
atgdrder som beting men inom férvaltningen kan édndock ett viktigt arbete genomforas.
Bland annat har ett genomgaende utbyte av belysning till LED inneburit en bade sénkt
kostnad och minskad forbrukning av el. Det kan heller inte underskattas att stadens
ambitiosa malséttning kan forstiarkas av att forvaltningens anstillda kan utgéra viktiga
aktorer i det konkreta klimatarbetet som klimatambassaddrer och kommunikatorer av
goda och positiva exempel. Det dr ocksa bra att staden belyser utsldpp fran ren
konsumtion och andra utsldppsstéllen som staden inte har radighet 6ver. Férvaltningen
vardesitter att Stockholms stad genom handlingsplanen har férméga och resurser att
vara navet i ett klimatarbete dar néringsliv och andra aktorer involveras for att de
uppsatta malen for en gemensam global klimatpolitik i syfte att mdte intentionerna i
Parisavtalet. For en presentation av planen for stockholmarna skulle en forkortat
version vara att foredra dér konkreta atgarder som dr mojliga for envar att 4stadkomma
sarskilt kan lyftas.
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Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 30 januari
2020 att overlamna kontorets tjansteutldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Ulf Walther m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Jonas Santessson m.fl. (V), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjédnsteutlatande daterat den 13 januari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret vilkomnar klimathandlingsplanens ambition att befasta
Stockholms roll som en foéregéngare i klimatarbetet. Klimathandlingsplanen har en
tydlig disposition med ingdende beskrivningar av bade rddande forhallanden och
nddviandiga fordndringsprocesser inom klimatarbetet.

Stadsbyggnadskontoret aldggs ett beting pa minskade utsldpp om 3000 ton co2 under
perioden 2020-2023. Detta ska uppnas genom en fortdtad bebyggelse i
kollektivtrafiknéra lagen. Fortdtning i kollektivtrafiknéra 1agen har lange varit en
tillampad planeringsinriktning i Stockholms stad, och stadsbyggnadskontoret ser
positivt pa att dessa atgéarder tillskrivs ett konkret beting med tillhérande uppf6ljning.
Men étgérden star nu for sig sjdlv, utan vidare forklaring eller forankring i den
beskrivande texten.

Vidare hade kontoret gérna sett en bredare beskrivning av hur bebyggelsestrukturen
paverkar invanarnas mdjligheter att leva klimatsmart. Tét bebyggelse i
kollektivtrafiknira lagen ar viktigt, men bebyggelsestrukturen maste ocksa vara
funktionsblandad samt skapa tillgénglighet och nérhet for att minska resbehoven i
stort. Aven utformningen av kvarter och byggnader paverkar forutsittningarna for
savil energiforsorjning som lokal energiproduktion. Stadsbyggnadsndmnden har
forutom sitt ansvar att skapa klimatvénliga stadsstrukturer dessutom ett ansvar for
regleringen av parkeringstalen som anvénds for att frimja héllbar mobilitet.
Klimathandlingsplanen skulle med fordel ha kunnat belysa dessa fragor inom
stadsbyggnadsndmndens ansvarsomrade ytterligare.

Den étgérd som kan ge storst effekt i klimatarbetet pa kort och lang sikt ar avskiljning
och lagring av koldioxid. I klimathandlingsplanen anges ambitionen att utsléppen i
staden skall minska s snabbt som méjligt. Atgirder inriktade pa avskiljning och
lagring bor darmed prioriteras och stadsbyggnadskontorets samt dvriga aktdrers
ataganden for att mojliggdra genomforandet behover fortydligas.
Klimathandlingsplanen sétter ett stort fokus pé atgérder inom transportsektorn, inte
minst genom att verka for en snabbare omstéllning till fossilfria och fornybara
brinslen. Ny teknik och nya brénslen &r nddvéndiga for en snabb omstéllning av
fordonsflottan, men pa ldng sikt behovs dven atgérder for att minska biltrafiken. En
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minskning av biltrafiken behdvs, inte bara for att reducera utsldppen av vixthusgaser,
utan skulle dven kunna bidra till att uppna stadsbyggnadsmalen i versiktsplanen med
fler bostdder, minskade barridreffekter och goda offentliga miljoer. En minskad
biltrafik skulle bidra till att minska problemen med lokala miljéstdrningar som buller,
partiklar och fororenat dagvatten. Aven om klimathandlingsplanen &r avgrinsad till att
behandla utslépp av vixthusgaser skulle den kunna lyfta fram dessa synergier och
pavisa en helhetssyn i stadens proaktiva miljoarbete.

Klimathandlingsplanen beskriver behovet av att samordna och planera for en béttre
masshantering for att minska de stora volymerna schaktmasstransporter i staden. Aven
utveckling av logistikcentra och omlastningscentraler f6r gods och avfall lyfts fram
som viktiga insatser for att hantera den vixande godstrafiken. Kontoret vilkomnar
detta fokus pa godsrelaterade atgirder och vill betona vikten av
forvaltningsdvergripande och regional samverkan samt en langsiktig, strategisk
planering i dessa fragor.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 20 februari 2020 att
godkédnna kontorets forslag enligt kontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 20 december 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Klimathandlingsplan 2020-2023 &r ett viktigt dokument som trafikkontoret valkomnar.
Att arbeta for ett fossilbrénslefritt Stockholm ligger i linje med trafikkontorets
ambition och mélsattning. Méanga av de utpekade atgarderna i planen ar ndgot som
trafikkontoret redan arbetar aktivt med, sdsom cykel- och kollektivtrafikétgarder,
skapa forutséttningar for samlastning, smartare och miljovénligare hantering och
transport av schaktmassor, underlétta en omstallning till eldrift, krav vid
upphandlingar osv.

Andrade regelverk samt nya och utvecklade verktyg

Det ar positivt att planen tar upp den stora betydelsen av atgérder pa statlig och EU-
niva. Trafikkontoret anser i enlighet med planen att grundlaggande férutsittningar for
att kunna genomfora planen &r att kommunerna far nya verktyg att arbeta med, att de
insatser som krivs pa statlig och nationell nivé sitts in samt att regelverk adndras i
enlighet med miljomaélen. I planen finns dock forslagen till styrmedels- och
regelverksédndringar omndmnda pa olika platser i dokumentet. Betydelsen av dessa och
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vilka de dr skulle kunna tydliggdras genom att samla dessa skrivningar i ett inledande
kapitel som pekar ut de forutsittningar som ar nodvéndiga for att planen ska kunna
genomforas.

Stockholms stad en del av en vixande region

Stockholm é&r regioncentrum i en tillvixtregion. Regional och nationell trafik aker
dagligen genom och till Stockholm. Mer &n hélften av allt trafikarbete i staden utfors
av trafikanter som bor i andra kommuner. En gemensam malbild for hela
regionen/nationen blir dérfor avgorande for om Stockholm kommer att uppné sina
hogt stéllda mal. Stockholms stad kan ha hur hog elbilsandel som helst, men om inte
resten av regionen foljer med i samma utveckling kommer utslappen i Stockholm
fortfarande betydligt hdgre dn malbilden eftersom trafiksystemet 4r sammankopplat.
Kontoret anser att klimathandlingsplanen kan bli mer tydlig géllande vikten av hela
regionens utveckling och samordning nér det giller fordonsflotta,
bebyggelseplanering, kollektivtrafiksatsningar, mobilitetsutbud/tjanster osv och om
vikten av ekonomin for trafikens utveckling.

Klimathandlingsplanens mal

Klimathandlingsplanens mél dr ambitidsa och nédvéndiga for att pa langre sikt kunna
klara miljomalen. Trafikkontoret &r stolt 6ver att vara en del av en organisation i
framkant dér milj6fragorna dr hdgt uppe pa agendan. Kontoret valkomnar
handlingsplanens ambitidsa mal och konstaterar att etappmalet for 2023 kommer att
innebdra utmaningar och kriva att manga aktorer samordnas. En stor del av de
atgarder som behovs for att styra i rtt riktning ligger dessutom utanfor kommunens
radighet. Eftersom det krévs nya typer av styrmedel for att genomfora planen samt
ytterligare samverkan mellan olika parter blir denna fyradrsperiod férmodligen en
period av etablering och i bésta fall introduktion av nya styrmedel och regelverk.
Sedan tar det alltid ytterligare ett tag innan anpassning sker sa att fullt resultat syns av
atgdrden. Nya samarbeten tar ocksa tid att etablera och fa igang. Det &r ofta dessa
grundlidggande skeden som blir extra viktiga for hur val maluppfyllelsen blir i
sluténdan. Investeringar i fordon tas ocksé langsiktigt och fordonsparker férnyas under
manga ar. Langsiktighet och forutsdgbarhet kravs dven for att skapa fortroende for
stadens beslut vid inférande av olika forbud och styrmedel. I planen blandas
kortsiktiga mal till 2023 (etappmal kallas det pa vissa stéllen) och malen for 2030 och
2040. Dessutom ndmns ambitioner kring ett klimatpositivt Stockholm med nollutslapp.
Skillnaderna mellan dessa mél skulle kunna fortydligas. Ett sitt att hantera detta 4r att
renodla planen och i inledande kapitel forklara vision och dvergripande mal for att
sedan lata planen endast innehélla mél och atgirder som ror 2020-2023.

Atgiirder

Trafikkontoret #r positivt till de dtgirder som r utpekade pa kort sikt. Atgirderna ér
dock inte alltid preciserade. Parkeringséatgérder stér t ex utpekade specifikt i tabellen
pa s.24 men det finns inget fortydligande av vad de innebér. Trafikkontoret ser
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svarigheter i att folja upp isolerade effekter pa koldioxidutslappen fran enskilda
atgirder eftersom trafiksystemet dr komplext och péverkas av vad som hénder i
sambhillet i stort. Trafikkontoret anser att utpekade atgérder, som parkerings-, cykeloch
kollektivtrafikatgarder, dr viktiga att arbeta med dven for att skapa ett bra komplement
till bilen och for att skapa ett tillgéngligt och framkomligt transportsystem. Alla dessa
atgérder dr nodvéndiga for att kunna fortita staden pa det sitt som oversiktsplanen
beskriver. Trafikkontoret omvandlar gatorna pa det sitt som stodjer en tdt och
funktionsblandad stadsplanering och dessa planeringsprinciper om den tita och
funktionsblandade staden kan ge storre forutséttningar att pa langre sikt minska
utsléppen frén biltrafiken an trafikdtgirderna i sig. Trafikkontoret skulle darfor gérna
se att listan pa s.23 kompletteras med punkten “Fortsétta bygga funktionsblandad och
tdt stad for att minska avstandet till aktiviteter, arbete mm samt for att skapa underlag
till effektiv kollektivtrafik”. Det vore &ven bra med en dversiktlig sammanstéllning av
alla dtgérderna sa att det blir enkelt att se vilka atgérder som &r utpekade och vem som
har ansvar for uppfoljning. Nér atgérderna enbart star beskrivna i textflodet dr det latt
att missa en atgérd.

Framtagande av atgidrdsplaner

Pa olika stéllen i texten ndmns framtagande av olika planer. T.ex. &tgérdsplan for
minskade koldioxidutslapp for végtrafiken fram till ar 2030, utredning av vad som
behovs for att genomfora en utsléppsfri innerstad, arbete for 6kad elbilsanvéndning till
2030, handlingsplan for en succesiv och kraftfull elbilsintroduktion till 2030.
Trafikkontoret anser att det vore bra om alla dessa planer kunde samlas och arbetas
fram samordnat sa att dubbelarbete kan undvikas. Nér det géller atgarder for
végtrafiken kommer det vara en betydande utmaning att hitta nya atgérder som hittills
inte identifierats. Daremot skulle en sddan plan kunna innehélla en mer l&ngsiktig och
stegvis planering fram till mélaren 2030 och 2040 — vad behdvs, nir och hur. Det &r av
stor vikt att staden dr tydlig i sin kommunikation mot andra parter sa att privatpersoner
och foretag vet vad de har att férvinta sig framover.

Gods

Kontoret ar positivt till att klimathandlingsplanenen tar ett brett grepp kring
godsfragan. Varudistribution, avfall, e-handel, hantering av schaktmassor och
byggmaterial dr omraden som behandlas. I planen gors bedémningen att staden kan
minska dkningen av de létta fordonstransporterna genom att erbjuda och peka ut
platser for logistikcentra pa strategiska platser. Fragor att utreda vidare ar t.ex. vem
som ska driva logistikcentrat, hur samordningen ska ske och vem som ska bekosta det.
Det behovs dven storre incitament for samordning och for att det ska vara 16nsamt for
leverantoren. Arbetsmaskiner Trafikkontoret &r positivt till en utdkning av
reduktionsplikten upp till 100 procent for arbetsmaskiner. Kontoret arbetar redan idag
med kravstéllande gentemot leverantorer sa att fossilfrihet ska kunna uppnés. Dessa
krav forfinas och skirps kontinuerligt vid nya upphandlingar. Aven for arbetsmaskiner
behovs en bra samverkan mellan olika aktdrer. Stockholms stad skérper succesivt
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kraven i sina upphandlingar, men for att fa en storskalig och héllbar férédndring
behover alla kravstéllande aktorer arbeta 4t samma hall. Det 4r idag, som
klimathandlingsplanen beskriver, svért att riktigt veta vad det finns for fordon i flottan
av arbetsmaskiner eftersom inget register fors. Stockholms stad har tidigare varit
drivande i processen for att upprétta register, men ett samordningsansvar bor ligga pa
nationell niva.

Utbildningsnamnden

Utbildningsnéimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 6 februari 2020
godkinna tjansteutlatandet och 6verldmna det till kommunstyrelsen som svar
pa remissen.

Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Tina Kratz m.fl. (V), bilaga 1.

Utbildningsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 17 januari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Utbildningsforvaltningen stéller sig positiv till klimathandlingsplanen med insatser for
att nd malen om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 samt en fossilfri
organisation 2030. Forvaltningen har under flera &r arbetat aktivt med insatser for att
minska miljo- och klimatpéverkan inom olika omrdden. De omréden som ligger
nirmast utbildningsforvaltningens verksamhetsomraden ar: skolméaltider, upphandling,
skolskjutsar for elever samt resor inom tjansten. Forvaltningens remissvar begrénsas
till att rora dessa omréaden.

Skolmaltider

Utbildningsforvaltningen har i uppdrag att samordna och utveckla
skolmaltidsverksamheten vid de kommunala grund- och gymnasie-skolorna. Detta
gors genom styrande och végledande dokument och genom stdd till skolenheterna i
form av kompetensutvecklings-insatser och andra utvecklingsinitiativ, samt 16pande
rad och stdd. Ett utvecklingsomrade som forvaltningen arbetat aktivt med ar svinn och
klimatsmarta maltider. Forvaltningen tar aktivt del i stadens arbete med utveckling av
det centrala livsmedelsavtalet for att paverka utbudet i enlighet med mal och riktlinjer.
Forvaltningen medverkar &ven i stadens arbete med kategoristyrning inom omradena,
maéltider och livsmedel samt vitvaror och storkok.

Utbildningsforvaltningen stéller sig positiv till att arbeta med utveckling av nirings-
och klimatberdknade menyer och maéltider som ett led i att minska miljé- och
klimatbelastningen fran skolméltiderna. Forvaltningen lyfter vikten av en fortsatt
samverkan med andra forvaltningar och ndmnder for att ha en samsyn kring

57



gemensamma matt- och mitmetoder avseende koldioxid-ekvivalenter inom de
offentliga maltiderna.

Forvaltningen anser att samordning, enhetlighet och stdd, liksom erfarenhetsutbyten,
ar viktigt i stadens strdvan att minska milj6- och klimatpaverkan.
Utbildningsforvaltningen anser &ven att staden bor ha en samsyn kring metoder och
mal for svinnméitningar.

Upphandling

En néra samverkan med serviceforvaltningen dr en forutséttning for att sékerstélla att
livsmedelsavtalen innehéller produkter som uppfyller kravet péa en sa lag milj6- och
klimatbelastning som méjligt. Aven en nira dialog med producenter och grossister &r
nodvéndig for att paverka utbudet och mota framtidens krav.

Resor

Elevers och medarbetares transporter till och fran skolan utgér under en stor del av
aret en vésentlig andel av det totala antalet resor inom staden. Genom att planera for
skolor i kollektivtrafikndra ldgen och genom att pverka planeringen av
kollektivtrafiken kan utbildningsndmnden bidra till att minska antalet bilresor. Manga
skolor bedriver ocksa ett aktivt arbete med att uppmuntra elever och vardnadshavare
att ga eller cykla kortare strickor till skolan, istallet for att &ka bil.

Ett stort antal elevresor med taxi sker varje dag till och fran Stockholms stads skolor
for elever som beviljats skolskjuts. Vid upphandling av persontransporter stills en rad
krav pa bland annat fordon och drivmedel. Resor som utfors i tjdnsten av
forvaltningens personal foljer stadens regelverk for resor och representation.

Aldrenimnden

Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride den 28 januari 2020 att
godkinna forvaltningens tjansteutldtande som svar pé remissen.

Reservation anfordes av Mirja Réihd m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av Robert Mjornberg m.fl. (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Soderstrom (SD), bilaga 1.

Aldreforvaltningens tjinsteutlitande daterat den 4 januari 2020 har i

huvudsak féljande lydelse.

Aldreforvaltningen stiller sig bakom Stockholms stads Klimathandlingsplan for 2020-
2023. Aldreforvaltningens direkta paverkan pa de mal som anges i
Klimathandlingsplanen begrinsar sig framst till tre omraden:

*  De fordon som forvaltningen hyr.
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*  Vilka krav som stélls i upphandlingar av hemtjénst.
*  Mat och maltider.

Stockholms trygghetsjour, som dr den avdelning inom &ldreforvaltningen som
anvénder fordon, har fran och med 2020 ett nytt avtal for bilar. De befintliga
dieselbilarna kommer att erséttas av gasdrivna miljobilar. Darmed boér forvaltningen i
denna del ha goda mojligheter att uppna handlingsplanens mal. Vid upphandling av
hemtjénst kan det stdllas olika krav for de utférare som ska bli auktoriserade i
kundvalssystemet. Idag stills inga krav i upphandlingen av hemtjdnst om vilka bilar
som ur milj6hdnsyn kan godkénnas. I stadens upphandlingspolicy star att krav pa
miljohénsyn ska stéllas vid stadens upphandlingar om det motiveras av
upphandlingens art. I policyn star vidare att de miljokrav som stélls i stadens
upphandlingar ska syfta till att uppnd mélen i stadens miljoprogram.
Upphandlingspolicyn ger darmed forutsattningar for att stélla krav 1 upphandlingarna
for att minska anvédndningen av fossilbrénslen och miljopéaverkan generellt. Dock
maste dessa krav vdgas mot andra lagar och regler som finns inom
upphandlingsomréadet. Det ar ocksa viktigt att implementeringstakten for nya
miljokrav tar hdnsyn till konsekvenserna for verksamhetens kvalitet.
Aldreforvaltningen har ett sirskilt definierat ansvar for tva uppdrag i
Klimathandlingsplanen och det géller dels att utveckla kravniva for klimatprestanda
for maltider pa dldreboenden och dels att utveckla klimatberdakningar av de menyer
och maltider som serveras i dldreboenden. Dessa uppdrag ér i linje med
aldreforvaltningens arbete med en ny Mat- och maltidspolicy och satsningen pa
projektet Matlyftet. Aldrefdrvaltningens huvudsakliga ansvar inom Agenda 2030
giller malet ”Ingen hunger” men forvaltningen ska &ven bidra till en ekonomisk,
miljomassig och socialt hallbar stad, vilket stimmer vil med uppdragen i
Klimathandlingsplanen.

Overférmyndarnimnden

Overformyndarnimnden beslutade vid sitt sammantride den 6 februari 2020
att som svar pa remissen hénvisa till forvaltningens tjansteutlétande.

Reservation anfordes av Kenan Parlak m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Bjorn Sjoberg m.fl. (S), bilaga 1.

Overformyndarforvaltningens tjansteutlatande daterat den 8 januari 2020
har i huvudsak f6ljande lydelse.
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Stockholms stad &r en stor aktdr i manga avseenden, med manga olika verksamheter
som ger service men ocksé innebar myndighetsutdvning gentemot stadens invanare.
Staden &r en av landets storre inkdpare och konsument av varor och tjénster. Alla
stadens olika verksamheter for pa ett eller annat sétt med sig en paverkan pa kli-matet.
Staden har darfor ocksa ett ansvar for att géra vad den kan for att minska sitt
klimatavtryck och medverka till att Parisavtalets mal kan uppnas. Forslaget till
klimathandlingsplan 4r enligt 6verférmyndarfoérvaltningen ett mycket ambitiost
dokument som, om det foljs, bor kunna bidra till att mélen om ett fossilfritt Stockholm
och minskade véxt-husgasutslédpp uppnds. Ambitionsnivan dr hg men, enligt
forvaltningens uppfattning, nédvandig for att Stockholm ska kunna bidra till att
Parisavtalets mal nés.

Overférmyndarnimnden omnimns inte direkt i handlingsplanen, men berors av
avsnittet om resor i tjénsten, dir samtliga ndmnder och styrelser uppmanas att
minimera antalet flygresor och f6lja stadens resepolicy. I den méan tjénsteresor alls
genomfors inom overformyndarforvaltningens verksamhet sa sker den till allra storsta
de-len lokalt med kollektiva transportmedel, samt med tadg om till exempel kommuner
ute i landet ska besokas. Forvaltningen vill slutligen betona vikten av samverkan med
andra aktorer i samhallet 1 arbetet for ett minskat fossilberoende. Det kan handla om
andra kommuner men ocksé stat, ndringsliv och akademin — alla har pa olika sitt ett
ansvar for och kan bidra till att jorden och ménskligheten har en framtid.
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Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 6 februari 2020
att dverlamna forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remiss om
klimathandlingsplan och anfor darutdver foljande.

Det dr mycket positivt att en klimathandlingsplan har tagits fram och att ambitionen ar
att Stockholm ska ga fore och leda utvecklingen i klimatarbetet. Vi i Stockholm har
goda forutsdttningar att reducera vér klimatpaverkan och leva mer hallbart, men &nda
bibehalla vért vilstand.

Samtidigt ar frdgan om hur vi ska minska var klimatpaverkan komplex. Vi har byggt
in en stor klimatpaverkan i var livsstil och det kommer att krédvas omfattande
fordndringar av sévél samhallsstruktur som livsstil for att komma ner till en héllbar
niva. I Sverige har vi pd ménga omraden minskat véara utslapp av vaxthusgaser under
de senaste 30 aren. Dock har vi samtidigt 6kat var konsumtion och vara resor, vilket
innebdr att véar klimatpaverkan snarare okar.

For att f6lja Parisavtalet kan vi i Stockholm inte bara ta hénsyn till vad vi sldpper ut
inom kommungrénsen. Det ar positivt att klimathandlingsplanen har ett avsnitt som
belyser paverkan fran konsumtionen, men vi saknar tydliga mél inom denna del.
Stockholm stads verksambhet star for en stor del av denna konsumtion, bland annat
genom matservering pa forskolor, skolor och dldreomsorg, samt mobler och klader for
den egna verksamheten. Malséttning for den egna verksamheten behdver kompletteras
i planen.

Det ar vildigt bra att en klimatbudget tas fram for Stockholm. I budgeten bor hela
klimatpaverkan fran Stockholmarna ingé, &ven om paverkan fran privat konsumtion
bor sarredovisas. Stockholm stad har ett stort ansvar for att kunskap om vilken niva
som dr héllbar formedlas till savél alla forvaltningar och bolag inom egna
verksamheten, som till féretag och privatpersoner.

Hur vi bygger var stad har betydelse for klimatpaverkan. Det &r stadsdelarna som
ansvarar for skotsel av naturreservat och parkmark och det arbetet &r viktigt ur
klimatsynpunkt, genom att ekosystemtjénster kan minska klimatpéverkan. Samtidigt
behover vi vid byggande ta béttre hdnsyn till klimatpaverkan, sdsom att undvika att
riva funktionella byggnader och att anordna staden sé att exempelvis foréldrar inte ska
behova skjutsa sina barn till férskolan med bil. Dessa faktorer bor belysas i
klimathandlingsplanen.

Kunskap och samverkan ar viktiga delar for att vi i Stockholm ska kunna minska var
klimatpaverkan. Insatser behover framfor allt goras inom de omraden dar de far storst
effekt och da behovs en god insikt i klimatpaverkan fran olika omraden. I Bromma
kommer vi att satsa pa att 6ka var egen kunskap och ser fram emot en god samverkan
med sévil miljoforvaltningen och stadens 6vriga verksamheter i arbetet med att
minska var klimatpaverkan.

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S), bilaga 1.
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Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 december
2019 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen é&r positiv till klimathandlingsplanen for 2020-2023.
Klimathandlingsplanens fokus ligger pé koldioxid, lustgas och metan. Ytterligare
fokus borde mojligen ldggas pa 6vriga vaxthusgaser som fluorerande kolviten (HFC)
och Svavelhexafluorid (SF6). Dessa vixthusgaser har ofta begridnsade
anvéndningsomraden men &r &nda uppemot 10 000 génger mer potenta vaxthusgaser
4n koldioxid. Aven kolmonoxid som har en indirekt pverkan pa klimatet genom att
dess néirvaro i atmosfiren hindrar nedbrytning av metan, borde belysas. Aven vanligt
sot fran eldning har en klimatpaverkan, dven om detta inte r en gas utan partikel.
Dessa SLCP (Shortlived Climate Pollutants) har alla gemensamt samma effekt pa
klimatet som koldioxid har. De borde fa mer utrymme i klimathandlingsplanen genom
atgirder eller information. Det &r bra att staden belyser utslédpp fran ménniskors
konsumtion samt dvriga utslappskallor som staden inte har radighet Sver, exempelvis
inom transportomradet. Podngen ir att staden inte ensamt kan ansvara for
utslappsminskningarna eftersom dven privatpersoners resor och konsumtion har en
stor paverkan pé utslédppen. Frdgan om CCS-teknik &r komplicerad.
Biokolsanldggningar och annan BECCS (bio-energy carbon capture and storage) som
innebér att lata vaxtlighet absorbera koldioxid och sedan lagra kolet i exempelvis
marken &r en teknik som fungerar. Dock dr biokolsanldggningen i Hogdalen begrinsad
i sin kapacitet. I handlingsplanen stér det att Stockholm Exergi utreder mdjligheten att
oka kapaciteten till att finga upp 120 000 CO2e per ar vilket skulle vara en véldigt
effektiv kolsdnka. Vad hiander om stadens plan for utredningen fran Stockholms
Exergi pavisar att malet inte 4r genomforbart? Samma sak géller den foreslagna
forsoksanldaggningen for CCS i nuvarande koleldade KVV8-verket i Vértan. Vilka
alternativ finns annars? I ovrigt dr planen ett stort kliv framét i klimatarbetet. Malen
gér att skruva upp litet till, men &r sammantaget en bra grund for det fortsatta arbetet.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den
6 februari 2020 att godkédnna forvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Veronica Palm m.fl. (S), bilaga 1
.Reservation anfordes av Hassan Jama m.fl. (V) bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Tobias Karlsson (SD) bilaga 1.
Ersdattaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 16
januari 2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ar positiv till stadens nya klimathandlingsplan och inriktningen att hoja
ambitionsnivéan for att mota Parisavtalets ataganden. Det &r positivt att staden
fokuserar pad omraden dir potentialen &r stor, exempelvis el och fjarrvarme. Transport
ar den storsta utmaningen och det dr bra att staden siktar pa att driva opinion inom
transportfrdgor man inte har radighet dver. Det dr bra att staden dven belyser utslidpp
fran manniskors konsumtion och andra utsldppskéllor som staden inte har radighet
over. Detta for att podngtera att staden inte ensamma kan ansvara for
utslappsminskningar, dven saker som resor och konsumtion fran privatpersoner har
stor paverkan. Under avsnitten Hela stadens organisation behover bidra lyfts ett antal
atgirder dér stadens verksamheter kan bidra till stadens mal om en fossilfri
organisation. For att kunna fokusera p& vad man som lokal forvaltning kan vidta for
atgirder gor Enskede-Arsta- Vantor en rlig lokal klimat- och miljéhandlingsplan.
Bland stadens atgarder foreslas till exempel att i forskolor, skolor och dldreomsorg kan
kostplaneringsverktyg inforas som berdknar klimatbelastningen sa att maltider blir
bade niringsriktiga och fir en minskad klimat- och miljébelastning. I Enskede-Arsta-
Vantor ligger forskolorna i framkant dd man sedan 2017 med hjélp av ett
kostdatasystem och en klimatmodul lagar vdlsmakande och néringsriktiga luncher med
lag klimatpéverkan samtidigt som man minskar stadsdelens utslépp av vixthusgaser
och matsvinn. I detta arbete &r det ndra samarbetet som finns mellan foérskolornas alla
kockar viktigt. Aterkommande stér det i handlingsplanen att staden ska bli bittre pa att
stélla klimatkrav vid upphandlingar. Redan nu stéller férvaltningen hoga krav i sina
upphandlingar géillande maskiner och fordon. Forvaltningen anser att samverkan
behovs kring att definiera lampliga klimatkrav vid upphandling av olika kategorier
samt att upphandlingsmallar dérefter behover uppdateras med ldmpliga klimatkrav.
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Samverkan foreslés ledas av Stadsledningskontoret. Forvaltningen har under de ar
Klimatmiljarden funnits fokuserat pa att byta till mer energieffektiva vitvaror och LED
belysning i alla verksamheter dér behoven funnits. Férvaltningen har dven
energieffektiviserat sina egna transporter genom att ga over till elcyklar inom framfor
allt hemtjénsten. Vidare ndmner staden att det utover Klimatmiljarden finns olika typer
av statliga projektstod att soka for att vidareutveckla stadens verksamheter mot en
fossilfri organisation. Forvaltningen erfar att det kan det vara svart och resurskrivande
for en enskild stadsdelsforvaltning att ans6ka om externa projektmedel. Forvaltningen
foreslar att serviceforvaltningen far i uppdrag att. sortera, vélja ut, sammanstélla och
sprida information om lampliga projektstdd inklusive stodens ansdkningsperioder
inom klimatomrédet. Serviceférvaltningen foreslds dven halla ihop ansdkningarna och
samordna stadens olika forvaltningars behov till ansdkningar och dven halla ihop
projekten, projektekonomi och nédvindig rapportering i ndra samarbete med
stadsdelarna. Forvaltningen saknar de ekonomiska aspekterna i handlingsplanen. De
foreslagna atgirderna bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att
kosta. Det blir da tydligt vilka &tgirder som ger storst utsldppsminskningar for varje
anvénd krona. Dessutom tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta
besparingar, sa som energieffektiviserande atgérder.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantridde den 30 januari 2020
att dverldmna forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa remissen av forslag
till Klimathandlingsplan 2020-2023.

Sérskilt uttalande gjordes av Leif Soderstrom (SD), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 1 januari 2020 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pd ambitionerna i forslaget men finner att det &r en underlig
ordning att planen skickas péa remiss innan kommunfullméktige har faststillt det nya
miljoprogrammet, som ar styrdokument och utgangspunkt for handlingsplanen. De
flesta atgérderna foreslds inom omraden som stadsdelsndmnderna inte kan paverka.
Forvaltningens svar koncentreras darfor pa de tre atgdrder dar namnden foreslas att ha
ett genomforandeansvar tillsammans med andra nimnder och styrelser:

e  Utveckling och klimatberdkningar av de menyer och méltider som

serveras i forskolor, skolor och dldreboenden

e Minimera antalet flygresor genom digitala mdten

e Folj stadens resepolicy
Forvaltningen hade gérna sett fler konkreta dtgéirder och uppdrag dar
stadsdelsndmnder ges genomforandeansvar. Klimatkrisen kraver en effektivitet i
omstéllningen. Enskilda stadsdelsforvaltningar besitter inte alltid kompetensen att
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forsta vilka atgéarder vi maste gora. Dagens system med ansékningar om,
uppféljningar och redovisningar av klimatinvesteringar upplevs inte effektiv nog.
Maltider Inom maéltidsverksamheten for forskolan och dldreomsorgen ska Strategi for
god, hélsosam och klimatsmart mat genomforas under 2020. Strategin har bland annat
malet att minska klimat- och miljpéverkan fran matkonsumtionen. Férvaltningen
tolkar atgérden sa att klimatberdkningar av menyer 4r en forbattring och utveckling av
matstrategin. Forvaltningen kan vara delaktig i arbetet beroende pa den kompetens
som efterfragas. Omraden dar nimnden har mojlighet att paverka, men inte har ett
uttalat genomforandeansvar, dr inom inkdp, konsumtion och distribution av livsmedel.
Inkdp av livsmedel och maltider uppgick 2019 till en kostnad av cirka 23 miljoner
kronor. Drygt 40 procent var ekologiska livsmedel och méltider och forvaltningen
kommer att fokusera pé att 6ka den ekologiska andelen av inkdpen och for att minska
matens klimatpaverkan ska mer vegetarisk mat serveras exempelvis inom forskolan.

Flygresor

Flygresor inom forvaltningen forekommer bara nér alternativ saknas. Det &r i princip
endast resor till boenden inom individ- och familjeomsorgen som ibland finns pa
mycket langt avstdnd fran staden. Digitala moten dvervdgs om de dr mojliga men
personlig kontakt ar viktig. Forvaltningen ska i de 14gena prioritera tdg, men enstaka
flygresor kommer inte helt att kunna undvikas.

Resepolicy

Forvaltningen ser fram emot att staden ska fa en gemensam resepolicy. Farsta
stadsdelsndmnds resepolicy reviderades senast 2017 och kommer att uppdateras under
2020. Eftersom den stadsovergripande resepolicyn ar under utarbetande kommer
Farstas policy att folja stadens men med en lokal anpassning. Som det papekas i
planen saknar staden radighet for stora delar av transportsektorn dér de mest
omfattande atgérderna krivs for att minska utsldppen av vaxthusgaser, och staden
maste darfor utfora ett aktivt paverkansarbete. Pa forvaltningsniva ar mojligheterna att
paverka dn mer begriansade men vi kan bidra med att minska antalet tjinstefordon
inom véra verksamheter och vartefter bilar byts ut 6ka andelen elfordon.
Forvaltningen efterlyser ett stadsovergripande system med samordnad
varudistribution efter modell fran S6dertérnskommunerna, vilket skulle minska
transporterna med varor till vara verksamheter avsevirt. Inom forvaltningen
genomfors atgérder for klimatet som tradplantering i biokol i samband med férnyelsen
av tradallén vid Farsta gard och vid trad- och buskplantering vid Skonstaholmsfiltet i
Hokaréngen. I aktivitetsparken Masen i1 Fagersjo har biokol tillforts grasytorna och
trdd kommer att planteras i biokol under 2020. Klimatnyttan med dessa atgérder
handlar fraimst om att hantera klimatférandringar med stora nederbérdsméngder.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde
den 19 december 2019 godkdnna forvaltningens tjdnsteutlatande och
overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Maria Ljuslin m.fl (V) och Eva Fagerhem (S), bilaga
1.
Scirskilt uttalande gjordes av Henrik Akerlund (SD), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den
21 november 2019 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiva till stadens nya klimathandlingsplan. Att lagga upp
en klimatbudget ligger i linje med vetenskapliga rekommendationer och
internationella 6verenskommelser. Det har ocksa en pedagogisk poing dé det ar just
de ackumulerade utsléppen i atmosféren som ar det mest relevanta, inte arliga utsléapp.
Staden podngterar att fokus ligger pa koldioxid, lustgas och metan. Dock borde
ytterligare fokus ocksa — om sa bara informationskampanjer — riktas mot dvriga
vaxthusgaser som

fluorerande kolvéten (HFC) och Svavelhexafluorid (SF6). Dessa har ofta begrédnsade
anvandningsomraden men &r dnda uppemot 10 000 génger mer potenta vaxthusgaser
4n koldioxid. Aven kolmonoxid som har en indirekt paverkan pa klimatet genom att
dess nérvaro i atmosfaren hindrar nedbrytning av metan borde belysas. Ocksa vanligt
sot fran eldning har en klimatpéverkan, &ven om detta inte &r en gas utan en partikel.
Dessa SLCP (Shortlived climate pollutants) har alla gemensamt ungefdr samma effekt
pa klimatet som koldioxid. De bor fa mer utrymme i klimathandlingsplanen, antingen
genom atgérder eller genom information.

Det dr ocksa mycket bra att staden belyser utsldpp frdn ménniskors konsumtion och
andra utslappskéllor som staden inte har radighet 6ver. Allt detta for att podngtera att
staden inte ensamma kan ansvara for utsldppsminskningarna, d&ven saker som resor
och konsumtion fran privatpersoner har stor paverkan.

Vidare ér de fyra utvalda omradena relevanta for handlingsplanen. Det &r positivt att
staden fokuserar pa omraden dér potentialen &r stor, exempelvis el och fjarrvirme.
Transport dr den storsta utmaningen och det ar bra att staden siktar pa att driva
opinion inom transportfrdgor man inte har rddighet over.

Vidare &r det bra med bade ett bottom-up och top-down perspektiv, exempelvis nir
man bade minskar utslédppen fran fjarrvirme kombinerat med energieffektivisering av
byggnader. P4 sé vis tacklar man frdgan fran flera hall samtidigt vilket leder till béttre
resultat.

Vad giller konsumtion, specifikt frén livsmedel och byggsektorn ingar dessa som
bekant inte i klimatbudgeten. Dock &r det av stor vikt att skruva upp dven dessa mal.
Ur ett klimatperspektiv spelar utslépp fran Stockholm kontra en annan geografisk
plats ingen roll — alla utsldpp leder till en ackumulering av véxthusgaser i atmosfaren.
I och med stadens stora ambitioner pa damnet stadsutveckling — 140 000 nya bostader -
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kommer klimatpéverkan fran denna utbyggnad vara enorm. Det handlar om flera
miljoner ton CO2e. Staden borde i storsta mojliga mén forsoka att minska utslappen
frén byggsektorn, exempelvis genom mer byggande i trd. Det kan vara relevant for
framtida klimathandlingsplaner att f4 med dessa utslépp i klimatbudgeten. Vidare &r
fragan om CCS-teknik en svar not. Biokolsanldggningar och annan BECCS (bio-
energy carbon capture and storage) som innebdr att lata vixtlighet absorbera koldioxid
och sedan lagra kolet i exempelvis marken &r en teknik som fungerar. Dock &r
biokolsanldggningen i Hogdalen idag begrdnsad i sin kapacitet. I handlingsplanen star
det att Stockholm Exergi utreder mojligheten att 6ka kapaciteten till att finga upp 120
000 CO2e per ar vilket skulle vara en vildigt effektiv kolsdnka. Frdgan ar bara vad
stadens plan ar om utredningen fran Stockholm Exergi visar pa att mélet inte ar
genomforbart. Samma sak géller den foreslagna forsoksanldggningen for CCS i
nuvarande koleldade KVV8-verket i Virtan. Aven dér forlitar man sig pé att
forsoksanldggningen kommer att fungera, vilket inte dr garanterat. Fragan som dyker
upp ér vilka alternativ staden planerar for om Hégdalen och Vartan inte kan leverera
den CCS-kapacitet man hoppas pa.

Sjélva dispositionen handlingsplanen skulle ocksé kunna slipas lite. Det &r stundtals
lite bokigt att hitta i handlingsplanen. Det kan vara till stadens fordel att ocksa
leverera en forkortad version av handlingsplanen som é&r skriven mer i punktform.

I 6vrigt ar planen ett stort kliv fram i klimatarbetet. Mélen gar givetvis att skruva upp
ytterligare men detta dr en mycket bra grund for det framtida arbetet.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 30
januari 2020 att godkdnna forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Lisa Carlson m.fl. (S), bilaga 1.

Hiisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 6
januari 2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till forslaget om “Klimathandlingsplan 2020-2023 — for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040, som ar en ambitids genomgang av
nuldget med analyser ver mojliga scenarier. Genomforande- och uppf6ljningsansvar
har fordelats utifran nimnders och bolagsstyrelsers radighet dver mélen och pekar
tydligt ut uppfoljningsansvariga ndmnder och bolag. Visionen om att Stockholm ar
2040 ska n& mélet om att bli en fossilfri och klimatpositiv stad innehéller manga
utmaningar. Férutom att fossila brianslen maste bytas ut, behovs det ett omfattande
arbete med att minska energianvindningen inom bade transport- och
fastighetssektorn. Den fornybara energin ska récka till bade transporter, uppvarmning
och elanvandning. Kommunfullméktiges beslut om att stadens egen organisation ska
bli fossilfri till &r 2030 &r ett viktigt delmal i det arbetet. Trafik och uppvarmning star i
dag for de storsta klimatpaverkande utslédppen i regionen. Trenden pekar samtidigt
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mot en fortsatt tillvdxt och att den kraftiga inflyttningen till Stockholmsregionen
fortsdtter. Fler ménniskor behover anvidnda klimatsmarta och &ndamalsenliga
transporter samt fa tillgang till energieffektiva bostdder och arbetsplatser. Nagra av de
storsta utmaningarna for klimat- och energiarbetet handlar om hur vi ska kunna stodja
utvecklingen och bidra till att regionens fortsatta tillvaxt sker pa ett attraktivt sétt
samtidigt som vi kraftigt minskar vér klimatpaverkan. Om klimatmalen ska uppnés
kommer det dven krévas insatser fran civilsamhaillet, exempelvis fordndringar i
konsumtions- och resvanor. Forvaltningen anser att ett viktigt led i genomforandet &r
att skapa en effektiv, dterkommande uppfoljning riktad till nyckelaktorer.

I det fortsatta arbetet bor konkreta atgardsplaner samt metoder for att kunna folja upp
handlingsplanens uppsatta mal utarbetas. Malen maste f6ljas upp i syfte att skapa
engagemang for nya insatser. Atgérdsarbetet méste foljas upp i syfte att inspirera,
sprida goda idéer, bidra till samarbeten samt identifiera behov av ytterligare insatser.
Det ar ocksa viktigt att staden prioriterar att delta i utvecklingen och genomfoérandet
av atgérder for att minska hela regionens klimatpaverkan. For att lyckas &r samverkan
over bransch- och organisationstillhorighet samt geografiska granser nodvéandigt.
Forvaltningens bidrar till arbetet med att nd klimatmalen genom att f6lja stadens
resepolicy. Krav stills pé att fossilfria drivmedel anvénds vid transporter i
forvaltningens regi, nér nya avtal tecknas for leasing av fordon samt vid upphandling
av tjanster dar fordon ingar.

Forvaltningen arbetar systematiskt med att effektivisera energianvandningen genom
att successivt fornya inom- och utomhusbelysning till LED-belysning samt genom
byte till energieffektivare vitvaror. Darutover samarbetar férvaltningen med de
kommunala fastighetsbolagen sé att energieffektiva l6sningar viljs vid ny-, till- och
ombyggnationer. Under programperioden avser forvaltningen att samarbeta med
serviceforvaltningen for att bevaka klimatpaverkan fran upphandlade livsmedel och
maéltider. Forvaltningen bidrar till resurseffektiva kretslopp genom kaillsortering,
utsortering av matavfall samt genom att undvika matsvinn och engangsmaterial.
Kallsortering mojliggors ocksé for invénarna vid utvalda platser inom park- och
naturomréden. Stadsdelsomradets park- och naturomraden utvecklas med inriktning
mot flerfunktionalitet for savél sociala méten, fysisk aktivitet som
klimatanpassningsatgirder. Behov av forbattringar i befintlig gronstruktur identifieras
med syfte att stérka den biologiska mangfalden och tillvarata de reglerande
ckosystemtjdnsterna. Arbetet med att utveckla och tillvarata gronytors mojligheter att
motverka och mildra effekterna av extrema klimatrelaterade handelser som
exempelvis intensiva virmeboljor och skyfall, prioriteras i alla
parkutvecklingsprojekt.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 13
februari 2020 att besvara remissen for forvaltningens tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Johanna Karlsson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Max Almflod (SD), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 9 december
2019 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till stadens 6kade ambitioner och den nya
klimathandlingsplanen. Forvaltningen uppskattar ansatsen till tydlig ansvarsférdelning
vad géller foreslagna atgérder. For att klimathandlingsplanen ska bli ett bra verktyg i
ndmndernas och bolagens arbete anser forvaltningen att den skulle behova fa enklare
och tydligare struktur. Vidare ser forvaltningen positivt pa att extern och intern
samverkan lyfts som en viktig aspekt i arbetet med att forverkliga malen i
handlingsplanen. I klimathandlingsplanen framgér att stadsdelsndmnderna ar utpekad
medansvarig for atgarden Utveckling av klimatberdkningar av de menyer och mdltider
som serveras i forskolor, skolor och dldreboenden. Forvaltningen ar positiv till ett
sadant arbete da mat och livsmedel som serveras pa forskolor och édldreboenden har
stor klimatpaverkan. Inom forvaltningens forskoleverksamhet sker ett arbete for
klimatsmarta maltider och under 2020 avser forvaltningen att undersdka mojligheterna
att borja anvénda ett kostdatasystem med syfte att minska utsldppen och matsvinnet
frdn maltiderna.

Forvaltningen ser ett behov av att staden samverkar internt i denna fraga sa inte olika
system och modeller for kostberdkningar tas fram.

Tvé atgirder om resor i tjéinsten ansvarar samtliga nimnder och bolag for. Atgirderna
gar ut pa att minimera antalet flygresor genom digitala méten och att stadens
resepolicy ska foljas.

Forvaltning foljer denna inriktning. Under fragan om transporter generellt vill
forvaltningen understryka vikten av 6kad samverkan mellan Stockholms stad och
Region Stockholm for att 6ka mojligheterna for alla att resa med kollektivtrafik. I
klimathandlingsplanen ndmns aterkommande vikten av att stadens nimnder och bolag
stdller relevanta klimatkrav vid upphandlingar.

Samtliga upphandlande nimnder och bolag anges, med stdd av miljo- och
hilsoskyddsndmnden, ha ansvar att stélla krav p& miljofordon och miljobrénsle vid
upphandlingar av tjanster dar transporter ingar. I klimathandlingsplanen ndmns att
klimatkrav kan stéllas vid upphandling av mindre energiintensiva entreprenader, till
exempel skotsel av parker, vilket forvaltningen ocksé gor.

Forvaltningen bedomer att det behdvs samverkan kring att definiera lampliga
klimatkrav samt kompentensutveckling och végledning. Stod frén servicendmnden och
miljo- och hélsoskyddsndmnden &r en forutsittning i detta arbete.
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Energieffektiv utrustning, lokaler och arbetssétt &r omraden som forvaltningen
prioriterar och arbetar med. Klimatinvesteringsmedel mojliggor till exempel att
gammal belysning och gamla vitvaror kan bytas ut mot mer miljovénliga och
energieffektiva alternativ.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantridde den 13 februari
2020 att besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Sérskilt uttalande gjordes av Petra Gardos Ek (M), Maria Karlman
Noleryd(L), Ludvig Hubendick (MP) och Christina Linderholm (C), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Victor Gustafsson m.fl (V), bilaga 1.
Sérskilt uttalande gjordes av Julian Kroon (SD), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 november
2019 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till stadens 6kade ambitioner och den nya
klimathandlingsplanen. Foérvaltningen uppskattar ansatsen till tydlig ansvarsférdelning
vad géller foreslagna atgérder. For att klimathandlingsplanen ska bli ett bra verktyg i
ndmndernas och bolagens arbete anser forvaltningen att den skulle behova fa enklare
och tydligare struktur. Vidare ser forvaltningen positivt pa att extern och intern
samverkan lyfts som en viktig aspekt i arbetet med att forverkliga malen i
handlingsplanen. I klimathandlingsplanen framgér att stadsdelsndmnderna ar utpekad
medansvarig for atgdrden Utveckling av klimatberdkningar av de menyer och maltider
som serveras i forskolor, skolor och dldreboenden. Forvaltningen &r positiv till ett
sadant arbete da mat och livsmedel som serveras pa forskolor och dldreboenden har
stor klimatpaverkan. Inom forvaltningens verksamhet sker ett arbete for klimatsmarta
maéltider och forvaltningen ser fram emot mer information om detta utvecklingsarbete
och att fa stdd och hjilp i arbetet med att minska klimatpéverkan frén verksamheternas
maltider. Tva atgirder om resor i tjinsten ansvarar samtliga nimnder och bolag for.
Atgirderna gar ut pa att minimera antalet flygresor genom digitala méten och att
stadens resepolicy ska foljas. Norrmalms stadsdelsforvaltning arbetar efter denna
inriktning och har ocksa en framtagen resepolicy Hallbara resor — resepolicy for
Norrmalms stadsdelsndmnd (2015). Under frdgan om transporter generellt vill
forvaltningen understryka vikten av 6kad samverkan mellan Stockholms stad och
Region Stockholm for att 6ka mojligheterna for alla att resa med kollektivtrafik. 1
klimathandlingsplanen ndmns aterkommande vikten av att stadens nimnder och bolag
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stiller relevanta klimatkrav vid upphandlingar. Samtliga upphandlande ndmnder och
bolag anges, med stdd av miljo- och hélsoskyddsndmnden, ha ansvar att stilla krav pa
miljofordon och miljobrénsle vid upphandlingar av tjanster dér transporter ingér. I
klimathandlingsplanen ndmns att klimatkrav kan stéllas vid upphandling av mindre
energiintensiva entreprenader, till exempel skotsel av parker, vilket forvaltningen
ocksa gor. Forvaltningen bedomer att det behovs samverkan kring att definiera
lampliga klimatkrav samt kompentensutveckling och vigledning. Stod fran
servicendmnden och milj6- och hilsoskyddsndmnden &r en forutsittning i detta arbete.
Energieffektiv utrustning, lokaler och arbetssétt 4r omraden som forvaltningen
prioriterar och arbetar med. Klimatinvesteringsmedel mojliggor till exempel att
gammal belysning och gamla vitvaror kan bytas ut mot mer miljévanliga och
energieffektiva alternativ. Vidare vill férvaltningen papeka att det i planering av nya
verksamheter i till exempel Hagastaden, har visat sig vara en utmaning att vélja de
mest miljovanliga I6sningarna som till exempel solenergi, da de inte alltid &r
ekonomiskt héllbara.

Synpunkter fran raden

Norrmalms pensionérsrad har tagit del av drendet men har inget ytterligare att tillfora i
drendet. Norrmalms rad for funktionshinderfragor har tagit del av drendet och ar
positivt till att staden har tagit fram foreslagen klimathandlingsplan. Radet har 6verlag
svart att se hur ett funktionshinderperspektiv kan lyftas in i programmet mer én att
styrdokumentet i sig ska vara ldsbart och tillgéngligt for alla.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 13
februari 2020 att besvara remissen med forvaltningens tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Benjamin Dousa m.fl. (M), Martin Michel (MP)
och Pegah Afsharian (C), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Janina Fond (SD), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 7 januari
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning dr positiv till klimathandlingsplanen och den
hojda ambitionsnivan for att dstadkomma en fossilfri organisation 2030 och ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040. Utdver ansvaret for att genomfora
atgirder for utveckling av klimatberdkningar av menyer och maltider som serveras
inom verksamheterna kan forvaltningen bidra till att bli en fossilfri organisation och
stad genom att minska utslépp fran verksamheternas konsumtion, arbeta med
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kompensationsatgiarder med kolsénkor i parkmiljéer, minskade flygresor, 6ka andelen
fordon utan fossila bréanslen, satsa pa kollektivtrafik och cykel samt stélla miljokrav
vid ink6p och upphandling. Forvaltningen anser att det &r bra att staden har
ambitioner att vara ledande i klimatfrdgan och driva opinion i de delar dér radighet
saknas. Ddremot ser forvaltningen ett behov av kompetenshdjande insatser inom
omradet samt stdd fran bland andra milj6forvaltningen och stadsledningskontoret med
att leda samverkan och att gora prioriteringar. Det &r svart att f4 en bra dverblick av
innehéllet och handlingsplanens disposition skulle behdva justeras for att underlitta
lasningen. Forslagsvis en sammanstillning av samtliga foreslagna atgérder som en
bilaga indelad utifran ansvarig ndmnd (se exempel i Handlingsplan f6r minskad
spridning av mikroplast). I planen framfors att invanarnas kunskap, engagemang och
agerande dr avgorande for att nd stadens klimatmal. Det krévs dven att samtliga
anstéllda i staden har kinnedom om planen och att det tydligt framgér pa vilket sétt de
kan bidra i sina respektive verksamheter. Forvaltningens uppfattning ar att
klimathandlingsplanen pa ett bra sétt redogor de atgarder som behdver vidtas for att
na malet om en klimatpositiv stad 2040.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpniicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den 6 februari
2020 att godkénna forvaltningens tjédnsteutldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Tina Kratz m.fl. (V), bilaga 1.
Reservation anfordes av Monica Lovstrom m.fl. (S), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av Ewa Larsson (MP), Billy Osth m.fl. (M), Sabine
Pettersson (L) och Alfred Askeljung (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Frida Bramstedt (KD), bilaga 1.

Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 17 december
2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till revideringen av Klimathandlingsplanen 2020-
2023. Med denna handlingsplan hgjer staden ambitionsnivan for att mota Parisavtalets
ataganden.

I handlingsplanen framhévs att ”Hela stadens organisation behdver bidra”.
Forvaltningen arbetar med samt &mnar att vidareutvecklas inom milj6 — och
klimatarbetet.
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Planen framhéver vikten av att verksamheternas egna transporter i storre utstrickning
gar over till elfordon och cykel. Forvaltningen har endast miljobilar och utokade
under aret flottan med tva stycken eldrivna ladcyklar. For ndrvarande har endast
innerstaden tillgang till mattransport med cykel. Forvaltningen dnskar mojlighet att i
framtiden kunna anvénda sig av den tjénsten &ven i ytterstaden. I
klimathandlingsplanen ndmns aterkommande vikten av att stadens forvaltningar och
bolag stéller relevanta klimatkrav vid upphandlingar. Vad géller klimatkrav vid
upphandlingar av mindre energiintensiva entreprenader till exempel for skotsel av
parker och naturreservat anser forvaltningen att samverkan behovs kring att definiera
lampliga klimatkrav vid upphandlingen av olika kategorier samt att anvandarvénliga
upphandlingsmallar direfter uppdateras.

I klimathandlingsplanen rekommenderas att samtliga resor inom landet samt
Kopenhamn och Oslo sker med tag. Stadens rese — och métespolicy var pa remiss
under hosten och i den ndmns 6ver 50 mil som en gréns for att vélja flyg i tjansten. En
samstdmmighet i styrdokumenten efterfragas.

Forvaltningen fortsdtter att aktivt arbeta med energieffektivisering och minskade
utsldpp av vixthusgaser. Pagéende energieffektiviseringsatgérder utfors édn
noggrannare i avseende att endast nédvindiga utbyten sker. Miljoforvaltningens
Energicentrum far ta del av inventeringsunderlag och anvénds som rddgivare for att
sdkerstilla att utbyten sker dér mest effekt ges. For att kunna genomfora &tgérder
ansoker forvaltningen om klimatinvesteringsmedel. Forvaltningen dnskar att 4ven
resurseffektiv avfallshantering som till exempel installation av matavfallskvarn med
tillhdrande kombitank var mgjlig av ansdka om.

Forvaltningen har som rutin att vid projektering av nya forskolor stélla krav pa
miljobyggnad samt utreda alternativ energiforsorjning som solenergi. For att bredda
detta arbete kan forvaltningen ha som rutin att efterfraga miljobyggnad samt utreda
alternativ energiforsérjning vid nyproduktion av samtliga hyreslokaler som
forvaltningen kommer hyra. Vikten av att grona hyresavtal skapas lyfts i planen.
Forvaltningen har ambitionen att utreda mojligheterna for att teckna grona hyresavtal
vid nytecknande/omf6rhandling av lokalhyreskontrakt i den mén det gér.
Forvaltningen ser positivt pa utvecklingsarbetet for klimatberdkningar av de menyer
och maltider som serveras pa forskolor, skolor och dldreboenden. Forvaltningen
utreder mojligheterna att arbeta projektbaserat inom verksamheter for att méta och
minska matsvinnet. Stadsdelsndmnderna tillsammans med utbildningsnidmnden och
dldrendmnden star som ansvariga for att utveckla kravnivén for klimatprestanda for
maéltider som serveras i forskolor, skolor och dldreboenden. Forvaltningen deltar i
projektgrupp klimatsmart mat och matsvinn dir utvecklingsarbetet sker.

Vidare tar klimathandlingsplanen upp att det utver stadens klimatinvesteringsmedel
dven finns statliga projektstod att soka. Forvaltningen anser att det dr svart att
overblicka tillgéngliga utlysningar for projektstdd och arbetet med att fa extern
finansiering &r resurskrdvande. Forvaltningen foreslér att fackndmnder far uppdraget
att sprida information och &ven samordna projekt vilka stravar mot uppfyllnad av
stadens mal och ambitioner, &ven om genomforandet sker inom
stadsdelsforvaltningarnas verksamheter. Stockholm Vatten och Avfall dr ansvariga for
att ”Utreda mojligheterna att inféra miniatervinningscentraler i samtliga stadsdelar”
Forvaltningen ser behovet av fler Pop-Up placeringar, titare intervaller av himtning
av farligt avfall samt atervinning i stadsmiljo.
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Skarholmens stadsdelsnamnd

Skiirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 30 januari
2020 att godkinna forvaltningens tjinsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Anna Laine m.fl. (V), bilaga 1.

Salar Rashid (S) anmélde att Socialdemokraterna lamnar &rendet utan eget
stillningstagande.

Ersdttaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi), bilaga 1.

Skédrholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 13 december
2019 har i huvudsak féljande lydelse.

Overgripande

Forvaltningen ser positivt pé att en klimathandlingsplan har utarbetats och framst
kopplar an till hur mal 1 (Ett fossilfritt och ett klimatpositivt Stockholm 2040) och mal
2 (En fossilfri organisation) i stadens nya miljoprogram ska forverkligas. Vidare
uppskattar forvaltningen den tydliga ansvarsférdelningen mellan stadens bolag och
ndmnder.

Forvaltningen anser att det hade varit 6nskvart om klimathandlingsplanen f6ljde en
tydligare struktur for att gora den mer anviandarvénlig. Forslagsvis kan man dela upp
den i tva delar dar den forsta delen lagger fast vad som ska goras och hur det relaterar
till miljoprogrammet, sedan en andra del som mer konkret beskriver hur man ska
genomfOra detta och vad som ska prioriteras for olika ndmnder och verksamheter.
Forvaltningen noterar att stadsdelsndmnden ar ansvarig for genomforandet atgérder
gillande utveckling av klimatberdkningar for menyer och méltider inom
verksamheterna, minskade flygresor inom forvaltningen och att efterleva krav pa
miljéfordon och miljobrinslen vid upphandling av tjénster dir transporter ingér. Inom
forvaltningens verksamhet sker redan ett proaktivt arbete for klimatsmarta maltider,
inte minst i forskolan dir kockarna i forskolan gemensamt tagit fram en klimatsmart
kokbok, ”Klimatsmart séklart!”. Kokboken ar redan nu distribuerad till alla
véardnadshavare for att inspirera till att laga klimatsmarta méltider hemma. Den
regionala aspekten och samverkan 6ver kommungrénser, inom regionen och riket, ar
sérskilt relevant for Skiarholmens stadsdelsndmndsomréde med anledning av omradets
geografiska lage. Forvaltningen ser darfor positivt pé att regional samverkan lyfts som
en viktig aspekt. Daremot skulle kopplingar till den regionala utvecklingsplanen
(RUFS 2050) kunna stirkas ytterligare. Detta for att det regionala perspektivet ska fa
storre genomslag. Naringslivet lyfts fram som en viktig aktor, vilket forvaltningen
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stiller sig positiv till. Det hade ddremot varit 6nskvért att kopplingar till stadens
kommande néringslivspolicy och innovationsstrategi synliggjordes ytterligare, for att
tydliggdra hur man ska arbeta med innovation och néringsliv i klimatarbetet. Aven hir
ar det regionala perspektivet av stor vikt. Ocksa samverkan med akademin och
civilsamhéllet &r av vikt for klimathandlingsplanens genomforande, vilket kan lyftas
tydligare. Forvaltningen noterar att ink6p och upphandling lyfts fram och
forvaltningen anser att planen i stor utstrackning r relevant for arbetet med lokala
upphandlingar. Forvaltningen maste darmed sdkerstélla att det finns kapacitet till att
kravstélla ritt under upphandling, samt att dessa krav sedan f6ljs upp av forvaltningen.
Det ar forvaltningens bedomning att detta arbete delvis redan gors idag. Forvaltningen
anser ddremot att det finns ett behov av kompetensutveckling och végledning fran
relevanta ndmnder och bolag, inte minst for att sdkerstélla att bestdllare/kravstéllare
har uppdaterad och relevant kunskap géllande radande krav. Forvaltningen stéller sig
positiv till att kommunikationen med invénare lyfts fram som en viktig del i
klimatarbetet. Vidare anser forvaltningen att det &r bra att kommunikationsarbetet sker
centralt via Milj6- och hilsoskyddsndmnden, samt kommunstyrelsen. Det dr 6nskvért
att materialet gors tillgéngligt pa flera olika sprak.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 30
januari 2020 att dverldmna forvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa
remissen.

Reservation anfordes av Anna Jonazon m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Rashid Mohammed m.fl. (V), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Karin Ploen (Fi), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 20 januari
2020 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Spénga-Tensta stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till forslaget om
Klimathandlingsplan 2020-2023 For ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040
och dess innehéll. Stadsdelsndmnden har inget utpekat utslappsbeting i
klimatbudgeten. De ndimnder och bolag som inte har négra beting ska beskriva i VP
vilka atgdrder de avser att vidta inom sina respektive verksamheter utifran radighet.
Utifran nuvarande radighet kan stadsdelsndmnden verka for att underlétta
anpassningar och atgédrder som bidrar till maluppfyllelsen. Stadsdelsndmnden kan i
avtal stilla krav pa hogre andelar av férnybara bréinslen i samtliga upphandlingar som
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omfattar transporter. Klimatkrav stélls pa gemensamma upphandlingar utférda av
serviceforvaltningen. Stadsdelsforvaltningen behdver vid upphandlingar av transporter
utanfor serviceforvaltningsarbete, till exempel for hemtjénst och arbetsmaskiner, vara
delaktig i kartlaggningen for vilka klimatrelaterade upphandlingskrav som ska stillas
framgent. Under programperioden 2020-2023 kan forvaltningen arbeta med att skirpa
miljokraven ytterligare i upphandlingar av entreprenader for sndrdjning och
parkskotsel. For att staden ska uppna malet om fossilfrihet till &r 2040 inom
arbetsmaskiner kravs att samtliga maskiner drivs med fornybara brénslen. Mindre
energiintensiva entreprenader som parkskotsel kan med fordel nyttja maskiner med
biobrénsle eller elektrifierade maskiner. Stadsdelsforvaltningen kan vid kommande
upphandling se 6ver mdjligheten att tillimpa miljokraven for driftentreprenadsavtalet.
Stadsdelsndmnden kan &ven verka for att stadsplaneringséatgérder ska minska
trafikokningen som sker inom staden. Stadsdelsforvaltningen &r positiv till att utdka
arbetet med digitalisering. Genom att ersitta resekravande fysiska moten med digitala
alternativ kan verksamheternas resor och paverkan pa klimatet minska. Detta ligger i
fas med forvaltningens pagaende arbete om effektivare arbetsmetoder. Forvaltningen
anser att det, utover inventeringar som avser energibesparingar och minimeringen av
vaxthusgaser, dven bor vara mojligt for stadsdelsndmnderna att anséka om
klimatinvesteringsmedel for projekt inom biologisk méangfald. I och med att det &r en
del av de sju prioriterade miljomalen i Miljoprogram 2020-2023 behover det skapas
béttre forutsattningar for utférande ndmnder att genomfora projekt som fraimjar den
biologiska mangfalden.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 30 januari
2020 att Gverldmna forvaltningen tjansteutldtande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Anders Goransson m.fl. (S) och Birgitta Sevefjord
m.fl. (V), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (M), Anton Johansson
(L), Anna-Klara Miintzing (MP) och Lars Rottem Krangnes (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Frida Bondesson (KD), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjainsteutlatande daterat den 10 januari
2020 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till revideringen av Klimathandlingsplanen 2020-
2023. Med denna handlingsplan hojer staden ambitionsnivéan for att mota Parisavtalets
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ataganden. Forvaltningen har ambitionen och arbetar for att teckna grona hyresavtal
vid nytecknande/omforhandling av lokalhyreskontrakt i den man det gar. Vid
nyproduktion av hyreslokaler som foérvaltningen kommer hyra kan foérvaltningen ha
som rutin att efterfraga om solenergi kan anvéindas for el eller som
uppvarmningsalternativ. Férvaltningen har planer pé att fa ner elférbrukningen i
verksamhetslokaler under aret med hjilp av Energicentrum. De pagaende atgérderna
inom energieffektivitet i forvaltningslokaler kan intensifieras och inventeringen utfors
an noggrannare for att sékerstilla att utbyten sker dar mest effekt ges. Vad géller
klimatkrav vid upphandlingar av mindre energiintensiva entreprenader till exempel for
skotsel av parker och naturreservat anser forvaltningen att samverkan behovs kring att
definiera ldmpliga klimatkrav vid upphandlingen av olika kategorier samt att
upphandlingsmallar dérefter behdver uppdateras med ldmpliga klimatkrav.
Forvaltningen kommer flytta till nya lokaler i Hammarby sjostad véren 2021, vid
flytten kommer sd mycket som mgjligt av moblemanget flyttas med och nyanskaffning
av inventarier sker endast om det &r absolut nodvandigt. Detta for att vi ska vara
resurssmarta och minska konsumtionens klimatpaverkan. Det som inte gar med i
flytten kommer ldggas ut pa aterbrukstjénsten Stocket. Forvaltningen ser positivt pa
utvecklingsarbetet for klimatberdkningar av de menyer och maltider som serveras pa
forskolor och dldreboenden. Flertalet verksamheter jobbar idag med att minska
matsvinnet men det dr ett omradde som forvaltningens verksamheter kan arbeta vidare
med

Alvsjo stadsdelsndmnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 19 december
2019 att godkénna forvaltningens tjdnsteutlatande och 6verldmna det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Stefan Johansson m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Roland Johansson m.fl. (SD), bilaga 1.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 29 november 2019
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen véilkomnar klimathandlingsplanens 6kade ambition och stiller sig
bakom dess forslag. For att planen ska fa det genomslag i stadens ndmnder och bolag
samt det fordndrade beteende hos Stockholms innevénare som planen ger uttryck, ar
det viktigt att de klimat- och miljoplaner som ligger som grund for att nd mélen
Overensstimmer med varandra. En annan viktig och vésentlig forutséttning for att
Parisavtalet ska nés &r att det genomfors kontinuerliga uppfoljningar.
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Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 13 februari
2020 besvara remissen med forvaltningens tjansteutldtande.

Reservation anfordes gemensamt av Birgit Marklund Beijer (S) och Jaime
Barrios (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Mats Hasselgren m.fl.
(L), Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) och Caroline Blomberg m.fl. (C), bilaga
1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Swird (SD), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 19 december
2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till Klimathandlingsplan 2020- 2023. Ett 6kat fokus
pa klimatfrigan gér i linje med Parisavtalet och Agenda 2030. Atgérder som nimns i
handlingsplanen som berér stadsdelsndmndens verksambhet &r t.ex. grona hyresavtal,
energieffektivisering, 6kad anvindning av solenergi samt maltider med hog
klimatprestanda. Forvaltningen har ambitionen att 6ka andelen grona hyresavtal samt
arbetar fOr att teckna grona hyresavtal vid nytecknande/omforhandling av
lokalhyreskontrakt i den mén det gar. Energieffektiv utrustning, lokaler och arbetssatt
ar omraden som forvaltningen prioriterar och arbetar fokuserat med. Infér 2020 har
klimatinvesteringsmedel sokts for dtgiarder sdsom utbyte av gammal belysning mot
LED, utbyte av gamla energislukande vitvaror samt installation av solcellsdrivna och
komprimerande skrépkorgar for ett totalbelopp av 1,4mnkr.

Energicentrum anvénds som stod i detta arbete. Forvaltningen har inga egna
byggnader men utredde méjligheterna for solenergi pé parklekarnas tak, under 2019.
Utredningen resulterade i att solceller inte bedomdes som lampligt pa dessa
byggnader pé grund av sékerhetsskil da barn kan kléttra upp pa taket, skuggning frn
nérliggande tradd samt stdld och skadegdrelse. Vid nyproduktion av forskolor och
parklekar ingar dock solenergi som en utredningspunkt i projekteringen. I
klimathandlingsplanen ndmns dterkommande vikten av att stadens forvaltningar och
bolag stéller relevanta klimatkrav vid upphandlingar. Forvaltningen anser att
samverkan kring att definiera ldmpliga klimatkrav behdvs inom flera kategorier. Nér
lampliga klimatkrav finns definierade behdver upphandlingsmallar uppdateras. En
stor klimatpaverkan kommer fran den mat och livsmedel som stadsdelsforvaltningar
serverar pa forskolor och dldreboenden. Dérfor ser forvaltningen positivt pa att fa
tillgang till verktyg for klimatberdkning av menyer och maltider samt stod och hjélp i
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arbetet med att minska denna kélla till klimatpaverkan. Forvaltningen noterar att
stadsdelsndmnderna tillsammans med utbildningsndmnden och dldrendmnden stér
som ansvariga for att utveckla kravnivén for klimatprestanda for maltider som
serveras i forskolor, skolor och édldreboenden. Forvaltningen ser detta som positivt
men att central samordning kommer att behdvas. Vidare tar klimathandlingsplanen
upp att det utover stadens klimatinvesteringsmedel dven finns statliga projektstod att
soka. Forvaltningens erfarenhet ar att det ar svart att overblicka tillgéngliga
utlysningar for projektstdd och att arbetet med att fa extern finansiering mycket
resurskrivande. Forvaltningen foreslar att ansvariga fackndmnder far uppdraget att
sprida information och &ven samordna projekt som syftar till uppfyllnad av
miljoprogrammets och klimathandlingsplanens mél, &ven om genomférandet sker
inom stadsdelsforvaltningarnas verksamheter.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 10 februari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Koncernledningen ser positivt pa att staden har ambitidsa klimatmal. Inriktningen att
ta fram en klimathandlingsplan med beting uppdelat per nimnd och bolag &r bra.
Dock ér det svart att hirleda hur betingen ar utrdknade samt att det verkar saknas en
kostnadsbedémning for att genomfora tillhérande atgarder. Behovet av att snabbt
behdva minska klimatpéverkande utslépp ér stort, ddrav behovs tillgéngliga resurser
prioriteras sa att staden erhéller maximal nytta per krona. Klimathandlingsplanen bor
samordnas inom staden utifran kostnads- och tidsperspektiv sa att basta mojliga
atgdrder tilldelas resurser.

Inom bolagskoncernen redovisar redan flertalet bolag sina klimatpaverkande utslapp
enligt 6verenskomna standarder, sdésom Greenhouse Gas Protocol och Global
Reporting Initiativ. Koncernledningen onskar att klimathandlingsplanens utrdkningar
av utslapp och besparingar utgar fran redan faststéllda rapporteringsstandarder.

Inom koncernen finns det i huvudsak tre omraden dér bolagen kan vidta atgarder i
syfte att minska utsldppen av koldioxid frén transportsektorn. Det ena &r de utsléapp
som uppstar i samband med nybyggnation av bostdder och anldggningar. Det andra
omrédet &r att den stad som byggs planeras pa ett sddant sétt att behovet av transporter
minskar och att en elektrifiering av fordonsflottan mojliggdrs. Det tredje omradet ar
elektrifieringen av fartyg vid kaj, vilket pagar med i hog utstrackning &r beroende av
omstéllningen av fartygsflottan.

Niér det géller de utsldpp som uppstér i samband med byggnation sa som utsldpp fran
arbetsmaskiner, bortforsling av schaktmassor och transport av byggmaterial vill
koncernledningen framfora behovet av en béttre samordning inom staden och
regionen. De investerande bolagen har en roll att spela sjdlva men nir det kommer till
en samordnad planering krédvs det att stadens tekniska forvaltningar har ett tydligt
ansvar. Stockholm Vatten och Avfall problematiserar i sitt remissvar transporter av
massor pa vatten. De anser att detta bor provas i storre projekt men att det kan finnas
praktiska och eller miljoskal till att det inte ar lampligt.

Koncernledningen konstaterar att handlingsplanen lyfter fram att stadens ska verka for
nya mobilitetslosningar, inrdtta nya mobilitetshubbar och dka antalet publika
laddplatser. Detta ar sdrskilt ndgot som Stockholm Parkering arbetar med och som
ligger i linje med redan uppsatta malsattningar. Utdver detta arbetar bostadsbolagen
med det och det &r ndgot som kan goras i 6kad utstrdckning. Koncernledningen anser
att stadens krav pa bolag och forvaltningar inom detta omréde kan skérpas ytterligare.
Utover detta konstaterar koncernledningen att en vervidgande andel av de besparingar
som pekas i avsnittet dtgirder inom transportsektorn ligger utanfor stadens egen
radighet.
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Koncernledningen anser att energieffektivisering ar en av de viktigaste punkterna att
arbeta med da koncernen édger en stor miangd fastigheter. Koncernledningen anser
dock att malet om att byggnader &ldre &dn 10 ar ska energieffektiviseras med 10
procent under programperioden 2020-2023 &r problematiskt. Inom stadens
allménnytta ar cirka 90 procent av alla byggnader dldre &n 10 ar. Kostnaden for att
energieffektivisera alla dessa byggnader uppskattas i en dverslagskalkyl fran
bostadsbolagen uppga till 3 mdkr, utdver kostnaden finns det inte personella resurser
inom bolagen for att genomfora ett sddant uppdrag. Malsattningen dr mycket kostsam
och resurskriavande dessutom forefaller den ocksa bryta mot kravet pé affarsméssighet
inom lagstiftningen for allménnyttiga kommunala bostadsaktiebolag.

Da allménnyttan genom tidigare miljoprogram redan energieffektiviserats med cirka
20 procent aterstar mycket fa enkla atgérder. For att na 10 procent effektivisering i
samtliga byggnader dldre &n 10 ar skulle projekt behova genomforas som leder till
tidigarelagt underhall och reinvesteringar, exempelvis utbyte av fonster och fasader
innan de varken &r tekniskt eller ekonomiskt avskrivna. Detta skulle i sin tur driva
extra klimatpéverkande utsldpp dé en stor del sldpps ut vid tillverkning. For ytterligare
resonemang kring detta se koncernledningens remissvar pa stadens miljoprogram.
Koncernledningen anser istillet att allménnyttan under programperioden bor bedriva
pilotprojekt som uppnér 10 % energieffektivisering i befintligt bestand som inte dr
under ombyggnad genom att utveckla nya innovativa metoder och arbetssitt, i syfte
att pa sikt kunna utveckla dessa for att gora mer omfattande atgérder och samtidigt
vara affarsmissiga.

Koncernledningen anser att malet om 30 % energieffektivisering vid ombyggnationer
har varit bra mal i tidigare miljoprogram som stimulerat till utveckling av nya
arbetsmetoder och innovativt tinkande. Koncernledningen anser dérfor att malet dven
kan vara del 1 nya klimathandlingsplanen och miljoprogrammet, det &r dock viktigt att
bendmna att avsteg kan behdva goras for fastigheter med sérskilt bevarandevirde och
for byggnader med stdrre arkitektoniskt varde.

Koncernledningen stéller sig i 6vrigt bakom dotterbolagens omfattande remissvar och
vill sdrskilt lyfta fram svaren fran Stockholm Exergi, Bostadsbolagen, SVOA, SISAB
och STOKAB.

Underremisser

Stockholm Business Region AB

Forslaget till program ar ambitiost, vdger in nya perspektiv som konsumtion och
resurshushallning som sammantaget kommer bidra till en hogre maluppfyllelse inom
alla mélomraden i stadens miljo- och klimatarbete. Stadsledningskontoret konstaterar
att ett framgangsrikt klimat- och miljdarbete forutsitter att Stockholm ar en stark
tillvaxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt naringsliv som skapar en hog och
hallbar tillvaxt.
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SBR vill darfor understryka att ett positivt och gott foretagsklimat ar av central
betydelse. Det bidrar till fler arbetstillféllen, 6kad konkurrenskraft och 6kade
skatteintikter vilket ger forutséttningar for en fortsatt god vélfard och ett bra liv i alla
delar av Stockholm.

En ekonomisk tillvaxt dr grunden for att det ska kunna skapas de erforderliga resurser
en omstéllning till en klimatneutral stad behdver. Det &r ocksa i néringslivets
kontinuerliga innovationsarbete erforderliga nya verktyg som behovs i omstéllningen
kommer att skapas.

Stockholms Hamnar AB

Stockholms Hamnar har under lang tid haft ett ambitidst och systematiskt miljo- och
klimatarbete, med sikte mot stidndiga forbéattringar i enlighet med ISO 14001.
Forslaget till klimathandlingsplan ligger vél i linje med Stockholms Hamnars egna
mal och ambitioner for att minska utsldppen av viaxthusgaser. Stockholms Hamnar
instdmmer i stort i den analys som har gjorts och i de forslag pé insatser som
presenteras i planen. Stockholms Hamnar har ocksa deltagit i framtagandet av
handlingsplanen.

En viktig slutsats i klimathandlingsplanen &r att Stockholms stad saknar radighet 6ver
de kraftfullaste atgirderna inom till exempel transportomradet. Staden kommer att
vara beroende av omvérld, lagéndringar och teknikutveckling for att uppné mélen om
en fossilfri organisation 2030 samt ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040.
Det &r dérfor svart att gora en bedomning om foreslagna atgérder i planen ar
tillrackliga eller mdjliga att genomfora.

Klimathandlingsplanen omfattar inte nagon stadsdvergripande kostnadsanalys av de
nodvindiga atgiarderna. Stockholms Hamnar uppfattar att respektive ndmnd och
bolagsstyrelse forvintas fordjupa analyserna av hur kostnadseffektiva de konkreta
klimatatgérderna dr. Det ar samtidigt angeldget med en stadsovergripande samverkan
kring hur atgérders effektivitet kan berdknas och bedémas.

En sa kallad restpost av fossila vixthusgasutslépp &r sannolik och méste hanteras pa
ett, frin hallbarhetssynpunkt, godtagbart sitt. Det 4r bra att staden ligger i framkant
och arbetar for héllbara kolsidnkor i form av biokol och BECCS.

Avseende klimatpaverkan fran sjofarten konstaterar Stockholms Hamnar att det pagér
ett aktivt arbete bade nationellt och internationellt fér en mer miljéanpassad
verksamhet. Stockholms Hamnar kommer att fortsdtta samverka inom europeiska
samarbetsforum med hamnar och rederikunder, for en héllbar utveckling av
hamnverksamhet och sjofart.

Stockholms Hamnar kommer &ven att fortsétta arbetet med elanslutning av fartyg i
vara hamnomréaden, med fokus pa de kajlagen dar installationerna ger storst
miljonytta for den investering de innebar. Stockholms Hamnar vill podngtera att
utbyggnad av elinfrastruktur ar ett 1dngsiktigt arbete som bland annat paverkas av
omstillning av fartygsflotta, tillgdnglig eleffekt hos elbolagen i olika hamndelar och
kajldgen samt investeringsutrymmet for Stockholms Hamnar.
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Andra, langsiktiga atgérder som kommer att vara viktiga verktyg for ett fossilfritt
Stockholm 2040 &r incitament i form av rabatterade hamnavgifter for fartyg med hog
miljoprestanda. Stockholm Norvik Hamn ar en viktig satsning som mojliggor
overflytt av godstransporter fran vig till en mer klimatsmart sjofart, &ven om milj6-
och klimatnyttorna av en sddan utveckling primirt skapas pa nationell och
internationell niva.
Sammantaget ser Stockholms Hamnar stora mojligheter att nd uppsatt beting om
minskade utsldpp fran sj6farten med 8 000 ton koldioxidekvivalenter under perioden
2020-2023. For kvarvarande utsldpp motsvarande ca 70 000 ton koldioxidekvivalenter
kommer det att krdvas samverkan med framfor allt rederier och omfattande insatser i
enlighet med forslaget till klimathandlingsplan.
Ovriga kommentarer angiende avsnittet om Sjdfart (sidan 35):
e Det bor bli tydligare att fjarrvirmeanslutning av fartyg primért kan vara
aktuellt for lokal sjofart.
e ”Containerhamnen i Vértan och oljehamnen i Loudden ska pa sikt
avvecklas™:
e Containerhamnen &r beldgen i Frihamnen och avvecklingen av denna och
oljeverksamheten pa Loudden kommer att ske under 2020.
Avseende mélet om en fossilfri organisation 2030 har Stockholms Hamnar som mal
att uppnad en fossilfri egen verksamhet, inom prioriterade omraden, till 2025. For
malet har Stockholms Hamnar identifierat motsvarande utmaningar som de i
klimathandlingsplanen, dvs. frimst arbetsmaskiner, uppvarmning och medarbetarnas
tjénsteresor.

AB Stokab
Stokab anser generellt att klimathandlingsplanen ér ett adekvat och anvandbart

styrdokument for att bidra till uppfyllelse av stadens hogt stillda ambitioner pa
klimatomradet. Bolaget stiller sig dock fragande till varfér handlingsplanen utgor ett
eget styrdokument, istéllet for att tillvigagangssétt arbetas in i det forslag till nytt
miljoprogram som remissbehandlas samtidigt. Sammanhéngande och samordnad
malstyrning ar enligt bolagets uppfattning av vikt for forutsdttningarna att né stadens
mal.

Stokab har i sitt yttrande dver forslaget till miljoprogram patalat programforslagets
brister ur malstyrningssynpunkt, liksom att det redan ar en bred flora av
stadsovergripande styrdokument som har samband med miljéprogrammet, men att
hantering av intressekonflikter och prioritering mellan dessa inte aterfinns i
miljoprogrammet. Dessa brister i miljoprogrammet skulle enligt bolagets uppfattning i
viss mén avhjdlpas om klimathandlingsplanens atgirder adderades till
miljoprogrammet, istillet for att utgora ett ytterligare separat styrdokument. Givet
transportsektorns klimatpaverkan anser Stokab att det &r sirskilt anmérkningsvért att
klimathandlingsplanens och miljoprogrammets status i relation till stadens
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framkomlighetsstrategi inte framgér nadgonstans — en otydlighet som enligt bolagets
uppfattning riskerar att leda till avvdgnings- och gransdragningsproblem samt darmed
bristande méluppfyllelse.

Stokab anser vidare att klimathandlingsplanen, i likhet med miljoprogrammet, i
otillricklig omfattning bejakar de hallbarhetslosningar som mdjliggors av digitala
verktyg, sérskilt givet Stockholms unika tillgang till vérldens storsta dppna fibernit.
Bolaget understryker darfor att detta perspektiv bor vara mer framtrddande i
klimathandlingsplanen/miljoprogrammet och att samband med strategin for
Stockholm som smart och uppkopplad stad bor tillforas.

I 6vrigt har Stokab ett antal konkreta synpunkter pa klimathandlingsplanens innehall,
vilka redogdrs for nedan.

Kapitel 1, Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040

Starkt regional samverkan, sid. 10. Stokab stodjer det forslag om stirkt regional
samverkan som inkluderar néringsliv och akademi dér bland annat gemensamma
innovationsprojekt kan visa vigen mot malet och dir nya digitala stod kan visualisera
olika effekter av framgangsrika 16sningar. Stokab deltar i dag i testbdddar dér bolagets
infrastruktur anvénds for tester av olika innovationer, bland annat inom 5G och olika
trafikmétningar.

Kapitel 3, Atgiirder inom transportsektorn

Merparten av arbetspendlingen gors med kollektivresor, cykel och gang, sid. 20.
Stokab stiller sig positivt till att trenden att arbeta pa distans 6kar. Senaste méatningen
gjordes 2016 och det vore virdefullt att fA en métning gjord under 2020. Ett av
stadens mal med Stokabs verksamhet &r att bolaget ska bidra till goda forutséttningar
for IT-utvecklingen i regionen. Stokab kommer fortsétta ansvara for utbyggnaden av
fiberinfrastrukturen till strategiska omraden, nyproduktion och i alla delar av staden
for skapande av forutsittningar till digital delaktighet i hela staden. Darmed 6kas
mojligheterna till att fler ges mojlighet att arbeta pa distans. Bolaget stéller sig dock
fragande till hur klimathandlingsplanens malsattningar star i forhallande till stadens
framkomlighetsstrategi och anser att relationen mellan dessa bada styrdokument &r
oklar.

Transporter av schaktmassor och byggmaterial kan effektiviseras, sid. 22. Stokab ser
gérna att en plan for hantering av schaktmassor utarbetas for alla foretag som hanterar
transporter av schaktmassor inom Stockholms stad. Denna plan bor tas fram i
samarbete mellan milj6- och hélsoskyddsndmnden, exploateringsndmnden,
trafikndmnden, bolag med schaktverksamhet samt &tervinningsanldggningar da det
idag finns viss diskrepans kring hanteringen. I 6vrigt hinvisas till vad Stokab anfor i
yttrande 6ver forslaget till nytt miljoprogram under rubriken 4.3. En 6kad
resurseffektivitet i samband med byggprocessen.

Slutsatser for vigtransporter — fossilfrihet kriaver samarbete mellan stad, stat och EU,
sid. 31. Manga beslut fattas utanfoér Stockholms och dven Sveriges grénser, bland
annat beslut inom EU angéende 6kad produktion av férnybara brénslen. I forslaget till

&4



klimathandlingsplanen star att ”staden aktivt behdver delta och paverka nationella
samt EU-regelverk”. Stokab anser att staden bor ta fram en strategi for hur detta
deltagande ska goras for att sékerstélla att stadens klimatmal inte forhindras av att
beslut fattas dér staden inte har haft mgjlighet att paverka utfallet. En strategi for hur
staden ska delta och paverka dessa regelverk skulle kunna starka stadens stéllning
som internationellt foredome att inspirera andra stéder att ga léangre i sitt klimatarbete,
i linje med stadens mélséttningar.

Kapitel 4, Atgiirder inom energianvindning for virme och kyla inom bebyggelse
Kyla, sid. 41. Inom Stokabs verksamhet ar det framst knutpunkter, korskopplingar och
noder som har behov av kyla. Under de senaste tio aren har Stokab kontinuerligt
utvecklat och, i samarbete med bland annat Stockholm Exergi, tagit fram 16sningar for
att minimera elforbrukningen for kyla och aterfora virmen till olika virmesystem.
Bolaget kan konstatera att kommande virmebdljor tillsammans med okat antal
elektroniska tjénster och digitalisering kan férmodas 6ka behovet av kyla. Stokab
anser darfor att staden bor ta fram en plan for hur det ska hanteras eftersom el
nddvandig for kylning redan ar och kan befaras fortsatt vara en bristvara i Stockholm.
Stokab vidhaller i dvrigt samma synpunkt avseende underlatenheten att beakta
elkapacitetsbristen som framhélls i bolagets yttrande dver miljoprogrammet.
Avslutningsvis anser Stokab att forslaget till klimathandlingsplan for Stockholms

stad, med beaktande av de revideringar och fortydliganden som bolaget efterfragar i
det ovan anforda, bor tillstyrkas.

S:t Erik Markutveckling AB

Det ar positivt att Stockholm har hga ambitioner for att inta rollen som forebild i det
globala milj6- och klimatarbetet. Miljoprogrammet formulerar malen pa
klimatomréadet, klimathandlingsplanen konkretiserar exempel pa atgirder som kan
genomforas for att nd malen.

Bolaget dger och forvaltar fastigheter for stadens strategiska behov. Bolaget arbetar
aktivt med atgérder i enlighet med ambitionerna i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen. Bolaget arbetar kontinuerligt med energieffektiviseringar i
bestandet. Méanga av bolagets byggnader kommer att byggas om eller rivas till férman
for annan stadsutveckling, vissa byggnader kommer att bevaras. I vissa fall innebar
bolagets uppdrag en malkonflikt ddr omfattande miljdinsatser inte 4r ekonomiskt
forsvarbara med hénsyn till byggnadernas livslingd m m. Stora investeringar maste
for bolaget stéllas i relation till byggnadernas livsldngd och alternativa insatser med
storre och mer langsiktig effekt pad miljoarbetet.

Bolaget anser att klimathandlingsplanen ar ambitids och viktig. Bolagets uppdrag
innebér att fastighetsférvaltningen kan vara aktuell under ett par ar i avvaktan pa att
byggnaderna ska rivas. Detta gor att stora investeringar kan vara mindre lampliga i
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byggnader som ska rivas inom &verskadlig tid och att insatserna maste prioriteras for
basta effekt.

Stockholm Exergi

Overgripande synpunkter

SE anser att det &r logiskt och riktigt att klimathandlingsplanen utgdr en fordjupad del
av miljoprogrammet.

Betraffande mojligheten att nd Parisavtalets mal bor det tilldggas att malen inte kan
uppnas utan tillskapandet av kolsénkor, sdsom biokol och BECCS. Samhillets
resurser for den nddvandiga omstillningen ar i praktiken inte obegrénsade, och
behovet av snabba och kostnadseffektiva atgérder innebér att det &r viktigt att
genomfora atgérder i en turordning som ger maximal nytta per insatt krona fram till
maélaret 2040.

I. Den samhillsekonomiska kostnaden per atgiard som foreslas bor
redovisas.

Handlingsplanen &r inriktad mot véxthusgasutslédpp till f6ljd av energianvéndning for
uppvarmning och kyla, transporter samt anvéndning av el och gas inom stadens
geografiska gréns. Det betyder att d4ven utslapp som sker uppstroms i virdekedjan vid
produktion av energi som konsumeras inom stadens granser ingar. Med denna
systemgrans kommer cirka 20 procent av den samlade klimatpéverkan per capita som
beror pa all verksamhet inklusive konsumtion att ingé. Det ar positivt att
handlingsplanen nu for forsta gdngen dven omfattar tgirder som kan vidtas for att
minska konsumtionsbaserade utslépp, &ven om detta &r svarare att folja upp pa ett
konsistent sétt. SE ser dven positivt pd att staden bortser fran allokeringsldsningar
sasom ursprungsgaranterad el (’gron el”) i sin uppfoljning av klimatpaverkan fran
anvénd el.

I handlingsplanen anges att relativt stora utsldppsminskningar kan uppnas genom
langt drivna energisparmal. En fraga &r dock om och hur ldnge sddana atgirder kan
motiveras av rena klimatskél. Det &r under sjdlva byggfasen som mer betydande
klimatvinster kan goras genom val av material etc. Den utsldppsminskning som antas
uppnés genom langgéende krav pa lagre energianviandning per kvadratmeter bygger
till stor del pé antagandet att fjarrvirmen &dven pa langre sikt har en viss kvarstdende
klimatpaverkan per kWh. Det bor belysas hur denna antagna reduktionspost i planen
dynamiskt paverkas av andra dtgérder i handlingsplanen som minskar fjarrvirmens
klimatpaverkan.
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Med tanke pa att fjarrvirmens klimatpaverkan kommer att minska och eventuellt
véndas till minusutslépp blir det ocksa allt viktigare att dtgérder som vidtas i
fastigheterna for att spara energi inte i sig driver fram ett 6kat klimatavtryck i
byggfasen, till exempel genom 6kad anvidndning av material eller teknisk utrustning.
SE menar att denna aspekt maste belysas noga i det kommande utvecklingsarbetet.

SE delar uppfattningen att det &r dnskvart att anvénda all energi pa ett effektivt sétt,
sett fran ett resurshushallningsperspektiv. Fragan om tillgangen till ekologiskt
héllbara biobrénslen diskuteras idag intensivt. SE konstaterar att det finns en
betydande potential till 6kade och hallbara uttag av biomassa (Pél Borjesson, Potential
for okad tillforsel och avsittning av inhemsk biomassa i en vixande svensk
bioekonomi, Lunds Universitet, 2016). Det fradmsta hindret mot utvecklingen av en
bioekonomi ligger i hur mycket som gér att utvinna pa ett ekonomiskt forsvarbart sétt,
snarare @n i den fysiska tillgdngen pé héllbar biomassa. Man kan forenklat
sammanfatta SE:s strategi som att inga trdd ska fallas for att det behovs fjarrvarme.
Biobrinsle fran skogsbruket tas ut fran grenar och toppar eller sekunda material som
inte kunnat anvindas som ravaror for produkter med hogre forddlingsvérden.
Alternativet ar att detta biogena material blir kvar i skogen och formultnar med
samma koldioxidutslapp till atmosféaren som om det anvénts som biobrénsle. SE:s
strategi ar samtidigt att i forsta hand ta vara pa energi i sekundéra floden av biomassa
som utsorteras ur avfall, det vill sdga att anvinda biobrénslen som redan har anvénts i
produkter i samhdllet, och att avskilja koldioxid vid férbranningen av denna biomassa.
Denna biomassa bor anvéndas i forsta hand och restprodukter frén skogsindustrin i
andra hand.

2. Andelen avfallsbaserad biomassa kan 6ka inom fjérrvirmen. Detta
borde foras fram som ett av klimathandlingslanens dvergripande och centrala mal,
eftersom det leder till s&vél mycket stora resursvinster som mycket stor klimatnytta.

Klimatbudget och firdplan for uppvirmning

SE anser att ansatsen med en total klimatbudget i form av ett angivet totalt utsldpp
fram till &r 2040 &r en intressant metod som dock har bade for- och nackdelar. Pa
global niva &r en klimatbudget relevant och nédvéndig, d& de samlade globala
utsldppen av vixthusgaser inom en given tidsperiod avgor hur stor den antropogena
klimatpéverkan blir. Klimatférhandlingarna pa internationell niva utgér ocksa helt
naturligt fran detta synsitt. Klimatbudgetar kan &ven vara ett verkningsfullt verktyg
for verksamheter som med vérdekedjor som stricker sig 6ver sadvél kommuners som
nationers granser. Genom att bade berdkna de egna utsldppen (s.k. scope 1) och de
indirekta utsldpp som verksamheten ger upphov till men som uppstar i andras
verksamheter (scope 2 och 3) skapas underlag for var i vardekedjan de storsta
klimatvinsterna kan goras. Om en klimatbudget laggs dver ett mindre geografiskt
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omrade, sdsom en kommun, uppstér svarigheter eftersom den geografiska grinsen
oundvikligen kommer att skéra tvérs genom flertalet verksamheters vérdeked;jor.
Harigenom okar risken for suboptimering och omférdelning av utslédpp snarare dn
faktiskt minskade utslépp. Till exempel kan ett arbete for att minska byggfasens
utsldpp fran produktion av byggmaterial (se nedan) vara den mest angeldgna atgarden
for att minska bebyggelsens klimatpaverkan. En klimatbudget med lokal systemgréns
som inte omfattar denna externa klimatpaverkan riskerar att styra mot ineffektiva
atgérder.

Fossilfritt Sveriges initiativ till fardplaner for hur olika branscher ska bli fossilfria dr
ett bra exempel pé ett alternativt angreppssétt, som utgar fran branschernas
vardekedjor och étgéirder for att gora dessa fossilfria. Fardplanerna innehéller d&ven
manga forslag pé hur arbetet for att nd malen kan underlittas fran myndigheter och
politiskt hall.

Manga av dessa fardplaner omfattar stora delar av de utslépp som ingér i
klimathandlingsplanens systemgrénser, dér staden direkt eller indirekt har radighet
over foreslagna atgérder dven i sin egenédgda eller deldgda verksamhet. Det géller till
exempel fardplanerna for bygg- och anldggningssektorn, uppvarmningsbranschen,
dagligvaruhandeln samt sjofartsnéringen. Fardplaner for drivmedels- respektive
fordonsbranschen ér pa vég, liksom en fardplan for atervinningsbranschen.

3. SE foreslar att staden stéller sig bakom de relevanta fardplaner som
inom ramen for Fossilfritt Sverige 6verlamnats till regeringen. Staden bor ha som en
overgripande strategi att bidra till att dessa fardplaner f6ljs av de branscher som ar
verksamma i Stockholm och bidra till att malen nés.

4. SE rekommenderar att staden avvaktar med att besluta om en budget
for utslépp fram till ar 2040 och forst utvecklar metodiken i syfte att hantera berérda
verksamheters eller sektorers respektive fardplaner.

Byggfasens utsliipp allt viktigare

Det ir bra att klimatpéverkan fran byggprocessen, det vill sdga uppforande av
byggnaden och byggnadsmaterialets klimatpéverkan, nu adresseras i
klimathandlingsplanen. Produktionen av en fastighet kan ge ungefir samma
klimatpaverkan som driftskedet ger under en femtiodrsperiod. Om en BECCS-16sning,
det vill séga avskiljning av biogen koldioxid, realiseras och fastigheter forsorjs med
fjarrvirme med minusutslapp, kommer driftskedet till och med att successivt minska
(1) fastighetens totala klimatavtryck. Fjarrvirme med minusutsldpp kan kompensera
klimatavtrycket fran byggfasen och beroende pa klimatpaverkan fran insatta
byggmaterial och kolsdnkans storlek neutraliseras byggprocessens klimatavtryck inom
en viss tid. Darfor vore ett naturligt nésta steg att tillimpa de berdkningsverktyg for
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byggfasen som &r under utveckling och betrakta fastigheterna eller till och med nya
stadsdelar fran produktion till driftskede som en helhet som 6ver tid kan bli
klimatpositiv. Det dr sannolikt att den marginella merkostnaden per ton minskat
utslidpp av vixthusgaser som typiskt sett uppstar vid uppforandet av byggnader som
ska mota energikrav som gar utdver vad som krivs av byggnormen, och utéver vad
som &r foretagsekonomiskt Ionsamt for byggherren, dverstiger den specifika
kostnaden (kronor per ton minskat utsldpp) vid avskiljning av biogen koldioxid
(BECCS).

5. SE foreslar att handlingsplanen kompletteras med ett uppdrag till
miljoforvaltningen att under programperioden narmare utreda hur en
kostnadsoptimering utifran ett helhetsperspektiv, dar sévil bygg- som driftsfasen
ingar, skulle kunna ge storre globala klimatvinster.

En tydlig strategi for att skapa en kolséinka i Stockholm bor inga i
handlingsplanen

Frén och med ar 2021 kommer fjarrvirmens aterstaende klimatpaverkan att orsakas av
termisk behandling av restavfall med energidtervinning, det vill sdga
avfallsforbrinning. Atgirder som minskar mingden plast i restavfallet efter sortering
kommer att ha minst lika stor om inte storre betydelse for utsldppen jamfort med
atgirder for att minska energianvéndningen i sista led. Minusutsldpp genom
avskiljning av biogen koldioxid aterges i handlingsplanen som en langsiktig och
osdker mdjlighet som kan komma att behdvas for att pa sikt na utslapp pa netto noll.
SE menar dock att mojligheten att realisera en storskalig avskiljning av koldioxid
genom BECCS ér konkret och nébar till en kostnad per ton minskat utslédpp som
mycket vél kan mita sig med andra atgédrder som foreslas i handlingsplanen.

6. SE forordar att handlingsplanen utvecklas med en tydlig strategi for
hur staden utifran sina forutséattningar kan bidra till att BECCS infors i stor skala
redan till ar 2025.

I figur 1 visas hur fjarrvirmens utslapp av koldioxid skulle kunna utvecklas med
en satsning pA BECCS och 6kad utsortering av plast ur det restavfall som gar till
forbranning.
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Figur 1. Utsldpp per kWh levererad fjdrrvirme berdknad enligt den metod som
tillimpas av svenska fjdrrvirmebolag och som anvisas av virmemarknadskommittén
(VMK). Fran dr 2025 visas med prickad linje en mdjlig utveckling mot minusutslipp
genom en storskalig BECCS-anldggning i Virtaverket samt frdan dr 2030 ytterligare
en liknande anldggning i t ex Lovstaverket. De ligre kurvorna i de streckade filten
visar en bedémd potential som ligger i okad utsortering av fossil plast.

Den atgérd som initialt har storst betydelse for klimatpaverkan &r utfasningen av det
fossila brénslet kol, som sker efter varvintern ar 2020. Dérefter kommer satsningen pa
utsortering av plast fran avfallsbrianslen och en eventuell kolsénka genom
koldioxidavskiljning att fa utomordentligt stor betydelse for fjarrvirmens
klimatprestanda. SE antar att de avfallsbaserade brénslens klimatpaverkan vid
forbranning successivt kommer att minska som en f6ljd av dels planerade
sorteringsinsatser, dels en generell avfallspolitik som syftar till 6kad atervinning av
plast. Att tydliggora ansvaret for denna klimatpost samt angripa den med en tydlig
strategi bor vara en central den av handlingsplanen (se nedan for utvecklade forslag i
denna del).

Kvalificera energimélen

7. SE anser att klimathandlingsplanen bor gora tydlig skillnad dels pa
effekt och energi, dels mellan hogvirdiga och lagvérdiga energiformer.

Detta bor dven sléa igenom i de nyckeltal som staden avser att folja i sina
verksambheter. Att detta inte sker i 6nskvéird omfattning i de styrmedel som sedan
lange styrt utvecklingen av fastighetssektorn, dér faktiskt anvand energi foljs upp
genom begreppet ’kopt energi”, dr en starkt bidragande orsak till den kapacitetsbrist
som idag rader i elnétet. Regelverken som péaverkar bebyggelsen styr dessutom mot
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uppvarmning med el dé elsystemet dr som mest belastat (se nedan). Boverkets
byggregler har till exempel ldnge gynnat eldrivna virmepumpar framfor andra
uppvarmningsformer.

Ligre utslidpp fran elsystemet antas men det forutsitter en klok klimat- och
energistrategi

En ingdngsparameter i de berdkningar som gors &r att klimatpéverkan fran
elproduktion inom Norden kommer att minska dver tid. Det dr en riktig ansats som
dock forutsétter att klimatpolitiken inom EU drivs sé att klimatmélen kan nas. Det kan
framsta som frestande att i ljuset av detta forespraka atgédrder som elektrifierar inte
bara transportsektorn — dér fossil energi tydligt ersitts — utan dven
uppvarmningssektorn, ddr konsekvenserna blir helt annorlunda. Detta talar ater for att
atgarder som riktas mot energianvindningen exklusive transporter behdver
kvalificeras som anges ovan, sa att malen inte oavsiktligt driver fram elbaserade och
eleffektkrdvande uppvarmningssystem. En paradox i sammanhanget &r att
fjarrvirmesystemens dubbla nytta genom att de dels avlastar kraftsystemet
effektmaissigt vintertid nér elbehovet &r som storst, dels genom kraftvirmen tillfor
fornybar styrbar eleffekt nér och dér den behdvs som mest. Detta forhallande bidrar
pa ett avgdrande sitt till att minska utsléppen fran elproduktionen och att minska
importen av fossilbaserad el. Att varda och utveckla fjarrvarmesystemets
klimatprestanda och att styra mot att frikoppla elbehovet frén virmebehovets
sdsongsprofil dr darfor en viktig ansats som &r giltig under lang tid framover.

Solenergins roll i omstillningen

Fastighetsdgare far storst utvédxling av skatteldttnaden for egenproducerad solel om
man har en hdg egen elanvindning, vilket man fir om man virmer byggnader med el.
Eftersom solcellerna producerar el sommartid och el for uppvarmning behdvs
vintertid forvarrar detta eleffektsproblemet. Om solceller anvénds for att 6ka
l6nsamheten i virmepumpsbaserade varmeldsningar blir nettoeffekten direkt
kontraproduktiv om fjarrvirmen produceras med negativa emissioner.

8. SE noterar att klimatnyttan av en stor satsning pa solceller i stadens
verksamheter, en minskning med 100 ton, i ssmmanhanget maste betraktas som
mattlig, och i vart fall bor en kostnads-nyttoanalys av atgérden redovisas i
klimathandlingsplanen.

Kapacitetsbristen i Stockholms elniit

Under rubriken Néra elbrist nagra timmar per ar” behandlas frdgan om
kapacitetsbristen i Stockholms elndt. Har nimns bland annat att begransningen for
inmatning av el till centrala Stockholm ar 1 525 MW och att SE kan leverera
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ytterligare 320 MW el fran sina kraftvarmeverk. Sammantaget finns séledes kapacitet
motsvarande 1 845 MW att tillgé i de centrala delarna av staden. I texten fors ett
resonemang om att risken for eleffektbrist kan komma att 6ka i framtiden, till foljd av
bland annat elektrifiering av transportsektorn, men att denna risk kan minskas med ny
teknik, som till exempel sé kallad Vehicle to Grid (V2G) for elfordon. Intrycket av
texten dr att kapacitetsbristen i elnétet inte &r kritisk. SE &r av en annan uppfattning
och menar att den radande kapacitetsbristen i Stockholms elnét dr sé pass allvarlig att
den kan komma att utgora ett hinder fér mojligheten att né stadens klimatmal till
2040.

Figur 2 visar anvdndningen av el i Stockholm vid olika utomhustemperatur per timme
2018. Av figuren framgér att anvandningen ligger 6ver 1 525 MW under étskilliga
timmar. Stockholm ar séledes beroende av att el produceras i SE:s kraftvirmeverk for
att tdcka stadens elbehov. Det finns ett tydligt temperaturberoende i elanvéndningen;
ju ldgre utomhustemperatur desto hogre elkonsumtion. Slutsatsen &r att det finns en
hel del elbaserad uppvarmning i Stockholm. Av figuren framgér dven att det under
2018 inte var kallare 4n minus tretton grader. Om temperaturen hade varit ner emot
minus tjugo grader skulle elanvéndningen sannolikt ha &verstigit 1 800 MW under
nagra timmar.
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Figur 2. Anvdndning av el per timme 2018 som funktion av utomhustemperatur.
Varje prick visar alltsd elbehovet under en av drets alla 8760 timmar.

Den svarta kurvan i figur 3 visar elanviandningen under sju dygn vintern 2018. Det
finns en tydlig dygnsvariation i anvandningen, med hogre anviandning dagtid och med
en tydlig topp runt klockan fem pé eftermiddagen. Genom att flytta elanvindning fran
dag till natt, med till exempel batterier, kan behovskurvan ”’jamnas ut”. Den roda

92



kurvan visar den utjamnade elanvdndningen, givet att anvdndning kan flyttas i tid med
maximalt tolv timmar. Som framgar av figuren kan toppen pa sé sitt sénkas med i
storleksordningen 200 MW. Detta &r den teoretiska potentialen av vad sé kallad
anvéndarflexibilitet kan ge, givet att mdngden elenergi under dygnet bibehalls.
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Figur 3. Anvindning av el under sju dygn vintern 2018 (svart kurva), samt
teoretiskt maximalt utjimnad anvindning av el, dd anvdndningen flyttas upp till
tolv timmar (rod kurva).

Ny bebyggelse, utbyggnaden av tunnelbanan, elektrifieringen av transportsektorn,
etablering av datahallar m.m. kommer att 6ka elanvéndningen. For att inte riskera att
Stockholms utveckling himmas till f5ljd av bristen pé kapacitet i elnétet maste
situationen hanteras klokt. Att enbart forlita sig pa anvéndarflexibilitet och batterier
kommer inte att 16sa problemet. Man maste angripa grundproblematiken, ndmligen
det faktum att elanviandningen &r starkt beroende av utomhustemperaturen. Och i detta
har fjarrvdarmen en viktig roll att spela. Genom att virma byggnader med fjarrvarme
istdllet for med el kan belastningen pé elnétet under kalla vinterdagar begriansas. SE
anser att texten om V2G i stycket om kapacitetsbristen i Stockholms elnat ska strykas.
I stéllet bor fjérrvarmens centrala roll i att hantera kapacitetsbristen i elnétet och
séledes i1 forlingningen méjligheten att na stadens klimatmal till 2040 lyftas fram.
V2G@, lastutjimning med batterier och annan anvéndarflexibilitet kommer troligen
ocksa att behovas for att klara eleffektutmaningen, men dessa tekniker 16ser inte det
fundamentala problemet med att prima eleffekt méste kunna tillforas 6ver tid.

9. SE konstaterar att det kommer att rada kapacitetsbrist i Stockholms
elndt under halva den period som aterstar till maléret 2040. Att hantera detta &r av
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avgorande betydelse stadens klimatarbete, och klimathandlingsplanen bor spegla detta
faktum.

Tillgodoriknande av egeniigd eller avtalad elproduktion

Pa sidan 46 i handlingsplanen framgér att staden bor dverviga mojligheten att
investera i vindkraftverk utanfor kommungréansen. Pa sé sitt skulle stadens bokforda
vaxthusgasutslédpp minska i och med att el som produceras i vindkraftverken ersétter
nordisk elmix i berdkningen. SE tar inte stidllning till huruvida staden bor investera i
vindkraft eller ej. Dock stéller sig SE tveksam till detta som metod for att minska de
bokférda vaxthusgasutsldappen. Vid berdkningen av klimatpaverkan fran anvénd el
inom kommunen bortser staden hittills frAn om det foreligger sérskilda avtal om
leveranser av el med visst garanterat ursprung. Om staden skulle erkdnna denna metod
for sin egen elforbrukning ligger det néra till hands att ocksé borja bortrikna
klimatpaverkan fran andra aktorers allokering av fornybar el.

10. SE menar att staden i klimatarbetet i forsta hand bor fokusera sina
insatser géllande elsystemet till sddana dtgérder dér man har stor radighet, vilket
fraimst innebar atgdrder som péverkar anvéindningen av el innanfor kommungrénsen.

Stockholms stad &r redan deldgare i fornybar elproduktion, dels inom kommungransen
(t.ex. Virtaverket), dels utanfér densamma (Brista kraftvirmeverk). Vidare planeras
ny elproduktion i Lovsta. Med en strategi for kontrakterad fornybar elproduktion
uppstar frdgan om dven denna fornybara elproduktion, som drivs av SE, ocksé skulle
kunna kontrakteras och tillgodordknas i bokforingen.

Avfallshantering ett bra omrade for utvecklad regional samverkan

I handlingsplanens avsnitt “Fjarrvirme — atgérder perioden 2020-2023” anges att den
storsta framtida utmaningen inom fjérrvirmen och avfallshanteringen ar att hantera
plasten med fossilt ursprung. En stor utmaning med fradgan om plast &r for SE:s del att
paverka restavfallets sammanséttning. I figur 4 nedan visas ursprunget till de
koldioxidutslapp som orsakas av restavfallets innehall av fossilt material. Inom kort &r
dessa utslapp de som kvarstar. SE har dock inte full radighet dver restavfallets
sortering. Det &r kommunernas och verksamheternas mal och ambitioner inom
avfallsomradet som kommer att f4 mycket stor betydelse for hur utsldppen kommer
utvecklas framover.
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Utsléapp av CO»-ekv fran avfallsbransle férdelat utifran insamlingsomrade
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Figur 4. Utsldpp av koldioxidekvivalenter per avfallstyp och uppsamlingsomrdde.

Som framgétt av SE:s synpunkter ovan finns det i huvudsak tva atgarder som kan
medfora betydande utsléppsminskningar fran produktionen av fjarrvérme, ndmligen
6kad utsortering av plast for dtervinning samt koldioxidavskiljning. For att
fjarrvirmens klimatprestanda ska fortsétta att forbattras kravs att andelen bréannbart
avfall med fossilt ursprung minskar. SE vill och ténker bidra till en sddan utveckling
och bygger i samverkan med SORAB en anléiggning for maskinell eftersortering av
hushéllsavfall vid Bristaverket i Sigtuna. En likadan anldggning for restavfall fran
Stockholms hushéll planeras av Stockholm Vatten och Avfall AB vid
Hogdalenverkets forbranningsanlidggning. Dessa atgarder anges i handlingsplanen och
klimatnyttan genom légre emissionsfaktor for den fjarrvirme som konsumeras inom
stadens grianser ingér. SE kommer dartill att aktivt arbeta for att det RDF-brénsle som
planeras anvindas i det planerade kraftvarmeverket i Lovsta dr sorterat pa
motsvarande vis. Detta gor att stora méngder plast kommer att goras tillgdngligt for
materialatervinning vilket kommer medfora stora klimatvinster i tillverkningsled.
Denna klimatvinst dr i samma storleksordning som de minskade lokala utslappen,
men ingar savitt SE kan bedéma inte i berikningen i klimathandlingsplanen. Aven
den fastighetsnédra sorteringen och insamlingen av avfall kommer att behdva utvecklas
och avfall fran verksamheter, sdsom bygg- och rivningsavfall bor sorteras pa liknande
vis. For att detta ska ske krdvs sannolikt en utvecklad och regionalt samordnad
avfallsstrategi (se nedan for utvecklat forslag).

Incitament, styrmedel och upphandling

Det forekommer att aktorer pa fastighetsmarknaden soker alternativ till fjarrvirmen
med motivet att avfallsforbranningen ger upphov till utslépp av vixthusgaser. Genom
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att byta uppvarmningsform och kopa ursprungsgarantier for sin 6kade elanvindning
for att driva virmepumpar menar dessa att de minskar sin verksamhets
klimatpaverkan. Med den metod for redovisning av klimatpaverkan fran
avfallsbehandling som tillimpas idag, och som dven anvinds av certifieringssystem
for miljomarkning av fastigheter, dr detta rationellt. Dock genereras alltjimt samma
mingd restavfall for nddvindig slutbehandling genom energiatervinning av samma
verksamhet, och inkdpet av den ”grona elen” utgor endast en omfordelning av
befintliga utslépp inom kraftkollektivet. Nettoeffekten ar att utsléppen de facto inte
minskar alls, utan tvartom riskerar att 6ka pa grund av 6kat elbehov under de mest
kritiska timmarna under &ret.

11. For att fortydliga ansvars- och radighetsférhédllanden och 6ka
incitamenten for atgérder bor ett kommunalt klimatbokslut redovisa klimatpaverkan
fran avfallsbehandlingen separat och inte som idag kopplat till fjarrvirmen. Ansvaret
for utslapp bor knytas till de aktorer som har storst mojlighet att paverka dem. SE
foreslar att handlingsplanen ska innehalla ett uppdrag till miljéforvaltningen att
foresla en utvecklad metodik for stidders klimatbokslut, och att lyfta denna fraga i de
internationella fora ddr metodiken utvecklas.

SE:s strategi dr att basera produktionen av el och fjarrvirme pa sorterade
avfallsbaserade bréanslen och pé biobrénslen, samt att producera fjarrvirme ur
spillvirmefldden som annars skulle gétt forlorade som uppstar i avloppsreningsverk,
datahallar och annan verksamhet med kylbehov. Med denna kombination kan
fjarrvirme mota konkurrensen pé virmemarknaden och bidra till sdvil klimatmal som
nddvéndig lokal elproduktionskapacitet. Det senare har stor betydelse fran ett lokalt
elforsorjningsperspektiv, dé alternativet till fjarrvirme som regel ér elbaserad
uppvarmning med virmepumpsteknik. SE planerar for att kunna 6ka andelen
lagvirdiga sekundéra och sorterade avfallsbaserade branslen, dir sorteringen innebéar
att den rest som aterstr 4r s nira ett biogent brinsle som man kan komma. Okad
sortering av restavfall for materialatervinning behovs bade i Sverige och inom EU for
att de EU:s mal i det sa kallade avfallspaket som beslutades i maj 2018 ska kunna nis.
De rester som aterstar efter alla sorteringsinsatser ar sddana som inte gar att
materialatervinna och som om de inte anvandes for energiatervinning skulle behova
laggas pa deponi.

Malet &r att den samlade effekten av samtliga dessa atgérder leder till att utslappen av
koldioxid per kWh levererad fjarrvirme fortsétter att minska.

SE:s strategi och mal &r till stor del beroende av att incitamenten inom avfallsomradet
korrigeras for att stodja 6kad utsortering av plast. I restavfallet som forbrénns idag
finns plastforpackningar som r atervinningsbara men dven plastfraktioner som ar
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svarare att dtervinna av olika skil. SE:s satsning pa 6kad utsortering av plast okar
forutsdttningarna for en hogre grad av cirkuldra materialfléden. Den skatt pa
forbranning av avfall som introduceras 1 Sverige under 2020 utgér emellertid per ton
avfall till forbranning, oavsett hur vil sorterat detta avfall ar. Skatten leder till att ett
RDF-brinsle med hogt innehall av biomassa och 1agt plastinnehéll drabbas av en
hogre forbranningsskatt per MWh brénsle, eftersom plasten 6kar energivirdet per ton
avfall.

Om forbranningsskatten istdllet skulle utformas sé att effektivt sorterade
avfallsbrénslen med minimerat plastinnehall undantas, skapas tvirtom ett starkt
incitament for 6kad utsortering av plast, savil vid killa som genom eftersortering. Det
finns saledes starka skil for staden att lyfta fram fragan om forbattrad
avfallsbehandling som central i en kommunal klimatstrategi och att samtidigt, precis
som inom transportomradet, lyfta fram beroendet och behovet av utvecklade eller
justerade nationella styrmedel.

12. Staden bor lyfta fram beroendet och behovet av utvecklade eller
justerade styrmedel och hemstélla om att forbranningsskatten justeras sa att den
stimulerar till 6kad sortering, och dé sérskilt att avdragsréitt fran skatten medges for
avfallsflodden som genomgétt en effektiv sorteringsprocess.

Behovet av termisk avfallsbehandling, i framtiden kombinerat med
koldioxidavskiljning, kommer med all sannolikhet ldnge att kvarsta, dd omséttningen
av manga material som idag #r i bruk eller omlopp i teknosfiren ér ldngsam. Aven
med nya och starkare incitament for 6kad utsortering av plast kommer det att finnas
ett behov av termisk avfallsbehandling f6r material som bér pa potentiellt miljo- och
hilsopaverkande &mnen som inte bor aterforas i cirkuldra giftfria materialkretslopp
(se till exempel Vigledning for 6kad och siker materialatervinning, Naturvardsverket
2017). Moderna avfallsforbranningsanlaggningar har mycket god formaga att
destruera eller avskilja dessa @mnen. En strikt och effektiv kontroll och reglering av
tillforseln av sddana miljopaverkande d&mnen, via varor och produkter, &r centralt for
att uppné mélet om en giftfri miljo. En kombination av flera samverkande incitament
och administrativa styrmedel som sdkerstiller att varor och produkter redan fran
borjan dr designade for langre hallbarhet och materialatervinning, samt som stimulerar
producenterna att efterfraga s.k. sekundéra ravaror, framstar som nédvéndigt for att
okad graden av cirkularitet och minska avfallsmédngderna.

Det ir bra att klimatstrategin lyfter fram &tgérder sdsom miljokrav vid upphandling
med malet att reducera alstringen av restavfall i allménhet och restavfall med fossilt
ursprung i synnerhet.
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Samordnad och effektiv avfallsbehandling

I handlingsplanen anges &ven inledningsvis att staden bor ta initiativ till en starkt
regional samverkan som inkluderar niringsliv och akademi. SE delar denna
uppfattning till fullo och vill framhélla att avfallsbehandling kan vara ett omrade som
ar sarskilt lampligt for 6kad regional samordning. Avfallsbolag, privata
atervinningsaktorer och energibolag behdver samverka pé ett effektivt sitt. En 6kad
samordning leder till minskade transportbehov, och fler anldggningar for central
eftersortering kan behdva etableras for att uppna effektiv sortering dven for de fall dér
en effektiv sortering néra kéllan &r svar att fa till stand.

13. SE foreslar att handlingsplanen kompletteras med ett initiativ
syftande till att utveckla en rationell och samordnad behandlingsstrategi inom hela
regionen.

Mélet bor vara att utforma standardiserade system for fastighetsnéra insamling i
kombination med maskinell eftersortering, baserat pa de forutsattningar som ges av
om det ar avfall fran smahus, olika typer av flerbostadshus eller verksamheter av olika
slag som ska tas omhand och behandlas, oavsett vilken kommun de befinner sig i.

Skolfastigheter i Stockholm AB

SISAB ser positivt pa en 6kad ambitionsniva inom staden for klimatarbetet. SISAB
har idag avvecklat i stort sett all anvéindning av fossila brénslen. Tva oljepannor
kvarstér for spetsvirme och kommer att avvecklas senast &r 2021. Ar 2018 stod
SISAB:s fjarrvirmeforbrukning for ca 95 % av utsldppen av CO2e som hérror fran
bolagets anviandning av energi. Fran 2019 har SISAB avtal om klimatneutral
fjéarrviarme fran Stockholm Exergi i avvaktan pa avvecklingen av fossila brinslen i
fjarrvarmeproduktionen. Sedan lang tid har betydande energieffektiviseringar
genomforts, framfor allt genom driftoptimering.

Initiativet till klimatbudget med bolagsvisa utslappsbeting fér Stockholms stad, som
redovisas 1 klimathandlingsplanen, ar viktigt for att sdkerstélla faktiska
utsldppsminskningar. SISAB efterlyser dock en tydligare beskrivning hur forfattarna
till planen har riknat fram vara bolagsvisa klimatbeting. Detta for att underlitta egna
bedomningar av vilka aktiviteter som &r nédvéndiga och prioriterade for att uppné de
onskade utslappsbetingen, samt for att undvika dubbelrdakningar. SISAB har inte
deltagit i arbetet med klimathandlingsplanen och vill infér framtida klimatarbete lyfta
fram behovet av en god dialog for att na 6nskvérda resultat. Det bor ocksa klargoras
hur vi ska rapportera vara resultat. Sedan 2017 gor bolaget koldioxidberdkningar i
enlighet med GRI i sina hallbarhetsredovisningar. For att mojliggora en effektiv och
transparant uppfoljning av stadens klimatmal och bolagens bidrag behdver stadens
berdkningsmetoder klargdras och samordnas. Metoden bor vara i enlighet med
branschstandarder for klimatrapportering och tas fram i samverkan med de bolag som
redan idag gor klimatberdkningar.
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SISAB stiller sig positivt till att utoka solelproduktionen. Handlingsplanen anger
milet att 6ka produktionen i staden med 100 % under programperioden. Ar 2019
producerade bolaget ca 360 MWh solel och under 2020 installeras nya anldggningar
som i full drift beréknas producera ca 370 MWh per ar, d v s en fordubbling uppnas.
Dessutom kommer bolaget paborja projektering av ytterligare anldggningar som fatt

bygglov.
SISAB har funderingar kring forslaget att bolaget utses till ansvariga for

genomforande och uppfoljning nir det géller utfasningen av olja (sid 44). SISAB har
SISAB Sida 3 av 3 svart att se vad detta ansvar innebér och anser att det lampligen
borde aligga miljo-och hélsoskyddsndmnden. Slutligen anser SISAB att
handlingsplanen kan komma att behova fortydligas ytterligare. Minskning ton CO2e
ar olika i olika tabeller, jAmfor sid 55 och 44. Siffrorna for utslépp &r ocksa angivna
pé olika sitt i olika rubriker vilket gor att det &r oklart om siffrorna anger minskning
eller maximalt utsldpp. Detta bor fortydligas sa att det inte uppstar missforstand i det
fortsatta arbetet med planen.

Micasa Fastigheter i Stockholm AB

Micasa Fastigheter vill lyfta fram behovet av en god dialog i samband med det
fortsatta arbetet for att skapa en héllbar stad och fastighetsfoérvaltning.

Bolaget har sedan ménga ar en verksamhet som ér certifierad for miljéledning samt
energi-/klimatledning. Ledningssystemet med dess verksamhetsstyrning och
uppf6ljning ar ett vil utvecklat arbetssétt for att identifiera och hantera denna typ av
fragor.

Tydlighet i framtagande och beskrivande av de uppfoljningsmatt (¢.ex. indikatorer)
som planen foreslar behovs. Arbetet bor fardigstéllas innan planen slas fast for att de
uppfoljningsmatt som valts ska leda till att Gvergripande syfte och mal uppfylls. 1
samma anda behover berdkningsmodell, utgéngsldge och redovisningsformat for
respektive uppfoljningsmatt vara tydligt klarlagt i planen.

Specifika kommentarer

Atgéarder inom transportsektorn

Vi ser det som positivt utmanande med utokade ambitioner pa transportomréadet. For
att underlétta implementering och kommunikation med marknaden &r det 6nskvért att
dven fortsattningsvis stilla gemensamma krav for entreprenader i samarbete med
Trafikverket, Goteborgs stad och Malmo stad. Med en gemensam kravstillning mot
marknaden kan vi skapa sékerhet for entreprendrer och leverantdrer och minska risken
for uteblivna anbud till f61jd av skérpta krav.

Atgérder fér virme och kyla inom bebyggelsen

For mal som avser att spara energi anser Micasa Fastigheter att den dndring frén ett
arearelaterat mal till ett relativt energisparmal om fem procent, i fastighetsbestandet
som helhet, &r tydligt och bra. Vi ser dven positivt till att lata det ambitiosa malet om
55 kWh/m? f6r nyproduktion kvarstd dven under kommande period. I programmet
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foreslas en tioprocentig besparing i byggnader som ér dldre &n tio ar. Bolaget utgar
fran att kravet avser fastighetsbestandet i stort och inte skall ses for de enskilda
byggnaderna.

Bolaget anser att ett tioprocentsmaél for varje enskild byggnad inte 4r mojligt att uppna
da stora effektiviseringar redan genomforts i flera av bolagets fastigheter. De resurser
som avsitts skall anvidndas dar de gor mest klimatnytta per krona. Som ett exempel
kan ndmnas att ett nettotillskott av koldioxid orsakas om byte av byggnadsdelar,
genomfors i fortid vilket innebér en stor belastning i form av tillverkning,
avfallshantering och transporter.

Vad giller avveckling av oljepannor for uppvirmning s& har Micasa Fastigheter tre
sddana pannor. Dessa anvénds enbart som spetsvarme da bergvarmepumparna inte
ricker till. Fastigheterna finns i omraden dér mdjlighet till fjairrvirmeanslutning
saknas och elnétet inte dr dimensionerat for att klara uppvirmning via elpanna.
Bolaget utreder mojligheten att konvertera befintlig uppvérmning till férnybart
brénsle.

I planen konstateras att en 6kad anvéndning av kyla (d.v.s. el eller fjdrrkyla) troligen
kommer att bli aktuell under planperioden. Micasa Fastigheter hiller med om att detta
ar en trolig utveckling dé kyla idag inte finns i ndgon storre omfattning och kraven, pa
grund av ett varmare klimat, okar for att sékerstélla inomhusklimatet for de dldre i
Stockholms omsorgsfastigheter. Nagon hénsyn till en 6kad energianvindning pa
grund av detta har inte tagits i planen.

Atgirder inom elproduktion och anvindning

Istéllet for att enbart fokusera pa utbyggnad av solenergi foreslar bolaget en breddning
sa att all fornybar energi premieras. Bolaget foreslér att ett stadsgemensamt koncept
for investering i fornybar energi tas fram. Staden har sedan tidigare gemensam upp-
handling av miljoanpassad el. Bolaget foreslér att denna frdga hanteras p4 samma sétt.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter

Planen liagger fokus pa upphandling for att styra utvecklingen at rétt hall. Det ar
positivt att Staden genom sin gemensamma upphandling ser till att klimatkrav stélls.
Upphandling é&r ett kraftfullt verktyg och kan genom ndmnders och bolags efter-
foljande styrning och uppf6ljning starkt bidra till programmets resultat.

For mal som avser att spara energi samt for avveckling av oljepannor se kommentarer
under rubriken Atgirder for virme och kyla inom bebyggelsen.

Konsumtionsbaserade utslapp av viaxthusgaser

Micasa Fastigheter ser positivt pa en 6kad ambitionsniva for klimatarbetet i staden.
Positivt dr ocksa att konsumtionens inverkan lyfts for att na klimatmaélen da utslapp
dven genereras i samband med uttag av ravaror, tillverkning, transporter och resor,

d.v.s. utanfor stadens geografiska grinser.
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En aktivitet som foreslas ér att utveckla klimatberédkningar for nyproduktion av
byggnader. Micasa Fastigheter vill i det sammanhanget patala vikten av att inte
utveckla egna berdkningsmetoder utan istillet forhélla sig till och samverka med
branschgemensamma initiativ. Berdkningsresultat bor kunna forstds av en bredare
allmédnhet och kunna anvéndas for att uppfylla lagstiftning, skapa verifikat for
exempelvis Miljobyggnad och utgora jamforelseunderlag gentemot andra
fastighetsaktorer i Sverige.

Genomférande

For klimatutsldppsberdkningar for bolaget/staden som helhet ar det 6nskvért att staden
lagger fast en berdkningsmetod for samordnad redovisning oavsett om metoden ar
egenframtagen eller foljer en befintlig standard. For Micasa Fastigheter &r det viktigt
att det tydligt framgér hur berdkningar for exempelvis de beting som specificeras i
klimathandlingsplanen har genomforts (och ska genomféras framgent) samt vad som
ska innefattas i berdkningen. Tydlighet dr avgorande for att skapa transparens,
trovéardighet och mojlighet att jimfora med andra fastighetsbolag.

I planen framgar att Micasa Fastigheter ska spara 1315 ton koldioxid under perioden.
Anvindning av fjarrvarme ar bolagets huvudsakliga utslappskélla vilket innebér att
det dven i detta fall &r genom energieffektivisering som besparing ska ske. Vid ett
overslag innebér stadens koldioxidbeting ett energisparkrav pd 20 procent. Micasa
Fastigheter anser att en besparing om fem procent energi under perioden &r en rimlig
niva, for fastighetsbestandet som helhet och innefattande samtliga energislag.

Bostadsformedlingen i Stockholm AB

Bostadsférmedlingen stddjer i allt vdsentligt forslaget till klimathandlingsplan for
staden. De planerade insatserna for att uppna ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm beskrivs tydligare och mer utforligt i jamforelse med tidigare program.
Planen forefaller att vara vdl genomarbetat och pa det hela taget ge bra forutséttningar
till att styra arbetet med att minska stadens klimatpaverkan i enlighet med
miljoprogrammet. En betydande del av reduktionerna av vixthusgasutslapp forvéintas
uppnés inom transportsektorn, framfor allt genom insatser géllande branslen och
fordon. For att avsedda resultat ska kunna uppnas &r staden beroende av statliga beslut
om regelforandringar och styrmedel. Det &dr dirmed viktigt att staden aktivt samverkar
med staten och EU géllande dessa frigor.

Uppfyllelsen av stadens klimatmal paverkas generellt i h6g grad av andra aktorer dn
stadens egen organisation. Har har ocksa det regionala perspektivet stor betydelse,
exempelvis vad géller fridgor om trafiksystem, niringsliv och stadsplanering. Med
tanke pa detta dr det angelédget att staden ar padrivande i klimatarbetet dven pa den
regionala arenan, exempelvis vad géller samverkan med andra kommuner,
niringslivet och universitet/hogskola. Stadens inkdp och upphandlingar &r av stor
betydelse nér det géller att uppné klimatmalen. Handlingsplanen ar hér vigledande
vad géller sérskilt viktiga fokusomraden sdsom exempelvis elhandel,
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byggentreprenader och livsmedel. Stadens nya inkdpsorganisation innebér en
overgang till kategoristyrda inkop vilket bor ge bra forutsittningar for samordning vad
géller kravstillande och uppfoljning. Det &r positivt att staden gar fore i klimatarbetet,
med maélet att vara en fossilfri organisation redan 2030. Hér dr insatser géllande
klimateffektiva transporter och entreprenader, utsortering av plast samt
energieffektivisering inom verksamheterna av sérskilt stor betydelse. For att stélla
stadens interna klimatarbete i forhéllande till programmet som helhet ska det
samtidigt noteras att organisationens utslédpp utgor endast ca 7% av de totala
véxtgasutsldppen inom stadens geografiska omrade.

Sammanfattningsvis stéller sig bolaget i allt vésentligt bakom forslaget till
klimathandlingsplan 2020-2023.

AB Stockholmshem

I vart remissvar fokuserar vi pa de enligt oss mest prioriterade fragorna som
uppkommit relaterat till méal och beting for bostadsbolagen. Vi stéller oss positiva till
en okad ambitionsniva inom staden for klimatarbetet och att en koldioxidbudget har
uppréttats. Vidare ar det positivt att konsumtion nu ar inkluderat 1 handlingsplanen.
For att mojliggora en effektiv och transparent uppféljning av stadens klimatmal och
bolagens bidrag till detta behdver det klargoras hur klimatberdkningarna av bolagens
verksamhet och aktiviteter ska utforas. Metoden bor vara i enlighet med
branschstandarder for klimatrapportering. Bolaget vill peka pa att budgeten, som blir
det ytterst styrande dokumentet for vara

verksamheter, och miljoprogrammet, som lagger fast vara ambitioner pa
miljdomradet, inte upplevs 6verensstimma géllande energieffektivisering och
utbyggnad av solenergi. Aven i miljoprogrammet enskilt uppfattas inte malet om 5
procent energieffektivisering av verksamheten vara i linje med den efterféljande
formuleringen om 10 procent effektivisering av byggnader dldre an 10 ar. I korthet
upplevs det oklart vilket mal vi ska styra mot.

Givet att energieffektiviseringsmalet riktar sig mot atgérder i byggnader endast dr vér
beddmning att mélet om 5 procent relativ energieffektivisering &r rimligt givet de
ekonomiska forutsittningarna och personella resurser som finns att tillga i dagslaget,
Bolagen har framfort under arbetet med miljoprogram och klimathandlingsplan att ett
energieffektiviseringsmal utover detta behdver motas med okade finansiella och
personella resurser for att anses vara genomforbara. Beroende pa tolkning av malen
enligt ovanstaende sé far de mindre eller betydande konsekvenser for bolagens
resursplanering for att uppna malen.

Var rekommendation dr darfor att malet om 10 procent energieffektivisering anges pé
bolagsniva och inte pa byggnadsniva, Detta for att bredda mdjliga verktyg for att
uppna detta

mal, tex genom att inkludera aktiv varme- och effektstyrning. Det skapar flexibilitet i
hur bolagen viljer att pa effektivast sitt och med mest klimatnytta véljer att mota
stadens mal. For

att minska var klimatpéverkan ar det viktigt att insatserna riktas mot de atgérder och
delar av bestandet dir de gor mest nytta.
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I stadens budget anges det att Stadshus AB ska dka produktion av solenergi fran 3420
MWh till 4180 MWh mellan aren 2020 till 2022. I Klimathandlingsplanen anges det
att Stadshus AB tillsammans med fastighetsndmnden och idrottsndmnden ska bygga
ut med 100 procent mer solel under perioden 2020-2023. Vilket mél for solel
Stockholmshem ska styra mot &r ddrmed otydligt. Vidare ar det dnskvirt att malet
bryts ner till respektive bolag for att gora det mer specifikt och dirmed mer
transparent. Var dnskan ar aven att ange malet for solel i installerad effekt istéllet for
producerad energi. Det forstndmnda har vi rddighet over medan

produktionen inte dr ndgot som vi direkt kan styra 6ver och vars drsresultat bygger pa
nér i tiden installationen skedde och antalet soltimmar. Slutligen bor mélséttningen
rikta sig mot

fornyelsebar energi och inte specificeras endast till solenergi och solel.
Stockholmshem stiller sig positiv till att mojligheten for att kunna nyttja vindkraft
utreds.

De fragor SSAB oOnskar ytterligare svar pa &r:

+  Ar 30-procentmalet mojligt att genomfora?

*  Hur #r relationen mellan mélen? Ar det ena mer utmanande #n det andra?

*  Vilka konsekvenser skulle ett 30-procentmal fa? Vilka processer skulle dri
vas pa?

»  Skulle detta tilldgg tillféra nagot t ex sétta mer fokus pa energirenovering
eller skulle det f4 samma effekt att bara ha malet om 10 procent for
byggnader dldre dn 10 ar?

Generellt dr bolagsdvergripande mal att foredra for att ge verksamheten flexibiliteten
att rikta insatserna dir de ger mest effekt pa energieffektivisering och minskad
klimatpaverkan.

Bolagets bedomning ar att i jimforelse med ett mal pa 30 procent
energieffektivisering vid ombyggnationer av en storlek som leder till evakuering ar
malet om 10 procents energieffektivisering pa byggnader dldre &n 10 ar mer
utmanande. I vart bestand &r ca 92 procent av alla fastigheter dldre d4n 10 &r, malet
innebér dirmed ett bolagsmal pa ca 9,4 procent energieffektivisering. Detta forutsatt
att energibesparingen endast berdr varme. Inkluderar energibesparingsmalet dven el
innebdr malet en energibesparing pé ca 9,9 %.

Det 30 procentiga mélet innebér ca 0,5 procent besparing genom ca 7
renoveringsprojekt av denna storlek pa 4 ar.

Under det géllande miljoprogrammet dr malet 10 procent, men fa av bolagen har
klarat detta. Med likande forutsattningar &r risken stor for samma utfall. For att klara
10-procentmalet dr beddmningen att det for Stockholmshem kommer innebéra et
tredubblat behov av investeringar i energieffektiviseringsatgérder. Det kriver dven att
projektorganisationen i bolaget (tekniska projektledare, projektadministration,
upphandlingsstod) som kan méta den 6kade méngden projekt okas till f61jd av malet.
Det innebér dven en risk att [lonsamhetskravet pd 5 % kalkylrénta inte uppnas i
samtliga energiprojekt, exempelvis om underhall maste goras i fortid pa grund av
energieffektiviseringsatgarder.

Sammantaget leder denna foreslagna malniva till en uppenbar risk for olonsamma
atgarder som inte gar att forena med de krav pa affarsméssighet som bolaget har att
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iaktta enligt 2 § lag (2010:879) om allménnyttiga kommunala bostadsaktiebolag. Det
ar angelaget att den sdrlagstiftning som styr de kommunala bostadsbolagen beaktas
vid framtagandet av miljoprogrammets mal. Den grundliggande innebdrden av kravet
pa iakttagande av affarsméssiga principer i ett allménnyttigt bostadsforetag ar att
bolaget ska agera som ett langsiktigt privat fastighetsbolag skulle ha gjort i
motsvarande situation. Att de kommunala bostadsforetagen har ett allménnyttigt syfte
med hdga ambitionsnivaer paverkar i sig inte kravet pé affarsmassighet.

Malet om 30 procent gér att nd men &r sarskilt svart i vissa kulturklassade byggnader
dér tillaggsisolering av fasad ar svart pa grund av de kulturella och arkitektoniska
begransningar som géller. Svarigheten accentueras nir atervinning av ventilationsluft
ej dr mojligt pa grund av platsbrist. I den typen av projekt ar det troligare att en
besparing landar pd maximalt 10-20 procent. Om ett 30-procentmal definieras pa
byggnadsniva bor darfor ett undantag frén 30-procentmalet definieras for byggnader
med storre arkitektoniskt vérde.

Med tanke pa mingden planerade storre renoveringar uppskattas detta mal leda till ca
0,5 procent energieffektivisering under programperioden. I tilldgg sé dr ambitionen
fran bolagets sida att med hénsyn till kostnadseffektiviteten minska antalet
ombyggnationer som kréver evakuering. Det &r alltsa relativt liten paverkan jamfort
med maélet pa 10 procent pd byggnader dldre &n 10 ar, dér renoveringsfastigheterna ju
redan ingar. For att ha en chans att nd 10-procentmalet maste vi dndé ta alla
mojligheter till energirenovering, sa det kommer sannolikt 4ndé utredas i de storre
projekten. Utdver stadens krav kommer dessutom externa krav pa IMD vérme, vilket
kommer resultera i att energieffektiviseringar kommer prioriteras i de simsta
byggnaderna i bestandet.

Stockholmshems bedomningar och kommentarer

Beting Energibesparing pa 4 ar Kommentar

30 % 0,5 % Cirka 7 projekt pa 4 ar
renovering

10 % 9,4 % 92 % av vara fastigheter ar dldre

byggnader Energibesparing i viarme. an 10 ar (byggar 2009 och bakat)
dldre &n 10 &  Ar besparingen inklusive
fastighetsel blir kravet ca

9,9 %
Béde 10 9,9 % D3 effekten av nyproduktion
% krav och Energibesparing virme inte kan tillgodoraknas med mél pé
30 % krav inklusive fastighetsel blir byggnadsniva blir
10,4 % energieffektiviseringsmalet pa
bolagsniva dnnu hogre.
4 % fran 4% Den takt vi kunnat halla
2018-2021 innevarande miljoprogram
AB Familjebostider

Bolagets generella synpunkter &r att klimathandlingsplanen ér vl genomarbetad och
omfattar de viktigaste malomrédena for klimatet. Bolaget ser det som positivt att nya
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prioriteringar finns i klimathandlingsplanen sasom transporter av schaktmassor och
satsningar pA BECCS (Bioenergy Carbon Capture and Storage). Det nya perspektivet
om konsumtionens paverkan ir relevant, liksom initiativet till klimatbudget, med
bolagsvisa utsldppsbeting for Stockholms stad. Familjebostdder har specifika
synpunkter inom foljande kapitel:

Kapitel 4. Atgiirder inom energianvindning for viirme och kyla inom
bebyggelsen.

”Energieffektivisering i byggnader. 10 procent minder mdngd kopt energi i
byggnader dldre én 10 dr.”

Bolaget stiller sig ytterst tveksamt till att det 4r mdjligt att nd detta mal under
maélperioden. Bolaget menar dessutom att ett genomforande sannolikt inte &r forenligt
med lag. Byggnader dldre dn 10 ar utgdr drygt 90 % av bolagets fastighetsbestidnd.
Byggnader éldre dn 10 ar har ingétt i ett energieffektiviseringsprogram sedan 2008, i
samband med att det forsta miljoprogrammet for Stockholms stad beslutades. De
energieffektiviseringsatgirder som redan har genomforts har minskat energibehovet i
befintligt bestdnd med 22%. Effekten av det nu foreslagna etappmalet i kombination
med hogre stéllda energikrav i nyproduktion &r att bolagets totala energianvandning
skulle minska med totalt ytterligare 13 %.

Sammantaget leder den foreslagna malnivan till en uppenbar risk for olonsamma
atgarder som inte gar att forena med de krav pa affarsméssighet som bolaget har att
iaktta enligt 2 § lag (2010:879) om allménnyttiga kommunala bostadsaktiebolag.
Atgirderna skulle dessutom fora med sig avsevirda klimatpaverkande utslipp da
material och installationer skulle bytas ut och kasseras i fortid samt dérutdver en total
omprioritering av resurser med nedprioritering av andra for bolaget vdsentliga
uppgifter och uppdrag.

De omfattande investeringar som kan bli f6ljden om bolaget dlades anta denna del av
forslaget vore darutover och utifrdn Aktiebolagslagen svara for styrelse och
verkstillande direktor att forena med deras lojalitetsplikt mot bolaget, dvs
skyldigheten att alltid agera for bolagets bista.

Kapitel 5. Atgirder inom elproduktion och anviindning.

“Ett komplement till att installera solpaneler skulle kunna vara att staden satsar pd
att képa el fran vindkraft inom det regionala elndtet. Satsning pd vindkraft kan ske
exempelvis genom sd kallas Power Purchase Agreement (PPA). Om till exempel 10
procent av stadens elanvindning skulle komma frdan nyetablerad vindkraft, istdllet
frdn nordisk elmix, skulle det minska véxthusgasutslippen med cirka 3400 ton CO2e
perar.”

Bolaget anser att det principiellt &r intressant med elproduktion fran nyetablerade
vindkraftverk, d& det har potential till att skapa lonsam och miljomaéssig elproduktion.
Bolaget efterlyser darfor en stadsgemensam utredning om PPA, sé att bolagens
forutsdttningar att investera i andelsédgande av vindkraftsel identifieras.
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Stockholms Stadsteater AB
Kulturhuset Stadsteatern stiller sig bakom planen i dess helhet. Den visar pa

mélmedvetenhet. Kulturhuset Stadsteatern ber6rs i begrdnsad omfattning av de direkta
inriktningsmélen/ uppfoljningsmalen. Det dr emellertid av vikt att handlingsplanen
och dess tillampning ger stod till forvaltningar och bolagen med konkreta etappmal,
atgardsforslag som &r konkreta avseende delinriktningsmél och indikatorer.

Det 6nskas tydlig och konkret viagledning samt stod avseende fragor om vilka krav
som kan/bor uppstillas vid inkép och upphandling for att fa genomslag avseende
transporter, matstrategi, minskat avfall av mat/livsmedel och sortering. Det 6nskas rad
om relevanta indikatorer for uppfoljning avseende krav inkdp/upphandling pa
omrédet.

AB Svenska Bostider

Generellt

Svenska Bostéder anser pa ett dvergripande plan att Klimathandlingsplanen kinns
genomarbetad och att den stodjer syftet att mota Parisavtalets ataganden.

Pé en mer detaljerad niva vill bolaget pavisa att nyttan med vissa angivna atgérder
inte stér i proportion till kostnaden att genomfora dem. Bolaget foreslar att det i
handlingsplanen tydliggors att malsattningen &r fossilfrihet samt att detta ska
genomforas pé ett sa kostnadseffektivt sdtt som mojligt. Som kommunalt
allménnyttigt bolag ska verksamheten bedrivas pa affarsméssiga grunder och inom
tilldelad budget.

Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040

Klimathandlingsplanen anger att staden ska vara klimatpositiv ar 2040 och for de
kommunala enheter och bolag som bygger och forvaltar fastigheter sé pekas
energianvandning for uppvarmning ut specifikt. En viktig forutsattning for att klara
stadens klimatmal &r att Stockholm Exergis fjarrviarme blir koldioxidneutral under
perioden. Under véaren 2020 planeras stdngning av kolkraftvirmeverket KVV6 vilket
ar ett stort steg i denna riktning.

I princip alla Svenska Bostaders fastigheter ér anslutna till fjirrvirmenétet — nér
fjarrvirmen blir koldioxidneutral forsvinner utsldppen kopplat till uppvarmning av
bolagets bestand till stor del. Energieffektivisering minskar energibehovet och frigor
kapacitet som kan anvéndas av andra och dr ddrmed fortfarande till nytta. Det dr dock
viktigt att vara medveten om att energieffektiviseringen inte medfor den klimatnytta
och minskning av utslapp frén bolagets verksamhet som efterstravas i den
klimatbudget som ingar i klimathandlingsplanen.

Atgiirder inom energianvindning for viirme och kyla inom bebyggelsen
Bolaget anser att den foreslagna nivan pa 10% energieffektivisering i de delar av
bestdndet som é&r édldre &n 10 &r (dvs 95% av byggnaderna) inte 4r férenlig med
rimliga avkastningskrav, detta medfor i sin tur att verksamheten inte kan bedrivas
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affdrsmassigt sa som allbolagslagen anger. Manga av byggnaderna som omfattas har
redan genomgéatt omfattande renovering och energieffektivisering. Hansyn behover
ocksa tas till att i delar av bestédndet finns antikvariska virden som kraftigt begrénsar
mdjligheterna till energieffektivisering.

Svenska Bostédder anser istéllet att en effektiviseringsniva pa 5% &r rimlig under
perioden och att nuvarande mal om 30% energieffektivisering vid storre
ombyggnadsprojekt bor kvarsta. Baserat pa tidigare erfarenheter bl a fran Jarva, sa har
det fungerat som ett bra styrmedel for att nd goda resultat. Enligt en 6verslagskalkyl
som gjorts hos bolagets energi & miljoenhet landar kostnaden for att n&
energisparmélet pa 10% pa omkring 1,4 miljarder kronor. Beloppet ska jamforas med
ca 26 miljoner kronor i arlig besparing av energikostnader.

Atgirder inom elproduktion och anvindning

Bolaget noterar att klimathandlingsplanen pekar ut att solelproduktion ska 6ka med
100% under programperioden till skillnad fran det ndgot vidare begreppet solenergi
som anges i miljoprogrammet. Bolaget anser att det dr olyckligt att fokusera specifikt
pa sol. Aven t ex vindkraft ir intressant som energikilla eftersom det ger mer energi
och effekt per enhet én solceller och producerar energi dven nér den beh6vs som mest,
dvs. under uppvarmningssésong. Istéllet for att fokusera pa utbyggnad av solenergi
anser bolaget att det dr relevant att fokusera pa att 6ka miangden fornyelsebar energi.
Bolaget foreslér att staden centralt tar fram ett koncept for investering i férnybar
energi.

Atgiirder inom transportsektorn

Bolaget vill betona vikten av att staden tidigt i stadsplaneringen tar hdnsyn till att
person- och varutransporter ska kunna ske pa ett klimateffektivt sitt.
Transportrelaterade klimateffekter av framtida storre exploateringsprojekt bor
studeras dven om effekterna tidsmissigt ligger bortom programperioden. I
klimathandlingsplanen pekas betydelsen av dkad elektrifiering och en snabb 6vergéng
till elbilar ut som viktig for att na fossilfrihet — bolaget vill peka pé att
overforingskapaciteten varken hos nitbolag eller hos oss som fastighetsiagare klarar
Overgangen utan att betydande resurser behdver satsas. Svenska Bostéder efterlyser
samverkan inom staden for att sékerstélla en funktionell och kostnadseffektiv
utbyggnad av laddinfrastruktur. I frdga om elbilladdning inom fastigheter/garage sa
finns ocksé sdkerhetsaspekter att ta hénsyn till d den dominerande tekniken med s k
littumjonbatterier har visat sig vara mycket brandfarlig genom att vanliga
slackningsmetoder inte fungerar. I syfte att minska transportbehovet av schaktmassor
vill bolaget betona vikten av att tidigt i stadsplaneringen ta hinsyn till geografiska och
topografiska forhallanden och anpassa sévél infrastruktur som bebyggelse sa att
uppkomsten av overskottsmassor minimeras.

Genomforande
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I detta avsnitt anges beting, dvs. hur mycket viaxthusgaser olika aktorer ska spara
under perioden 2020 — 2023. Svenska Bostédder har tilldelats betinget 2600 ton CO2-
ekvivalenter. I planen saknas redovisning av hur dessa siffror tagits fram och bolaget
har darfor svart att gora sig en beddmning om dessa &r realistiska och ddrmed om
radighet dver betinget finns. For bolaget ar det viktigt att staden tydligt redovisar hur
utslappsberdkningarna genomforts (och ska genomforas framéver). Svenska Bostader
héllbarhetsrapporterar enligt GRI och det &r 6nskvirt att stadens berdkningsmetod
overensstimmer med vedertagna branschstandarder for berékning och rapportering av
klimatpéverkande utslapp. Det dr avgérande for att ge trovirdighet, transparens och
mdjlighet att jamfora med andra.

Stockholm Globe Arena Fastigheter AB

SGA Fastigheter anser att stadens ambitioner och arbete inom miljo- och
klimatarbetet 4r mycket goda. Bolaget vill sjilvfallet bidra till arbetet — men behover
dven stdd och enkla verktyg for att kunna gora sa pé ett rimligt sétt.
Klimathandlingsplanen som dokument &r en aning svardverskadlig och svéarlést. Fakta
blandas med berdkningar, med uppdrag, malformuleringar och konkreta exempel. Vi
efterfragar en tydligare uppstillning med tydligare handlingsplaner inom respektive
omréde, vilket skulle ge verksamheten vilbehovliga verktyg att arbeta med och
dessutom anvénda som inspiration for medarbetare och samarbetspartners

Stockholms Stads Parkerings AB

Handlingsplanen lyfter fram att bolaget skall verka for nya mobilitetslosningar och
inrdtta nya mobilitetshubbar. Detta ligger helt i linje med bolagets redan pagaende
strategiarbete och kommer genomf6ras under perioden. Handlingsplanen lyfter 4ven
fram vikten av okad elektrifiering och ndmner mélet om 4000 publika laddplatser som
Trafikkontoret och Stockholm Parkering ska uppfylla. Vidare sa skrivs att
bostadsbolagen skall forbereda for och installera laddutrustning vid nybyggnad och
ombyggnad. Bolaget anser att detta uppdrag bor ges bredare, da det &r flera nimnden
och bolag inom staden som dger parkeringsplatser. Forslag till ny formulering adr
”Alla bolag och forvaltningar som dger parkeringsplatser skall forbereda for och
installera laddutrustning vid ny- och ombyggnad”.

Bolaget anser vidare att en mininiva pa andel, borde framga for att 6ka tydligheten i
kravet. Naturlig ambitionsniva idag dr 20 procent — men andelen behdver successivt
Oka for att na mélen i programmet.

Under perioden bor en kostnadsutredning genomforas avseende kostnader for 6kad
elektrifiering i enlighet med Scenario Lag respektive Hog. Detta for att tydliggora
behovet av budgetmedel for dessa investeringar framover.

Stockholm Vatten och Avfall AB
Generellt
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Det &r positivt att Stockholms stad nu fokuserar mer pé klimatet och tagit fram en
klimathandlingsplan. Planen &r tydlig vad géller inriktning och behov och planens
regionala, nationella och internationella ramverk beskrivs pé ett bra sétt. Det &r bra att
en klimatbudget finns framtagen for staden och varje forvaltning och bolag bor dven
sjdlva ha en egen klimatbudget som ska foljas. Det finns risk for att utslapp fran
specifika verksamhetsomraden annars kan missas. Ett exempel pa sddana utslépp ér
Stockholm Vatten och Avfall:s metangasutslapp, som bland annat kommer fran
avloppsvattnet. Vi dnskar fa fortydliganden rérande vara metangasutslapp och hur de
bor prioriteras. Metan dr en mycket effektivare vaxthusgas 4dn koldioxid men stannar
kortare tid i atmosféren, vilket ger fragor om hur metangasutsléappen ska prioriteras.
Det &r ndgot otydligt vad som avses med “’beting”’; om det dr den tillatna méngden
koldioxid som far slédppas ut arligen, den arliga minskningen av koldioxidutslapp eller
den totala minskningen ackumulerat under perioden 2020-2023. Det behéver
fortydligas pé vissa stéllen (tabeller pa sid 47, 48, 55 och sérskilt 69) att den siffra
som anges avser minskning i koldioxidutslapp. Det &r dven svért att folja hur betingen
har raknats fram och vilka utslappsposter som ligger till grund for dem, vilket gor det
svart att bedoma deras rimlighet eller hur vi ska forhélla oss till dem. Till exempel
framgér inte explicit att avloppsreningsverkens utslédpp av metan inte ingar. Vara
insatser for att minska metanutslédppen och andra vixthusgaser skulle alltsé inte
kvalificera sig i arbetet for att leva upp till betinget (se vidare nedan). Det ar svart att
hitta nyttan med biogas beskriven pa ett samlat sétt i detta dokument. Biogas tas
visserligen upp som ett av flera fordonsbrénslen i avsnittet om Végtransporter, men
dér behandlas inte arbete for en 6kad av biogasproduktion, nyttan av att det dr ett
lokalproducerat briansle fran matavfall och avloppsslam samt méjligheten att anvianda
brénslet till andra andamal. Problematiken om lackage av metangas och lustgas fran
avloppsverksamheten bor ocksa behandlas i planen. P4 ménga stéllen i planen (t ex
sid 6, 3:e punkten, sid 29-30, 33, 54) formuleras i den 16pande texten atgiarder som
”kan” vidtas. Detta skapar en osékerhet om planens status och urholkar innehallet. D&
planens syfte dr att ange vilka atgirder som planeras, s bor formuleringen éndras till
”ska” alternativt “ska utredas” eller “ska dvervigas™. Pa flera stillen i planen visas
statistik som borde kunna uppdateras med nyare och sikrare siffror. Det giller
diagram pa sidorna 12, 45 och 57.

Sammanfattningen sid 6
Sista meningen i fjarde stycket pa sid 6 verkar inte vara komplett. I planen anges
vilka ansvariga ndimnder och bolag...”

1. Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040

Systemgrdnser sid 11

Klimatet ar en global frdga och utslépp fran olika lander paverkar dven globalt. Dérfor
bor framtagandet av systemgrénser ta hiansyn till storleken pa utslédppen, for att
sakerstilla att vi hanterar de storsta utsldppen, oavsett om de uppkommer i
Stockholmsomradet, i dvriga Sverige eller i annat land. Stockholm Vatten och Avfall
har dven anldggningar som inte ligger inom Stockholm stads geografiska gréns, vilket
gor att systemgréansen bor istdllet vara baserad péa verksamheten, inte pa geografi.
Detta giller dven for transporter.
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I klimathandlingsplanen ar det beskrivet att 60% av klimatpaverkan fran konsumtion
uppstar i andra lander och 40% av dessa kommer fran offentlig sektor, s& staden bor
dven mita och arbeta for att reducera utsldppen utomlands genom kravstillning i
upphandling.

Systemgransen for Stockholm Stad som organisation borde konkretiseras for att
tydliggora vad som kommer att raknas in till 2030. Det behover alltsé fortydligas om
vi ska rékna in produktion och transport av material och andra varor som
verksamheterna i staden upphandlar och som tillverkas utanfor kommungransen (det
giller de allra flesta varor).

Verksamheterna i staden bor uppmuntras till att anvénda sig av GHG-protokollet
(Greenhouse Gas Protocol) for att fa fram viktiga omraden inom det som bendmns
som ”Scope 3”. Det handlar om att paverka genom rétt hantering av inkdp, transporter
och avfallshantering. For detta behover vi se 6ver inkOpsrutiner, reserutiner och
hantering av avfall och restprodukter. Det behdver motiveras varfor inte lackage fran
stadsgasnitet ska rdknas med. De stora utslédppen fran nétet motsvaras svérligen av
dess begransade nytta. Stadsgas innehéller dessutom naturgas och det &r en stor fossil
kélla som borde dtgéirdas.

Vi behover dven fa klarhet i om ldckage av véxthusgaser (metan och lustgas) fran
avloppsverksamheten ska rdknas in. Det &r en mycket stor killa till pdverkan fran var
verksambhet.

Vi efterlyser en motivering till varfér grinsen 915 meter for flyget vid Bromma och
varfor inte freoner i koldmedia och lustgas i sjukvarden ska riknas Det skulle &ven
vara intressant att hir redovisa vilka mangder det ror sig om. Med anledning av
ovanstiende bor systemgrinserna ses over igen. Ar systemgrinserna endast till for
berdkning av klimatbudgeten eller 4ven grins for var Stockholm stad ska minska sina
utslapp?

2. Vad Stockholm behover gora till 2040

3. Atgiirder inom transportsektorn

Transporter av schaktmassor och byggmaterial kan effektiviseras sid 23

I forsta stycket star det att sjotransport skulle kunna anvéndas for utbyggnaden av den
nya avloppstunneln mellan Akeshov och Henriksdal (Stockholms Framtida
Avloppsrening SFA). Denna fraga har utretts noga och forslaget har avfardats pa
grund av flera orsaker. Sarskilt den orsaken att det bedomts vara tekniskt
ogenomforbart att anldgga hamnar i anslutning till arbetstunnlarna. I véart nya
miljotillstand dr det dérfor beslutat att inte anvanda sjotransporter inom SFA. Darfor
ar det inte bra att hanvisa till just detta projekt i klimathandlingsplanen nér det inte
kommer att ske. Daremot kan texten kvarsta att det dr ndgot som behdver utredas i
varje stort byggprojekt.

I forsta stycket ges dven exempel pa andra anvindningsomraden for strandnéra lagen.
Har bor dven den aktuella fragan om vattenskyddsomraden tas upp, eftersom det &r
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mycket viktigt att omradena skyddas. Stockholm Vatten och Avfall ser en stor vinst
med atervinning av schaktmassor lokalt. Genom detta spar vi transporter samt dven
ledtider och kostnader for inkdpt nytt grus. En uppskattning &r att det behovs en
markyta om ca 3000 — 4000 m? for en rationell masshantering. Har finns behov av
mer samarbete inom staden, kanske genom utveckling av det forum som
Miljoforvaltningen har hand om. Platser for mellanlagring av massor bor dven
samordnas med snddeponier for att undvika att dessa transporteras bort (utanfor lénet)
eller dumpas i vattendrag vilken riskerar att paverka vattenkvalitet.

Transportarbete — viigen mot 2040 sid 23
Ytterligare handlingar som behdver komma till stand for att minska transporter ar:

»  krav pa att efterstridva schaktfria metoder

»  béttre samordning av insatser vid infrastrukturinsatser
Atgirder som att bygga ut nya cykelbanor bor utformas for att méta flera syften.
Mojligheter till forbattrat omhéndertagande och fordrdjning av dagvatten respektive
biologisk mangfald bor beaktas vid projekteringen av de nya cykelbanorna. Detta
framgér i miljoprogrammet men kan forstérkas i klimathandlingsplanen.

Transportarbete — dtgdrder 2020-2023 sid 24
Har vill vi trycka pa att inte bathamnar for masstransporter placeras sa att de paverkar
var mojlighet att producera dricksvatten.

Brénslen och fordon — bakgrund sid 24

Vid genomgangen av klimatnytta med olika brénslen bor dven fragan om utslépp vid
framstillning av batterier for eldrift tas upp. Hir bor dven det faktum behandlas att
manga av dagens biogasfordon dven har bensintank och att fordonen alltid startar pa
bensin innan de gar 6ver till gasdrift. Precis som for etanolfordonen innebar alltsé
dagens anvindning av biogasfordon en viss forbrukning av bensin.

Brénslen och fordon — dtgdrder sid 30
Det bor framga vad som menas med ”Okad andel fornybara brinslen”. Vad r sjilva
atgirden?

Arbetsmaskiner — dtgdrder 2020-2023 sid 33

Staden behover en fortsatt enhetlig riktlinje som den vi har idag tillsammans med
Goteborg, Malmé och Trafikverket for att stélla krav vid upphandling av
arbetsmaskiner. Strategin behover ligga fast 6ver en lang tidshorisont. Ledtiderna for
att byta ut fordon och maskiner ar langa da investeringstider behover beaktas i ett
storre sammanhang. De gemensamma miljokraven for entreprenader dr ett bra stod
vid upphandling och det ar bra att de skérps for 6kad fossilfrihet. Under
programperioden kommer Stockholm Vatten och Avfall vara en stor upphandlare av
arbetsmaskiner, sa bolaget bor finnas med i tabellen s. 34.
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Vi skulle dven vilja lagga till en atgard om uppfoljning av stéllda krav inom stadens
verksambheter for att kontrollera att kraven f6ljs. Om ingen uppfoljning sker,
dokumentationsmaissigt och praktiskt ute pa arbetsomradet, sa &r risken stor att kraven
inte f6ljs. Det vore bra att komplettera med att varje verksamhet har ett ansvar for att
uppfoljning sker och att resurser maste avséttas for detta. Inom jordbruket pa
Bornsjoomradet vid var reservvattentdkt anvinds HVO-diesel mycket framgéngsrikt i
maskiner och dven i tjénstebilar. Vi anser dérfor att atgarden om reduktionsplikt bor
kompletteras med mojligheten till mervérde for helt fornyelsebara branslen vid
upphandling.

Arbetsmaskiner — slutsatser sid 34

Har ndmns att ett register 6ver arbetsmaskiner skulle kunna uppréttas som ett viktigt
instrument for uppfoljningen. Det hér skulle kunna ldggas in som en atgérd i tabellen
och utvecklas med mer information om vad som skulle ingé i registret och hur det ska
anvéndas.

4. Atgiirder inom energianviindning for virma och kyla inom bebyggelsen
Fjdrrvdarme-dtgdrder perioden 2020-2023 sid 42

Sista stycket: Det handlar mer om att plast med giftiga &mnen eller med odefinierbart
innehéll bor fasas ut och inte gé till materialatervinning (oavsett om sjdlva plastsorten
kan atervinnas eller inte). Anledningen till att utsorterad plast inte atervinns ar bland
annat r att vissa plastsorter inte kan sorteras ut maskinellt, produkter som bestar av
olika plastsorter, att det inte finns ndgon efterfragan pa atervinningsmarknaden eller
att teknik for atervinning av vissa plastsorter inte finns i dagsliget etc. att alla
forpackningar inte ar konstruerade sa att de gar att dtervinna. Forsta meningen pa sid
43 behdver skrivas om nagot. Strivan &r givetvis att fossil plast bor fasas ut men det
ar inte kopplat till sjidlva &tervinningsbarheten.

Tredje stycket pé sid 43. Det dr tveksamt gammal plast deponeras i ndgot
sammanhang i dagslaget.

5. Atgiirder inom elproduktion och anvindning

Fjdrrvirme sid 40

Bromma reningsverk levererar spillvdrme i storleksordningen 260 GWh per ar till
Norrenergi. Detta sker huvudsakligen utanfor systemgrénsen, men bor dnda beaktas sa
att det inom staden och Stockholm exergi finns beredskap for att ta hand om
motsvarande varmeinnehall efter att Brommas avloppsvatten avletts till Henriksdal.

6. Atgiirder inom gasproduktion och anviindning

Inom detta kapitel kan dven biogasproduktion och biogasanviandning behandlas i en
vidare bemirkelse &dn det som tas upp i avsnittet om transporter. Det handlar om 6kad
biogasproduktion via matavfallsinsamling och avloppsreningsverk samt dven
problematiken om ldckage av metangas och lustgas fran avloppsverksamheten, fragor
som alla ingar i Stockholm Vatten och Avfalls dgardirektiv.
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Metanutslappen pa Henriksdals reningsverk och Bromma reningsverk uppskattades ar
2018 till 21 000 ton CO2-ekvivalenter. Dessa borde tas med i berdkningarna av
vaxthusgasutslépp. Stockholm Vatten och Avfall arbetar med atgérder for att minska
utsldppen. Sedan 2009 finns en anldggning for behandling av metanrik franluft vid
Bromma reningsverk. En motsvarande anldggning har nu installerats vid Henriksdals
reningsverk for franluft fran ett par slambufferttankar. Frén &r 2022 ska
metanavgingen frén dessa tankar istillet nyttiggoras i fordonsgasproduktionen pa
verket och andra utsldpp ska renas i behandlingsanldggningen. Perioden 2020-2021
kan vi sdnka metanutsldppen med 4 700 ton CO2-ekvivalenter per ar jamfort med
2015, och 2022-2023, nir gasen samlas in i gassystemet och nyttiggors, ar
minskningen istdllet 5 800 ton per ar. Totalt under perioden kan vi alltsd minska
utsldppen med motsvarande 21 000 ton CO2-ekvivalenter jaimfort med utslappen
2015, innan vi borjade vidta &tgérderna. Vi arbetar &ven med att undersoka, i syfte att
minska, utsldppen av lustgas fran reningsprocessen och slambehandlingen. Men
effekten &r &n sa lange svar att kvantifiera.

Gasproduktion och anvindning - vigen mot 2040 sid 48

Vad giller stadsgasnétet bor det utredas om nyttan med hela systemet verkligen
uppvéger dess klimatpaverkan. Gasspisar kunde ersittas med elspisar som har en
mycket lagre klimatpaverkan. 650 — 900 ton metan per ar skulle kunna gora nytta
genom att i stéllet driva ett par tusen biogasbilar — eller i naturgasens fall, bli kvar i
marken. Aven om det skulle vara 100 procent biogas i stadsgasniitet, innebér troligen
det stora lackaget en storre klimatpaverkan &n om alla spisar hade gatt pa fossila
brénslen (gasol). Vi anser att ldckaget fran stadsgasnétet ska ingé i stadens
berdkningar av vixthusgasutslapp.

7. Klimatpositiv stad senast 2040

Bakgrund Sid 49

Andra meningen bor kompletteras géllande plaster med ”...plaster som inte gar att
atervinna eller som aterfinns i blandat avfall som gar till forbranning...”

Atgiirder — biokol sid 50

Forsta stycket: Har bor inte matavfall ndmnas eftersom vi inte planerar att anvénda
matavfall in i denna typ av process. Det finns bade nationella mél och mal inom
staden att s& mycket matavfall som mojligt ska ga till biologisk behandling till
biogasproduktion och niringséterforsel till jordbruket.

Andra stycket: Anldggningen kommer nu under varen att flyttas temporért till
Bromma, dérefter dr det osdkert exakt nér och vart den flyttas vidare. Det 4r dven
tydligare att konsekvent kalla den pilotanldggning. Forslag: ”Idag finns en
pilotanldggning for att testa tekniken i Stockholm Vatten och Avfalls regi |
pilotanliggningen anvénds flisat... ... ”

8. Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter
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SVOA stiller sig bakom behovet att ersétta fossil olja och har malet att vara fossilfria
redan 2025. Vi har stora utmaningar att uppna malet. Utmaningarna bestér bland
annat i att hitta fossilfria 16sningar for framtida spetsvdrme i Henriksdals reningsverk,
vaxla till fossilfria brianslen for var reservkraft samt att hitta alternativ till vara
biogasfordon med bensintank.

Vigen mot en fossilfri organisation 2030 sid 52

Vi ser positivt pa att 6ka biogasandelen i gasmixen. En ny strategi behovs for stadens
biogasanvindning, som bor samordnas centralt, for att na bésta klimatnytta. Det ar
viktigt att biogasen som produceras i niromradet kan anvindas lokalt. Klimat-
handlingsplanen forutsétter en dkad biogasandel i stadsgasnétet (som lécker bort

20 000 — 30 000 ton CO2-ekvivalenter) och Gppnar for att ersdtta LNG till fartyg med
flytande biogas. Samtidigt har vi svarigheter att hitta fossilfria 16sningar for
spetsvarme till den framtida avloppsreningen i Henriksdal, eftersom all biogas fran
avloppsreningen enligt avtal ska g till fordonsdrift.

Hela stadens organisation behover bidra

Den nya tekniken for avloppsrening kommer att innebdra en 6kad energianvindning
men dr nddvindig for att uppna en mindre miljdbelastning pa Ostersjon fran en
vaxande stad och uppna skarpta reningskrav. Stockholm Vatten och Avfall kommer
samtidigt att genomfora energieffektiviseringar dar det &r mojligt.

9. Konsumtionsbaserade utslipp av vixthusgaser

Nyproduktion av byggnader och anliggningar sid 59

Vi ser mycket positivt pa att LCA-krav ska tas fram till upphandling av nyproduktion
av byggnader och anldggningar.

Flygets klimatpdverkan sid 62
Det ér bra att en modell tas fram for kompensation for klimatpaverkan for flygresor.

Cirkuldr ekonomi, s 63:
En generell synpunkt kring att innehallet i sin nuvarande utformning saknar en del
hojd och néstan uteslutande handlar om avfallshantering ur ett Stockholm Vatten och
Avfall-perspektiv samt saddan vi redan gor. Darmed missas en del av vad den
Cirkuldra Ekonomin egentligen handlar om och som framhalls i de flesta
sammanhang nir man diskuterar detta, framforallt med avseende pa;
- -upphandling

-innovation

-nya samarbeten/arenor

-stadsbyggnadsprocessen (arbeta gemensamt for att hitta ytor och

funktioner som stdttar ténket kring Cirkulédr Ekonomi)
Nedan redovisas forslag pa texter som i ndgon form bor arbetas in i
Klimathandlingsplanen for att vidga perspektivet och lyfta arbetet.
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Under programperioden utreds inrdttandet av en funktion i staden som stod for
inférande av cirkuldr ekonomi. Funktionerna Energicentrum och Kemikaliecentrum
vid Milj6- och hélsoskyddsndmnden utgor forebild. Funktionen ska bl.a. bidra till nya
affarsmgjligheter for delningsekonomi och aterbruk, stod och utveckling av stadens
upphandlingsinstrument, samarbete med néringsliv och akademi, stadsplanering sé att
olika typer av samhéllsaktiviteter stimulerar avfallsforebyggande samt bisté stadens
forvaltningar och bolag i deras avfallsforebyggande arbete.

Stadens arbete framat behover stddja hallbara konsumtionsmonster som forebygger
overkonsumtion och avfall. Nya affarsmojligheter behovs for aterbruk och produkter,
funktioner och tjénster som séljs, lanas eller hyrs ut. Samarbetet mellan staden,
naringslivet och akademin behdver stirkas och det fordras arenor dér olika aktorer
kan mdtas och innovativa idéer véxa fram. Stadsledningskontoret ansvarar for att
utveckla och samordna stadens strategiska arbete med néringslivs- och
fastighetsfragor for ett mer cirkuldrt Stockholm.

Avfallsforebyggande initiativ behdver ges utrymme i staden, pa samma sitt som vi
idag gor med konsumtionen. Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden
ansvarar for att stadsplanering och allokering av olika typer av samhéllsaktiviteter
sker pa ett sitt som stimulerar avfallsforebyggande och uppmuntrar till att minska
avfallet.

Under programperioden ska stadens bolag och forvaltningar ga fore och visa vigen
for hur avfall kan férebyggas och hur Stockholm kan stilla om till en mer
resurseffektiv och hallbar stad, bland annat genom att anvénda upphandling som
instrumentet. For att uppna cirkulir ekonomi behdver staden dven arbeta med att
sakerstdlla att de produkter och varor som vi kdper in dr designade for att kunna
omhindertas till fullo i slutet av produktens livsldngd, enligt cirkuldr ekonomi.
Stockholm stad bor ta fram krav i upphandling och uppf6ljning for att kunna
sakerstilla detta krav. Stadsledningskontoret ansvarar for att vidareutveckla
miljohdnsynskraven i stadens program for upphandling och inkdp med stdd fran
miljo- och hélsoskyddsndmnden och servicendmnden. Alla stadens upphandlande
forvaltningar och bolag ansvarar for att, genom den egna upphandlingen, styra
marknaden mot avfallssnéla och cirkuldra produkter, tjdnster och affarsmodeller.
Samtliga bolag och forvaltningar behover initiera och underhalla avfallsforebyggande
atgérder och kéllsortering av avfall. Servicenimnden tillsammans med Stockholm
Vatten och Avfall och miljo- och hélsoskyddsndmnden ansvarar for att ta fram ett
koncept for detta som ska testas och utvirderas i olika typer av stadens verksamheter
under programperioden.

Kommunstyrelsens pensionarsrad

Kommunstyrelsens pensionérsrad beslutade vid sitt sammantrade den 21
januari 2020 att besvara remissen med foljande yttrande.
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KPR instimmer med édldreforvaltningens forslag till svar pa remissen och avstér att
lamna ett eget yttrande.

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030 beslutade vid sitt sammantrdde den
26 november 2019 att besvara remissen med foljande yttrande.

Rédet vill forst framhalla att radet ser forslagen till program och handlingsplan som
ambitiosa och framatsyftande. En del avsnitt dr svarbedomda nar det kommer till om
verktygen racker for att nd malen da staden fortfarande arbetar fram en ny plan for
trafikfragorna. Det &r viktigt att den planen pa ett starkt sdtt kan visa att man gor det
som krévs for att nd de mal staden satt upp. Radets remissvar kommer i ovrigt utga
fran de fyra fragestéllningar som diskuterades i radet.

1. Har miljoprogrammets sju inriktningsmal formatt finga relevanta mal i
Agenda 2030?

Rédet konstaterar att Agenda 2030 tacker upp en storre helhet, &n vad de sju
inriktningsmélen gor. Exempel pa omraden som finns i Agenda 2030 och ryms i det
som ska behandlas i de remitterade dokumenten men som skulle kunna vara mer
utvecklade i dokumenten &r ekosystemtjanster och klimatanpassning (som finns med i
miljoprogrammet, men saknas i klimathandlingsplanen). Rédet vill sarskilt framhalla
vikten av att involvera andra delar av staden dn den kommunala organisationen i
arbetet med att na de i de remitterade dokumenten uppsatta malen.

Medborgares delaktighet dr en nyckelfraga i genomforandet av Agenda 2030. Hér kan
stadens arbete med miljoprogrammet (och klimathandlingsplanen) inspireras. Detta ar
inte tillrdckligt framlyft i forslagen som gétt pa remiss. Stadsdelarnas roll &r svagt
betonad i utkasten. Stadsdelar dér det finns stort engagemang for miljéfragorna borde
ges mojlighet att gé fore i arbetet med att nd malen i program och handlingsplan.
Likasé ar néringslivets roll i arbetet for att nd mélen viktigt. Det handlar dels om de
stora foretagen verksamma i staden, dér ett samarbete mellan staden och de
industriforetag som dr verksamma i staden kan vara avgérande for att nd mal 9 i
Agenda 2030 om héllbar industri, innovationer och infrastruktur. I radet
exemplifierades med att staden kan samarbetar for att i byggen staden &r delaktig i i
framtiden kunna upphandla stal tillverkat utan den traditionella processen med
kolférbrinning, eller s kallad gron betong. Aven samarbete med sma foretag
engagerade i fragorna kan ge stor effekt.

2. Vilka konsekvenser for social hiallbarhet kan de bada styrdokumenten téinkas
ha?

Det skulle kunna bli tydligare att olika grupper av medborgare drabbas olika hért av
miljo- och klimatproblem. Till exempel drabbas ofta dldre och barn hardare. Likasa
kan kopplingen mellan en aktiv jamstélldhetspolitik och politik for att méta klimat-
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och miljoproblemen lyftas fram. Detta ar perspektiv dér det 4ven kan utvecklas
maétindikatorer.

I detta perspektiv finns ocksa en tydligt positiv mojlighet for staden. Starka insatser i
miljopolitiken och hogre klimatambitioner kan, rétt utformat, bidra till att minska olika
klyftor i staden som mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. P&
samma sitt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att géra
tillrackliga atgérder for att nd de uppsatta malen.

Civilsamhéllet och idéburen sektor &r avgoérande for att kunna binda samman social
och miljomaissig hallbarhet, men deras bidrag saknas i bade klimathandlingsplanen och
miljoprogrammet. Det bor finnas svar pé hur staden ténker kring idéburen sektor,
sociala foretag och hur de kan bidra till minskad klimatpaverkan. Bland dessa aktorer
g0rs idag mycket for att framja héllbar konsumtion och produktion, och hér finns dven
arbete med langsiktig effekt och stora samhallsekonomiska vinster sésom minskad
ojamlikhet (mél 10 i Agenda 2030).

3. Vilken roll kan och bor staden ta for trafikens klimatomstillning i Sverige?
Rédet véljer att besvara fragan bredare, utifrdn hur staden kan och bor arbeta pa
omraden dér staden inte har full rddighet for att de mal staden vill sétta upp ska
uppnas.

Rédet vill uppmana staden att sétta upp aspiratoriska mal. Tydliga mal som staden
tanker arbeta for att na, men som kréver insatser pa olika nivaer. Det kan vara insatser
direkt av medborgare eller foretag, regel- eller skatteférdndringar pa nationell niva
eller insatser inom EU. Genom att sitta tydliga och uppféljningsbara aspiratoriska
malséttningar kan man ocksa som stor stad och ekonomi driva pa foérdndringar i andra
led. Ett exempel pa ett sdédant mal som ndmndes i radets diskussion, med inspiration
fran diskussionerna i regeringens klimatpolitiska rdd, var att sétta ett slutdatum for nar
man vill att fossila brénslen inte langre ska séljas, i detta fall i Stockholm.

Med, eller utan, aspiratoriska mal ar det viktigt att staden ser vilka verktyg staden
faktiskt sjélv forfogar 6ver och maste anvédnda for att na eller komma ndrmre uppsatta
malsittningar. For trafikens klimatomstéllning maste staden vara beredd att anvinda
de verktyg som krivs for att nd mélen. I ssmmanhanget vill rddet pdminna om det
remissvar som lamnats av radet pd stadens program for inkdp.

Det &r tydligt i bade forslaget pa miljoprogram och klimathandlingsplan att stadens
upphandling maste vara strategisk och genomténkt for att den ska bidra till att na
stadens uppsatta mal

(och i forldngningen malen inom agenda 2030). Rédet uppfattar inte att det forslag till
program for inkdp som radet ldmnade remissvar pa var synkroniserat med de
ambitioner som finns i férslaget pa miljoprogram och klimathandlingsplan. 1
sammanhanget &r det viktigt, som radet tidigare framhallit och som framgar av flera
skrivningar i de remitterade dokumenten, att staden ser sin paverkan i globalt
perspektiv. Det kan handla om upphandlingar, eller att omstéllning frén fossila
brénslen till el och biobrinsle ska ske pa sddant sitt att staden sikerstéller att man inte
bidrar till déliga arbetsvillkor eller milj6forstdring i andra delar av
produktionskedjan.

4. Vad ar viktiga aspekter att finga i uppfoljningen?
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I detta sammanhang berérdes ocksé den motion om éarlig uppfoéljning som hade
remitterats till rddet. Det &r nddvéndigt med en sammanhaéllen kedja mellan beting,
ansvar och uppfoljning. Det &r tydligt att for att nd de uppsatta malen sé kriavs bade
fordndringar i de beslut staden har radighet &ver, och de beslut enskilda medborgare
fattar. Radet noterar positivt att staden tar sig an ocksa de svéra fragorna med
konsumtionens milj6- och klimatpaverkan. Programmet skulle kunna vara tydligare
med vilka fordndrade beteenden hos stockholmarna som arbetet bor leda till, och hur
dessa skiljer sig 4t mellan stockholmare med olika livsvillkor. Det bor finnas svar pa
hur staden ska arbeta for att skapa tillit och fortroende for nédvéandiga beslut och
fordndringar. Rédet vill framhalla folkbildning som metod for att 6kad medvetenhet
och engagemang, nagot som saknas i forslagen.

I uppfoljningen bor det ocksé vara tydligt vad olika atgérder berdknats kosta, och det
behovs en helhetssyn pa de ekonomiska konsekvenserna och hur insatser for miljé och
klimat langsiktigt ocksa skapar en béttre ekonomi for staden.

I organisationen for uppfoljning bor staden sikerstélla att det gér att goéra uppfoljning
av t ex utsldppsminskningar med vetenskapligt robusta metoder.

Avslutningsvis vill rddet framhalla att miljoprogram och klimathandlingsplanen ocksa
maste fa effekter for ovriga verksamheter och politikomrdden inom Stockholms stad.
Det ar viktigt att lyfta fram malkonflikter, och var olika mal kan st emot varandra,
och fatta transparenta och tydliga beslut utifran vilket som bést gor att staden nér sina
mal och blir ledande i genomférandet av Agenda 2030.

Sérskilt uttalande gjordes av Johan Kuylenstierna (OPOL), bilaga 1.
Stadsrevisionen - Revisorskollegiet

Stadsrevisionen beslutade vid sitt sammantrdde den 3 december 2019 att
godkidnna forvaltningens utldtande som svar pa remissen.

Revisionskontorets tjinsteutldtande daterat den 26 november 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

For att virna oberoende i granskningsuppdraget yttrar stadsrevisionen sig normalt inte
i fragor som géller kommunstyrelsens verksamhetsutveckling. Dock kan vi lamna
synpunkter i de fall det finns en tydlig koppling till resultaten fran tidigare genomford
granskning. Véra synpunkter i det hir drendet baseras pa ren granskning som
genomfordes 2017 — Miljoprogrammet — Hallbar energianviandning (rapport 2017:9).
Var granskning visade bland annat att kommunstyrelsens genomforde en arlig
uppfo6ljning av stadens miljoprogram. Dock redovisades inte resultatet fran
uppfoéljningen till kommunfullmiktige. Enligt var mening borde information en kunna
ge kommunfullméktige en virdefull information om miljéarbetet och méaluppfyllelse
pa langre sikt.
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Vi har noterat att detta drende behandlar forslag till Klimathandlingsplan 2020-2023
och att forslaget till Stockholms stads miljoprogram 2020-2023 hanteras i sérskild
ordning parallellt med beredningen av detta drende. Dock anser vi att vara synpunkter
fran den ndimnda granskningen kan ha baring dven pa forslag till Klimathandlingsplan.
Enligt aktuellt forslag ska kommunstyrelsen i samverkan med milj6- och
hilsoskyddsndmnden gora en arlig uppfoljning av Klimathandlingsplan 2020-2023.
Stadsrevisionen anser att det dr angeldget att resultatet fran denna uppfoljning dven
redovisas till kommunfullméktige. Det dr d&ven Onskvart att uppfoljningen kan ske
tillsammans med uppfoljningen av stadens miljoprogram. Detta for att
kommunfullméktige ska f en samlad information om maluppfyllelse av stadens miljo-
och klimatarbete.

BIL Sweden

BIL Swedens yttrande daterat den 16 januari 2020 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

BIL Sweden ér den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar. Medlemsforetagen svarar tillsammans for runt 99
procent av nybilsférséljningen i Sverige.

Allménna kommentarer

BIL Sweden stddjer givetvis det 6vergripande malet i Klimathandlingsplanen och
anser att planen &r vélskriven och innehaller manga bra synpunkter. Samtidigt finns
det ndgra saker som BIL Sweden gérna vill fora till protokollet. Till att borja med vill
BIL Sweden papeka vikten av att i en handlingsplan skilja pa det som staden kan gora
och paverka jdmte vad staden inte har rddighet 6ver. Att underlétta for exempelvis
delningstjanster &r bra men att konkurrera med delningsforetag &r simre. Det &r inte
helt tydligt hur Stockholms stad resonerar dar.

Konkurrenskraft

Inledningsvis vill BIL Sweden pépeka att bilismen sjélvklart ska kompensera for sina
utsldpp, trangsel och bullerstérningar med mera. Idag &r dock biltransporter prissatt
langt hogre 4n vad som ar rimligt. Véagtrafiken ger intdkter till staten pa cirka 65
miljarder kronor arligen, statens utgifter for vignatet dr ddremot bara cirka 25
miljarder kronor. Fordonsindustrin arbetar aktivt och mélmedvetet for att bilismen och
transporter ska bli mer héllbara. Resande och transporter stir for en stor del av
utsléppen, samtidigt 4r effektiva och flexibla transporter ocksé nddvéndiga for att ett
samhille ska kunna existera och vixa.
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Remissunderlaget visar pa ett 6kande resande samtidigt som utsldppen ocksa has
sjunkit. Detta innebér alltsa att vi reser mer men slépper ut mindre, och s& kommer det
att fortsatta.

I Stockholms stad dr ambitionerna hoga vilket ar bra. Stockholm &r en av de
europeiska huvudstdder som vixer mest och detta innebér att var huvudstad &r ett mer
attraktivt val for fler ménniskor och foretag. Detta ska vi vdrna! For att Stockholm ska
fortsitta viixa maste staden dock kunna erbjuda inte bara boende och foretag utan
grundldggande forutsittningar for resor och transporter. Desto storre stad desto hogre
krav stélls pa mobilitet.

Laddinfrastruktur

Klimathandlingsplanen har flera bra forslag och mal for att ta stadens mobilitet in i det
nésta decenniet. Ny teknik erbjuder resor och transporter som dr mer hallbara men
teknikskiftet innebar att ndgon maste gora de forsta investeringarna. Géillande
laddstolpar, elnétskapacitet, digital infrastruktur och vég-el ar det viktigt att staten gar
i brischen och investerar i en grund som gor att néringslivet kan folja efter och vaga
gora langsiktiga investeringar.

Redan idag har Stockholm ett véldigt hogt resande i kollektivtrafiken och Sverige har
den hogsta andelen biodrivmedelsdrivna bussar i Europa. Idag drivs inga av
Stockholms bussar pa fossila drivmedel. Majoriteten av bussarna drivs pa
biodrivmedel eller gas men branschen riknar med att det till 2025 skett en 6kning pa
40% av antalet elbussar. Remissen hade gérna fatt 1agga lite mer fokus pa detta, nagot
som verkligen &r en fjdder i hatten for bade Stockholm och Sverige, jamte med andra
huvudstider i Europa.

Behovet av Ostlig forbindelse

Underlaget tar upp trafikstockningar och kobildningar i innerstaden. Under den senaste
mandatperioden har uppseendeviackande manga korfélt och parkeringar forsvunnit fran
innerstaden samtidigt som ménga andra forsdmringar har gjorts for framkomligheten.
Trafiken flyter simre och detta kan inte avhjélpas genom hogre trangselskatter
eftersom framkomlighetsproblemet inte har angripits fran rétt hall. Ett behov av
transporter forsvinner inte for att man stryper mojligheter, ddremot férsvinner
transporter fran innerstan om trafiken ges mojligheter att vélja en annan vaig.
Exempelvis genom att man bygger Ostlig forbindelse.

Utan Ostlig forbindelse blir forsok att begrinsa trafik kontraproduktivt.
Transportbehovet kvarstar och de som kommer att tvingas skira ner pa sitt resande blir
smaforetagare och enskilda individer, grupper som har stora behov av att kunna
transportera sig flexibelt. Fé ser ett ndje i att kora igenom staden, trafiken pa végarna
innebér arbete och ger tillgéng till varor i staden samt skinker flexibilitet i médnniskors
liv. Att hoja tringselavgifterna s& som nu har skett utan att erbjuda alternativa rutter
kommer att flytta trafik till vigar som inte &r avsedd for ett lika hogt trafikflode och
forsdmra for mobiliteten och for godstransporterna. Samt 6ka utsldppen eftersom
stillastdende trafik och tomgéngskorning ar vérst. For att avlasta innerstaden, dtgirda
trangselproblematik samt fa bort den trafik som slédpper ut mest, start- och stopp, méste
Ostlig forbindelse byggas.

Grén parkeringsnorm
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Gillande den grona parkeringsnormen maste man dven hir ha med sig att en vaxande
stad behover fler parkeringsplatser, &ven om stockholmarna i framtiden skulle dga
farre bilar. Stockholms befolkning vintas 6ka med 35 000 invanare per ar, ndgot vi ska
vara glada for. Rusta istillet for denna positiva utveckling! Bygg fler parkeringsplatser
men dvervag att gbmma dem under jord. Bilar &r bra men inte ens BIL Sweden kan
kalla en bilparkering vacker.

Etanol och konvertering

Det ar bra att vi arbetar med alla typer av drivmedel och styrmedel som hjilper till att
sdnka utsldppen dven for den befintliga fordonsflottan. Men for att det ska fungera och
ge verklig klimatnytta géller det att vi far ratt styrmedel pé plats for bade kop och
nyttjande vilket till stor del saknas idag. Skulle man 6ppna upp for efterkonvertering
av bensinbilar till etanol kommer garantin mot kund &ndras fran ndr man kopte bilen.
Niér kunden koper bilen fran tillverkaren géller en garanti baserat pa viss typ av
typgodkinnande, dvs ett bevis pa att en fordons- eller komponenttyp uppfyller de
aktuella tekniska lagkraven. Gor man en efterkonvertering maste de som utfor
konverteringen se till att tillhandahalla likvirdiga garantier eller forsékringar och dven
se till att materialsatsen ar typgodkind eller motsvarande enligt géllande lagstiftning
for efterkonvertering. Efter en modifiering géller inte ldngre tillverkarens garantier
eller ataganden enligt produktséikerhetslagen relaterat till ombyggnationen.

Viktigt att &ven papeka att efterkonvertering kan medfora att fornyelsen av
fordonsflottan och elektrifieringen bromsas upp. Vilket i sin tur riskerar att forsena
véra gemensamma klimatmal. Nya bilar &r renare och sékrare 4n éldre bilar. Till
exempel kommer 6ver 200 nya laddbara bilmodeller att sittas pad marknaden inom de
nérmaste tva aren. Ska vi klara klimatmélen maste vi fortsitta arbeta med
energieffektivisering, 6ka andelen biodrivmedel samt arbeta med nya tekniker som
elektrifiering. Det effektivaste séttet att pdverka klimatpéverkan fran fordonsparken &r
att sdtta nya fordon med sa 1ag miljopaverkan som mojligt pd marknaden redan fran
borjan.

Energiforetagen Sverige

Energiforetagen Sveriges yttrande daterat den 27 januari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Energiforetagen stéller sig bakom Stockholm Exergis remissvar.
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Fastighetsagarna Stockholm

Fastighetssigarna Stockholms yttrande daterat den 31 januari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Fastighetsdgarna delar stadens overtygelse om att nira samverkan mellan samhéillets
aktorer och branschgemensamma &r avgoérande for att Stockholms stad ska kunna bli
fossilfri och klimatpositiv ar 2040. Fastighetsbranschen har en betydande
klimatpéverkan och viljan att agera &r stor. Men for att driva klimatarbetet framét
behovs ett systematiskt arbete med vil fungerande rutiner for kunskapsbyggande,
styrning och uppfo6ljning. Hér ser Fastighetségarna att det krévs flera konkreta insatser
som Okar takten i klimat- och milj6arbetet.

Energieffektivisering i byggnader

Fastighetsdgarna haller med om att takten maste oka i energieffektiviseringsarbetet.
Har behovs mer 4n det staden erbjuder fastighetsdgare inom ramen for Energi- och
klimatradgivningen. Fastighetsdgarna dr av den uppfattningen att det krdvs goda och
konkreta exempel pa 16nsamma investeringar inom omradet. Hér finns mdjligheter till
samarbeten med staden som skapar forutséttningar for fastighetsidgare att genomfora
atgérder.

Fastighetsdgarna kommer inom ramen for Klimatplattformen satta extra stort fokus pa
energieffektivisering i byggnader genom att erbjuda seminarier, utbildningar och
workshops med malsdttningen att ga fran ord till handling.

Okad elektrifiering av fordonsflottan

Fastighetségarna &r overtygade om att en utbyggd laddinfrastruktur framst ska ske
inom det befintliga fastighetsbestdndets parkeringsplatser och garage dé laddning i
huvudsak sker nér bilen @nd4 star parkerad, oftast i anslutning till bostaden nattetid.
Det ar viktigt att staden delar denna uppfattning och fortsétter det arbete som paborjats
inom ramen for informationskampanjen “Fixa laddplats”. Fastighetsidgarna har under
en langre tid pratat om utvecklingen av antalet laddbara fordon och hur detta péverkar
fastighetséigare, fraimst ur ett positivt perspektiv dér affarsmdjligheten varit central.
Genom seminarier, workshops och pilotprojekt har frigan belysts med ambitionen att
fé flera fastighetsdgare att investera i laddutrustning. Har finns fortfarande mycket
kvar att gora for att 6ka takten och Fastighetsdgarna ser sig som en sjalvklar aktor i
denna utveckling.

Grona hyresavtal

Fastighetségarna har gjort det enklare att minska miljopéverkan fran lokaler genom
den avtalsmall som kommit att kallas ”Grona hyresavtal”. Detta dr en unik plattform
dér hyresvérd och hyresgést mots for att tillsammans minska klimat- och
miljopaverkan fran fastighetens lokaler. Trots manga fordelar med Grona hyresavtal,
ar antalet avtal som tecknas inte tillrdckligt ménga for att fa fart i klimatarbetet. Har
skulle staden kunna ha en hogre ambition och sétta malet att samtliga hyresavtal som
tecknas ska vara Grona hyresavtal.
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Goteborgs stad

Goteborgs stads yttrande daterat den 11 februari 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Det remitterade forslaget till klimathandlingsplan for Stockholm 2020 - 2023 &r enligt
forvaltningens beddmning i flera aspekter en plan som har goda forutsittningar att
hjélpa Stockholms stad att uppna sina klimatmal. Den &r vél strukturerad och visar
tydligt hur &tgérder under programperioden &r ténkta att leda mot mélen.
Miljoforvaltningen har ndgra kommentarer om hur planen skulle kunna utvecklas.

Handlingsplanens utformning

Planen ar generellt bra utformad med tydlig sammanfattning, disposition och tydliga
beskrivningar i texten. Det &r positivt med ett tydligt avsnitt om systemgrénser. Dock
saknas hdr beskrivning av systemgrénserna for etappmalet med konsumtionsperspektiv
— Minskad klimatpaverkan frdan konsumtionen. Detta mal har ett
konsumtionsperspektiv for Stockholms stads offentliga konsumtion, det vill sdga
miljoeffekter bade innanfor och utanfor stadsgrianserna som orsakas av organisationens
konsumtion.

Ett forslag &r att i kapitel 7, 8 och 9 fortydliga beskrivningen av de mal de 4r kopplade
till. Det kan ske till exempel genom att citera mélrubrik eller inledande beskrivning av
malet frén miljoprogrammet. For kapitel 8 lyder nu rubriken Etappmdl 2030 for
stadens egna verksamheter. Det dr en hdnvisning till malet som i miljéprogrammet har
rubriken En fossilfri organisation 2030. Det vore tydligare om samma rubrik anvandes
i handlingsplanen och i miljoprogrammet. For kapitel 7 och 9 anges ingen koppling till
mal respektive etappmal i rubriken. Det vore tydligare om detta var enhetligt.

Ett mal om netto-noll eller tva separata mal for minskning av utslépp respektive
upptag och lagring av koldioxid

Forskning tyder pa att bade utslappsminskningar och negativa utsléapp
(koldioxidinfangning med lagring) kommer att behdvas for att nad 1,5-gradersmalet.
Darfor ar det positivt att planen tar upp dven mdjligheter till upptag och lagring av
koldioxid i form av biokol samt BECCS (upptag och lagring av koldioxid frén
bioenergi). Forvaltningen foreslar dock att Stockholm 1 sitt vidare arbete dverviager om
det ska vara et mal om netto-nollutslidpp eller tva separata mal, ett for
utslappsminskning och ett for negativa utslépp. En sddan uppdelning skulle i sa fall

ocksa behova aterspeglas i det nya miljoprogrammet. Forskare har framfort argument2
for en saddan uppdelning, bland annat for att en sddan uppdelning minskar risken for att
mdjligheten till negativa utslépp stjél fokus fran satsningar pa utslappsminskningar.

Samverkan och kommunikation med externa aktorer

Forvaltningen foreslar att handlingsplanen inkluderar atgirder for hur arbetet for
samverkan och kommunikation med externa aktorer ska utvecklas, utdver de atgarder
som beskrivs 1 handlingsplanen och delar ut ansvar for att sa sker. I den foreslagna
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Klimathandlingsplanen beskrivs nagra atgérder for samverkan med néringslivet,
Klimatpakten, och med invanarna, Klimatsmarta stockholmare. 1 miljoprogrammet
beskrivs utveckling av samverkan samt kommunikation med externa aktérer som
centralt for programmets genomférande. Det dr en bedomning som forvaltningen
delar. Ett utvecklat resonemang om detta fors i forvaltningens yttrande dver
miljoprogrammet, se kursiverat nedan:

Férvaltningen foreslar att det konkretiseras i miljoprogrammet hur samverkan
respektive kommunikation med andra aktorer ska sdkras. Under rubriken Utvecklade
arbetssdtt beskrivs samverkan respektive kommunikation med andra aktérer — statliga
och kommunala aktérer i regionen, ndringsliv, akademi, civilsamhdlle och Stockholms
invdnare — som centralt for programmets genomforande. Forvaltningen delar
bedomningen att samverkan och kommunikation dr centralt. Vidare stdr det att
“acceptans och forstdelse behover skapas for de fordndringar och prioriteringar som
mdste goras liksom insikt om vad stadens verksamheter och dess mdlgrupper behover
gora sjdlva for att minska sin klimat- och miljépdverkan.” Férvaltningen delar dven
denna bedémning. Forskning indikerar att berérda aktorer behéver samarbeta for att
l6sa komplexa samhdllsproblem, som till exempel de miljoproblem som adresseras av
miljéprogrammet, och att de inte kan forvintas losas genom frivilliga insatser av
enskilda aktérer var for sig. Forskning visar dven pd behovet av stod bland
allmdnheten for styrmedel och dtgdrder for att de ska inforas och efter inférandet fa
god effekt. Forskning visar ocksd att enbart kommunikation inte dr ett kraftfullt
verktyg for att dstadkomma attityd- och beteendeférdndringar.

Enligt férvaltningens bedémning framgar inte i programmets utformning konkret
hur stadens externa samverkan och kommunikation ska genomforas, endast att
Stockholms stad kan ta en samordnade roll i samverkan med regionens aktorer samt
att staden ska kommunicera om insatser som gors. I den foreslagna
Klimathandlingsplanen beskrivs nagra datgdrder for samverkan med ndringslivet,
Klimatpakten, och med invanarna, Klimatsmarta stockholmare. Med tanke pad att
samverkan och kommunikation slds fast som centralt foreslar forvaltningen att
programmet inkluderar processer for hur detta arbete ska utvecklas ytterligare och
delar ut ansvar for att sd sker.

Karolinska Institutets Institut for Miljomedicin

Karolinska Institutets Institut for miljomedicins yttrande daterat den 16
januari 2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattningsvis anser Institutet for Miljomedicin ( IMM) att
klimathandlingsplanen dr ambitios, grundlig och omfattande. Forutsatt att staden
formar genomfora de foreslagna atgérderna ar det sannolikt att planen kommer att
bidra till att uppnd mélet om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040. Planen
diskuterar dock mycket fa atgérder ur hilsosynpunkt, vilket huvudsakligen placerar
den utanfor IMMs expertomrade. IMM vill dock betona vikten av att &ven beakta
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effekter pa folkhélsan i detta arbete, vilket till exempel gors for stadens gemensamma
matstrategi (sid 60).

En generell kommentar ar att det dr svart att virdera vissa av argumenten i skrivelsen,
eftersom det oftast saknas killangivelse till bakgrundsmaterial. Till exempel skriver
det pa sidan 24 att ”Biogas, etanol och biodiesel har nagot mindre avgasutslépp och &r
mindre cancerogena idn avgaserna fran bensin och dieselfordon.” Har skulle det varit
vérdefullt med en kéllhdnvisning. IMM vill ocksé betona vikten av att de atgérder som
genomfors grundas pa god vetenskaplig evidens, dvs att evidensen inte enbart baseras
pa enstaka rapport, utan har stod frén ett flertal vetenskapliga studier.”

Lansstyrelsen Stockholm

Linsstyrelsen Stockholms yttrande daterat den 17 januari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Det ar positivt att Stockholms stad har tagit fram en klimathandlingsplan och att
Lénsstyrelsen beretts mojlighet att ge synpunkter.
Vi har nagra synpunkter som ytterligare skulle kunna forstirka programmet:

e  Att klimathandlingsplanen kopplas tydligare till stadens miljoprogram for att
hitta synergieffekter och bedoma eventuella negativa konsekvenser for andra
miljomal. Till exempel kan ge 6kad elproduktion for elbilar upphov till olika
miljoproblem.

e  Att under reduktionspotentialen till 2023 &ven lyfta in att arbeta for att
minska behovet av transporter och energi for att skapa ett mer transport- och
energieffektivt samhille. Att utgdngspunkten for hela handlingsplanen &r
resurseffektivitet istillet for nya investeringar och att man utifran det
perspektivet dven fokuserar pa bostadsforsorjning istéllet for
bostadsbyggande.

e Att bygga infrastruktur for en 6kad elektrifiering av fordonsflottan blir
avgorande for att kunna nd malet om 70 procents reduktion av utslippen inom
transportsektorn fram till 2030. Merparten av denna infrastrukturutbyggnad
bor ske inom Klimathandlingsplanens tidsspann, 2020-2023.

e Det dr positivt att &ven konsumtionens paverkan pa klimatet dr med i
handlingsplanen, trots att den inte ingar i stadens systemgréanser. Vi tycker
dock att dnnu storre fokus borde ldggas pa atgirder for att minska den for att
na malet om maximalt 1,5 ton utsldpp per invanare, eftersom den utgor en
betydande del av utsldppen av vaxthusgaser.

e Det dr positivt att staden lyfter att handlingsplanen kraver samarbete med
andra aktorer; till exempel kan genomforandet av programmet kopplas till
Miljo- och samhéllsbyggnadsdialogen dér staden &r en av aktdrerna. For att
kunna skapa synergier dr den regionala samverkan central.
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Elfordon ar mer energieffektiva dn fossildrivna fordon. I planen stér det att
elfordon inte ger nagra lokala avgasutslapp eller utsldpp av koldioxid. Vi vill
belysa att elfordon genererar lokala icke-avgasrelaterade utslépp av partiklar,
darfor ar det viktigt att fortsétta att effektivisera atgérder som minskar
partikelutslépp, dven i framtiden. Preciseringarna i miljomalet Frisk luft (for
PM10) ar viktiga riktvirden att uppna till 2030.

Under klimatpdverkan frdan livsmedel kan man notera att Goteborgs stad har
utvecklat metoder for att forebygga avfall, bland annat for att minska
matsvinn fran den offentliga livsmedelshanteringen. Under samma rubrik,
klimatpdverkan frdan livsmedel kan med fordel den regionala
Livsmedelsstrategin ldggas till.

Naturskyddsféreningen Stockholm

Naturskyddsforeningen Stockholms yttrande daterat den 17 januari 2020 har
i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattande synpunkter

Vi anser att Klimathandlingsplanen visar en lovvérd ambition med omfattande
atgdrder men vi dr oroliga att omfattningen av utsldppsminskningar for staden inte
kommer till stand i utsatt tid till 2030. Darfor anser vi

att det dr nodvéndigt att planen for 2020-2023 antas i nuvarande skick sé att
atgirder enligt planen pabdrjas snarast

att i kommunens budget for 2021 ska infogas resurser for atgarder med krav
att i kommunens arsredovisning for 2021 ska framga hur langt man hunnit
med samtliga atgérdspunkter som planen beskriver for dren 2020 till 2023,
att den atgérdsplan for trafiken 2030 som Klimathandlingsplanen refererar till
genast tas fram och att etappmal for atgérder fram till 2023 preciseras,

att en reviderad plan for perioden fram till 2030 med bl.a. forslag enligt
Naturskyddsforeningens yttranden antas och att nodvandiga medel avsitts i
budget for &r 2022 och direfter.

Att i drsredovisningar ska beskrivas omfattning av vad staden gor som
medfor 6kade eller fortsatta utsldpp av vaxthusgaser.

Vid revidering av planen bor dtgirder omfatta dven alla utslapp fran
invanarnas konsumtion och resor utanfér kommungransen. Detta géller bade
for staden sjdlv och hur staden agerar for att region, stat, niaringsliv och
allménhet ska verka for att uppna malen

att utékade budgetmedel anslas for kommunikation till allmédnheten sa att den
uppmirksammar béde att staden gor mycket positivt och vad som inte uppnas
samt vilka hinder som finns. Informationen ska vara sa latt tillgénglig att den
uppmérksammas dven av den del av allminheten som inte sjélv aktivt soker
klimatinformation pé nétet.

att staden informerar regeringen om att mer omfattande statliga styrmedel
behover inforas. Med nuvarande styrmedel bedomer vi att det finns risk att
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malen om nollutslapp till 2040 inte kommer att kunna nas genom de verktyg
staden forfogar over.

Planens mal

Vi instimmer i mélet om ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 och en
fossilfti

organisation till &r 2030.

Dessutom anser vi att de utsldpp av véixthusgaser som ligger utanfor planens angivna
systemgrénser ska infogas vid revidering av planen och att samtliga vixthusgaser ska
inkluderas.

Genomforande, uppfoljning och uppdatering av klimatplanen

Planen for perioden fram till ar 2030 bor 16pande uppdateras. I budget samt
arsrapporter ska ing4 alla konkreta dtgirder i planen. Atgérder som beskrivs som att
”staden gentemot staten eller regionen ska verka for ndgonting” bor konkretiseras och
s langt mojligt ingd som poster i budgeten och arsredovisningar.

Vidare bor staden dgna sig at sjalvkritik och stanna upp och granska pagaende arbete
inom staden. I vilken omfattning foljer man ”gamla hjulspér” som innebér 6kade
utsldpp av vaxthusgaser? Det bor analyseras och omfattningen beskrivas i kommande
arsredovisningar och i budget ges uppdrag till respektive nimnd och styrelse om
lampliga atgérder.

Atgirder generellt

Enligt Klimatpolitiska radets rapport 2019 behdvs genomgripande
samhéllsfordndringar och en hog utvecklingstakt i hela samhéllet for att senast till
2045 stilla om samhallet till noll nettoutsldpp (nationellt mél). Manga av de atgérder
som finns i klimathandlingsplanen 4r av karaktiren “’business as usual” — en
fortsittning och forstirkning av atgérder som redan pagar. Vi tror att staden maste
tdnka om och ténka nytt i de frdgor dir staden har radighet att paverka; framfor allt nér
det giller byggande och trafik. Berékningar av minskningar i utsldpp maste fortydligas
och konkretiseras for att atgirder ska bli effektiva och sé att uppfoljning kopplad till
atgarder kan ske.

Det dr ocksa viktigt att berdkningarna &r sé realistiska som mojligt for att kunna
beddma om

handlingsplanen har en mdjlighet att uppna malen. Om sa inte ar fallet maste kraven
skérpas.

Nagra exempel pa vaga eller tveksamma besparingar &r utsldppsminskningar vid krav
pé

energieffektivisering i byggnader vid nyexploatering och fortitad bebyggelse
kollektivtrafikndra. Detta lar knappast leda till reella minskningar, snarare en
reducerad 6kning.

Klimathandlingsplanen fér inte vara en glddjekalkyl som far oss att tro att malen
kommer att nds, om det inte &r sa.

Atgiirder inom olika sektorer
Byggande och fysisk planering
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Enligt Naturskyddsforeningens rapport Fossilfritt, fornybart, flexibelt (2019), maste
framtidens bostéder bli bdde mer yt- och energieffektiva och vért fastighetsbestand
maste nyttjas pa ett battre sétt dn i dag, for att klimatmalen ska nés. En strévan efter
mer cirkuldr ekonomi i byggsektorn dr nodvindig, vilket innebér en styrning mot mer
ombyggnad istdllet for rivning och nybyggnad. Planer bor innehalla utrymme for att
minska behovet av transporter vid byggandet, sdsom upplagsytor fér massor.

Ett aktuellt exempel pa stora rivningar som skulle ge stora utslapp finns i
kontorsstadsdelen Alvik dstra som enligt aktuellt planforslag ska jimnas med marken.
Nuvarande kontorsbebyggelse ar av hog teknisk kvalitet och kan, utan de utslépp som
rivningar, transporter och nytt byggnadsmaterial innebdr, i stillet byggas om for nya
bostéder.

Staden bor utnyttja sin radighet att styra genom kommunens planmonopol och
dérutover stilla mer detaljerade krav i samband med att man tecknar
exploateringsavtal ndr stadens egen mark tas i ansprak.

Transporter pd vig

Klimathandlingsplanen méste foresla skarpare atgiarder inom trafiksektorn.
Berdkningarna fram till 2023 bygger pa att staden lyckas ”verka for” ett antal atgérder
exempelvis hojd reduktionsplikt, hogre andel fornybara drivmedel (trots att tillgdngen
till inhemska biodrivmedel ar begridnsad) samt att elektrifiering av personbilar sker
enligt Scenario Hog, ett alternativ som beskrivs som optimistiskt. Dessutom hénvisas
till Atgérdsplan for trafiken 2030, som énnu ej ir framtagen. Det ir inte sérskilt troligt
att alla dessa pusselbitar faller pa plats och ddarmed kravs i nésta plan atgéarder for att
minska trafiken. Detta dr ocksa vad som framgar av rapporter fran Trafikverket,
Klimatpolitiska radet 2019 och Naturskyddsforeningen. Enligt dessa kommer det att
krévas ett betydligt mer transportsnalt samhille. Den egna bilen behover fa en minskad
roll som transportmedel och potentialen for detta ar storst i storstdderna. Nuvarande
Klimathandlingsplan utgar diremot fran en dkning av trafiken, bl.a. utifrén historiska
data. Kommande trafikprognoser maste utgé fran det som krévs for att miljomélen ska
nas, inte tidigare misstag.

Det finns ett antal dtgirder for att minska trafiken som staden sjélv har rddighet 6ver
eller kan

paverka: ETT stombussnét i innerstaden med mycket hogre kapacitet dn idag behovs.
Staden har redan tagit initiativ till att gora buss 4 till Expressbuss, och det bor
fullfoljas for alla stombusslinjer under de ndrmaste aren. Detta kan goras genom att
dndra utformningen av gatusektioner och trafikregleringar, med férre parkeringar och
konsekvent genomforda bussfiler for att skapa verkliga expressbusslinjer. Darigenom
ges ocksa mojlighet till bredare cykelbanor och gangbanor, vilket ssmmantaget kan
bidra till ett kraftigt minskat trafikarbete. Idag sker 70% av persontrafiken pa fritiden.
Har finns en potential att minska trafiken utan att

arbetspendling paverkas. Exempel pé hur detta kan minskas ar att friluftsgardar och
besoksmal i stadens regi kan erbjuda transporter for besdkare om det saknas
kollektivtrafik. (typ Ikeabussar) Inga ytterligare externa kdpcentra bor byggas. Den
antagna detaljplanen for detaljhandel/matbutik vid Gubbidngsmotet invid Nynasvégen -
som ldr far karaktdren av externt kopcentrum - riskerar att dels uppmuntra handel med
bil och dels oka risken for att handlare i Skondals centrum tappar ménga kunder.
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Flygtrafik

Staden maste ldgga ner Bromma flygfalt, helst innan avtalet med Swedavia I6per ut
2038. Detta skapar konkurrensfordelar for tagtrafiken och gor det svarare att vélja flyg
for inrikes transporter. Det frigdér ocksé centralt beldgen kollektivtraffikndra mark for
bebyggelse.

Sjofart

Staden bor i sin dgarroll for hamnar i Kapellskar och Nyndshamn infora atgérder pa
motsvarande sétt som for hamnarna inom Stockholm. Dessutom bdr staden agera for
att transittrafik fran Finland och Baltikum &verfors till sjofart istéllet for att belasta det
svenska vagnatet. Dessutom bor staden verka for att statliga styrmedel forbattras, for
att gods ska ga sjo- istéllet for landvégen.

El gas, virme och kyla,

Vi har inte resurser att yttra oss dver atgirder for el gas, varme och kyla, men vill
understryka att potential for biobrénslen dr begrinsad. Den anvinda bioenergin bor
dessutom vara langsiktigt hallbar och kraven for biobrénsle méste till fullo beakta
bioenergins direkta och indirekta klimatkonsekvenser.

Det Stockholm framforallt behdver ar mer och séker tillgéng till el. Staden bor
Overviga att

investera i egen vindkraft. i Mellansverige (svenska kraftnéts elomrade SE3),
eventuellt i samarbete med andra expansiva kommuner i Malardalen.

Konsumtionsbaserade utslipp

For nyproduktion av byggnader och anldggningar, se Byggande och fysisk planering
ovan.

Staden har begrénsad radighet 6ver invanarnas konsumtionsmonster. De atgérder som
foreslas sasom stod till aterbruk, nitverksarbete med néringslivet for mer hallbar
produktion, krav pa hallbarhet inom upphandling, information mm é&r viktiga.

Staden bor ocksé véga in att konsumtionen inte bara maste vara mer hallbar vad géller
material, energi mm utan ocksé maste minskas i volym. Detta kan innebéra atgérder
som att inte tillita etablering av nya handelsomréden.

Ansvar for uppfoljning

Vi noterar att i ansvarsfordelning for ménga av atgirderna i klimatplanen innebar helt
eller delat ansvar for miljo-och hilsoskyddsndmnden. Medel maste avséttas for
planens genomfo6rande s att det inte gar ut 6ver myndighetsutdvningen.

Kommunikation

Staden bedriver redan kommunikationsinsatser mot bl.a. allménheten, néringsliv och
nitverk for stader. For att formedla hopp och bidra till handling vill vi understryka att
tillrackliga budgetmedel méste avséttas for 6kad omfattning. Det bor framgé att staden
redan gdr mycket, men att mer och stora insatser behovs frén sivil staden, naringslivet
som invanarna sjdlva. Informationen ska vara sa lattillginglig att den nar dven den del
av allménheten som inte sjdlv redan ar intresserade och aktivt soker klimatinformation.

Subventioner
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Inget om subventioner ndmns i Klimathandlingsplanen. Detta trots att fossila
subventioner &r ett stort problem generellt i védrlden och dven i Sverige. Skattepengar
gar alltsa till tgdrder som motverkar klimatmalen. Naturskyddsféreningen har skrivit
en rapport om att avskaffa

klimatskadliga subventioner
https://www.naturskyddsforeningen.se/sites/default/files/dokumentmedia/

avskaffa klimatskadliga subventioner.pdf.

For Stockholms stads del sa finns anledning att belysa det faktum att det finns uppgi.er
som sager att Stockholms stad varje ar subventionerar flygtrafiken vid Bromma
flygplats med minst 50 miljoner kronor. Vi har inte helt kunnat verifiera dessa
uppgi.er, men det mesta talar for att de stimmer da Swedavia egentligen skulle betala
mycket hogre hyra for den attraktiva marken. Fram till kontraktet med Swedavia 2038
skulle Stockholms stad fran i ar ha betalat ut ndrmare en miljard i klimatskadliga
subventioner. Adderar man den tid Bromma flygplats redan varit i drift handlar det
sannolikt om flera miljarder i klimatskadliga subventioner. Detta borde lyftas i
Klimathandlingsplanen, att det inte gjorts &r en klar brist anser Stockholms
Naturskyddsforening.

Sedan malen uppnatts
Nettonollutslépp ska bibehallas med ett sdkert uppfoljningssystem.

Naturvardsverket

Naturvardsverkets yttrande daterat den 16 januari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

Naturvardsverket tillstyrker i stora delar forslaget till klimathandlingsplan. Den har en
hog ambitionsniva och ett genomarbetat upplagg for genomforande och uppfoljning.
Detta bade for utsldppen inom stadens geografiska grans och for stadens egna
verksambheter.

Att planen dven omfattar mal for stadens organisation om att bli fossilfri 2030 och
arbetet med konsumtionsbaserade utslapp medfor att staden kan bli en forebild for
andra aktorer.

Bland styrkorna i handlingsplanen finns fokus pa energieffektivisering, starkt regional
samverkan och utfasning av fossil energi fran fjarrvirmen. Vi ser dven forslaget om en
klimatbudget fram till 2040 som en viktig styrstrategi, vilket medfor att tidiga atgérder
beldnas i arbetet med malsattningen att nd netto-nollutslapp till ar 2040.

For att underldtta uppfyllelse av de nationella klimatmélen ser verket att
handlingsplanen behover stirkas upp avseende ambitionsnivan i transport- och
bebyggelseplaneringen, effektivisering av elvdrme och att vixthusgasutslapp fran
stadsgasens lidckage bor inkluderas i malet for staden.

Naturvardsverkets synpunkter
Overgripande
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For att vi ska klara utmaningen krévs att saval att kommuner, regioner naringslivet och
nationer agerar kraftfullt. Stockholms Klimathandlingsplan har en hdg ambitionsniva
med ambitionen att bli klimatpositiv till &r 2040. Naturvéardsverket vill uppmérksamma
staden om de medel vi har att formedla inom “Klimatklivet”1.

Nir det géller transporter dr ambitionsnivan i klimathandlingsplanen for 1ag och detta
har ocksa betydelse for mojligheten att nd de nationella utslappsmaélen.

Dokumentet har karaktéren av strategisk inriktning snarare 4n handlingsplan.
Handlingsplanen behover konkretiseras med preciserade atgarder vars effekter
kvantifieras. Nu anges beting men utan att det 4r transparent vad som ska goras eller
vad betingens omfattning baseras pa. En generell synpunkt &r darfor att tydligare
hanvisningar bor goras till anvdnd berdkningsmetodik vid berdkning av olika atgarders
minskade utslapp under programperioden 2020-2023. Den foreslagna
klimathandlingsplanen kan med en 6kad konkretisering av atgérder och 6kad
ambitionsniva for transporter enligt nedan dka forutséttningarna att na de nationella
utsldppsmaélen.

Bérande framgéangsfaktor &r att forslaget till beslut i kommunfullméktige omfattar att
klimathandlingsplanen ska beaktas vid kommunstyrelsens forslag till budget, att
samtliga stadens nimnder och bolagsstyrelser ska inarbeta klimathandlingsplanen i sin
verksamhetsplanering och att &rlig uppf6ljning ska ske.

Stadens klimatbudget till 2040

Naturvardsverket dr positivt till att Stockholm antar en klimatbudget mellan 2020 och
2040, eftersom den malformuleringen satter fokus pa de kumulativa utslédppen och
troligen kan stimulera till att atgarder vidtas sa snabbt som mojligt. Att atgédrder vidtas
tidigt som medfor utsldppsminskningar ar viktigt da det ar de kumulativa utslédppen
som paverkar vaxthuseffekten.

Systemgrdnser

Naturvardsverket menar att det dr handlingsplanen bor framga vilka motiv och
overvdganden som ligger bakom valet av systemgrénser. Det dr otydligt om det &r brist
pa data eller radighet som féllt avgdrandet. Exempelvis menar Naturvardsverket att
lackage fran stadsgasnitet bor ingé i malet.

Den avgrinsning som gjorts for att berdkna utslappen medfor att en stor andel av
exempelvis stockholmarnas resor som sker utanfér kommungrénsen inte beaktas,
samtidigt som andra kommuninvanares trafik i Stockholm tas med. Den snédva och
enklare geografiska avgridnsningen paverkar dven utsldappen fran andra utsléppskallor
exempelvis fran konsumentprodukter, livsmedel och byggnation. Verkets bedomning
ar att en konsumtionsbaserad uppféljningsmetodik med hog precision ér svarare att
genomfora och att staden har en mer begransad mojlighet att paverka de
konsumtionsbaserade utsldppen. Det ar bra att det i forslaget tydligt anges vilka
utslapp som beaktats och vilka som ligger utanfér samt att forslaget 4&ven omfattar
atgirder for att begrinsa utsldpp utanfor stadens geografiska gréns.

Regional samverkan

Naturvardsverket instimmer i forslagen till stirkt regional samverkan, vilken inte nog
kan understrykas nér det géller att dstadkomma effektiva 16sningar i bebyggelse,
transporteffektivitet och energidistribution.

Atgiirder inom transportsektorn

131



Vigtrafiken star for storre delen av utslapp inom transportsektorn. Flertalet
myndighetsrapporter och utredningar konstaterar att trafikarbetet med bilar, lastbilar
och flygplan behdver minska. Detta behdver framforallt ske i de stdrre stdderna, och
inte minst i storstadsregionerna, dir forutséttningarna ar bést for att minska
trafikefterfragan pa bil och lastbil.

Nérmare 10 procent av det nationella trafikarbetet sker med personbilar registrerade pa
dgare i Stockholms stad2. Dérfor dr en minskning av trafikarbetet med bil och lastbil i
Stockholms stad av central betydelse for att de svenska klimatmélen ska kunna nas.
For att astadkomma detta och samtidigt utveckla alternativ for god tillgdnglighet i
samhdllet inom ramen for vad klimatmalen tal behdver planen hantera detta.
Stockholms stad dr den kommun i landet som formodligen har de allra bésta
forutséttningarna att 4stadkomma tillgdnglighet pa ett betydligt mer energieffektivt satt
an med personbil och att ocksa minska trafikarbete med lastbil. Detta genom tithet och
nérhet i funktionsblandad bebyggelsestruktur som &r lokaliserad i ldgen vél forsorjda
med kapacitetsstark kollektivtrafik. I stdder &r t ex runt 80 procent av bilresorna
kortare an 3—4 kilometer. Séledes har hélften av alla bilar pa en genomsnittlig
parkering fardats en kortare strdcka d&n motsvarande en cykelresa pa 10—15 minuter.
Potentialen ar dérfor god och mot denna bakgrund bor Stockholms stads
klimathandlingsplan vara ett dokument dér konkreta atgérder foreslés for att minska
trafikarbetet. Verket anser att ambitionsnivan i klimathandlingsplanen behover hdjas
pé detta omréade. Planen anger ett beting i form av minskade klimatpaverkande utsléapp
med 7000 ton CO2-ekvivalenter frén minskat transportarbete”. Verket vill podngtera
att det ar trafikarbetet som har direkt betydelse for klimatpaverkande utslapp och inte
transportarbetet. Vidare dr det otydligt hur detta beting har berdknats vilket dven
medfor en otydlighet i varfor betinget inom omradet har bedomts vara betydligt lagre
an atgarder inom brénslen och fordon som far ett beting pa 162 000 ton.

Det framgér att handlingsplanen har som inriktning att inte bara bibehalla dagens
bilberoende utan ocksa utdka det (sid 24). Verket menar att det utifrdn den stora
efterfrdgan pa mark for bostadsbyggande som finns i en vixande region som
Stockholm bor belysas att bilberoende tillgénglighet inte bara &r energimassigt
ineffektiv utan ocksé ytmissigt. Verket anser vidare att planen behdver belysa de
konsekvenser detta far inte bara pd mdjligheten att nad klimatmalen utan mdjligheten
att nd andra miljokvalitetsmal och samhallsmal

Att enbart 6ka utbud och kapacitet for alternativ till bil racker dessvérre inte till for att
minska biltrafikarbetet i ndgon storre utstrackning. Verket vill hér lyfta fram det
systematiska arbete som bedrivs i andra stora stdder som London och Paris for att
minska bilens konkurrenskraft och ddrmed trafikarbetet med bil. Detta sker genom att
ge bilen ett minskat utrymme i gatunitet. Atgirden har stor potential att redan i nirtid
bidra till minskad klimatpaverkan fran trafiken genom att transportarbetet genomfors
effektivare. Internationellt visar studier att sidan omvandling av bilkdrfélt minskar
antalet bilresor med i genomsnitt ca 10 %, dvs. dér bilresorna inte omfordelats till
andra delar av vignétet5, och positiva effekter bade for tillgdnglighet och inom handel
och foretagande i London6 och andra stider7. Och allt fler hushall kan dé klara sitt
vardagspussel utan bil — bilinnehavet i Paris har sjunkit fran 60 procent av hushéllen
2001 till 35 procent idag8.

I klimathandlingsplanen anges att staden saknar radighet ver de kraftfullaste
atgirderna for att minska biltrafikarbete (sid 24). Verket delar inte denna bedémning
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utan menar att Stockholms stad har en betydande egen radighet nér det géller att
astadkomma en minskning av trafikarbete med bil och lastbil i linje med sin egen
klimatbudget.

De atgirder som Stockholms stad har radighet 6ver for att trafikarbetet med bil och
lastbil inte ska 6ka och som verket anser bor lyftas in i klimathandlingsplanen &r
foljande:

e  Samtliga tillkommande lokaliseringar ska ske i lagen vél forsorjda med
kapacitetsstark kollektivtrafik med nérhet mellan bostéder, service,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter.

e  Stopp for markanviandning som motverkar klimatmalen: Inga antaganden av
detaljplaner eller godkédnnanden av bygglov som riskerar att 6ka trafikarbete
med bil och lastbil.

e Avveckla bilparkeringsnormen for nybyggda bostdder. Parkeringstal sétts till
noll for bilar i ny bebyggelse. Parkeringsnormen ersitts med norm for hallbar
tillgénglighet med cykel, kollektivtrafik, bildelning m.fl. mobilitetstjénster.

e Tillimpa grona parkeringskop9 som standardférfarande vid exploateringar.

For att minska trafikarbetet med bil och lastbil har staden radighet Sver foljande
atgirder som bor lyftas in 1 klimathandlingsplanen:

e Omfordelning av kapaciteten i befintligt kommunalt vég- och gatunét sa att
resor och transporter flyttas fran bil och lastbil till mer energieffektiva
transportsitt. Atgéirden innebir att konvertera befintliga bilkorfilt pa vigar,
infarter och gator till ytor for mer energieffektiva transportsétt dvs géng-,
cykel-, kollektivtrafik.

e  Omfdrdelning av ytor for parkering av stillastdende bilar till andra dndamal
for att frigbra utrymme for bebyggelse, gang- och cykeltrafik, aktivitetsytor,
gronomraden osv.

e  En viktig del (som redan till viss del diskuteras i Stockholms stad nér det
giller t ex Orbyleden och Drottningholmsvigen/Bergslagsviigen) handlar om
omvandling av trafikleder till stadsgator for att frigéra utrymme for
bebyggelse, gng- och cykeltrafik, aktivitetsytor, gronomraden osv.

e  Parkeringsprisséttning pa stadens mark.

Som f6ljd av att ovanstaende atgarder lyfts in i klimathandlingsplanen behdver
omfattningen av atgdrderna kvantifieras och betinget for att minska trafikarbete
uppréknas.

Det é&r riktigt som det konstateras i klimathandlingsplanen att styrmedel pa bade lokal,
regional och nationell niva behdver samverka for att fasa ut de fossila drivmedlen. For
att verka i den riktningen vill verket lyfta fram f6ljande omraden:

e - Staden kan driva pé for att den regionala och nationella planeringen av
transportsystemet i Stockholmsregionen ska bedrivas pa ett sitt som leder till
minskat trafikarbete med bil och lastbil samt flyg, sa att klimatmélen kan nas.

e - I Stockholmsregionen kan Stockholms stad vara padrivande for att ocksa
ovriga kommuner ska upphdra med lokaliseringar av verksamheter och
bebyggelse i externa ldgen som riskerar oka trafikarbete med bil och lastbil.

e - En atgird dar Stockholms stad kan vara padrivande regionalt och nationellt
ar att fortsatt utvidga tringselskatten bade nér det géller tider och
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avgiftsnivéer, i syfte att styra mot lagre trafiknivaer i Stockholms stad med
omnejd. Naturvardsverket ser att trdngselskatt &ven behdver upptas under
helger for att minska det betydande antal fritidsresor t ex for inkopsresor som
sker utanfor vardagar. Naturvardsverket ser dven fordelar, vad géller
minskade vixthusgasutslédpp och hilsoeffekter av en bittre luftkvalitet, med
en differentierad tringselskatt for elbilar och da i forsta hand for el-
lastbilar10.

e - Nationellt &r en parkeringsskatt for stillastdende bilar, analog med
trangselskatt for rullande bilar, ett viktigt styrmedel som Stockholms stad kan
vara padrivande for inférande av.

e Atgirder inom energianvindning inom bebyggelsen

Naturvardsverket ser positivt pa den utfasning som planeras av fossila branslen inom
fjarrvarmeanldggningar och den tidigareldggning av utfasningen av fossilt kol som
nyligen aviserats av Stockholm Exergi. Naturvardsverket menar att ett storre fokus pa
effektivare elanvindning for uppvarmning av byggnader, t ex genom energiradgivning
och tillsyn av energieffektivitet i samband med renovering och storre ombyggnad,
skulle vara strategiskt viktigt. Detta skulle dels minska risken for effektbrist och ocksa
indirekt ’ge utrymme” for en elektrifiering i transportsektorn vilken minskar de direkta
utslappen av véxthusgaser.

Atgiirder inom gasproduktion och anvindning

Det anges inledningsvis att vaxthusgasutsldppen av lickage fran ledningsnétet for
stadsgas inte ingar i malet for stadens véxthusgasutslapp. Da ldackaget (ca 20 %)
medfor stora vixthusgasutsldpp av metan (ca 30 000 ton CO2e) i forhallande till
forbranningens utslépp (4 000 ton CO2¢) bor det framdver Gvervégas att ta med dem i
berdkningarna av vaxthusgasutslépp i staden. Stadsgasens vixthusgasutslapp per
anvénd energienhet &r klart storre, trots en hog biogasandel, &n om fossil eldningsolja
anvéntsl 1. En patagligt lickande stadsgas, &ven om gasen blir fornybar, far svért att
passa in i en klimatpositiv stad.

CCS och BECCS

Naturvardsverket ser positivt pa arbetet med att bli klimatpositiv till &r 2040 genom
CCS/BECCS och biokol. Véar bedomning ar att Stockholms metodiska arbete och hoga
ambitionsniva inom detta omrade kommer underlétta samarbeten med olika statliga
finansidrer kring introduktion av nya tekniker for kolinlagring.

Etappmal for stadens egna verksamheter

Det dr foredomligt att stadens egen organisation i sin verksamhet ska vara fossilfri ar
2030 och att nimnder och bolagsstyrelser foreslas ansvara for olika delomraden.
Konsumtionsbaserade utslipp

Det &r positivt att det i forslaget lyfts forslag pa konkreta atgérder och ansvariga for
dem inom staden som syftar till att minska de konsumtionsbaserade utsldppen,
eftersom de &r strategiskt viktiga i en stad som i stor utstrickning paverkar hela
Sveriges mojligheter att na sina klimatmal genom savil konsumtion av byggmaterial,
flygresor och livsmedel. Klimatpéverkan fran import av fordon och drivmedel ingar
likasé i konsumtionsbaserade utslapp. Arbetet med de konsumtionsbaserade utslappen
kommer kunna fa stod av konsumtionsfrdgorna som lyfts i regeringens klimatpolitiska
handlingsplan och av andra centrala och regionala aktérer och dé bland annat genom
miljomalsarbetet.
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Region Stockholm

Region Stockholms yttrande daterat den 18 februari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Region Stockholm stéller sig positiv till Stockholms stads klimathandlingsplan for
2020-2023, och stadens upplédgg for att minska klimatpéverkan utifran sitt geografiska
ansvarsomrade. De uppsatta mélen och etappmalen pa klimatomradet ligger i linje
med mél i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050),
samt Klimatfardplan 2050 for Stockholmsregionen. Det &r ocksé tydligt att
utmaningarna ar lika for staden och Region Stockholm nér det géller
utsléppsreducering — inte minst i frdga om avsaknad av rddighet 6ver méanga viktiga
beslut for omstéllningen, som behover fattas pd andra nivaer dn regional och lokal
niva.

Etappmal och atgérder &r i den av staden remitterade planen i flera fall mer
langtgédende dn delmal och forslag till atgdrder som lagts fram i RUFS 2050 och
Klimatfardplan 2050. Region Stockholm menar att det ar positivt att Stockholms stad
fortsdtter att driva pa klimatarbetet och ger uttryck for ambitionen att verka som
foredome for andra kommuner inom Stockholmsregionen, och i en internationell
kontext. Det &r ocksa positivt att den koldioxidbudget som staden latit géra utgor en
ram for det fortsatta omstéllningsarbetet. Klimathandlingsplanen lyfter fram en rad
atgérder for minskad klimatpéverkan — men &ven for att pa sikt 6ka upptaget av
koldioxid genom tekniker som BECCS1 och egen biokolsproduktion.

Atgirder inom transportsektorn

Region Stockholm menar att transportsektorn spelar en sarskilt viktig roll for
Stockholmsregionens omstéllning till fossilfrihet da den idag star for den storsta delen
av Stockholmsregionens direkta vixthusgasutslapp.

Vidare instimmer Region Stockholm i stadens beddmning om att det behovs atgarder
inom manga delar inom transportsektorn, frén teknikutveckling och brénslebyte, till
stadsplanering och systemldsningar —vilket ocksé har lyfts fram i Region Stockholms
Klimatfardplan 2050.

Region Stockholm menar att atgarder for effektivisering och stadsplanering, som leder
till minskade transportbehov och 6kad anvéndning av kollektivtrafik, cykel och gang,
ar faktorer som bor ges en tydligare plats i klimathandlingsplanen. I RUFS 2050
framhalls att nya bostdder i forsta hand ska byggas i goda kollektivtrafiklagen for att
underlétta for invanare att nyttja den kollektivtrafik som redan finns utbyggd. En
forutséttning for att bygga ut kollektivtrafiken i en starkt vixande Stockholmsregion &r
en god samverkan mellan Stockholms stad och Region Stockholm.

Region Stockholm vill sérskilt patala vikten av forbattrad framkomlighet for
busstrafiken for att stérka kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bilen. En 6kad
ambition for att sdkerstélla god framkomlighet dr av vikt for att kollektivtrafiken ska
kunna fortsétta viixa och vara ett attraktivt transportmedel for stockholmarna.
Stockholms stad &r en viktig aktor i arbetet for 6kad framkomlighet. Region
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Stockholm vill dven fortydliga att snabbladdning av elbussar sker vid bussterminaler,
inte vid dndstationer som anges pé sida 46 i klimathandlingsplanen.

Atgirder inom energianvindning for virme och kyla inom bebyggelsen Region
Stockholm stéller sig positiv till stadens mél om att fasa ut fossil olja fran
viarmeanldggningar i byggnader. Staden ndmner bergvirme som ett alternativ till
uppvarmning med oljepannor for stadens fastighetségare och invanare. Region
Stockholm vill framhalla att borrhél for bergvarme kan innebara utmaningar for
utbyggnadsprojekt kopplat till kollektivtrafiken.

Samverkan och dialog vid planering ar viktigt for att uppna storsta mojliga miljonytta
for stockholmarna. Konsumtionsbaserade utslapp av vixthusgaser

Region Stockholm &r positiv till stadens nya etappmél som beror klimatpaverkan fran
konsumtion, vilket ligger i linje med delmal 4.1 i RUFS 2050 om att halvera de
konsumtionsbaserade utslappen till 2030. Region Stockholm vill samverka med staden
om detta for att synliggora vad bade organisationer och invéanare kan paverka och hur
konsumtionens utslédpp kan askadliggdras pa lokal och regional niva.

Samverkan

Region Stockholm stéller sig positiv till att staden lyfter produktion och anviandning av
el — sdrskilt fraigan om elbrist. Séker energiforsorjning ar av vikt for att Region
Stockholm ska kunna bedriva patientséker vard och erbjuda stockholmarna tillgang till
en palitlig kollektivtrafik, vilket i forldngningen &r kritiskt for att na stadens mal om ett
fossilfritt och klimatanpassat Stockholm. Region Stockholm vill déarfor patala vikten
av bred samverkan for att sdkra en trygg effektforsorjning i hela lanet.

Slutligen vdlkomnar Region Stockholm stadens efterfragan om stirkt regional
samverkan. Som regional kollektivtrafikmyndighet utgér Region Stockholm en viktig
aktor 1 stadens omstillning till ett fossilfritt samhille. Region Stockholm 4r enig med
Stockholms stad om att det &r nddviandigt for Stockholmsregionens aktorer att arbeta
tillsammans for att driva pé klimatarbetet savil inom Stockholmsregionen, som for att
tydliggora behov av ytterligare styrmedel pé den nationella och internationella nivéan.
Region Stockholm instimmer ocksa i behovet av en stirkt samverkan med néringslivet
och akademin.

Storsthim
Storsthlms yttrande daterat den 5 mars 2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Storsthlm vill framhalla att Stockholms stads klimathandlingsplan 2020-2023 vél
speglar stadens sedan ldnge hoga ambition att succesivt och malmedvetet minska
utslédppen av vixthusgaser.

Storsthlm vill med detta yttrande sétta Stockholms stads klimathandlingsplan 2020-
2023, nedan bendmnd Klimathandlingsplanen, dels i ett bredare regionalt perspektiv
och dels beskriva hur den kan bidra till att inspirera lénets 6vriga kommuners arbete
inom klimatomradet. Men ocksé betona hur betydelsefull en regional samverkan &r for
maéluppfyllelsen av Klimathandlingsplanen. Storsthlm yttrar sig av lokalpolitiska skél
inte i detalj nir det géller enskilda kommuners val av atgéirder, vilket innebér att
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Storsthlm inte heller har négra synpunkter pa Stockholms stads malséttningar eller
operativa genomforande av Klimathandlingsplanen.

Det dr vigledande att Stockholms stad nu med Klimathandlingsplanen ocksa
paskyndar reduktionen av véxthusgaser i forhéllande till tidigare planer.

Regional samverkan kan ytterligare stiirka Klimathandlingsplanen

Stockholms ldns kommuner har hogt satta mél inom klimatomradet och ser ett stort
behov av att samverka och ta del av goda exempel p& hur andra kommuner arbetar.
Storsthlm ser stora fordelar med att Stockholms stad i stérsta mdjliga utstriackning
deltar i olika former av regional samverkan inom klimatomradet. De geografiska
granserna har mindre betydelse bade i ett kommun- och lansperspektiv nér det géller
klimataspekter. De sammantagna lokala insatserna avgdr hur vél regionen kommer att
lyckas i det regionala och lokala klimatarbetet och bidra till att dven nationella
klimatmal kan nds. Avsnittet Stdrkt regional samverkan och kapitel tio Genomférande
kan med anledning av detta utvecklas ytterligare.

Klimathandlingsplanens styrkor samt delar som kan forstiarkas

Gemensam pdtryckning pd staten — planen ger bra forutsdttningar

Det dr en ocksa en stor fordel att det i Klimathandlingsplanen pekas ut ansvariga
ndmnder, forvaltningar och kommunala bolag som i sin tur har ett ansvar for
genomforande av atgirder samt uppfoljning. Det i sig bor vara en garant for
maéluppfyllelse. Samtidigt dr Stockholms stad tydlig med att radigheten har sina
granser och att staten och EU behover ge forutsattningar for ett offensivt klimatarbete
genom lagstiftning men ocksa genom lokala och regionala stod. For
Stockholmsregionen géller detta sérskilt transportsektorn da det dr den storsta kdllan
till vaxthusgasutslépp. Ett mer enat regionalt klimatarbete som grundar sig i
forankrade maldokument kan med fordel kopplas till den Regionala milj6- och
samhéllsbyggnadsdialogen. Det Regionala miljo- och samhillsbyggnadsradet skulle
kunna initiera de statliga patryckningar som behdvs enligt Klimathandlingsplanen. Nér
det kommer till EU-niva &r Stockholmsregionens Europakontor en naturlig lank.

Bostadsbyggande och kollektivtrafik — Stockholms stad en drivande kraft

Som nédmnts &r det en styrka att Klimathandlingsplanen tydligt anger beting som
forvaltningar, nimnder och de kommunala bolagen har att f6lja, men ocksa att det
tydliggdrs att hela stadens organisation behdver bidra. Aven om detta faller inom 2(2)
stadens radighet s ar Stockholms stad ocksa en starkt paverkande faktor i den
funktionella regionen och det skulle kunna forstirkas i Klimathandlingsplanen.
Exempelvis nér det géller bostadsbyggande och kollektivtrafik. Stockholms stad har
stora mdjligheter att styra framkomligheten och pa det viset dka det kollektiva
resandet. Detta kréver dock ett proaktivt arbete att tillsammans med Region Stockholm
planera for en rétt dimensionerad och attraktiv kollektivtrafik, med tillrdcklig kapacitet
nér nya bostadsomraden byggs. Aven hir skulle regionen tjina pa en fordjupad
samverkan som involverar alla kommuner och dir Stockholms stad i kraft av sin
styrka kan vara en drivande kraft.

Konsumtionsperspektivet — goda mdjligheter att agera tillsammans

137



Det ar angelédget att Klimathandlingsplanen tar upp konsumtionens betydelse for
klimatutslépp. Aven om en stor del inte hirror frin produktion inom kommunens grins
ar det likvdl genom minskad konsumtion och klimatvénlig produktion som ger de
storsta utsldppsminskningarna. I Klimathandlingsplanen lyfts ett antal plattformar som
staden agerar genom for att lyfta klimatsmart konsumtion. Som ndmns i
Klimathandlingsplanen har staden som stor upphandlare mojlighet att handla
produkter och tjanster med s& smé klimatavtryck som mdjligt. Storsthlm vill dven i
detta sammanhang trycka pé vad en 6kad kommunal samverkan kan tillféra. Bade
genom att kommunerna lér av varandra och néir det 4r mdjligt ocksé skulle kunna
genomfora gemensamma upphandlingar.

Gron tillviixt och innovation — planen kan fordjupas kring innovationsskapande
Innovationer &dr hogst betydelsefulla for att hitta nya 16sningar inom energi- och
klimatomréadet. Stockholms stad ligger i framkant nir det géller att stodja
innovationsforetag och ser en tillvixtpotential i Cleantech-sektorn. Exempel pa det &r
bland annat stadens projekt GrowSmarter. Och dven om stadens ambitioner beskrivs i
andra planer och strategier skulle Klimathandlingsplanen tjéna pé ett fordjupat avsnitt
om hur innovationsskapande kan bidra till planens méluppfyllelse och en dkad gron
tillvéxt.

Elférsérjning — lyft regionala perspektivet ytterligare

Det &r dven positivt att utmaningarna med elforsérjningen och eleffektbristen beskrivs
i Klimathandlingsplanen. Det regionala perspektivet kunde dock hér lyftas tydligare,
dé detta berdra alla kommuner som skulle gynnas av en gemensam planering och
kunskapsutbyte. Storsthlm anser att kommunerna skulle gagnas av att samverka i
storre utstrackning for att dels hoja kompetensen inom omréadet och dels se dver hur
man gemensamt kan planera elforsdrjningen pa samma sétt som man planerar for
ovrig teknisk infrastruktur.

Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsikerhetsmyndighetens yttrande daterat den 14 januari 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

Strélsédkerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av ovan rubricerade remiss och avstér
frén att lamna synpunkter da klimathandlingsplanen inte paverkar stralskyddet.

SSM onskar dock att lamna foljande information om elektromagnetiska falt:

En 6kad grad av elektrifiering kan komma att paverka exponeringen for
elektromagnetiska filt, detta giller ménniskor savil som djur och miljé. Aven om det
idag inte finns ndgon sékerstélld hdlsopaverkan av svaga filt kan vi inte med
tillfredstdllande sékerhet utesluta svag paverkan och det kan bli betydande problem om
det uppstér situationer dér faltexponeringen blir stark. Det finns enlig vir bedomning
ingen anledning att bromsa utvecklingen pa grund av detta men det ar viktigt att vara
medveten om och se till att ménniskor och djur inte utsétts for en stark exponering.
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Forvéntade exponeringsnivéer ddr ménniskor och djur vistas kan motivera ett
resonemang kring teknologival, for att inte fd motgéngar senare i processen.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande daterat den 17 januari 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikverket vill framfora foljande synpunkter pa Stockholms stads
klimathandlings

plan.

Trafikverket ser mycket positivt pa att Stockholms stad hojt ambitionerna ytterligare
och vill visa p& goda exempel och vara ett foredome bade nationellt och
internationellt. Sérskilt positivt &r att det lyfts fram hur viktig samverkan &r, savél
mellan olika myndigheter, inom staden som med civilsamhélle och néringsliv. En
avgorande faktor man pekar pa for att kunna nd malen &r att invanarnas kunskap och
engagemang hojs genom dialog och kommunikation om stadens klimatarbete och vad
stockholmarna sjélva kan gora for att minska sina totala véxthusgasutslapp genom
beteendefordndringar. Trafikverket delar denna uppfattning.

Trafikverket anser dven att handlingsplanen &r vildisponerad och litt att 14sa trots de
manga och komplexa fragorna dar flera ar titt sammanvidvda med Trafikverkets
verksamhet och ansvarsomraden. Exempel pa omraden som delas med Trafikverket ér
luftkvalité och bullerproblematik kring transportlederna, skydd av vattenférekomster,
den integrerade samhallsplaneringen i form av stadsutveckling och infrastruktur, och
statliga styrmedel i form av investeringsstod och tringselskatter.

Stadsutvecklingen/samhéllsplaneringen

Trafikverket delar den nuldgesbeskrivning som gors och dven beskrivningen av de
16sningar som foreslas. Trafikverket ser liksom Stockholms stad vikten av fortitning
och bebyggelseutveckling i omraden med ménga malpunkter och noder for byten i
kollektivtrafiksystemet, utvecklingen av stomnétsbusslinjer och tunnelbanans
utbyggnad for ett effektivare nyttjande av transportsystemet. Aven utbyggd
laddinfrastruktur och tankstéllen for biodrivmedel ser vi som viktiga strategier i
omstdllningsarbetet. Merparten av arbetsresorna, ca 80 procent, sker kollektivt men det
ar resorna pa fritiden som behdver méta en storre fordndring. Trafikverket tycker det
ar bra att Stockholms stad lyfter denna aspekt d& den &r svérare att paverka &n de mer
regelbundna och forutségbara resmonstren.

Trafikverket konstaterar dock att om alla atgérder och fattade beslut genomfors sa
behover utsldppen dnda minska. Detta dr en utmaning for samtliga ansvariga
organisationer. Trafikverket ser dock att det bor finnas en fortsatt dialog och samarbete
genom de kanaler och forum som nu byggs upp inom bade Region Stockholms
klimatkansli, Lansstyrelsens Miljo- och samhillsbyggnadsrad och aktiviteterna inom
Trafikverkets uppdrag tillsammans med berérda myndigheter. Gront ljus 2030 har som
malséttning att f6lja upp och minska utsléppen fran inrikes transporter. I praktiken
handlar det om att utslépp frén végtrafiken behdver minska i en snabbare takt dn de
resultat som kan nds utifrdn nu fattade beslut for klimatmaélet 2030, dér 70 procent
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lagre utslépp jamfort med 2010 ska nés. Trafikverket ser ocksa behovet av ett aktivare
klimatarbete och har i Trafikverkets remissvar till Lansstyrelsen i Stockholm pekat pa
det rimliga i att utrusta Radet med bade tjinstemin och eventuellt politiskt stdd, sa att
strdvan at samma hall inte gar forlorad i malkonflikter eller sdrintressen som tillfalligt
anses viktigare @n helheten, sé att alla beslut sker inom klimatramverket.

Luftkvalité och buller

Stadsutveckling och fortitning med framfor allt bostider maste ske med stor hidnsyn
till befintligt omgivningsbuller och luftkvalité (frimst kvidveoxid och partiklar) kring
trafiklederna dé det har stor paverkan pa méanniskors hilsa. Staden har genom sitt
planmonopol och som stor markdgare majlighet att styra utvecklingen i detta
hénseende. Trafikverket forutsétter nu att dessa aspekter av samhéllsplaneringen, i och
med aktivt arbete bade med klimathandlingsplanen och med Miljoprogram 2020-2023,
att bedomningen av vad som bedéms som lamplig markanvindning kommer ges storre
en tyngd till dessa faktorer framover, genom hela planeringskedjan, fran 6versiktsplan
till kommande planprocesser och i bygglovshandlaggningen. Trafikverket, som det
ocksa konstateras, ar vighallare till 1/3 av vignétet inom staden och ansvarig
verksamhetsutovare av jarnvégsinfrastrukturen, uppfattar att befintlig infrastruktur ofta
medfor malkonflikter vid nybyggnad.

Miljodifferentierade tringselskatt

Handlingsplanen foresléar en differentiering av trangselskattebeloppen med avseende
pa CO2 utsléapp och NOx utsléapp, bdde som klimat och luftkvalitéatgard. Trafikverket
delar stadens asikt om att det skulle kunna utgéra en viktig drivkraft for att styra
marknaden mot 6kad andel elbilar. Men Trafikverket anser att ett kunskapsunderlag
behdver tas fram innan fragan om milj6-/utsléappsdifferentiering av tringselskatten fors
vidare.

Kunskapsunderlaget bor bland annat belysa hur varianter av sddan differentiering
paverkar intikterna, fordelningseffekter, miljoeffekter, trafikeffekter och dess
genomforbarhet och dven till vilken grad en sddan fordndring av tringselskatten skulle
fa acceptans hos allménheten.

Vigtrafikens utveckling

Enligt tillgdngliga prognoser, bade den som handlingsplanen refererar till och
Trafikverkets basprognos forvantas végtrafiken fortsatt vixa. Det géller saval
persontrafik som godstrafik. Drivkrafter for detta dr ekonomisk utveckling och for
Storstockholm 1 mycket hog grad &ven befolkningstillvixten. Samtidigt ar tringseln i
végtrafiken en tillbakahallande faktor for trafiktillvaxt. Trafikverket anser att det ar av
flera skl vésentligt att soka begrinsa végtrafikens tillvéxt. Trafikverket har ocksa
konstaterat att det inte dr mojligt att bygga ikapp efterfrdgan pa vigkapacitet.
Samtidigt ar det vésentligt att upprétthalla en framkomlighet pa vignétet som ger
mojlighet inte minst for en attraktiv busstrafik och effektiva nyttotransporter.

Det ar alltsa visentligt att begrénsa vigtrafikens tillvéxt bade for att upprétthalla en
god funktion i trafiksystemet och att bidra till att klimatmalet ska kunna nas. Manga
atgarder bidrar pé det séttet bade till klimatmal och tillgédnglighetsmél. Exempel pa
detta &r atgdrder som leder till 6kad fyllnadsgrad i fordon, fortitad bebyggelse, béttre
framkomlighet for busstrafik och prioritering av géng, cykel samt kollektivtrafik.
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Manga av dessa dtgarder kan leda till 6kad tillgdnglighet samtidigt som de bidrar
klimatmalet.

Storre delen av trafikarbetet sker dock pé tider och i delar av végnitet som inte dr
utsatt for trangsel och dir mojligheten att ersitta resor/transporter med andra
transportslag dr mindre. I syfte att ocksé begrinsa dessa transporter som har storre
effekt pa klimatmaélet krdvs andra mer styrande atgérder som ocksa paverkar
kostnaden for transporterna. For dessa atgérder kan det finnas betydande mélkonflikter
mellan klimat och tillganglighet.

Upphandling och inkdp

Staden redogdr for att man stéller krav pa entreprenader genom krav vid
upphandlingen och krav pé klimateffektiva tunga transporter vid upphandling (s.58).
Trafikverket i egenskap av en av landets storsta upphandlare av entreprenader vet att
kraven dven ldmpligen bor omfatta bade fordon, branslen, fyllnadsgrad, logistik och
masshantering. Vad det géller masshantering pagér nu ett FOI-projekt kring cirkulér
masshantering for att ta fram béttre metoder och arbetssétt for samordning inom en
region och mellan olika aktdrer, vilket initialt inletts i regionerna Stockholm, Malméo
och Goteborg.

Trafikverket vill hiar 4ven ndmna att vi ocksé utarbetat krav for Klimatkrav i
upphandlingar, vilken kanske kan bista och inspirera Staden i detta arbete.
Trafikverket stiller krav pa leverantorer i investerings- och underhéllsprojekt for att
minska infrastrukturens klimatpaverkan. Kraven géller klimatpaverkan vid
byggnation, de material som anvénds och framtida underhall. Malet &r att
infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045 och delmal for succesivt 6kade krav
i upphandlingar finns dven for ar 2020, 2025 och 2030. Se
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-
och-klimat/klimatkrav/

Flyget vid Bromma flygplats

Som beskrivs i handlingsplanen ar Stadens radighet 6ver flygsektorn liten, men
Trafikverket berommer Stadens aktiva arbete for att fora dialog och kunskapsspridning
till Stockholmarna, da stdrsta delen av flygets klimatpaverkan i nuldget endast kan nés
genom beteendeforandring hos Stockholmarna, som ar ett mycket viktigt bidrag. Att
Staden som organisation ocksé foregar med gott exempel genom sin resepolicy dr
mycket viktigt, vilket bade inspirerar och sénder viktiga signaler till savil anstéllda
som invanare.

Det kan ocksa ndmnas att regeringskansliet bereder ett forslag om reduktionsplikt for
flyget, utifrin SOU 2019:11 "Biojet for flyget”. Aven produktion av biobriinsle for
flyg och mojligheten att producera tillrdckliga méngder till en rimlig kostnad ar under
utveckling.

Trafikverket vill ockséd kommentera att i kap. 7 Klimatpositv stad senast 2040,
beskrivs det att Stockholm 2040 ska Stadens utsldpp ha reducerats till ca 500 000 ton
vixthusgaser och att .../De kvarvarande utslippen bedéms komma frdan internationell
sjofart, starter och landningar vid Bromma flygplats, forbrdnning av plaster som inte
gadr att atervinna samt LCA-paslag vid framstdllning av biobrdnslen/.... beskrivningen
bor justeras dd Bromma flygplats med storsta sannolikhet inte trafikeras 2040, baserat
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pa vad vi vet idag. Alternativt redogora for tva versioner, ett med och ett utan
Brommaflygets direkta utsldpp inom Stockholms Stad.

Sjofarten

Att tillimpa skérpt differentiering av hamnavgifter och bygga ut el- och
fjarrvirmeanslutningar vid hamnldgena samt verka for att skirgardstrafiken och annan
lokal sjotrafik drivs med fornybara brénslen ir ett stort steg framaét.

Trafikverket ser positivt pa att mycket av den ldngvéga godstrafiken flyttas over frén
vig till sjofart som en utveckling med stora miljovinster &ven om de for vissa
kommuner kan ge lokalt storre utslapp (Nyndshamn). I de fallen maste vinsterna i ett
storre perspektiv viarderas och de lokala negativa effekterna st tillbaka.

Trafikverket och Stockholms stad bor samarbeta kring effektiviseringen av
godstransporter for att sdkerstélla att den forvintade 6kningen framst sker pa ett sa
héllbart sétt som mdjligt. Trafikverket ser ett flertal omraden dar samarbete kan ske,
bland annat kring utveckling av nérsjofart, utveckling av omlastningsterminaler i
kombination med forbéttringar av barighet i vignitet.

Klimatsmarta invinare

I kapitel 1, Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040, En 6kad ambition i
Stockholms klimatarbete, beskrivs stadens ambition att mdta Parisavtalets dtaganden
enligt nedan. .../ Under programperioden 2020-2023 6kar staden takten pa
utslappsminskningarna jamfort med perioden fran 1990 till idag. Mélet ar att utslappen
inte ska Overstiga 1,5 ton per invanare vid utgangen 2023.

Avgransningen for handlingsplanens systemgranser med vad som ingar och inte,
redogors det for lite langre fram i dokumentet (s.11)

I madlet ingdr dock inte vixthusutsidppen fran bland annat:
e  Stockholmarnas resor utanfér kommungransen

e Produktion av livsmedel eller andra varor eller tjicinster som
stockholmarna konsumerar men som tillverkas utanfor kommungrdnsen

Det skulle kunna gé att tydliggora skillnaden mellan Stockholms stads mél och
Parisavtalets mél genom att redovisa utsldppsnivaerna i samma tabell. Enligt
Parisavtalets och FN:s klimatpanels (IPCC) specialrapport, anges att utslédppen per
person behdver komma ned till 0,6-1,2 ton CO2e per person total sett, vilket ocksa
beskrivs pa s. 15, i handlingsplanen. En tydligare redogorelse for Stockholmarnas
olika utsldppsméngder skulle ge en klarare bild av den faktiska situationen, vilket i sin
tur ytterligare skulle kunna ka dokumentets pedagogiska uppgift som
kunskapsspridning till Stockholmarna och addera till Stadens i 6vrigt ambitidsa och
vélgjorda handlingsplan.

Deletappmal 2026/27?

Trafikverket ser klimat- och miljéhandlingsplanerna som ett bra instrument med
konkret ansvarstagande och myndighetsutovande av staden, dir ansvariga for att utfora
atgdrderna och for uppfoljning av delmélen tydligt framgér. Det 4r ddremot oklart vad
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konsekvensen for den instans som inte klarar sitt uppdrag blir (férutom den uppenbara
att det blir svarare att na klimatmaélet)?

Trafikverket saknar darfor i kap. 10 Genomforande, att det inte nimns nagot om vad
som blir nista steg efter resultatuppfoljningen 2023, hur arbetet ska foljas upp fram till
20307 I tidslinjen (s.70) for bade internationella, nationella och for Stockholms stads
uppsatta mél saknas etapp- eller delmél mellan ar 2023 och 2030. D4 det finns stora
fordelar med téta uppfoljningar och mindre steg pa vigen mot det mer langsiktiga
malet 2030, skulle ett ytterligare etappmal, forslagsvis 2026/27, vara ett sétt att
sékerstélla att man &r pa rétt vag mot 2030.

Transportforetagen

Transportforetagens yttrande daterat den 17 januari 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Klimatfragan &r en av de allra viktigaste idag och 16sningen pé denna &r ett gemensamt
ansvar for alla parter i samhéllet, fran enskilda medborgare och foretag via lokal,
nationell och EU-niv4 till globala organisationer som FN. Transportforetagens
medlemmar ar pd ménga sitt engagerade i arbetet med att 4stadkomma en fossilfri
framtid med bibehéllen konkurrenskraft. Vi vilkomnar darfor Stockholms stads
klimathandlingsplan som innehaller ménga goda ansatser och intressanta
redovisningar av pagéende och planerade initiativ i Parisavtalets anda. Vi stoder
givetvis det langsiktiga malet som staden redovisar om ett fossilfritt och klimatpositivt
Stockholm 2040, 4ven om detta mal innebér stora utmaningar i en vixande stad.

Dock anser vi att planen dvergripande har vissa problem med stringens och fokus. Ar
planen avsedd att redovisa vad staden avser gora under perioden 2020-2023 i
klimatarbetet eller &r det en langsiktig vision mot 2040? Géller planen de beslut som
staden och dess myndigheter kan fatta egna beslut om eller &r den en 6nskelista pa vad
andra parter enligt stadens mening bor gora? Antalet verka for” i texten och det
omfattande fokuset pa t.ex. klimatpaverkan fran bl.a. medborgarnas och foretagens
konsumtion, dér Stockholms stad, vilket d&ven papekas, har mycket begriansad egen
beslutskompetens ger en viss oklarhet i vilken inriktning stadens eget klimatarbete
egentligen skall ha och vilka mél som verksamheten kan uppné med egna medel.

Vi noterar (s. 9) beddmningen att ”det 4r en utmaning att de flesta atgarder som ger
betydande utsldppsminskningar och som staden har inflytande 6ver till stora delar
redan dr genomforda”. Malet att ”ga fore” och ”vara ett foredome for andra stader” blir
nog svart att uppna ifall atgérderna mestadels inriktas pa att fa andra parter att géra
mer. Transportforetagen hade uppskattat om handlingsplanen dérfor tydligare hade
indelats i en del som redovisar planerade konkreta egna atgirder och forvéntad effekt
och konsekvenser av dessa under planperioden, och darefter en mer visionsinriktad
langsiktig del dir det dven redovisas hur paverkansarbete etc. avses genomforas i mer
praktiska termer.

Pé sidan 11 redovisas i handlingsplanen systemgranserna for det beslutade langsiktiga
klimatmalet 2040. Det framgér dirvid att malet omfattar klimatpaverkan fran
uppvarmning, varmvatten och kylning av fastigheter, gas/elanvdndning av hushall och
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verksamheter samt végtransporter, spartrafik, sjéfart och luftfart inom stadens
geografiska grins. Trots detta dgnas sedan stora delar av planen at redovisningar av
utslappsberdkningar och analyser pa andra omraden &n de som innefattas i malet. |
nuvarande utformning blir handlingsplanen darfor svér att kommentera i vissa delar.
Kommentarer rorande transportsektorn

Vigtransporter

Enligt handlingsplanen stod vigtransporterna inom Stockholms stads grins for 39
procent av de totala utslédppen av vixthusgaser. Det &r darfor naturligt att atgérder pa
detta omréde &r en viktig del av klimatfardplanen. Manga omréden och initiativ som
omnamns i planen, framfor allt vad géller brénslen och fordon &r enligt
Transportforetagen hogst rimliga. De forslag som framfors om skérpta krav pa stadens
egna fordon och pa klimatsmart upphandling inom stadens forvaltning och bolag &r
ocksé acceptabla. En reflektion som ddremot géller foreslagna styrmedel 2020-2023
(s. 30) &r att det i stor utstrickning handlar om att ”verka for” statliga atgarder som
dessutom “’staplas pa varandra” utan egentlig analys om atgérdens genomforbarhet,
inbdrdes beroenden och konsekvenser.

Transporterna &r en central del av en fungerande stad och de &r helt avgdrande for
ekonomisk tillvaxt och niringslivets konkurrenskraft. Stockholms stad har i andra
sammanhang en inriktning att vixa och bli en huvudpunkt inte bara i Sverige utan
ocksa 1 Europa. For att uppna ett sddant mal ar transporterna avgorande, och dérfor
maéste en handlingsplan rimligen fokusera pa att astadkomma en fossilfri hallbar
transportforsorjning i en vixande urban region.

Tyvarr finns mycket litet av denna analys i den remitterade handlingsplanen, som i
stdllet talar om “minskat transportarbete” och trafikbromsade atgiarder som kan
stoppa trafikdkningen och leda till tillrdckligt minskat transportarbete och darmed
tillrdckliga utsldppsminskningar i nértid” (s. 24). Transportforetagen anser att det &ar
anmirkningsvirt att dessa slutsatser redovisas helt utan analys av vilka transporter det
ar som ska/kan minska, vilka transportbehov dessa fyller och vilka konsekvenser
sédana "trafikbromsande atgédrder” kan fa. Det blir &nnu mer svarforstaeligt nér det i
andra delar av handlingsplanen konstateras att kollektivtrafikandelen 4r mycket hog
(80 procent vad géller arbetspendling), att andelen biobrénsle inom véagtrafiken
(framfor allt i bussar och vissa lastfordon) &r hogst i Europa (30 procent) och att
elbilandelen okar kraftigt. Varfor fokuserar handlingsplanen inte mer pé att bygga
vidare pa dessa framgéngsfaktorer for att minska klimatpaverkan i stillet for att som
nu ifrigasitta transportvolymen? Ar minskade totala trafikvolymer dver huvud taget
onskvirt i en storstad, sérskilt om transporterna kan ske pa ett miljovénligt sétt?
Handlingsplanen redovisar (s. 32) en minskning av utslédppen fran vagtrafiken i
Stockholm till 2023 med 208 900 ton (minus 25 procent) trots trafikokningen, vilket
visar att en sadan alternativ vdg bor vara mojlig.

Sdrskilt om personbilen och bilanvindning

Det ar gladjande att handlingsplanen tar upp savil alternativa drivmedel och
elektrifiering for en héllbar stad. Branschen arbetar hért for en héllbar fordonsflotta
med hjélp av en 6kad teknikutveckling genom béde elektrifiering och anvindning av
olika typer av biobrinslen. Det dr ndgra framgangsfaktorer som staden bor bygga
vidare pa. Fler platser for laddstationer, tillricklig eldistributionskapacitet och tillgang
till fornybara drivmedel &r nagra faktorer som uppmuntrar dvergangen till en hallbar
fordonsflotta. Omstéllningen har gatt fort, under 2020 berdknas 6kningen av
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nybilsflottan vara elektrifierad med 6ver 30 procent. Utsldppet fran den framtida bilen
ar ndra nog noll procent. Darfor bor trafikokningen inte ses som ett problem i sig, det
handlar inte om att begrdnsa mobiliteten utan att géra mobiliteten hallbar.
Transportforetagen ser vikten av att inte stélla trafikslag mot varandra, samtliga
trafikslag behovs i transportkedjan, dven i stadsomraden. En vilutbyggd kollektivtrafik
ar en sjélvklarhet. Bilpooler och samakning &r viktiga komplement for en dkad
mobilitet. | ssmmanhanget blir det dock viktigt att titta &ven pa faktorer som tillit,
bekvamlighet och tidsaspekter for vilket transportmedel vi behover anvinda. Detta ar
viktigt att beakta nér handlingsplanen diskuterar stadsplaneringsatgérder for att
”minska bilanvindningen” som ett mal i sig. Mgjligheten att fortéta stadsbebyggelsen
ar langtifran genomforbar overallt, tillgang till fritidsaktiviteter maste gélla oavsett
boende och dven stockholmare behdver ha majlighet att bosétta sig var man vill.

Hiér behover samspelet mellan stad och land stérkas ytterligare. Staden &r en motor
men dven beroende av sin omgivning for kompetens, arbetskraft, produktioner och
tjanster. Vi saknar den referensen och analysen i dokumentet dverlag.

Sdrskilt om varutransporter

For att en stad, en urban miljo, ska utvecklas kravs det goda forutséittningar for
varutransporter. I stort sett allt vi kommer i kontakt med har i ett eller flera led
transporterats med lastbil. Stockholm tillhor en av Europas snabbast vixande
huvudstider vilket, som staden sjdlv konstaterar i handlingsplanen (s. 22), genererar
ett Okat behov av leveranser av varor och transporter av avfall. Huruvida en 6kande e-
handel pé sikt betyder fler transporter totalt sett eller innebér en miljomassig fordel
tvista de 1drda om. Om e-handeln pa sikt ersitter individuella transporter till och fran
externa kopcentra kan det dock ha en miljomaissigt positiv effekt.

Arbetsgruppen bakom rapporten konstaterar att allt mer gods levereras med létta
lastbilar istdllet for tunga och att detta riskerar att 6ka trafikarbetet “eftersom det blir
fler fordonsrdrelser och dven fler tomma returkdrningar”. De lyfter ocksa fram att
masstransporter — grus, sand, sten och jord - utgér 50 procent av godset.

Mot denna bakgrund &r det forvanande och beklagligt att handlingsplanen inte med en
stavelse ndmner ldngre och tyngre fordon som en mojlighet att effektivisera varu- och
godstransporterna i staden. Dagens 12 meters begrénsning i fordonslangd utgor ett
hinder for 6kad effektivitet. Bara att g& upp till 15 meters tillaten lastbilslingd skulle
innebéra en betydande effektivitetsvinst. Det hardnackade motstandet till en sadan
reform &r bara att beklaga.

De flesta bedomare dr Gverens om att elektrifieringen av transportsektorn borjar i nér-
och regionaltrafik, i stdder och regioner. Det giller &ven godstransporterna. Det pagar
forsok med “tysta nattransporter” i Stockholm, f6rsok som Transportforetagen forstatt
utvecklas framgéngsrikt. Transportforetagen anser att det &r angelédget att dessa forsok
utvidgas. Varfor inte diskutera och utreda mojligheten att f& kora med
fullingdsekipage i nattrafik om lastbilen &r eldriven? Staden bor ocksa 6vervéga andra
typer av incitament for att f4 en snabbare 6vergang till eldrivna lastbilar i
distributionstrafiken.

Naér det giller samordnade varutransporter i stider (s. 22) har detta trots upprepade
forsok hittills visat sig svart att genomfora i nadgon storre skala, ofta p.g.a. kundernas
och godsets skiftande krav. I vissa fall specifika fall dar kundernas intresse kunnat
samordnas lokalt finns det nu framgangsrika exempel (bl.a. Alskade Stad). Stockholms
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stad har dock dven chansen att ga fore och samordna kommunens egna transporter sa
langt det &r mgjligt, som en del av malet om fossilfri organisation 2030.
Transportforetagen vill ocksa lyfta fram vikten av att fa béttre forutsattningar for
varuleveranser i Stockholm. Vi hor fran vara medlemsforetag “att det aldrig har varit
vérre 4n nu”. I en véxande storstad dr kampen om gatuutrymmet bitvis svar. Men
utvecklingen med férre lastzoner och inférandet av andra trafikrestriktioner ar inte
positiv. Branschen tappar i nuléget personal pa grund av arbetssituationen. Forare
riskerar parkeringsboter for att de tvingas std pé gatan nér de lastar/lossar. En stad ar
inget utan sina varuleveranser och det &r ytterst angeldget att kommunen dr medveten
om detta och att det genomsyrar planering av nya bostadsomraden etc. Det &r
kommunerna som har planmonopolet och maste sitt ansvar.

Sjofart

Enligt handlingsplanen utgjorde klimatgasutslapp fran sjofart inom Stockholms stads
grins 4 procent av de totala utsldppen 2018. Malet som anges &r att "alla fartyg skall
drivas med fornybara brénslen inom stadens geografiska omrade” 2040. Till 2023
forvantas en minskning med 22 procent genom HVO i skérgardsflottan och
elektrifiering av fartyg vid kaj. En del av minskningen 4r ocksa en foljd av flytten av
containerhamnen i Virtan och oljehamnen i Lovik, framfor allt till Norviks hamn i
Nynédshamn.

Transportforetagen kan konstatera, vilket ocksa medges i handlingsplanen, att en del
av utslappsminskningen alltsa beror pa flytt av utslédppen till Nyndshamn. Sérskilt i
2040-perspektivet vore det annars svért att klara malet om enbart fornybara branslen
med fortsatt internationell sjofart i Stockholm. Huruvida differentiering av
hamnavgifter kan dstadkomma en sddan 6vergang for aterstdende trafik ar tveksamt
med tanke pé sjofartens globala karaktir och att FN-organet IMO just nu utformar
klimatétgérder internationellt.

Utbyggnaden av elanslutning anser Transportforetagen vara mycket vélmotiverad. Det
kan dock noteras, vilket inte ndmns, att den dkande kryssningsfartygstrafiken utover
sjilva anslutningen dessutom kommer kriava mycket stor elnitskapacitet for anslutning
vid kaj under sésong.

Luftfart

Flygets klimatgasutsldapp inom Stockholm stads grinser (enligt berdkningsmetoden
upp till 915 meters hojd) utgdr enligt planen 1 procent av de totala utsldppen.
Handlingsplanen tar upp flyg ur tre huvudsakliga perspektiv; dér flyget vid Bromma
flygplats, som star for denna procent ar en, medan flygresor hos stadens organisation
respektive hos stadens befolkning ar de tva andra med helt andra perspektiv och
systemgréanser. Staden papekar inledningsvis att dess “radighet 6ver flygsektorn &r
liten”. Med tanke pa detta ges flyget en vél stor tyngd i handlingsplanen, vilket ocksa
motiverar mer utforliga kommentarer fran Transportforetagen.

Vad avser Bromma flygplats ser Transportforetagen mojligheten till en héllbar
omstéllning som bevarar de unika vérden i form av ett stadsnira och smidigt
transportnav som utmaérker flygplatsen. Handlingsplanen nimner pagéende
internationellt arbete och den svenska flygbranschens malséttning enligt firdplanen for
ett fossilfritt inrikesflyg 2030.

Den reguljéra flygtrafiken pd Bromma bestar idag framforallt av inrikes- och
regionalflyg som trafikeras av relativt sma flygplan. Flygbolaget BRA som é&r
flygplatsens dominerande operator har investerat i en modern flygplansflotta av
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turbopropflygplan, som ar mycket bransleeffektiv, inte genererar ndgon
hoghojdseffekt och som har utslapp per passagerarkilometer som kan jamféras med
manga miljobilars. Dessutom dr BRA det forsta flygbolaget i varlden som har
genomfort en flygplansaffar med gron finansiering enligt nya villkor med
motiveringen att det nya flygplanet utgor en klimatforbattrande atgard.

Under &ren 2020-23 beddmer Transportforetagen att 6kad inblandning av biobrénsle i
forsta hand &r den atgérd som minskar anvindningen av fossila brénslen pad Bromma.
Regeringen har i Januarioverenskommelsen aviserat en reduktionsplikt for flygbrénsle
som innebar att obligatorisk inblandning av biobransle infors fr.o.m. januari 2021.
Redan idag erbjuder BRA alla passagerare och foretag att kopa biobréinsle for sina
Tesor.

Handlingsplanen ndmner elflyg endast en gang. Mindre elflygplan for en till tva
personer finns redan idag har och har landat p4 Bromma. Redan pé kort sikt, mellan
2025-2030, bedomer Transportforetagen att emissionsfria passagerarflyg kan tas i 8
trafik. Planer finns hos en svensk tillverkare att lansera ett regionalflygplan for 19
passagerare med en rackvidd av 400 kilometer till 2025. Elflygen &r emissionsfria,
bullrar mindre samt har lagre driftskostnader. Det 6ppnar for nya mojligheter och
ruttutveckling pé en flygplats som Bromma.

Vad avser organisationens tjansteresor med flyg framgar det av handlingsplanen att
dessa ska minska och foretrddelsevis erséttas av andra trafikslag eller digitala méten.
Transportforetagen anser att det offentliga sjélvklart bor valja moétesform och
trafikslag utifran resans syfte, tidsatgang, miljopaverkan och kostnad.

Nir Stockholms stad samtidigt efterlyser konkreta initiativ for 6kad anvandning av
biobrinsle vill vi gédrna uppmérksamma att stadens forvaltningar och bolag redan idag
kan genomfora ett branslebyte fran fossilt flygbrénsle till hallbart biobransle. Att
betala merkostnaden for biobrénsle ar inte klimatkompensation utan ska istillet
vérderas som en klimatreducerande atgéird att jamfora med brinslebyte i en bil.
Transportforetagen framhéller att kop av biobrénsle &r ett battre alternativ &n
kompensation av klimatpaverkan fran flygresor eller sa kallade
“klimatvaxlingsprogram”. Inspiration finns att fa fran andra kommuner och foretag i
Sverige. Genom att kopa hallbart biobrénsle kan Stockholms stad direkt bidra till 6kad
efterfrdgan och produktion av biobrédnsle samtidigt som rorligheten for anstéllda inte
inskrénks. Restid har ett viarde for bade arbetsgivare och anstéllda, som inte alls berors
i handlingsplanen.

Slutligen, vad avser kommuninvanarnas flygresor himmas analysen av stor osékerhet i
berdkningen och oklarhet i stadens egen roll. T.ex. péstas (s. 61) att ’Stockholmarnas
flygresor resulterar i utsldpp pa cirka 1 miljon ton véxthusgaser 2018” vilket jamfors
med végtrafikens utsldpp pa cirka 900 kg per invanare inom stadens geografiska gréns.
En rimligare jamforelse vore dock flygets utsldpp inom samma grins, vilket motsvarar
220 kg/invanare. Det framgar inte av handlingsplanen vilket ansvar Stockholms stad
anser sig ha for en stockholmares flygresa utanfor sitt territorium och motivet.
Eftersom flertalet utrikeslinjer utgér fran Arlanda, utanfor stadens kommungrins,
uppstar dven fragan om inte i konsekvens med detta dven alla utslépp fran sjofarten
vid den nya hamnen vid Norvik och alla andra hamnar som genereras av
stockholmares konsumtion méste riknas in i planen pa samma sitt? Eller utsliapp fran
landtransporter till/fran flygplatser som t.ex. Kastrup eller hamnar som t.ex. Rotterdam
bor inkluderas? Slutsatsen blir enligt Transportforetagens mening att denna form av
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berdkningar av konsumtionsbaserade utslapp inte alls ldmpade for policy hos enskilda
kommuner.

Olika métmetoder och kalkylatorer tenderar vidare att generera varierande varden
vilket dr bekymmersamt savél for branschen som for konsumenterna.
Transportforetagen har patalat detta i en skrivelse till Naturvardsverket under 2019.
Regeringens uppdrag om obligatorisk klimatdeklaration for langviga resor kan
mahinda bringa mer klarhet.1 Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2020.
Myndigheternas prognoser pekar idag pa minskade utslapp fran flyget i Sverige, sévil
per passagerarkilometer som totalt. Enligt Naturvardsverket stod 2018 utrikes flyg for
4,4 procent och inrikes flyg for 0,84 procent av Sveriges totala territoriella utsldapp.2
Utslédpp fran inrikesflyget minskar i hogre takt dn for 6vriga adderade sektorer.
Inrikesflygets hoghojdseffekt dr dessutom begransad, da flygplanen séllan stiger 6ver
8000 meters hojd. Enligt Transportstyrelsen forvantas flygets nettoutsléapp av
koldioxid vara 14 procent ldagre 2025 jamfort med 2017 trots 16 procents
passagerartillvéxt.3

Med tanke pé det beskrivna malmedvetna arbetet inom flygbranschen med att
begrénsa klimatpaverkan, dr det anmérkningsvért hur negativt flyget beskrivs i
handlingsplanen. For en global huvudstad som Stockholm med en stor statlig
forvaltning, huvudkontor och en internationell befolkning, samt en ambitids inriktning
mot att vara internationellt besoksmal har flyget en sjalvklar plats i transportsystemet.
Samtidigt var Arlanda flygplats den flygplats i Europa som tappade mest i
internationell tillgénglighet under 2019. Under tva ar ars tid har Arlanda forlorat 11
direkta langdistanslinjer. Som exempel dr Stockholm idag den enda huvudstaden i
Norden utan direktflyg till USA:s vistkust.

Utvecklingen kan forklaras av flera olika bakomliggande faktorer men det &r troligt att
flygskatt, minskat resande och dven brist pé politiska besked om Arlandas framtid fran
regeringen spelar in. Resultatet &r farre direktlinjer samt att flygbolagen i hogre
utstrackning flyttar sina flygplan till andra nav, inte séllan i vara grannldnder, dar
marknaden &r mer gynnsam. Den flygstrategi regeringen antog 2017 och det
sedermera tillsatta Arlandaradet har inte levererat. Hér bor Stockholms stad agera
padrivare. I takt med att flyget i Sverige blir mer hallbart genom krav pa inblandning
av biobrénsle samt flygbranschens fardplan for fossilfrihet dr det enligt var mening
klokt att efterstriva starka och hallbara flygplatser i Stockholmsregionen.

Medborgare

Det inkomna yttrandet daterat den 17 januari 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Vi ér ett en grupp medborgare boende i Stockholm som hdrmed vill ldmna
remissynpunkter

pa stadens foreslagna miljoprogram och klimathandlingsplan f6r 2020-2023.
Varfor gor vi detta?

Vi ér starkt oroade over att inte tillrackligt mycket gors for att bryta den snabba
utvecklingen
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mot klimatkris. I Parisavtalet 2015 beslutade varldens nationer att temperaturokningen
bor begrinsas till max 1,5 grader. Utifran de atgérder som hittills har utlovats tyder
ingenting pa att detta mal kommer att nés. I stillet 4r vi pa vig mot en katastrofal
uppvarmning pa cirka tre grader. Forra istiden var den globala medeltemperaturen
cirka tre grader ldgre &n i dag, det &r

utifrdn den magnituden en tregradig temperaturdkning behdver forstés.

Aven vid en mer begriinsad uppvirmning star Stockholms stad infor ett nodlige.
SMHI:s

klimatscenario for Stockholms lén visar att dricksvattnet for tvd miljoner ménniskor
hotas nér

saltvatten tranger in i Mélaren. Allvarliga infektionssjukdomar som borrelia,
denguefeber och badsarsfeber kommer att bli vanligare. Risken for dodliga
vérmeboljor, dversvimningar och

stormar Okar, samtidigt som kvaliteten pa badvatten och luft blir allt simre. En
fjardedel av

Stockholms skdrgérd riskerar att forsvinna med 6kade havsnivaer, troligen redan under
vara barns livstid.

Nér World Economic Forum i dagarna kom med sin Global Risks Report 2020 som
pekar ut

de storsta hoten mot méanskligheten de narmaste tio aren, var de fem storsta hoten for
forsta gangen alla relaterade till klimat och milj6. Det hot som anses storst dr extrema
vaderhandelser orsakade av klimatfordndringar. Detta riskerar att leda till enorma
skador pa

infrastruktur, fastigheter och ménniskoliv. Regeringars och foretags misslyckande med
att

begrénsa klimatfordndringarna och forhindra miljokatastrofer och kollaps av
ekosystem dterfinns ocksa bland topp fem. Om klimat och ekosystem kollapsar
kommer det att leda till oe horda kostnader for samhéllen och foretag.

Vi tanker pa allt lidande i framtiden. P4 véra barn, barnbarn och barnbarnens barn.
Stora,

svéra, genomgripande och snabba fordndringar kravs for att utvecklingen ska kunna
brytas. Vi behdver nu politisk samling och gemensam handling, inte polarisering och
diskussion om

detaljer.

Det ar darfor bra att Stockholms stad har ambitiosa malsdttningar for de territoriella
utsldppen av vaxthusgaser. De dvergripande mélséttningarna om ett fossilfritt och
klimatpositivt

Stockholm 2040 och en fossilfri organisation 2030 dr goda.

Vad vi huvudsakligen saknar &r en tydlig plan och konkreta malsittningar for hur
stockholmarnas sammanlagda klimatutslapp ska minska. Den storsta delen av dagens
klimatutslapp kommer fran stockholmarnas konsumtion, till exempel frén
produktionen av konsumtionsvaror i andra lander och resor utanfor Stockholms stads
grinser. Vi behover givetvis minska dven dessa utslépp radikalt. Aven om denna friga
ar svarare att hantera for stockholmspolitiken dr det nodvéndigt att den tas pd hogsta
allvar och att staden tar fram en tydlig och konkret handlingsplan dven for dessa
utslépp.
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Vi efterfragar ocksa fler atgarder som fér ner utslappen hir och nu. Miljoprogrammet
och handlingsplanen har ett stort fokus pa nya tekniska 16sningar, vilket &r bra. Ny
teknik kommer att vara en nddvandig och viktig del i omstdllningen. Men dessa
tekniska 10sningar &r &nnu

inte dr utvecklade i tillrdcklig grad och vi vet inte om eller nir de kommer att motsvara
forvantningarna. Handlingsplanen behover darfor kompletteras med fler atgérder for
att fa ner utsldppen i nirtid, med befintlig teknik. Bland andra Naturvéardsverket och
Klimatpolitiska radet betonar att det inte handlar om att vilja mellan &tgirder som
minskar utsldppen pa ldng eller kort sikt eller mellan lokala och globala utsldpp. Det
krdvs bade och pa samtliga omraden.

For Stockholm stads del handlar det inte om att vilja mellan att satsa pa antingen ny
teknik eller utsldppsminskningar hir och nu. Inte heller om att vilja mellan territoriella
utslapp och konsumtionsbaserade utsléapp i andra ldnder. Det behovs omfattande och
tydliga malséttningar pa alla omraden. Att vi ser sa fa atgérder for att fa ner vara
konsumtionsrelaterade utslédpp och utsldppen i nartid, gor att vi kénner stark oro for
framtiden. Nér unga medborgare, som &nnu inte far

rosta, protesterar mot dagens klimatpolitik gor de det med vetskap att det 4r deras
framtid vi

sétter pa spel om vi inte tar krafttag nu, genast. Vi 4r manga som nu véntar pd mer
mod och stérre handlingskraft fran politiskt hall!

Nedan foljer exempel pa négra skrivningar som vi anser behover skérpas:
Klimatutsléipp fran konsumtion och resor utanfor stadsgréinsen

Miljoprogrammet och handlingsplanen behover tydligare lyfta fram och adressera de
konsumtionsbaserade utsldppen utanfor stadens grins, som i dag utgdr merparten av
stockholmarnas utsldpp. Med befintlig betoning pé territoriella utslapp ges inte en
rittvis bild av stockholmarnas klimatpaverkan. Det &r oroande att politiken tonar ner
kritiska fakta och saknar en tydlig plan for en sa grundldggande del av problemet. Har
behovs kraftfulla dtgérder som adresserar utsldppen i nértid.

Nu sitts bland annat hopp till informationsinsatser for att f medborgarna att géra mer
hallbara konsumtionsval. Forskning har dock tydligt visat att information ensamt inte
leder till beteendeforéndring i nimnvérd skala. Informationen behdver kombineras
med andra styrmedel och signaler fran olika hall for att fa effekt. Till exempel behdver
planerade infrastruktursatsningar frimja en 6nskad beteendeforindring gillande
resmonster. Att planera for ytterligare en landningsbana p& Arlanda innan flygets
klimatutmaningar &r 16sta sander da exempelvis helt fel signaler bade till medborgarna
och till flygindustrin.

Offentliga inkop

I handlingsplanen lyfts stadens egna inkdp fram, dessa utgdr i dag cirka 40 procent av
stockholmarnas konsumtion. Hér dr malséttningarna i nuvarande version alldeles for
vaga. [ stillet for att staden “kan” stilla krav vid upphandlingar, vill vi skérpa till
formuleringen att staden givetvis ”ska” stilla sddana krav.

Utsldppsminskningar i nértid

I miljoprogrammet och handlingsplanen finns tydliga malsittningar for
teknikutveckling och en 6vergang till biobaserade brianslen. Det sétts ockséd hopp till
biokol och BECCS for att binda och lagra koldioxid. Allt detta ar bra och kommer att
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behovas i framtiden, men det &r tekniker som dnnu &r i sin linda och det ar hogst
osdkert om de géar att skala upp tillrdckligt snabbt for att vinda utvecklingen mot
klimatkris.

Vi kan inte vénta pa tekniska 16sningar i framtiden och fortsétta med business as usual
under

tiden. Utslédppskurvan méste vanda nedat hir och nu, oavsett om tekniken visar sig
motsvara forvantningarna eller inte. Vi vill darfér genomgaende att
utslappsminskningar i nértid diskuteras och malsitts i hogre grad. Klimatfragan maste
behandlas som den kris den &r och dverordnas mindre akuta malséttningar som
konkurrenskraft och ekonomisk tillvaxt — for allas var dverlevnad.

Vigtrafiken

Vi behover fa ner klimatutsldppen fran végtrafiken, inte minst personbilstrafiken.
Naturvardsverket betonar att transportsystemet utdver att overga till férnybara
branslen ocksa behover bli mer transporteffektivt. Exempelvis behdver
forutsdttningarna for att ga, cykla och

resa kollektivt prioriteras dver andra trafikslag, och byggas ut. Aven pa detta omrade
har

staden malsattningar pa sikt, men fi atgérdsforslag i nértid. En snabb och effektiv
atgérd for

att fa till en beteendefordndring hér och nu — i radande krisldge — ar exempelvis att
sdnka eller ta bort avgiften for kollektivtrafik tills vi har fatt kontroll pa utsldppen. En
annan &r att hoja trangselavgifterna och behalla dem hela dygnet.

Naturvardsverket lyfter ocksé fram att infrastrukturplaneringen behover férdandras och
utvecklas inom ramen for klimatmaélen i stéllet for utifran prognoser om fortsatt
vagtrafiktillvaxt. Att i detta ldge satsa pd nya motorvéigsbyggen ter sig da irrationellt.
Pégaende utbyggnad av infrastruktur som motverkar minskade klimatutslépp behover
avbrytas.

Avslutande kommentar

Med detta remissvar vill vi fora fram att vi &r manga medborgare i Stockholm som &r
mer 4n

redo for en tuffare klimatpolitik och en politik som rdknar med vara totala
klimatutslépp, inte enbart utsldppen inom stadens granser. Stockholm har mycket bra
forutsittningar att bli en foregéngsstad pa klimatomradet och en forebild for andra. Vi
vill att ni forvaltar den chansen.

Vi vintar nu pé fler skarpa atgérder i nirtid och for gérna en dialog med er angaende
fler

forslag.

Ellevio AB

Ellevio AB:s yttrande daterat den 29 januari 2020 har i huvudsak f6ljande
lydelse.
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Ellevio AB har lamnat ett remissvar som omfattar bade remissen Nytt miljoprogram
for Stockholm 2020-2023 och Klimathandlingsplan 2020-2023.

Ellevio ser en spidnnande framtid med ett energisystem i stor forédndring. Samhallet
blir alltmer digitaliserat, elektrifierat och beroende av konstant, séker elférsorjning.
Idag anvinds el till det mesta, i allt fran de dagliga aktiviteterna i hemmet, pé arbetet
och i fritidsaktiviteter, till livriddande samhéllstjénster. Det digitaliserade samhéllet
stiller allt hogre krav pa leveranssékerhet, 6verallt i landet, och vi behover dérfor
sdkerstilla att vi har moderna, flexibla, smarta elnit som moter behoven.

Dartill ar elnéten helt avgérande om Sverige ska kunna na de ambitiosa
malséttningar som faststidlldes i Energioverenskommelsen 2016, daribland en 100
procent fornybar elproduktion &r 2040 samt att Sverige senast ar 2045 inte ska ha
néagra nettoutslapp av véxthusgaser, for att dérefter uppna negativa utslédppsnivéer. Om
det ska vara mojligt att na de uppsatta klimatmélen behover energisystemet stilla om
mot en betydligt storre andel fornybar elproduktion samt en 6kad efterfrageflexibilitet,
vilket dr fordndringar som kommer att krédva oerhort mycket av elmarknadens aktdrer.

Utover dessa trender ser vi dven en fortsatt urbanisering. Stockholm, Géteborg,
Malmé och Uppsala fortsétter vixa medan befolkningstrenden pa landsbygden och i
mindre orter pA manga hall dr negativ. Exempelvis vintas Storstockholm ha cirka 2,6
miljoner invénare ar 2030, att jamfora med 1,3 miljoner invanare i borjan av
sextiotalet. Elndten behdver spegla sddana demografiska forandringar. Inte minst
behdver det byggas nya elnit i Sveriges tillvaxtregioner som kan méta den vintade
befolkningstillvixten, nyproduktionen av bostider, infrastrukturen, kollektivtrafiken
och foretagsetableringarna.

Om Stockholm ska kunna né uppsatta klimatmal och samtidigt bibehélla positionen
som Sveriges tillvixtmotor krivs stabila, vilutbyggda och smarta elnét, vilket i sin tur
kraver investeringar. Utan stabila, vilutbyggda och smarta elnit kommer varken
Sverige eller Stockholm kunna utnyttja digitaliseringens mojligheter, elektrifiera
transportsektorn och industrin eller bygga hallbara stadsmiljoer i den utstrackning som
krévs.

Specifika synpunkter pa Remissversionerna

Inledningsvis vill Ellevio betona att vi tycker att det &r mycket bra att Stockholms stad
har sé offensiva klimatmal, vilka vi gdrna bidrar till att uppfylla i den man vi har
mdjlighet. Vi delar dven Gvertygelsen om att klimatarbete och tillvixt méste g& hand i
hand och att samverkan mellan offentliga och privata aktorer dr helt nédvandig om vi
ska klara klimatutmaningen. Inte minst maste Stockholm stad och Ellevio ha en
betydligt titare samverkan &n forut.

Forvintad langsiktig efterfragan pa el i Stockholm

Under manga decennier har el ”funnits i dverflod” och fragor som rdr tillgdngen pa el
har ddrmed inte tagit sé stor plats i lokal och regional samhéllsplanering. V&l en
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fastighet eller anldggning har ndrmat sig fardigstillande har det lokala elnétsbolaget
kontaktats och elen kopplats in utan problem.

Under vissa tider pa &ret och péa vissa platser i landet ar en séddan stabil och
forutsdgbar tillgdng pa el inte lingre lika sjalv———yklar. Aven om Sverige ar
nettoexportdrer av el pa arsbasis, gér elen inte alltid att tillgodogdra sig. Detta da
efterfragan pa el ar storre &n vad elndten har formaga att leverera. Vi har en
accelerande kapacitetsbrist i elnédten pa flera platser i Sverige, dédribland Stockholm dér
Ellevio dger savil regionnit som lokalnit. Under 2019 blev laget akut, fraimst
beroende pé att efterfragan pa el 6kar snabbt till foljd av urbaniseringen. Detta gor att
kapaciteten i transmissionsnétet inte racker till men ocksé att kraftvirmens
forutsittningar hade forsdmrats, vilket foranledde att kraftvirmeproducenten
overvégde att stinga ner lokal elproduktion.

Via en dverenskommelse med Stockholm Exergi dér man garanterar en fortsatt
produktion i 12 ar lyckades Ellevio avvirja krisen pa kort sikt. Dock ar det viktigt att
ha i &minnelse att Stockholms kapacitetsbrist inte &r 16st pa lang sikt. Om inte
mdjligheterna att investera i elndten forbattras drastiskt pa kort sikt kan 14get &terigen
bli akut fran och med cirka 2023/2024 fram till cirka 2028/2030. (Svenska Kraftnat
forvéntas bli fairdiga med en stamnétsdragning in till Stockholm cirka 2028, vilket
kommer att sikerstélla fullgod nitkapacitet i huvudstaden under en lang tid framat)

Det ar viktigt att poéngtera att Stockholmsregionen har haft utmaningar under flera
ar, vilket har 16st med hjélp av lokal elproduktion fran Stockholms Exergi. Ellevio
arbetar intensivt tillsammans med en méngd olika aktorer for att hitta alternativa
16sningar pa problemet, pa savil lang som kort sikt.

For att undvika en situation dar Stockholms tillvaxt hdmmas pa grund av
begransningar i elndten, bor ett elndtsperspektiv inkluderas betydligt tidigare i
samhillsplaneringsprocessen dn vad som idag ofta dr fallet. Dagens krangliga och
tidskrdvande tillstandsprocesser har negativ inverkan pa elnétens utbyggnad. For att
lyckas korta tillstdndsprocessen knuten till elndt behdver samtliga inblandade aktorer
pa sévil statlig, regional och kommunal niva samverka for att effektivisera processen.

Vi skulle ocksé 6nska att elndtsbolagen kom in tidigare i planprocessen, redan vid
faststéllandet av detaljplanen, ndr nya omraden ska etableras eller byggas om, sarskilt
nér det géller Stockholm. Ju tidigare elnitségaren far kinnedom om kommande storre
anslutningar, desto mindre risk att anslutningen blir forsenad. En béttre forstaelse for
utvecklingen av effektbehovet dr en viktig pusselbit for att 16sa ndtutmaningen. I detta
sammanhang noterar vi att regeringens besked i budgetpropositionen (2019/20:1) att
ge lansstyrelserna i uppdrag i Skéne, Stockholm, Uppsala och Vistra Gotaland att
kartlagga, analysera samt redovisa effektsituationen pa regional och lokal niva i
respektive 1dn for att mota nitkapacitetsutmaningen ar positivt. Det kommer att vara
viktigt att involvera lansstyrelserna i energiforsorjningsfragan for att forsta
utvecklingen i sina respektive regioner i titt samarbete med nétégarna.

Efterfragan pa el i Stockholms stad till ar 2040 kommer att 6ka markant p.g.a.
tillvéxt som en foljd av bl.a. etablering och utbyggnad av segment sdsom datahallar,
infrastruktur, elektrifierad transportsektor, organisk tillvaxt etc.
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Vi vill framhalla vikten av att Stockholm stad aktivt arbetar mot att gora
Stockholm effekteffektivt, primért via sina egna forvaltningar, men ocksa for staden i
stort. Detta later sig goras, bl.a. i form av efterfrageflexibilitet, energilager, deltagande
pé en lokal effektmarknad och lokal produktion pa lang sikt i form av kraftvdrme, vind
och sol etc.

Representanter for den nuvarande regeringen lyfter regelbundet upp en vision for
Sverige om att bli vérldens forsta klimatneutrala vilfirdsnation”. Med den visionen
tar man sikte mot en framtid dar Sverige inspirerar andra lander i hur
klimatomstéllningen kan ga till pa ett sétt som &ven sékrar vélstand. Som huvudstad i
det land som ska bli ”vérldens forsta klimatneutrala vélfardsnation” bor siktet vara
stéllt mot att gora Stockholms stad till varldens forsta klimatneutrala huvudstad. Det &r
en vision Ellevio med glddje vill arbeta med att forverkliga.

Stockholm Data Parks &r ett bra exempel hur man kan samverka for att nd hoga
klimatmal. Stockholm Data Parks ar en samverkan mellan Stockholm Exergi, Ellevio,
Stockholm Stad och Stokab och Stockholm Business Region for att mdjliggora
etablering av datacenters i Stockholm. Den dkade digitaliseringen av samhllet innebér
att behovet av lokala datacenters okar. Deras behov av el ir stort. I samband med
anvéndningen alstras mycket virme som kan atervinnas till det lokala fjérrvirmenétet.
Niér virmen tas tillvara av Stockholm Exergi kan deras virmeproduktion som
produceras i kraftvirmeverken minska och de kan istéllet producera mer lokal el. Detta
exempel visar pa vilka mojligheter som finns att 6ka samverkan mellan el och
virmesystemen for att na klimatmalen samt sdkra att det finns lokal elproduktion.

Transporter och resande - ett elnditsperspektiv pa elektrifieringen av transportsektorn
Det rader numera en stor enighet i savél det offentliga samhaéllet som i
fordonsindustrin och i akademin om att en kraftfull och snabb elektrifiering av
transportsektorn dr nddvéndig om Sverige ska ha mdjlighet att nd 2030-malet. En
sadan elektrifiering kraver i sin tur ett stabilt, flexibelt och vilutbyggt elnit. Da
tidsutrymmet for att lyckas med en sddan elektrifiering &r kort vill vi framhélla vikten
av att i ett sa tidigt skede som mojligt involvera de lokala och regionala elnétségarna i
planeringen av laddinfrastrukturen for privatbilism och godstransporter.

Inom fordonsindustrin pagér for narvarande en kraftig elektrifiering av tunga
transporter. En sadan elektrifiering kréver betydligt mer av elnéten dn vad
personbilsflottan gor, ndgot som beror pa att den dels kréver storre effekt for att kunna
ladda, dels behdver ladda under tider av dygnet dé elnitet redan ar hart belastat som
det ar (till skillnad fran personbilsflottan som i stor utstrickning kan ladda pa natten).

For att godstrafiken ska kunna elektrifieras behdver sannolikt logistiskt
vélplanerade noder for parkering, laddning, omlastning mm etableras inom och runt
kommunens grinser. Vidare kommer laddpunkter vid exempelvis lastkajer i staden att
behova etableras. Detta kridver mark och en tét dialog s&vél med fastighetsdgare som
med andra intressenter exempelvis Jernhusen. For att kunna forsérja sddana ladd- och
omlastningsnoder med den eleffekt som krdvs kommer nya elnit att behdva etableras.
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De tillstandsprocesser som krivs for sddana elnétsetableringar tar lang tid. Det ar
dérfor av stor vikt att dessa planeras i god tid infor 2030.

Fér olika transportslag krdver mark (och elndit)

En faktor som gor det svért att planera for sddana ladd- och omlastningsnoder for den
végburna godstrafiken &r bristen pa mark. De flesta av Storstockholms kommuner vill
hellre anvénda sin mark for bostéder. En regional aktor bor darfor — i samverkan med
kommuner, akerindring, elndtsbolag mm — pabdrja en 6versyn av var i lanet sddana
ladd- och omlastningshubbar skulle kunna lokaliseras, for att pa sa vis sékerstilla
marktillgdngen. Detta dr en generell fraga av stor vikt vid utvecklingen av
elnétsinfrastrukturen, da markyta ofta ar den trdnga sektorn.

For att kunna né transportsektorns 2030-mél behdver dven sjofarten och flyget
elektrifieras. En forutséttning for att sj6farten/flyget ska kunna elektrifieras i stor skala
ar att hamnar och flygplatser har tillrackligt med el for &ndamalet, vilket i sin tur
stéller stora krav pa elnédten. Da det krdvs sddana enorma volymer effekt for att
elektrifiera sjofarten och flyget behover en sddan inriktning planeras i god tid. En
elektrifiering av en bussterminal eller logistik center kan kriva effekter upp till samma
niva som en mindre svensk stad. Detta bor belysas i strategin och planer f6r hur detta
ska ga till sdttas i verket s& snart som mdjligt. Vi vill lyfta fram de ambitiosa
elektrifieringsplaner som SL har for sin bussflotta de ndrmsta aren. Den
laddinfrastruktur som de elektrifierade bussarna kraver finns dnnu inte pé plats men
kommer dels att krdva mycket av regionens elnit vl den ar fardigbyggd samtidigt som
den kraver kommunal samhéllsplanering for att kunna etableras.

Samverkan och genomférande

Vi haller helt med Stockholms stad om att samverkan mellan offentliga och privata
aktorer &r helt nodvéndig om vi ska klara klimatutmaningen. Konkurrensen om plats i
den fortdtade staten gor att riskerna 6kar for att stora infrastrukturdgare hamnar i
konkurrens om marken, vilket kan leda till forseningar i projekt som behovs for att
mojliggora klimatomstéllningen. Darfor ser vi mycket positivt pa utndmningen av den
s.k. Elgeneralen i Stockholm, som kan hjélpa till med den nddvéndiga samordningen i
denna del. Aven Stockholms stad och Ellevio behdver ha en betydligt titare
samverkan &n forut. Stockholms stad lyfter fram att staden dnskar driva
paverkansarbete mot den statliga nivan. I den mén det efterfragas i frigor som ror el
bidrar vi gérna i ett sddant arbete.

Extinction Rebellion Stockholm

Extinction Rebellion Stockholms yttrande daterat den 17 januari 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Vi kriver: Tala klarsprak och agera dérefter!
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Stockholm stad é&r, liksom resten av landet och vérlden, pé en riskfylld vdg mot en
ekologisk obalans. En utrotning av allt fler arter och en kollaps av allt fler ekosystem.
En vdg som innebir starkt forsdmrade livsvillkor for médnniskor i andra lénder just nu,
och for befolkningen i staden och landet inom dverskadlig tid. Méanniskor pé alla
nivaer i samhéllet borjar nu forstd

detta. C40, Europaparlamentet, Malmo stad, Lund och ménga, manga fler har uttalat
att vi befinner oss i ett globalt klimatnddlage. World Economic Forum har sedan lange
forstatt de risker som redan 1990 pétalades av IPCC.

I Parisavtalet 2015 beslutade virldens nationer att temperaturokningen bor begrénsas
till 1,5 grader. Detta eftersom f6ljderna av &n mer uppvarmning ar katastrofala for
ménskligt och allt annat liv. De rika ldnderna lovade enligt réttviseaspekten i
Parisavtalet att ga fore, Sverige dr en av dem. Utifran de dtgdrder som hittills har
utlovats tyder ingenting pa att detta mal kommer att nés. I stéllet 4r vi pa vdg mot en
oforlatlig uppvarmning pa minst 3 grader.

Magnituden pé en 3-gradig 6kning kan forstas utifran att den globala
medeltemperaturen var 3 grader kallare under istiden, som tackte stora delar av vért
land med kilometertjocka istécken.

Aven vid en begriinsad uppvirmning star Stockholms stad infor ett nodlige.
SMHI:sklimatscenario for Stockholms lén visar att dricksvattnet for tva miljoner
ménniskor kommer att hotas nér saltvatten trdnger in i Mélaren. Allvarliga
infektionssjukdomar som borrelia, denguefeber och badsérsfeber kommer att bli
vanligare. Risken for dodliga virmebdljor, 6versvdmningar och stormar okar,
samtidigt som kvaliteten pa badvatten och luft blir allt simre. En fjardedel av
Stockholms skdrgéard hotar forsvinna med 6kade havsnivéer, troligen redan under vara
barns livstid.

Genom en omfattande informationskampanj kan medborgarna i Stockholm fa ta del av
de vetenskapliga ron som i unikt forskningskonsensus visar hur illa stéllt det &r, och
vad som behover goras. Ta den mojligheten pa storsta allvar, dé det &r ett forsta steg i
att fa alla medborgare att forstd nodvandigheten i de allomfattande beslut som masta
tas.

Agera nu!

Vi saknar en konkret plan och tydliga malsittningar for hur stockholmarnas
sammanlagda utsldpp ska minska. Majoriteten av stockholmsborna ingér bland de 1%
rikaste 1 vérlden. Det dr ménniskors inkomst, inte deras &sikt om sig sjdlva som
miljovinliga eller inte, som dr den storsta bidragande orsaken till konsumtionsbaserade
utsldpp. En majoritet av dagens totala utslapp kommer fran konsumtion och resor
utanfor Stockholm. Vi behdver minska samtliga utslépp i en radikal omfattning, om
det ska finnas en mojlighet att hindra kedjeeffekter i naturen som inte gar att stoppa.
Aven om fragan ir svar att hantera av stockholmspolitiken behover den hanteras
seridst och sanningsenligt.

Vi efterfragar genomgripande atgirder som far ner bade de territoriella- och de
konsumtionsbaserade utslédppen hér och nu. Handlingsplanen har starkt fokus p&
teknikutveckling som adnnu inte ar utvecklad i tillrdcklig grad, och mindre fokus pa
atgirder och beteendeforandringar for att fa ner utslappen i nirtid med befintlig teknik
och strategier. Naturvardsverket med flera betonar att det inte handlar om att vilja
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mellan atgirder som minskar utslédppen pé kort eller lang sikt eller mellan nationella
och globala utslapp.

Det kravs bade och, och pa alla omraden.

For Stockholm stads del handlar det alltsa inte om att vilja mellan att satsa pa antingen
nya tekniska innovationer eller utslappsminskningar hér och nu, eller mellan
territoriella utslédpp och utslapp utanfor stadsgrénsen. Det behvs tydliga malsattningar
pa alla omréden. Att vi ser sa fa dtgérder hér och nu och for de stora utslappskillorna
gor att vi inom Extinction Rebellion kénner en stark oro for framtiden. Vi kréver en
modig miljopolitik och handlingskraft fran politiker, som vi som medborgare rostat
fram till att vara vara ledare.

Nuvarande klimathandlingsplan &r ett svek gentemot den unga generationen,
kommande generationer samt manniskor som fotts pa andra stéllen pa var
gemensamma planet. Nér unga medborgare, som dnnu inte far rosta, protesterar mot
dagens klimatpolitik gor de det med vetskap att det ar deras framtid vi sétter pa spel
om vi inte tar krafttag nu, genast.

Stockholms stads malséttning att vara klimatpositiv senast 2040 bygger pa en
forhoppning om 6kad produktion av biokol samt att storskaligt BECCS fungerar i
verkligheten. Aven det man kallar nettoutslipp ir beroende av att en viss procent av
utsldppen kan kompenseras med “kompletterande atgérder”. Dessa tekniker ar dnnu i
sin linda och det dr hogst osékert om de gar att skala upp tillrickligt snabbt for att
vénda utvecklingen mot klimatkatastrof. En studie som har rdknat pa negativ
utslappsteknik har kommit fram till att den ar 2050 maste ha en omfattning som ar 2-4
ganger storre d4n dagens totala, globala oljeindustri (MacDowell et al, 2017) . Hur
seriost dr det att utga fran ett sddant dromscenario? Och detta var inte ens for att klara
1,5 gradersmalet som undertecknats i Parisavtalet, utan for att klara

2 graders uppvarmning. Vid 2 graders global medeltemperaturuppvarmning &r risken
for oaterkalleliga tipping points 6verhdngande. Vi kan inte vénta pa fantasieggande
tekniska 10sningar i framtiden och fortsétta med business as usual under tiden.
Utslappskurvan maste vinda nedét hér och nu. Vi kréver att utslappsminskningar i
nértid diskuteras och malsitts. Hoten mot vart klimat och véra ekosystem maéste
behandlas som den risk de utgor, och detta maste alltid 6verordnas mindre akuta
malséttningar som konkurrenskraft och ekonomisk tillvéxt. Allas var 6verlevnad maste
prioriteras fére ekonomiska intressen. Vi har inte rad att véinta.

Stirk demokratin genom att tillséitta medborgarrad!

Klimatfragan &r den viktigaste frigan ménskligheten har stétt infor. Samtidigt har
demokratin forsvagats av flera skil. Det talas om ett demokratiskt underskott. Endast
15% av alla svenskar uppger att de kan paverka politiska processer mellan valen
(Demokratiutredningen 2016). Uppenbarligen klarar inte de parlamentariska
forsamlingarna av att fatta nodvandiga beslut om tillrdckliga fordndringar.
Medborgarrad pd kommunal niva skulle kunna stotta den politiska processen att fatta
svara beslut med langsiktiga konsekvenser. Medborgarrad utses genom ett
slumpmassigt urval i en stratifierad population dir hénsyn tas till alder, kon,
utbildning, inkomst mm. Goda erfarenheter av medborgarrad finns bland annat i den
anglosaxiska virlden med exempel fran abortfradgan och samkdnade dktenskap i Irland.
Polen har haft ett antal rad géllande klimatfragor bl a i Gdansk. For ndrvarande pagar
ett medborgarrad i Frankrike i1 klimatfragan. Férutom att stotta politikerna i
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klimatfragan kan medborgarrad ses som ett sétt att utveckla demokratin. Vi begér att
Stockholms stad inréttar medborgarrdd som stdd for att fatta beslut i dessa fragor, som
ber6r dverlevnad av ekosystemen och dirmed gynnsamma livsbetingelser for allt
levande.

Exempel pd omriden dir mélsittningarna behover skirpas:

1) Klimatpaverkan frdan konsumtion och resor utanfor Stockholm

Handlingsplanen behover tydligare lyfta fram och adressera de konsumtionsbaserade
utslédppen och utsldppen fran resor utanfor Stockholm, som utgdr merparten av
stockholmarnas utslapp i dag och som dessutom ser ut att 6ka snarare &n minska. Med
dagens betoning pa territoriella utsldpp ges inte en rittvisande bild av stockholmarnas
klimatpaverkan. Det ar oroande att politiken doljer kritiska fakta och saknar en plan
for en sa stor del av utsldppen. Har behovs tydliga och kraftfulla dtgéarder som
adresserar utsldppen i nértid riktade mot néringsliv och offentlig sektor, samt
information till medborgarna sa att var och en forstér sin paverkansmgjlighet. Vi ser fa
forslag fran staden pa detta omrade, utdver att informera medborgarna. Vi &r oroliga
att denna information inte kommer att betona nddlaget och beskriva den totala
omstillning som behdvs for att hinna bromsa den globala uppvarmningen innan det ar
for sent. Forskning har dessutom visat att enbart information inte leder till
beteendeforéndring i storre skala. Information behdver kombineras med tydliga
styrmedel och signaler dven fran andra hall for att ge avsedd effekt. Att exempelvis
planera for ytterligare en landningsbana pa Arlanda dr helt absurt i sammanhanget och
sinder helt fel signaler till medborgarna. Aven Bromma flygplats ir en totalt ologisk
foreteelse 1 en vdrld som maste sdnka utsldppen radikalt. Under forra aret minskade
inrikes resor kraftigt med néstan étta procent. I takt med den 6kade miljomedvetenhet
kommer flygresorna att minska allt mer. Ldgg ned Bromma flygplats! Det vore ett
beslut med tydlig inriktning och av den dignitet som kravs. Sméa, symboliska beslut
innebdr inte att agera i enlighet med vetenskapen. Det forleder oss att tro att vi inte star
infor ett “super wicked problem”.

I handlingsplanen lyfts ocksé stadens egna inkdp fram som en viktig del. Dessa utgor
idag cirka 40 procent av stockholmarnas totala konsumtion. Hér &r malséttningarna i
handlingsplanen alldeles for vaga. I stéllet for att staden “kan” stélla krav vid
upphandlingar kréver vi att formuleringen skérps till att staden givetvis ska” stélla
sadana krav. Hur gar det ens att motivera en skrivelse om att krav “kan” stéllas? Detta
ar for oss helt obegripligt och spar pa var oro infor att stadens politiker inte alls forstatt
allvaret i fragan.

2) Vigtrafiken

Vi behover fa ner utsldppen fran végtrafiken drastiskt, inte minst personbilstrafiken.
Bland andra Naturvardsverket lyfter fram att transportsystemet utover att dverga till
fornybara brianslen ocksé behdver bli mer transporteffektivt. Exempelvis behover
forutséttningarna for att g, cykla och resa kollektivt prioriteras 6ver andra trafikslag,
och forbéttras. Hér har staden planer pa lédngre sikt, men fa atgérdsforslag i nértid. En
rimlig och snabb étgérd for att fa till en beteendeforéndring hir och nu — i rddande
krisldge — vore till exempel att sidnka eller ta bort avgiften for kollektivtrafik tills vi har
fatt kontroll pa utsldppen. En annan att hoja tringselavgifterna, och ha dem hela
dygnet. Vi forordar ocksa ett tydligt stillningstagande/signal redan nu om néir
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fossilbilar inte langre kommer att vara tillatna. Att tillsétta en utredning om en fossilfri
innerstad &r inte en tillracklig atgird i nuldget, &ven om fragan behdver diskuteras och
utredas vidare. Vi kan inte vénta med att ta nodvandiga atgarder. Medborgarna
behover tydliga riktlinjer for att borja stélla om redan nu.

Utifran handlingsplanens diskussion om olika bréinslens utslapp verkar omviagen om
att 6ka anvindningen av biobrénsle, biogas och etanol mer 4n tveksam. Dessutom
finns det redan nu kunskap om att den mingd biobrénsle som kan produceras hallbart
inte récker till for allt den behdvs till. Att da satsa pa det under en dvergéngsperiod blir
som att g over &n efter vatten.

Vatten som forgiftas, torkar ut och stiger samtidigt.

Risken &r att védgen till malet blir langre att ga och forsenar oss ytterligare.

Det kravs fler kraftiga atgérder for att f& ménniskor att vélja andra fardmedel framfor
bensinbilen. Naturvéardsverket lyfter fram att infrastrukturplaneringen behdver
forandras sa att tillgdngligheten utvecklas inom ramen for klimatmaélen, i stillet for
utifrén prognoser om fortsatt vagtillvaxt. Att i detta ldge satsa pa nya
motorvagsbyggen ter sig totalt orimligt och irrationellt. Allpagaende utbyggnad av
infrastruktur som motverkar minskade utslédpp behdver avbrytas omedelbart.

3) Inse allvaret! Hallbar utveckling dr inte forenligt med ekonomisk tillviixt.

Enligt miljoprogrammet &r forutsittningen for ett framgangsrikt klimat- och
miljoarbete bla att Stockholm ses som en attraktiv stad med ett dynamiskt néringsliv
som skapar hog och hallbar tillvaxt. Vi stéller oss fragande till att dessa tva mal, “hog
och hallbar tillvaxt” skulle vara férenliga. Enligt var mening handlar det om en
malkonflikt dér ett val behdver goras. Fortsatt ekonomisk tillvaxt eller en hallbar
framtid?

4) Prioritera klimat-, miljo- och ekologisk politik fére all annan politik

Vi oroar oss for miljoprogrammets ordval nér det géller klimatfragans stdllning i
forvaltningsarbete och bolag. Vi kréver att ’vid sidan av” byts ut mot ordet
overordnad.

Vi forordar fortfarande att staden utlyser klimatnodliage, som bla konkret betyder att
klimatfrdgan &r 6verordnad all annan verksamhet i Stockholms stad. Alla vi
medborgare behdver denna signal pa att stadens politiker tar fragan pa storsta allvar
hér och nu. F4 medborgare kommer att orka sétta sig in i hela miljoprogrammet med
vidhdngande klimatplan. Att utlysa klimatnodlage &r att kommunicera tydligt pa ett
sétt som alla kan ta till sig. Darefter kan vi diskutera hur vi ska na nettonollutslapp sa
fort som mgjligt tillsammans.

Avslutande kommentar

Med detta remissvar vill vi féra fram att vi &r ménga medborgare i Stockholm som
efterfrdgar — och &r mer &n redo for — en tuffare klimatpolitik, en modig milj&politik,
som leder till en genomgripande omstéllning. En politik som végar sdga som det &r,
agera nu, och stirka demokratin. Vi for girna en dialog med er angéende detta.
Extinction Rebellion Stockholm 6nskar komma i kontakt med samtliga lokalpolitiker
for att 6verldmna en broschyr som pa ett tydligt sétt, utifran aktuell vetenskaplig fakta,
beskriver nuldget. Vi dnskar forslag pa tid for detta fran samtliga partier.
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Neste AB

Nestes AB yttrande daterat den 14 januari 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Overgripande synpunkter
Neste vilkomnar ett mycket ambitiost miljoprogram och att detta kompletteras med en
konkret klimathandlingsplan. For att det skall vara mojligt att na savél de globala som
nationella och lokala klimatmalen kommer det att krdvas mycket omfattande dtgéirder.
Dirvid finns det inte en 16sning utan framgangen i klimatarbetet bygger pé att manga
olika 16sningar anvénds. Bade miljoprogrammet och handlingsplanen ger uttryck for
en sédan standpunkt och det &r bra.
Neste kan bidra till det arbetet med fornybar diesel. Det dr i varje fall pa kort sikt den
snabbaste vigen att minska klimatutslappen fran végtrafik och arbetsmaskiner. Har
kan och kommer Neste att gora en mycket betydande insats nér det géller att minska
klimatutslappen fran framfor allt transportsektorn men ocksé entreprenad- och
jordbrukssektorn.
Fornybar diesel
Neste vill framhalla att det kan vara enkelt att forvixla fornybar biodiesel (HVO) med
andra
brénsletyper med snarlika namn. HVO é&r en premium-diesel tillverkad av néstintill
100 % fornybara ravaror som sldpper ut véldigt lite ny koldioxid i atmosfaren. Det &r
skillnad mellan Nestes fornybara biodiesel och annan biodiesel. Den férnybara
biodieseln &r kvalitetsméassigt battre eftersom den kan bytas ut mot fossil diesel och
kan i princip svara for 100 % inblandning.
Fornybar diesel kan darfor anvéndas i den befintliga fordonsflottan av dieselbilar. Det
ar darfor ett av de snabbaste sétten att minska klimatutsldppen fran végtrafiken. Och
det kan ske utan att fungerande fordon behdver skrotas och ar ddrmed ett resurssnélt
alternativ.
Statistik fran BIL Sweden géllande nyforséljning av bilar visar att &ven om andelen el-
och
hybridbilar 6kar kraftigt s& stod forséljningen av dieselbilar under 2019 for 33,5
procent av totala antalet nyregistreringar. Det gor att manga, ocksé i Stockholm,
kommer under lang tid att kora runt i en dieselbil.
Fornybar diesel minskar klimatutslappen med upp till 90 % jamfort med fossil diesel.
Dessutom minskar ocksa andra utsldpp

® 33% ldgre nivaer av fina partiklar

® 9% mindre kvaveoxider (NOx)

® 30% mindre kolvéten (HC)

® 24% lagre kolmonoxid (CO) -utslépp

e reducerade nivéer av polyaromatiska kolviten (PAH)
Neste anser darfor att fornybar diesel borde ges ett storre utrymme i de atgérder som
foreslas i programmet och handlingsplanen.
Samarbete med staden
I miljoprogrammet konstateras att staden inte ensam kan klara att uppna mélen i
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miljoprogrammet och klimathandlingsplanen. Har efterfragas samarbete med séval
akademi som naringsliv. Neste vill framhalla att foretaget girna deltar i ett sddant
samarbete och skulle vilkomna om stadens samarbeten ocksa gavs mer kontinuerliga
och formaliserade former.

Klimatpakten r ett exempel pa samarbeten som varit framgéangsrika och den biogas-
grupp som brukade métas ndgon gang i halvaret hade stor betydelse for att dka
biogasen pé drivmedelsmarknaden i Stockholm.

Neste ser girna liknande 16sningar nar det géller miljoprogramsarbetet. Det géller
sérskilt om samarbetet kan ges konkreta former. Ett sddant konkret exempel &r det
samarbete som Neste med flera har med Esbo i Finland.

Syftet med samarbetet &r att Esbo ska bli virldens mest hallbara stad.
https://www.espooinnovationgarden.fi/en/espoo-innovation-
garden/media/news/espoo-among-the-most-sustainable-cities-in-europe/ . Samarbetet
med Esbo har varit framgangsrikt da Esbo i en rapport fran Telos — the Brabant Centre
for Sustainable Development — utsetts till virldens mest hallbara stad dér for ovrigt
Stockholm kom pé andra plats.

Innovativa samarbeten

I miljoprogrammet uttrycks ocksa en ambition att prova innovativa 16sningar i milj6-
och klimatarbetet. Aven hir kan Neste bidra med en betydande insats. Nestes
fornybara diesel kommer till 80 % fran rest- och avfallsprodukter. Har kan matavfall
anvéndas som ravara till biodrivmedel och det ér glddjande att Stockholm stad nu
beslutat om obligatorisk matavfallsatervinning med mélet om att 70 procent av allt
matavfall ska samlas in.

Det géller ocksa for atervinning av plast. Det beskrivs som en utmaning for staden att
minska den fossila plasten i avfallsforbranningen. Att géra fordonsbrinsle av insamlad
plats som inte kan materialatervinnas &r en fordel jamfort med forbrénning for el- och
varmeproduktion eftersom de fossilfria alternativen for fordon ar mycket férre.
Utsléipp av CO2 och NO2

Det finns en potentiell konflikt mellan &tgérder for klimatet och atgdrder som minskar
kvévedioxidhalten. Neste anser inte att miljoprogrammet och handlingsplanen
tillrackligt adresserar den konflikten. Forslaget gor inte heller en tydlig prioritering
mellan dessa miljoproblem.

I avsnittet ”Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljé” i miljoprogrammet
foreslas att miljokvalitetsmalet for timmedelvérde for kvavedioxid blir en indikator pa
ren luft. Vi anser att det vore olyckligt om den nya indikatorn for kvavedioxid ensamt
skulle bli bestimmande for vilka atgérder som ska vidtas nér det géller vagtrafiken.
Detta eftersom fornybar diesel &r den snabbaste vigen att minska klimatutsldppen fran
végtrafiken.

Klimatfragan &r i hogsta grad en ddesfrdga och den mojlighet som fornybar diesel
innebdr att snabbt minska klimatutslédppen riskerar att ga om intet om fokus enbart
ligger pé kvavedioxid. Det finns rentav en betydande risk att ménga manniskor gér
over fran dieselbilar till andra mer klimatbelastande energislag, sdésom bensin. En
utveckling som redan borjat synas i forséljningsstatistiken fran BIL Sweden.
Luftkvaliteten i staden dr naturligtvis viktig att rikta ytterligare insatser for att
forbdttra, men inte till priset av 6kade klimatutslapp. Samtidigt &r det ocksa viktigt att
ha i minne att denna blivit mycket béttre de senaste 30 aren, dven nér det géller
kvdvedioxider. Under samma tidsperiod har dock klimatutsldppen fran vagtrafiken
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knappt forbattrats alls. Déarfor dr det angeldget att folja upp utvecklingen av utsléapp for
savil luft som klimatutsldpp inom hela staden, samt de sammantagna effekterna av
inforandet av den nya milj6zonen for létta fordon pa Hornsgatan.

Sammanfattning

Neste ser fram emot att konstruktivt arbeta tillsammans med stadens olika delar for att
minska klimatutslappen inom Stockholm. Vi ér angeldgna om att pa olika sétt bidra till
en béttre stad och provar gérna nya innovativa l6sningar for att uppna malen i
miljoprogrammet och klimathandlingsplanen. Neste &r emellertid angeldgen om att de
stora klimatférdelarna med fornybar diesel inte hamnar i skymundan pa grund av
maélsittningarna om luftkvalitet.

Svensk Betong

Svensk Betongs yttrande daterat den 15 januari 2020 har i huvudsak féljande

lydelse.

Vi vill tacka Stockholms stad for en genomarbetad klimathandlingsplan. Vi instimmer

i att det behdvs en plan med konkreta och tidsatta atgérder for att uppna ett

nettonollutslépp av koldioxid till 2045 i enlighet med uppstéllda nationella och

internationella mal. Vi ser det som mycket positivt att Stockholms stad har en

ambition att arbeta i linje med de fardplaner for fossilfri konkurrenskraft som olika

branscher, bland annat betongbranschen, tagit fram inom regeringens initiativ

Fossilfritt Sverige.

Eftersom Svensk Betong dr en branschorganisation for foretag som tillverkar betong

och betongelement har vi inriktat vdra kommentarer och synpunkter pa de delar i

planen som handlar om étgérder inom samhillsbyggandet ”"Nyproduktion av

byggnader och anldaggningar”.

Vara synpunkter kan sammanfattas enligt

e  Viser mycket positivt pa att Stockholms stad inom en snar framtid avser att
infora krav pa utslépp av koldioxid frén byggandet. Det finns idag
klimatforbattrad betong att tillgd pa marknaden och vi ser dérfor att krav kan
bidra till att paskynda efterfragan pa sadan betong.
e Aven om det ir viktigt att snabbt i igang ett klimatreducerat byggande maéste

kravstdllandet utformas sé att det inte sker pa bekostnad av kvalitet, kostnader,
fri konkurrens mm.

Om klimatberdkningar for byggnader ska bli ett tillforlitligt beslutsstod for minskad

klimatpaverkan maste byggandens hela livscykel beaktas. Vi efterlyser dérfor en plan

for hur Stockholms stad avser utveckla kravet i den riktningen.

Krav ska stillas ur en byggnads livscykelperspektiv

Vi stddjer helt och hallet utgangspunkten att kraftfulla atgérder méste vidtas for att

inom en snar framtid minska koldioxidutslappen. Men nér det géller byggnader som

ska fungera under lang tid, i de flesta fall mer 4n 100 ar, s maste dven det mer

langsiktiga perspektivet av miljopaverkan finnas med. Det ar négot vi saknar i

Klimathandlingsplanen:

Vi tolkar Stockholms stads forslag till atgérder 2020-2023, bland annat LCA krav vid

upphandling av nyproduktion, som att endast byggnadens produktionsskede ska

beaktas vid kravstillandet. Det framgér inte tydligt av Klimathandlingsplanen vilka
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delar av byggnaders livscykel som ska ingé vid kravstdllanden men vi grundar var
tolkning pa de hdnvisningar som gors till berdkningsverktyget BM som tagits fram av
IVL och som i dagslaget endast hanterar produktionsskedet. Det betyder att
miljopaverkan under drifts- och slutskedet, sasom BM nu é&r utformat, inte kommer att
ingd 1 kravstéllandet vilket ar olyckligt och riskerar att skapa suboptimeringar, se
nedan. Vi har forstaelse for att detta krav inte kan inforas redan 2020 eftersom de
flesta tillgéingliga berdkningsverktygen inte omfattar hela livscykeln. Men vi efterlyser
en komplettering av Klimathandlingsplanen dér det framgér att kravet planeras att
stegvis utokas till att gélla byggnadens hela livscykel. Forst dd kommer det att bli
mojligt att LCA blir ett tillforlitligt beslutsstod for minskad miljopaverkan fran
byggnader.

Det ska ocksa noteras att det i Boverkets forslag till inférande av krav pa
klimatdeklaration tydligt framgar att kravet i ett forsta skede omfattar
produktionsskedet men planeras att i ett nista steg utokas till att omfatta byggnadens
hela livscykel. Vi vill ocksa papeka att det i Klimathandlingsplanen felaktigt hdnvisas
till att Boverket foreslar inforande av krav pa klimatdeklaration fran 2021. Enligt
Boverkets forslag planeras inférande av krav pa klimatdeklaration frén januari 2022.
Risker med att begrinsa kravstillande till produktionsskedet

En klimatdeklaration kan inte betraktas som LCA baserad sé linge alla moduler i
livscykeln, enligt gillande standard EN 15978, inte medtas. Att begréinsa kravstéllan
till en avgrénsad del av livscykeln riskerar att styra mot suboptimeringar. De
fullstandiga livscykelanalyser som genomforts pa hela byggnader, tex Riksbyggens
Viva, visar att en stor del av klimatpéverkan uppkommer dven under drifts- och
slutskedet (B- och C-skedet) och som diarmed inte kan bortses fran. Effekten av att
enbart beakta produktionsskedet (A-skedet) innebér att byggnader med material dér
klimatpaverkan uppkommer tidigt i livscykeln kommer att redovisa hog
klimatpaverkan jamfort med byggnader och material dér klimatpaverkan uppkommer
under senare delar av livscykeln, dvs. under B- och C-skedet — &ven om
klimatpéverkan sett ver livscykeln dr densamma for de tva 16sningarna. En
konsekvens av detta blir att marknaden, pa felaktiga grunder véljer bort 16sningar och
material, tex betong, som har 1ag klimatpaverkan under B- och C-skedet. Det betyder
att man med Klimathandlingsplanen styr mot material och byggnader med lag
klimatpaverkan i byggskedet oavsett vad som hénder i senare skeden: behov av
underhall, utbyten av byggdelar, energibehov och mojlighet att ateranvianda och
atervinna. Detta dr nagot som direkt strider mot den strdvan mot resurseffektivitet och
cirkularitet som beskrivs i delbetdnkandet “Resurseffektiv anvindning av
byggmaterial” som ldmnats av Kommittén for modernare byggregler pa uppdrag av
regeringen, Statens offentliga utredningar SOU 2018:51. Av samma skal riskerar
Klimathandlingsplanen, sdsom den just nu &r utformad utan plan pa att inkludera hela
livscykeln, ocksa att snedvrida konkurrensen pad marknaden, ndgot som &r en
grundldggande och viktig del for framtidens hallbara byggande. Bra att vidta atgérder
redan 2020-2023.

Samtidigt som det &r viktigt att stélla krav ur ett livscykelperspektiv for att undvika
risker med forsdmrad kvalitet, snedvriden konkurrens osv. sé stddjer vi Stockholms
stad 1 ambitionen att infora krav sa fort som mojligt. Det ligger ocksa i linje med
betongbranschens fardplanearbete dar malséttningen ar att till 2023 halvera
husbyggnadsbetongens klimatpaverkan jamfort med den betong som anvéinder ca
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1990. Det har visat sin fullt mojligt att genomfora en sddan forbattring och det finns
idag klimatforbattrad betong pd marknaden som uppfyller det kravet dven om
anvéndningen i 16pande byggproduktion dnnu &r begransad. Vi ser dérfor positivt pa
alla initiativ som skapar drivkrafter for anvéndning av klimatforbattrad betong redan
nu. Klimathandlingsplan 4r definitivt ett saddant exempel och vi ser med forvintan
fram emot att folja de positiva effekterna de ndrmaste aren.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.
Arbetsmarknadsnamnden

Reservation anfordes av Salar Rashid (S) och Rashid Mohammed (V) enligt
foljande.

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutéver anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska vér miljobelastning och vért uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stdder vars utslappsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsétta vara virldsledande, inspirera
till klimatomstallning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhéllsaktorer, néringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att en ny klimathandlingsplan behévdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebér i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt.

I handlingsplanen star att utsléppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksambhetsplaner, fastidn dessa redan &r antagna. Ett rimligare forfarande é&r att istéllet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS.

I handlingsplanen star att utsldppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan ar antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhalla
kopplingen till den sociala dimensionen av héllbar utveckling. Olika grupper i
samhillet drabbas olika hart av miljé- och klimatproblem och politiken for att méta
klimatproblemen maste g& hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jémstélldhet. Agenda 2030-radet skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre
klimatambitioner kan, ritt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som
mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. P4 samma sétt kan insatser
for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att gora tillrdckliga atgirder for att
na de uppsatta mélen. Detta &r viktigt och bor horsammas i det fortsatta arbetet med
handlingsplanen.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De foreslagna atgirderna
bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt
vilka atgdrder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvénd krona. Dessutom
tydliggors att vissa utslappsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder.

I handlingsplanen stér att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgor en unik plattform for utveckling av néringslivets smarta
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miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att nir staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa s sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimatfrdgan. For varje utforsiljning avséger sig
staden radighet.

Stockholmarnas och civilsamhéllets deltagande &r franvarande i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen maste kompletteras med
detta. Det behdvs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhéllet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behdver
kompletteras med dtgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och véxla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.
Slutligen ska staden inte kunna avsédga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksamheter pa entreprenad. En atgérd méste darfor vara att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjdnster, exempelvis pa utslépp fran transporter.

Ersdttaryttrande gjordes av Maria Jansson (Fi) enligt foljande.

Vi vilkomnar den nya klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en
fossilfri stad varit 2030 och malet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det
klimatnddldge vi befinner oss i med de akuta atgirder situationen kréver.

Vi hade velat se ett tydliggérande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens
miljé- och klimatmal i forhallande till malet om okad tillvéixt. Aven den sociala
dimensionen hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och
miljon olika mycket, och att olika grupper drabbas olika hart av klimatfordndringar
och milj6forstoring, savil inom Stockholms granser som globalt. Vi vet ocksa att
global réttvisa, jamlikhet och jdmstilldhet &r en forutsittning for effektiva atgirder och
klimatrattvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen.

Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillrdtta med utslappen fran biltrafiken
genom en innerstad helt fri frén privatbilism, som ett forsta steg genom bilfria dagar.
Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det fraimsta verktyget for att 16sa
klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvéindningen 6kat i staden och
utsldppen forblivit konstanta d&ven nér nya, miljovanligare drivmedel dkat. Vi behover
en riktig omstéllning fran privata till kollektiva fardmedel, gdng och cykel.

Det &r ocksa viktigt att ta med i berdkningen de utslapp och miljoskador som gors
utanfor Stockholms och Sveriges granser nér det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att Stockholmare ska kunna fardas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel 16sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas skovlas till formén for
sockerrorsplantager for tillverkning av etanol.

Vi ser positivt pa att handlingsplanen lyfter vikten av att f6lja upp konsumtionens
klimatpaverkan. Trots bristande tillgang till kommunal statistik dr det uppenbart att
utsldppen av viaxthusgaser i Sverige ur ett konsumtionsperspektiv langt 6verskrider
vad som &r hallbart. Vi vill se kraftigare atgérder for att komma tillrdtta med utsléppen
fran konsumtionen.
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For att paverka livsstil och konsumtionsmonster behover staden gora det enkelt for
medborgarna att leva hallbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden.
Staden behdver i storre utstrackning uppmuntra till samtal och dialog och att géra
staden baéttre tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskrévande livsstil behover mer goras dn de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ. Det
maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
hallbart i stéllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkulir ekonomi
och aterbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
nedslagen i négra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en forédndring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronbléa styret rostade ner vart forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna.

Vi beklagar ocksa att det gronbléa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepa
for byggmaterial, som hade kunnat 6ka aterbruket i en stad som vaxer och ddrmed
minska utsldppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgédrderna pa framtiden.

Nér det kommer till utslapp fran livsmedel har majoriteten ett mycket svagt forslag om
att ”Okat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istéllet velat inféra vegonorm inom
den kommunala verksamheten. Avslutningsvis vill vi halla med foérvaltningen om att
ett lyckat fordndringsarbete kraver resurser. Stadsdelsndimnderna torde ses som
centrala for att lyckas med savil miljoprogram som klimathandlingsplanen, men de
senaste arens nedskdrningar pa stadsdelarna skapar simre forutséttningar att
astadkomma de fordndringar vi vill se nér alla verksamheter gar pa knéna.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.
Se reservation fran (S) i Hisselby-Villingbys stadsdelsndmnd.
Reservation anfordes av Clara Lindblom m.fl. (V) enligt f6ljande.
Se reservation fran (V) i idrottsndmnden.

Fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt foljande.

Se reservation fran (S) i Hasselby-Vallingbys stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Siri Killgren m.fl. (V) enligt f6ljande.
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Se reservation fran (V) i idrottsndmnden.
Idrottsnamnden

Reservation anfordes av Tobias Johansson m.fl. (V) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ar gldadjande att ett nytt Miljéprogram och tillhérande strategidokument till sist
kommer till stdnd. Med det sagt &r det dock olyckligt att program och handlingsplan
kommer sé pass forsenade dé verksamheterna nu ges begrinsad eller ingen mdjlighet
att inarbeta atgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att program och
handlingsplan inte kommer att ha nigot storre genomslag forrdn 2021. Att stilla om
sambhillet till en hallbar framtid ar vér tids kanske mest avgdrande utmaning, och
avgor pa manga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots manga goda
intentioner och en méngd lovvérda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar tydligt att detta program ar en kompromiss
mellan att sétta tillvéaxt eller hallbarhet forst. Vi ér positiva till en politik som férenar
omstéllning med en hallbar tillvixt, sé att ménniskors vilfard sikras sa langt det ar
mdjligt. Det finns dock tillfdllen ddr ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddlage vi befinner oss i innebér att
héllbarheten maste gé fore i varje sadant fall. I den hidndelse detta innebér ekonomiska
kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgdngar for att ddrmed
sdkerstélla en réttvis och hallbar omstéllning. Det dr denna kombination av tydligt
rittvise- och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och
dérfor gor att det sviavar pa mélet pé flera omraden.

Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgdr en av de storsta utmaningarna i
omstéllningen och att den inte minskat i den takt som kravs for att nd mélen. Det &r
forstas ocksé korrekt att det kommer att behdvas nationella atgérder for att stidlla om.
Men detta forklarar inte den brist pa handlingskraft som visas vad géller stadens egna
mdjligheter att begréansa biltrafiken. Huruvida det ar en 6vertro pa
marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka véljargrupper med bil, eller badadera far
redas ut annorstides, men faktum kvarstar att det saknas atgérdsforslag som direkt
minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria
gator, minskade p-tal, sénkta hastighetsgrénser, krav pa begrénsat antal
boendeparkeringstillstand, dversyn av hur stadsplanering kan bidra till
stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa dr atgdrder som skulle minska
biltrafiken och dédrmed utslapp och problem med buller. Vi saknar ocksa ett
livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savél privatbilism som
transportsektorn da programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behdva
minska végtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder ska leda till
okade utslédpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets granser. Mélet om
minskade vixthusgasutslapp ar stéllt per invanare och det &r alltid ett vanskligt sétt att
mata fordndring i dessa sammanhang. Med mal per invanare i en stad som véxer kan
de totala utslédppen da tillatas 6ka, men planetens grénser dr absoluta och hallbarheten
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maste utga fran detta.

Det ar bra med ambitioner att utveckla teknik och delningsekonomi, men det ar da
centralt att man kan sikerstilla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre utslépp
— nagot som staden aktivt maste dvervaka. I miljoprogrammet framhélls ocksa att just
delningsekonomi inte sékert leder till minskade utslipp, vad giller exempelvis
bilpooler kan det snarare leda till mer utslapp. Fragor som ror néringslivet och hur
detta kan bidra till miljé- och klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens
néringslivspolicy, men dér lyste det dessvirre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa
att naringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte 4r samstimmiga.

Vad giller atgérder for stadsplanering behdver man utdver kollektivt resande och
cykel ocksa inkludera 6kade mojligheter att rora sig och resa till fots.

Tidigare har fragan om dricksvattentillgéng inte varit ett orosmoment i Sverige men
idag ser laget annorlunda ut och med ett forédndrat klimat behdvs nya 16sningar for att
minska vattenanvindningen. Vi skulle girna vilja se fler uppdrag om hur staden kan
bidra till fler hallbara och vattenbesparande avloppsldsningar. Det borde finnas stora
mdjligheter att uppmuntra nya losningar nér det sker s& mycket nybyggnation i staden.
Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem ér viktiga att bevara och stirka. Vi
anser darfor att det inte ricker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka
miljoovervakningen. Det behovs politiska beslut om hur den biologiska méangfalden
och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi méste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och
natur- och parkvard i staden.

Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behovs for att sdkra att ménniskor
i staden inte drabbas av buller men fraimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sdnka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden.

Givet att programmet erkdnner de kvarstdende utmaningarna for att né till Parisavtalets
malsittningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stillning
for att lagga ner Bromma flygplats, i sammanhanget savil anmérkningsvért som
beklammande.

Reservation anfordes av Suhur Salahyusuf m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for aren 2020-2023, for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstéllningen méaste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vért uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stdder vars utslippsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
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Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom programmet kommer efter att budgeten redan ar beslutad 1
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att ett nytt miljoprogram behdvdes tas fram
och bli klart i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening innebér
i praktiken ett forlorat &r for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhaélla
kopplingen till den sociala dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i
samhillet drabbas olika hart av miljé- och klimatproblem och politiken for att méota
klimatproblemen maste gé hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jémstélldhet. Agenda 2030-radet skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre
klimatambitioner kan, ratt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som
mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. P4 samma sitt kan insatser
for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att gora tillrackliga atgarder for att
né de uppsatta malen. Detta ar viktigt och bor hdrsammas i det fortsatta arbetet med
handlingsplanen. Aven ekonomiska aspekter saknas i miljoprogrammet. De foreslagna
atgdrderna bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir
da tydligt vilka &tgirder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvind krona.
Dessutom tydliggors att vissa utslappsminskningar leder till direkta besparingar, s
som energieffektiviserande atgarder.

I handlingsplanen star att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgér en unik plattform for utveckling av naringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att nir staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimatfragan. For varje utforsiljning avséger sig
staden radighet.

Atgirder inom transportsektorn

Vigtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala utsldpp av vaxthusgaser,
niamligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett sedan &r 1990 och bilanvéindningen
okar. Utsldppen fran transporterna méaste dérfor minska drastiskt och ér ett av de
omréden som kriver mest akuta och langtgéende atgérder. Detta avspeglas dock inte i
handlingsplanens &tgérder for transportsektorn. Istéllet ska en ny handlingsplan for
minskade koldioxidutslapp fran vigtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt
dokument, det finns manga atgéarder som bor vidtas direkt.

I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar radighet 6ver de mest kraftfulla
atgdrderna. Det finns dock atgérder som staden har radighet 6ver men som inte ndmns.
En sadan étgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksé ar i enlighet med stadens
parkeringsstrategi). Detta &r ett av de verktyg staden har och som vi vet far effekt pa
bilanvédndandet. Det leder inte bara till minskade utslépp utan &ven till mindre behov
av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum med mindre tringsel och
mer utrymme for exempelvis gaende, cyklande och uteserveringar.

En annan atgérd ar dndrade krav p& massgodsfordon (i enlighet med
Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star idag for hélften av all godsméngd i
staden. En fordndrad langdbegrinsning sé att massgodstransporter tillats med fordon
upp till 15 meter, istédllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet transporter av
massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en reduktion pa cirka 50 000
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ton utslépp per ar, att jamfora med Gvriga foreslagna atgarder som ligger pa ca 1 000-3
000 ton. Detta dr en atgird som skulle fa enorma effekter frén klimatet. Att denna
forandring, som foreslogs av Tungtrafikutredningen redan ar 2017, har blockerats ar
anmarkningsvart.

Att utsldppen fran végtrafiken okar kan till stor del forklaras med en stor 6kning av
latta lastbilar. Genom tillskapande av fler samlastningscentraler blir fordonsrorelserna
mindre, bade av litta och tunga lastbilar, utsldppen blir ldgre och stadsrummet blir
trevligare. Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka platser i staden dar det skulle
vara lampligt med en samlastningscentral och utifran det inventera vilka garage som
skulle vara lampliga att anvénda for omlastningscentraler. Berorda aktorer pa de
utvalda platserna kan sedan stéttas i att fa igdng en samlastningsverksamhet liknande
framgangsexemplet Alskade stad.

Enligt handlingsplanen &r fragan om vad fordon kdrs pa ett centralt
utvecklingsomréade. For att skynda pa omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden
redan nu bestdimma att forséljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet &r
att detta ska vara nationell lagstiftning, men om det inte gar bor staden ga fore genom
att &ndd kommunicera att det inte kommer att séljas nagra fossila drivmedel i staden.
Agenda 2030-radet menar att sddana tydliga “aspiratoriska” mal driver pa fordndringar
i andra led.

I handlingsplanen kan vi ldsa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa
fritiden for att handla, utritta &renden och utova fritidsaktiviteter. Sddana resor ar
splittrade i tid och plats och déarfor svara att méta med kollektivtrafik som bygger pa
att manga firdas samtidigt lings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna
biltrafik s& har personer som valt bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi
eller nya delningstjénster ocksa en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en
utveckling dér férre personer dger sin egen bil och istéllet nyttjar bilpooler kommer
dessutom mycket yta att frigoras fran stadsrummet. En bil stir parkerad en stor del av
sin tid, det innebar att ett skifte till bilpoolslosningar skulle innebéra ett minskat behov
av antal bilar. Staden behover darfor framja bilpooler och gora det enklare att anvénda
bilpool jamfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera péa laddplatser till
de som har rad att kopa en egen elbil. De grona parkeringstalen bor skirpas sa att det
blir annu mer fordelaktigt for byggherrar att vid nybyggnation inrétta bilpool med
elbilar istdllet for att anldgga parkeringsplatser. Staden bor ocksé uppvakta regionen
om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort dar dven bilpooler ingér.

For att fa fler att dka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte bara att fler véljer
kollektivtrafiken framfor gang och cykel, kravs atgarder for att minska bilismen dar
kollektivtrafiken 4r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram.

Manga av atgirderna i handlingsplanen handlar om att staden ska verka for
regelfordndringar pé trafikomradet. Négra avgorande regelforindringar saknas dock.
Det stér att staden ska verka for att tringselskatterna miljodifferentieras. Aven
parkeringsavgifterna méste kunna miljodifferentieras sé att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fa ldgre parkeringsavgifter. Trangselskattportalerna maste ocksa kunna
anvéndas for att beivra fordon som olagligt kor in i en miljozon sa att miljézonerna far
effekt. I handlingsplanen stér att stadens radighet 6ver flygsektorn &r liten. Det
stimmer inte. Aven om avtalet for Bromma flygplats 16per ut ar 2038 (det forlingdes

171



av de borgerliga partierna ar 2008), méaste staden fortsdtta arbetet med att forbereda for
nedlaggning. Det handlar om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya
bostédder och arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har ldnga
ledtider i planering och genomférande och darfor &r det viktigt att redan nu faststilla
nedlédggningen av Bromma flygplats. Det behovs tydliga forutséttningar for att starta
det praktiska arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen. Men istillet for
handlingskraft stoppas nedlaggningen pé grund av politiska lasningar i den bladgrona
majoriteten. Det &r mycket allvarligt att inget gors for att 14gga ner Bromma flygplats
och att detta aterspeglas i stadens klimathandlingsplan.

En annan allvarlig del av flygtransporterna i Stockholm é&r att vara skattebetalare
subventionerar flygtrafiken och 6kande klimatutslédpp. Genom att staden inte tar ut full
kostnad av flyget kan biljettpriser hallas nere och ddrmed gynnas exempelvis
inrikesflyget pa bekostnad av tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering
maste upphora.

Atgirder inom energianvindning for virme och kyla inom bebyggelsen

Avsnittet ska enligt rubriken handla om energianvéndning, men handlar &ven om
energiproduktion. I vissa delar blandas dessa s& mycket att det blir svart att veta om
utslappsminskningar kommer frén minskad anvéndning eller 6kad lokal produktion.
Detta skapar otydlighet i styrningen. Avsnittet behdver tydliggoras sé att det framgar
vad som ror energianvindning och vad som ror energiproduktion.

En viktig del i klimatarbetet handlar om att energieffektivisera byggnader. Nar staden
miéter kopt energi istdllet for faktiskt anvind energi (nettoenergi) blir siffrorna
missvisande. Det gar ocksa emot vad flera tunga organisationer férordar. Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning
till byggnaden eller pa dess tomt inte ska rdknas bort fran byggnadens
energianviandning. Anledningen &r att det ger en godtycklig styrning till vissa
energianldggningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt
energi styr bort fran fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka
elanvindningen for uppvarmning och minska elproduktionen i kraftvirmesystemet.
Nér vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvind energi istéllet for kopt
energi i stadens miljoprogram fick vi svaret att detta redan gors. Darfor ér vi véldigt
forvanade Over att den nya klimathandlingsplanen redovisar och reglerar kopt energi.
Detta maste éndras i handlingsplanen.

Staden har misslyckats med att nd sina mal for energieffektivisering i byggnader. 1
handlingsplanen bortforklarats detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade
satsningar pa nyproduktion och minskade medel till underhall och energidtgarder i det
befintliga bestandet. Samtidigt

har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som 6kat sin nyproduktion oerhdrt mycket,
inte bara lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan dven overtriffat dem. SISAB
har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och artificiell intelligens. De har
utvecklat ett eget digitalt system som samtliga fastighetsbolag i staden kan anvénda,
men inda dr SISAB fortfarande ensamma om att anvinda systemet. Aren 2012-2018
minskade de sina utsldpp med 18 500 ton koldioxid. Detta kan alltsd vara en av de
viktigaste atgdrderna for att staden ska kunna minska utsléppen frén sina byggnader.
Dirfor maste driftoptimering genom digitalisering, automatisering och Al skrivas in i
handlingsplanen.
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Stadens radgivning till privata fastighetsdgare bedoms ge marginell effekt enligt
handlingsplanen. Det finns en stor potential i att nd ut &nnu mer till &nnu fler och
dérmed fa storre paverkan. Ett aktivt och uppsdkande arbete med praktisk viagledning
och rddgivning borde bedrivas gentemot fradmst bostadsrittsforeningar vad géller
energieffektivisering.

Vad giller fjarrvirmen maste kolkraftvirmeverket i Vértan stingas och ett nytt
kraftvirmeverk byggas i Lovsta. [ handlingsplanen star att stingningen ska ske senast
ar 2022, detta maste justeras till ar 2020.

Atgirder inom elproduktion och anvindning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utslappsminskande atgérder inom bebyggelsen
och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus
till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder
till att den totala elanvéndningen troligen kommer att 6ka framover.

Ett avsnitt har rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppsta av olika orsaker, brist pa
elenergi, effektbrist och nétkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa
onddig forvirring. I Stockholm réder inte brist pa elenergi, daremot effektbrist och
nitkapacitetsbrist.

Ett stort hinder for elektrifieringen, och dirmed klimatomstéllningen i vissa sektorer,
ar dagens effektbrist och nétkapacitetsbrist. Att i handlingsplanen bara konstatera att
det for nidrvarande inventeras vad som kan goras for att begransa effektuttaget &r inte
tillrdckligt. Staden maste arbeta med fragan pa ett mer strategiskt och genomgripande
sdtt. Att detta arbete avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober 2018 &r mycket
allvarligt. Forst ett ar senare, i december 2019, har en sé kallad elsamordnare
presenterats. Handlingsplanen behdver innehalla skarpa forslag och indikatorer for att
hantera effektbristen och nétkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa ytterligare ett
omrade sté infor forlorade ar pa grund av onddiga forseningar.

Atgirder inom gasproduktion och anvindning.

I handlingsplanen kan vi ldsa att lackagen av metangas fran ledningsnétet ger utslapp
pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter, men att lickaget inte ingér i stadens
berékningar av utsldpp. Lickaget d&r méngdubbelt stdrre dn utslédppen vid
forbranningen av gas. For att fa réttvisande siffor maste detta korrigeras sé att &ven
lickaget ingér i berikningarna. Atgirder maste specificeras for hur lickage kan
minimeras och elimineras. Staden bor ocksé sitta upp vad Agenda 2030-radet kallar
for ett aspiratoriskt mal om att endast fornybar gas ska anvéndas senast ar 2030.
Konsumtionsbaserade utslapp av vaxthusgaser

Klimatpaverkan frén bygg- och anldggningssektorn i Sverige ar mycket stor. Det syns
inte i Stockholms statistik eftersom en stor del av utslappen kommer fran
tillverkningen av byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade
bygg- och anldggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stal till en stor
andel av ett projekts klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrastomme har
tidigare visat sig std for knappt hilften sé stor klimatpéverkan som betong om inga
aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan har dock minskat dver tid. Oberoende av
systemval s har alla material och alla processer mdjlighet att optimeras med avseende
pé klimatpaverkan. Branschen sjdlv uppmanar bestillare att beakta klimatpaverkan i
tidiga skeden av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade
upphandlingskrav dér innovativa 16sningar med 1ag klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Det d&r mycket bra att handlingsplanen innehaller
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atgdrder om att ta fram kravspecifikationer, det maste dock tydliggoras att dessa ska
utga fran ett livscykelperspektiv.

En stor del av klimatpéverkan kommer fran den mat vi dter. For att klara mal om
minskade utsldpp fran maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan
erbjuda klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens
matstrategi ska en modell tas fram for att berdkna, folja upp och redovisa miljo- och
klimatpéverkan fran stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stélla
samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mal och indikatorer. Att denna
modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for &r 2020, men nu
inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen, &r mycket beklagligt. Viktig tid
forloras pa grund av forseningen. I klimathandlingsplanen star att
kostplaneringsverktyg kan inféras som berdknar klimatbelastningen fran maltider. Det
ar inte tillrdckligt skarpt. Staden maste skyndsamt ta fram en sadan modell. Néar
modellen &r klar behdver matstrategi, maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med
konkreta mél angaende utslédpp och matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem
ILS.

I handlingsplanen star att en stadsovergripande resepolicy &r under framtagande for att
minska klimatpéverkan fran stadens resor liksom en modell fér kompensation av
klimatpéverkan fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att
flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dér tadg och buss inte utgor ett alternativ. Vi
anser att det onddiga resandet med flyg maste elimineras. Samtidigt kommer det alltid
att finnas tillfallen dér flyg &r ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss
inte finns eller for att det &r motiverat av tidsskél. Déarfor har vi krédvt att resepolicyn
maste kompletteras med att alla flygresor maste klimatkompenseras. Vi har ocksa
skrivit en motion om klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet att
klimatkompensation inte var mgjligt. Om majoriteten nu menar allvar hoppas vi att det
presenteras ett skarpt forslag inom kort. Tillrdckligt mycket tid har redan géatt forlorad.

Kulturnamnden

Reservation anfordes av Torun Boucher m.fl. (V) enligt foljande.
1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ér glddjande att en ny Klimathandlingsplan till sist kommer till stdnd. Med det sagt
ar det dock olyckligt att bade handlingsplanen och programmet kommer sé pass
forsenade da verksamheterna nu ges begrinsad eller ingen mdjlighet att inarbeta
atgirder 1 sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att program och handlingsplan
inte kommer att ha nagot storre genomslag forrédn 2021. Att stélla om samhallet till en
hallbar framtid ar vér tids kanske mest avgorande utmaning, och avgor pa manga sétt
forutsittningarna for all annan politik. Trots ménga goda intentioner och en miangd
lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest grundlédggande insikt saknas i
Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck i en rad konkreta
stillningstaganden. Det ar tydligt att detta program dr en kompromiss mellan att sdtta
tillvéxt eller hallbarhet forst. Vi dr positiva till en politik som forenar omstéllning med
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en héllbar tillvéxt, sé att manniskors valfard sikras sa langt det 4r mgjligt. Det finns
dock tillfallen dér ekonomisk tillvéxt och ekologisk hallbarhet kommer i konflikt, och
en insikt om det klimatnddlége vi befinner oss i innebér att hallbarheten méste gé fore
i varje sddant fall. I den héndelse detta innebdr ekonomiska kostnader bor dessa
finansieras av de som har mest tillgangar for att ddrmed sékerstélla en rittvis och
hallbar omstéllning. Det &r denna kombination av tydligt réttvise- och
omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och darfor gor att det
svévar pa mélet pa flera omraden. Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgdr
en av de storsta utmaningarna i omstillningen och att den inte minskat i den takt som
kravs for att nd méalen. Det &r forstds ocksa korrekt att det kommer att behdvas
nationella atgirder for att stdlla om. Men detta forklarar inte den brist pa
handlingskraft som visas vad géller stadens egna mdjligheter att begrénsa biltrafiken.
Huruvida det ar en 6vertro pd marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka
véljargrupper med bil, eller badadera far redas ut annorstiddes, men faktum kvarstar att
det saknas atgérdsforslag som direkt minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit
tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sénkta hastighetsgrénser,
krav pa begrénsat antal boendeparkeringstillstand, 6versyn av hur stadsplanering kan
bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa &r atgérder som
skulle minska biltrafiken och ddrmed utslépp och problem med buller. Vi saknar ocksa
ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savél privatbilism som
transportsektorn dé programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behova
minska végtrafiken. Livscykelperspektivet dr viktigt for att inte atgérder ska leda till
Okade utslédpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets granser. Malet om
minskade vixthusgasutslapp ar stéllt per invanare och det &r alltid ett vanskligt sétt att
méta fordndring i dessa sammanhang. Med mal per invénare i en stad som véaxer kan
de totala utslédppen da tillatas 6ka, men planetens grénser dr absoluta och hallbarheten
maéste utgd fran detta. Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik och
delningsekonomi, men det dr dé centralt att man kan sdkerstilla att det faktiskt leder
till klimatnytta och mindre utsldpp — ndgot som staden aktivt maste dvervaka. I
miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi inte sakert leder till
minskade utslapp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer
utslapp. Fragor som ror néringslivet och hur detta kan bidra till miljé- och
klimatarbetet hade behovt finnas med &ven i stadens néringslivspolicy, men dér lyste
det dessvérre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa att nédringslivspolitiken och
miljopolitiken i denna stad inte &r samstdmmiga. Vad géller atgérder for
stadsplanering behdver man utoéver kollektivt resande och cykel ocksé inkludera dkade
mdjligheter att rora sig och resa till fots. Tidigare har fragan om dricksvattentillgang
inte varit ett orosmoment i Sverige men idag ser ldget annorlunda ut och med ett
fordndrat klimat behovs nya 10sningar for att minska vattenanviandningen. Vi skulle
géirna vilja se fler uppdrag om hur staden kan bidra till fler hallbara och
vattenbesparande avloppslosningar. Det borde finnas stora mojligheter att uppmuntra
nya losningar nér det sker s mycket nybyggnation i staden. Den biologiska
mangfalden och stadens ekosystem ar viktiga att bevara och stdrka. Vi anser darfor att
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det inte rdcker med uppdrag som begréinsar sig till att ta fram mer kunskapsunderlag,
utveckla processer, utveckla ITverktyg och 6ka miljodvervakningen. Det behdvs
politiska beslut om hur den biologiska mangfalden och ekosystemet ska sdkras och
utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan finns. Vi méste agera. Dessa
beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och natur och parkvérd i staden.
Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behdvs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men frimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sénka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden. Givet att programmet erkédnner
de kvarstdende utmaningarna for att na till Parisavtalets mélséttningar kan vi slutligen
konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stéllning for att lagga ner Bromma
flygplats, i sammanhanget savil anmérkningsvért som beklammande.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlangtade klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstéllningen méaste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stider vars utslappsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsétta vara virldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare. 1
remissforslaget ar stockholmarnas och civilsamhéllets deltagande frénvarande i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen maste kompletteras med
detta. Kapitlet ”Samverkan med stadens néringsliv, stockholmarna och nétverk for
stiders klimatarbete” behdver utvecklas och stirkas. Kulturndmnden har genom sitt
stod till stadens folkbildningsorganisationer en viktig del i att stirka samarbetet med,
och kunskapsspridningen till, stadens invanare. Aven som arrangdr av manga
evenemang kan kulturnimnden fylla en viktig funktion i detta arbete. Det perspektivet
saknas idag néstan helt i klimathandlingsplanen. Vi beklagar att stadens
klimathandlingsplan, som ska gilla fran ar 2020, kommit sé sent att malsittningarna
och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget for samma ar, eftersom
handlingsplanen kommer efter att budgeten redan &r beslutad i kommunfullmaéktige.
Vi har ldnge vetat att en ny klimathandlingsplan behdvdes tas fram och bli klar i tid for
att synkas med budgeten under &r 2019. Denna f6rsening innebér i praktiken ett
forlorat ar for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt. I handlingsplanen stér att
utsléappsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags verksamhetsplaner, fastin dessa
redan &r antagna. Ett rimligare forfarande é&r att istillet gora betingen till indikatorer
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som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS. Vi vill i likhet med remissvaret
fran stadens rad for Agenda 2030 framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av
hallbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika hért av milj6- och
klimatproblem och politiken for att mdta klimatproblemen maste gé hand i hand med
en aktiv politik for jamlikhet och jamstalldhet. Etappmal 2030 for stadens egna
verksamheter Staden ska inte kunna avsiga sig ansvar genom att privatisera eller ldgga
ut verksamheter pé entreprenad. En atgird méste darfor vara att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjanster. Konsumtionsbaserade utslépp av vixthusgaser
Handlingsplanen saknar mal for utsldppsminskningar pa de konsumtionsbaserade
utsléappen. Detta dr inte tillfredsstdllande. Samtliga &tgéirder méaste ha berdknade
utslappsminskningar, det ar inte rimligt att de konsumtionsbaserade utslappen
undantas fran detta. Nér atgarder beslutas maste det framga vad de beriknas leda till
och vara mojligt att f6lja upp utfallet. Det behdvs tydliga &tgérder kring hur
stockholmarna, civilsamhéllet och det engagemang som redan finns kan involveras i
klimatarbetet. Handlingsplanen behdver kompletteras med atgiarder om att stodja
folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala initiativ i stadsdelarna och véxla upp
arbetet med klimatsmarta stockholmare. En viktig aspekt for att kunna minska de
konsumtionsbaserade utslédppen dr att manniskor ska ges mojlighet att delta i
aktiviteter som inte skapar véxthusgasutslapp och vistas i rum som inte bygger pa
konsumerande av resurser. Hir spelar kulturen och kulturforvaltningens olika
verksambheter en stor roll. Menar staden allvar med att nd minskade
konsumtionsutslapp s& kan man inte samtidigt minska dppettider pa stadens bibliotek
exempelvis. P4 samma sétt dr en cirkuldr ekonomi en forutséttning for minskade
konsumtionsutslépp. Biblioteken &r ett fantastiskt exempel pé ett smart sétt att nyttja
resurser. Detta borde spridas till fler omraden, t.ex. sportotek for idrottsredskap. Att
minska tillgangen till delad media gér stick i stiv med ambitionen att minska
stockholmarnas klimatutslépp. I slutindan handlar det om den helhet som stadens rad
for Agenda 2030 framhéller: Starka insatser i miljopolitiken och hogre
klimatambitioner kan, réitt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som
mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. P4 samma sitt kan insatser
for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att gora tillrackliga atgarder for att
né de uppsatta malen. Detta bygger dock pa att staden inte minskar utan tvirtom okar
resurserna till t.ex. bibliotek och kulturskola. Det gar inte att hantera klimatfragan skilt
fran stadens verksamhet och sérskilt inte nir det kommer till konsumtionsutslédppen
som kanske &r det svéraste for staden att hantera.

Kyrkogardsnamnden

Reservation anfordes av Inger Edvardsson m.fl. (S) och Thereza Nordlund
m.fl. (V) enligt foljande.

Se reservation frén (S) i Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd.
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Reservation anfordes av Thereza Nordlund m.fl. (V) enligt foljande:
Se reservation fran (V) i idrottsndmnden.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S) enligt foljande.

Se reservation fran (S) i Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd.

Reservation anfordes av Deniz Butros m.fl. (V) enligt foljande.
Se reservation fran (V) i kulturndmnden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr (MP), Torbjoérn Erbe m.fl. (M),
Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C) enligt féljande.

Det ar mycket positivt att staden nu tagit fram en klimathandlingsplan som ska peka ut
atgdrder for hur staden ska uppné de uppsatta klimatmalen. Handlingsplanen kan dock
i vissa avseenden vara svartolkad da radigheten for olika atgérder ibland ligger helt pa
staden men i andra fall kan krdva nationella atgirder. Vi skulle 6nska att det pa ett
enklare sitt skulle g att utldsa vilka atgirder som &r avhéngiga statliga beslut och
vilka atgirder som staden har egen radighet 6ver.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anton Clarholm (SD) enligt foljande.

Klimathandlingsplanen beskriver hur staden planerar att na sina mycket ambitiosa
klimatmal. Dokumentet dr verlag gediget genomarbetat och innehéller bade uppgifter
om forbattringar som redan uppnatts, inventering och analyser av omraden med stor
klimatpdverkan samt strategier for att minska klimatpéverkan i de omraden som idag
bedoms ha Miljo- och hélsoskyddsndmnden Sida 16 (16) Tekniska ndamndhuset
Fleminggatan 4 Box 8136 104 20 Stockholm www.stockholm.se/miljoforvaltningen
stor besparingspotential. Sverigedemokraterna stiller sig bakom att Stockholm ska
vara ledande i miljo- och klimatfragor och uppskattar att staden tagit fram en ambitids
plan. Det finns dock vissa omrdden inom planen som vi anser forbisetts och dar
antaganden gjorts som ej ar sjélvklara vilket riskerar att leda till att de faktiska utfallet
av arbetet riskerar att bli ineffektivt, dyrt och i vérsta fall kontraproduktivt.
Livscykelperspektivet ar fundamentalt for att uppna reella resultat i klimatfragan.
Detta ndmns i vissa delar av planen (LCA-krav vid nybyggnation bl.a.) men
Sverigedemokraterna skulle d&ven vilja att detta perspektiv lyfts dven i andra
sammanhang. Exempel pa detta dr satsningar pa solceller och elektrifiering av fordon,
dir klimatnyttan med dessa ér langt ifran sjdlvklar ur ett livscykelperspektiv. Aven
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kostnadsperspektivet pa klimatatgirder &r centralt. For att fa en effektiv minskning av
klimatavtrycket bor de mest kostnadseffektiva atgérderna prioriteras. Vi hade dnskat
att detta perspektiv i hdgre grad genomsyrat handlingsplanen. Utfallet av den enskilda
atgdrden i termer av klimatnytta per satsat krona &r alltid en funktion av intelligent
planering, dimensionering, kravstéllning och upphandling, och man bdr vara mycket
forsiktig med att anta generella nyttor med en typ av atgird. Med utgangspunkt frén
kostnads- och livscykelperspektiv hade vi darfor gérna sett att staden utreder
mojligheterna att arbeta mer med klimatfragor i ett internationellt perspektiv,
exempelvis via klimatkompensering. Om en atgird i Stockholm vida understiger
effektiviteten i klimatbesparing i termer av kr/CO2ekv ar det mer effektivt samt
billigare att 14gga pengarna pa en tillforlitlig klimatkompensering. Detta ligger dven 1
linje med Sverigedemokraternas forslag till budget 2020.

Ersdttaryttrande gjordes av Sofia Tahko (KD) i enlighet med det ovan
redovisade sdrskilda uttalande fran Miljopartiet, Moderaterna, Liberalerna och
Centerpartiet

Socialndmnden

Reservation anfordes av Alexandra Mattson Akerstrom m.fl. (V) enligt
foljande.

1. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
2. Att darutdver utdver anfora

Det ar gldadjande att en klimathandlingsplan till sist kommer till stind. Med det sagt ar
det dock olyckligt att bdde handlingsplanen och Miljoprogrammet kommer s pass
forsenade da verk-samheterna nu ges begrinsad eller ingen mojlighet att inarbeta at-
gérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att program och handlingsplan
inte kommer att ha nagot storre genomslag forrdn 2021. Att stélla om samhallet till en
hallbar framtid ar vér tids kanske mest avgorande utmaning, och avgdr pad manga sétt
forutsittningarna for all annan politik.

Trots méanga goda intentioner och en médngd lovvérda initiativ tycker Viansterpartiet att
denna mest grundlédggande insikt saknas i Klimathandlingsplanen och
Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck i en rad konkreta
stillningstaganden. Det dr tydligt att detta program ar en kompromiss mellan att sétta
till-véxt eller hallbarhet forst. Vi &r positiva till en politik som fore-nar omstéllning
med en héllbar tillvaxt, sa att ménniskors vélfard sikras sa langt det dr mojligt. Det
finns dock tillfallen dédr ekonomisk tillvixt och ekologisk hallbarhet kommer i
konflikt, och en insikt om det klimatnodldge vi befinner oss i innebér att hallbarheten
maste ga fore i varje saddant fall. I den héndelse detta inne-bér ekonomiska kostnader
bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att dirmed sékerstélla en réttvis
och héllbar omstillning. Det 4r denna kombination av tydligt rittvise- och
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omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och darfor gor att det
svavar pa malet pa flera omraden.

Helt riktigt anges biltrafiken utgor en av de storsta utmaningarna i omstéllningen och
att den inte minskat i den takt som krévs for att nd malen. Det ar forstés ocksa korrekt
att det kommer att be-hdvas nationella atgérder for att stilla om. Men detta forklarar
inte den brist pa handlingskraft som visas vad giller stadens egna mdjligheter att
begrinsa biltrafiken. Huruvida det &r en 6vertro pa marknadsmekanismer, eftergifter &t
roststarka valjargrupper med bil, eller bddadera far redas ut annorstédes, men faktum
kvarstar att det saknas atgérdsforslag som direkt minskar biltrafiken. Véansterpartiet har
drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sinkta
hastighetsgranser, krav pa begrinsat antal boendeparkeringstillstind, 6versyn av hur
stadsplanering kan bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa ar
atgirder som skulle minska biltrafiken och dédrmed utsldpp och problem med buller. Vi
saknar ocksa ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av séval
privatbilism som transportsektorn da programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att
inte behova minska végtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder
ska leda till 6kade utslédpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grénser.
Malet om minskade vixthusgasutslapp ar stillt per invanare och det ar alltid ett
vanskligt sitt att méta fordndring i dessa samman-hang. Med maél per invénare i en
stad som véxer kan de totala utsldppen da tilldtas 6ka, men planetens grénser ar
absoluta och héllbarheten méste utgé fran detta.

Det ar bra med ambitioner att utveckla teknik och delningsekonomi, men det ar da
centralt att man kan sikerstélla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre utsléapp
— nagot som staden aktivt maste 6vervaka. I miljoprogrammet framhalls ocksa att just
delningsekonomi inte sdkert leder till minskade utslapp, vad gél-ler exempelvis
bilpooler kan det snarare leda till mer utslapp. Fragor som rdr néringslivet och hur
detta kan bidra till miljé- och klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens
néringslivs-policy, men dér lyste det dessvérre med sin franvaro — dterigen ett tecken
pa att nédringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte &r samstdmmiga.

Vad giller atgirder for stadsplanering behdver man utéver kollektivt resande och
cykel ocksé inkludera 6kade mojligheter att rora sig och resa till fots.

Tidigare har frdgan om dricksvattentillgang inte varit ett orosmoment i Sverige men
idag ser laget annorlunda ut och med ett for-andrat klimat behdvs nya 16sningar for att
minska vattenanvandningen. Vi skulle gédrna vilja se fler uppdrag om hur staden kan
bidra till fler héllbara och vattenbesparande avloppslésningar. Det borde finnas stora
mojligheter att uppmuntra nya 16sningar nér det sker s mycket nybyggnation i staden.
Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem ér viktiga att bevara och stirka. Vi
anser darfor att det inte rdcker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och dka
miljoovervakningen. Det behovs politiska beslut om hur den biologiska mangfalden
och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi méste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och
natur- och parkvard i staden.

Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kallan till bullret. Indikatorerna i sig behdvs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men fraimst maste det finnas indikatorer for att minska
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uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sinka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden.

Givet att programmet erkdnner de kvarstdende utmaningarna for att na till Parisavtalets
malsittningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stillning
for att lagga ner Bromma flygplats, i ssmmanhanget savil anmarkningsvért som
beklammande.

Reservation anfordes av Karin Gustafsson m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for dren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resur-ser. Stockholm &r idag en av fa stdder vars utsldppsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsétta vara virldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, ndringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélséttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget for samma
ar, eftersom handlings-planen kommer efter att budgeten redan 4r beslutad i
kommunfullméktige. Vi har ldnge vetat att en ny klimathandlingsplan be-hdvdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna f6rsening
innebdr i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt.

I handlingsplanen stér att utslappsbetingen ska arbetas in i ndimn-ders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan ar antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS.

Vi vill framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av hall-bar utveckling. Olika
grupper i samhillet drabbas olika hart av miljo- och klimatproblem och politiken for
att mota klimatproble-men maste ga hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jamstalldhet.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De foreslagna atgirderna
bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt
vilka atgarder som ger storst utsldppsminskningar for varje anviand krona. Dessutom
tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder.

I handlingsplanen stér att staden med dess infrastruktur och &dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgor en unik plattform for utveckling av néringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att ndr staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimat-fragan. For varje utforséljning avsager sig
staden radighet.

Stockholmarnas och civilsamhéllets deltagande ar franvarande i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen maste kompletteras med
detta. Det behdvs tydliga dtgérder kring hur stockholmarna, civilsamhéllet och det
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engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behdver
kompletteras med atgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och vixla upp ar-betet med klimatsmarta stockholmare.
Slutligen ska staden inte kunna avsdga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksamheter pa entreprenad. En atgérd méste darfor vara att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjanster, exempelvis pa utsldpp fran transporter.

Sdrskilt uttalande gjordes av Linnéa Vinge (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna instimmer om att Stockholm bdr vara ett foredome géllande
klimatarbetet och skapandet av en hallbar utveckling. Vi vill dock understryka att
atgérder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseffektivitet och paverkan pé stockholmarnas vardag. Att det ska foreligga
tvang pé foretag och stockholmare att anpassa sig till privatekonomiskt kostsamma
atgirder &r fel vig att ga for att utveckla bade Stockholm och stadens klimatatgarder.
Att bostadsbristen, och ddrmed den 6kade trangboddheten i sta-den, presenteras som
négot positivt vénder vi oss emot.

Vi anser att klimatinsatser bor goras dir de har storst effekt per satsad krona, vilket
innebdr att internationella klimatinvesteringar som minskar utsldppen fran de storsta
utslédppsldanderna bor prioriteras. Att genomfora dyra, men i praktiken verkningslosa
klimatinsatser nar mer kostnadseffektiva alternativ stér till buds &r inte att ta ansvar
skattebetalarnas pengar.

Sverigedemokraterna vill se en klimatpolitisk baserad pé kostnadseffektivitet och
respekt for invénarnas behov i deras vardag.

Stadsbyggnadsnamnden
Reservation anfordes av Ulf Walther m.fl. (S) enligt foljande
Se reservation fran (S) i Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd.

Reservation anfordes av Jonas Santesson m.fl. (V) enligt foljande

1. Att delvis godkinna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ér glddjande att ett nytt Miljoprogram och tillhdrande strategidokument till sist
kommer till stand. Med det sagt dr det dock olyckligt att program och handlingsplan
kommer sé pass forsenade da verksamheterna nu ges begriansad eller ingen mdjlighet
att inarbeta atgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att program och
handlingsplan inte kommer att ha ndgot stdrre genomslag forrdn 2021. Att stilla om
samhallet till en héllbar framtid &r vér tids kanske mest avgorande utmaning, och
avglr pa manga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots manga goda
intentioner och en mangd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
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i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar tydligt att detta program dr en kompromiss
mellan att sétta tillvéxt eller hallbarhet forst. Vi dr positiva till en politik som forenar
omstéllning med en hallbar tillvaxt, sé att ménniskors vélfard sikras sa langt det ar
mgjligt. Det finns dock tillfallen dar ekonomisk tillviaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddldge vi befinner oss i innebar att
hallbarheten méaste gé fore i varje sddant fall. I den hindelse detta innebar ekonomiska
kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att dirmed
sékerstélla en réttvis och héllbar omstillning. Det 4r denna kombination av tydligt
rattvise-och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och
darfor gor att det svidvar pa malet pa flera omraden. Programmet anger helt riktigt att
biltrafiken utgér en av de storsta utmaningarna i omstéllningen och att den inte
minskat i den takt som krévs for att nd malen. Det &r forstas ocksa korrekt att det
kommer att behdvas nationella atgarder for att stdlla om. Men detta forklarar inte den
brist pa handlingskraft som visas vad géller stadens egna mdjligheter att begransa
biltrafiken. Huruvida det &r en 6vertro pa marknadsmekanismer,eftergifter at roststarka
véljargrupper med bil, eller baddadera far redas ut annorstddes, men faktum kvarstar att
det saknas dtgérdsforslag som direkt minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit
tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sénkta hastighetsgrénser,
krav pa begrinsat antal boendeparkeringstillstdnd, 6versyn av hur stadsplanering kan
bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa &r atgérder som
skulle minska biltrafiken och ddrmed utslédpp och problem med buller. Vi saknar ocksa
ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savél privatbilism som
transportsektorn dé programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behova
minska vagtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder ska leda till
okade utslédpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets granser. Malet om
minskade vaxthusgasutslapp ér stéllt per invanare och det ar alltid ett vanskligt sétt att
maéta fordndring i dessa sammanhang. Med mal per invénare i en stad som viaxer kan
de totala utslédppen da tillatas 6ka, men planetens grénser &r absoluta och hallbarheten
maste utgd fran detta. Det 4r bra med ambitioner att utveckla teknik och
delningsekonomi, men det 4r dé centralt att man kan sikerstilla att det faktiskt leder
till klimatnytta och mindre utslapp —ndgot som staden aktivt maste dvervaka. |
miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi inte sdkert leder till
minskade utsldpp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer
utsldpp. Fragor som ror nédringslivet och hur detta kan bidra till miljé-och klimatarbetet
hade behovt finnas med dven i stadens naringslivspolicy, men dér lyste det dessvérre
med sin franvaro —aterigen ett tecken pa att néringslivspolitiken och miljopolitiken i
denna stad inte dr samstdmmiga. Vad géller atgirder for stadsplanering behdver man
utdver kollektivt resande och cykel ocksa inkludera 6kade mdjligheter att rora sig och
resa till fots. Tidigare har fragan om dricksvattentillgang inte varit ett orosmoment i
Sverige men idag ser laget annorlunda ut och med ett fordndrat klimat behdvs nya
16sningar for att minska vattenanvéndningen. Vi skulle girna vilja se fler uppdrag om
hur staden kan bidra till fler héllbara och vattenbesparande avloppslosningar. Det
borde finnas stora mojligheter att uppmuntra nya 16sningar nar det sker s& mycket
nybyggnation i staden. Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem é&r viktiga
att bevara och stérka. Vi anser darfor att det inte ricker med uppdrag som begrénsar
sig till att ta fram mer kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och
Oka miljoovervakningen. Det behovs politiska beslut om hur den biologiska
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mangfalden och ekosystemet ska sdkras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag
som redan finns. Vi maste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all
stadsplanering och natur-och parkvard i staden. Samma problematik aterkommer i
forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa indikatorer i miljoprogrammet som
handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att faktiskt minska kéllan till bullret.
Indikatorerna i sig behovs for att sékra att manniskor i staden inte drabbas av buller
men frimst maste det finnas indikatorer for att minska uppkomsten av buller,
exempelvis genom att radikalt sénka hastigheter, minska biltrafiken i stort och
utveckla bilfria omraden i staden. Givet att programmet erkénner de kvarstaende
utmaningarna for att na till Parisavtalets malséttningar kan vi slutligen konstatera att
klimathandlingsplanen inte tar stéllning for att 1dgga ner Bromma flygplats, i
sammanhanget sdvil anmérkningsvért som beklammande.

Ersittaryttrande gjordes av Madeleine Kaharascho Fridh (Fi) enligt foljande.

Om jag hade haft rostritt skulle jag foresla stadsbyggnadsndmndenatt delvis godkénna
kontorets forslag till beslut, samt att darutdver anfora foljande: Vi vilkomnar den nya
klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en fossilfri stad varit 2030
och maélet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det klimatnddlége vi befinner
oss i med de akuta atgérder situationen kriver.

Vi hade velat se ett tydliggorande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens
miljé-och klimatmal i forhallande till malet om 6kad tillvixt. Aven den sociala
dimensionen hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och
miljon olika mycket, och att olika grupper drabbas olika hart av klimatfordndringar
och milj6forstoring, savil inom Stockholms grénser som globalt. Vi vet ocksé att
global rattvisa, jimlikhet och jamstélldhet dr en forutsittning for effektiva atgarder och
klimatrattvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen. Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillrdtta med
utslédppen fran biltrafiken genom en innerstad helt fri fran privatbilism, som ett forsta
steg genom bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det frimsta
verktyget for att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvéindningen
okat i staden och utsldppen forblivit konstanta &ven nir nya, miljovénligare drivmedel
okat. Vi behover en riktig omstillning fran privata till kollektiva fardmedel, gang och
cykel. Det &r ocksé viktigt att ta med i berdkningen de utslédpp och miljoskador som
gors utanfor Stockholms och Sveriges granser ndr det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att Stockholmare ska kunna férdas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel 16sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas skovlas till forman for
sockerrorsplantager for tillverkning av etanol. Vi ser positivt pa att handlingsplanen
lyfter vikten av att folja upp konsumtionens klimatpaverkan. Trots bristande tillgang
till kommunal statistik dr det uppenbart att utslappen av véxthusgaser i Sverige ur ett
konsumtionsperspektiv langt 6verskrider vad som ar héllbart. Vi vill se kraftigare
atgérder for att komma tillratta med utsldppen fran konsumtionen. For att pdverka
livsstil och konsumtionsmonster behover staden gora det enkelt for medborgarna att
leva héllbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden behdver i
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storre utstrackning uppmuntra till samtal och dialog och att gora staden bittre
tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskrivande livsstil behover mer goras &n de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ.

Det maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
héllbart i stdllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkuldr ekonomi
och 4terbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
nedslagen i ndgra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en fordndring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronbléa styret rostade ner vart forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna. Inte
minst bidrar stadens bibliotek som bygger pa att bocker lanas istéillet for kops samt
verksamheter som fritidsbanker dér sportutrustning lanas till savél social héllbarhet
som var delningsekonomi. Verksamheter som dessa nimns dessvarre inte alls. Vi
beklagar ocksa att det gronblaa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepé for
byggmaterial, som hade kunnat dka aterbruket i en stad som véxer och ddrmed minska
utsldppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgirderna pa framtiden. Nér det kommer till utsldpp fran livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att ”0kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istillet
velat inféra vegonorm inom den kommunala verksamheten. Avslutningsvis vill vi
hélla med forvaltningen om att ett lyckat fordndringsarbete kréaver resurser. Darfor
skulle det vara hjédlpsamt om foreslagna atgarder hade en uppskattad prislapp.
Stadsdelsndmnderna torde ses som centrala for att lyckas med savil miljoprogram som
klimathandlingsplanen, men de senaste arens nedskérningar pa stadsdelarna skapar
samre forutsittningar att dstadkomma de foréndringar vi vill se.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlangtade klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstéllningen méaste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stider vars utslappsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsétta vara varldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran ar 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma

185



ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att en ny klimathandlingsplan behdvdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebdr i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det dr mycket allvarligt.
handlingsplanen star att utsldppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan ar antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS. Vi
vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhalla kopplingen
till den sociala dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas
olika hart av miljo- och klimatproblem och politiken for att mota klimatproblemen
maste ga hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och jamstdlldhet. Agenda
2030-radet skriver: ”Starka insatser i miljopolitiken och hdgre klimatambitioner kan,
ratt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som mellan mén och kvinnor,
stadsdelar och inkomstgrupper. P4 samma sitt kan insatser for att minska klyftor vara
viktiga for att klara av att gora tillrdckliga atgdrder for att né de uppsatta malen.” Detta
4r viktigt och bor hdrsammas i det fortsatta arbetet med handlingsplanen. Aven
ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De foreslagna atgiarderna bor
kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt vilka
atgdrder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvéand krona. Dessutom
tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder.

Atgiirder inom transportsektorn

Vigtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala utsldpp av vaxthusgaser,
nédmligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett sedan ar 1990 och bilanvéndningen
okar. Koldioxidutslédppen frén transporterna maste darfor minska drastiskt och ar ett av
de omraden som kriaver mest akuta och langtgaende atgérder. Detta avspeglas dock
inte 1 handlingsplanens atgérder for transportsektorn. Det dr mycket allvarligt att det
saknas atgdrder motsvarande 84 100 ton for att gé i linje med det nationella
transportmaélet. Istéllet ska en ny handlingsplan for minskade koldioxidutslépp fran
végtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt dokument, det finns manga
atgirder som bor vidtas direkt. I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar
radighet 6ver de mest kraftfulla atgérderna. Det finns dock atgérder som staden har
radighet 6ver men som inte ndmns. En sadan atgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket
ocksa dr 1 enlighet med stadens parkeringsstrategi). Detta dr ett av de verktyg staden
har och som vi vet far effekt pa bilanvéindandet. Det leder inte bara till minskade
koldioxidutslépp utan édven till mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar
ett trevligare gaturum med mindre tringsel och mer utrymme for exempelvis gaende,
cyklande och uteserveringar. En annan atgérd dr dndrade krav pa massgodsfordon (i
enlighet med Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen stér idag for hélften av all
godsméngd i staden. En fordndrad langdbegransning sa att massgodstransporter tilléts
med fordon upp till 15 meter, istéllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet
transporter av massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 &rs
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statistik motsvarar det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton koldioxidutslépp per ar, att jimfora med ovriga
foreslagna atgéarder som ligger pa ca 1 000-3 000 ton. Detta &r en atgird som skulle fa
enorma effekter fran klimatet. Att denna forandring, som foreslogs av
Tungtrafikutredningen redan &r 2017, har blockerats dr anméarkningsvart. Att
koldioxidutslidppen frén vigtrafiken dkar kan till stor del forklaras med en stor 6kning
av latta lastbilar. Detta maste dndras. Ett sétt ar att skapa fler samlastningscentraler, da
blir fordonsrorelserna mindre, bade av létta och tunga lastbilar, koldioxidutslédppen blir
lagre och stadsrummet blir trevligare. Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka
platser i staden dér det skulle vara ldmpligt med en samlastningscentral och utifran det
inventera vilka garage som skulle vara lampliga att anvénda for omlastningscentraler.
Berorda aktorer pa de utvalda platserna kan sedan stottas i att fa igdng en
samlastningsverksamhet liknande framgéngsexemplet Alskade stad. Enligt
handlingsplanen &r fragan om vad fordon kors pé ett centralt utvecklingsomrade. For
att skynda pé omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden redan nu bestdmma att
forsdljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet 4r att detta ska vara
nationell lagstiftning, det &r en av de saker som staden bor verka for. Parallellt bor ett
arbete foras med regionen for att hitta mdjligheter att na ett regionalt stopp som kan
kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda 2030-rddet menar att sidana
tydliga “aspiratoriska” mél driver pa fordndringar i andra led. Trafikndmnden Sida 5
(10) Fleminggatan 4 Box 8311 104 20 Stockholm www.stockholm.se/trafikkontoret I
handlingsplanen kan vi l4sa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa fritiden
for att handla, utrétta drenden och utdva fritidsaktiviteter. Sddana resor &r splittrade i
tid och plats och darfor svéra att mota med kollektivtrafik som bygger pa att manga
firdas samtidigt lings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna biltrafik sa
har personer som valt bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi eller nya
delningstjanster ocksé en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en utveckling
dér farre personer dger sin egen bil och istdllet nyttjar bilpooler kommer dessutom
mycket yta att frigdras fran stadsrummet. En bil star parkerad en stor del av sin tid, det
innebdr att ett skifte till bilpoolslosningar skulle innebéra ett minskat behov av antal
bilar. Staden behover darfor framja bilpooler och gora det enklare att anvénda bilpool
j@mfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pa laddplatser till de som
har réd att kdpa en egen elbil. De grona parkeringstalen maste utvérderas sa att dessa
snarast vid behov kan skérpas i syfte att gora det fordelaktigt for byggherrar att vid
nybyggnation inrdtta bilpool med elbilar istillet for att anldgga parkeringsplatser.
Staden bor ocksa uppvakta regionen om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort
dér dven bilpooler ingér. For att fa fler att dka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte
bara att fler valjer kollektivtrafiken framfor géng och cykel, krévs dtgirder for att
minska bilismen dér kollektivtrafiken &r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en
trafikplan for city som innehaller sadana forslag. Trafikplanen for city méste antas och
fler trafikplaner maste tas fram. Manga av atgéarderna i handlingsplanen handlar om att
staden ska verka for regelfordndringar pé trafikomradet. Nagra avgérande
regelfordndringar saknas dock. Det star att staden ska verka for att tringselskatterna
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miljodifferentieras. Aven parkeringsavgifterna maste kunna miljodifferentieras si att
exempelvis elbilar i bilpooler kan fa ldgre parkeringsavgifter. Trangselskattportalerna
maste ocksé kunna anvindas for att beivra fordon som olagligt kor in i en miljézon sé&
att milj6zonerna far effekt. Handlingsplanens foreslagna atgéarder fokuserar endast pa
att verka for att straffa dem som gjort ett felaktigt val nédr de kopte bil for tio ar sedan.
Vi behover istillet sétta fokus pa att verka for att stockholmarna gor rétt val nu. Staden
borde dérfor verka for att malus-delen i bonus malus-systemet stérks sa att det blir
avsevart dyrare att idag kdpa en tyngre bil som ska drivas med fossilt brénsle.
Samtidigt som staden forsoker Trafikndmnden Sida 6 (10) Fleminggatan 4 Box 8311
104 20 Stockholm www.stockholm.se/trafikkontoret paverka regeringen och EU kring
regleringen av etanol méste staden ocksa uppvakta regeringen om att paskynda
okningen av reduktionsplikten sa att befintliga dieselbilar snarast kan koras pa
biodiesel. I handlingsplanen stér att stadens radighet dver flygsektorn ar liten. Det
stimmer inte. Aven om avtalet for Bromma flygplats 16per ut ar 2038 (det forldngdes
av de borgerliga partierna ar 2008), méaste staden fortsétta arbetet med att forbereda for
nedlaggning. Det handlar om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya
bostidder och arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har langa
ledtider i planering och genomférande och darfor &r det viktigt att redan nu faststilla
nedlédggningen av Bromma flygplats. Det behovs tydliga forutséttningar for att starta
det praktiska arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen. Men istéllet for
handlingskraft stoppas nedldggningen pa grund av politiska ldsningar i den blagrona
majoriteten. Det dr mycket allvarligt att inget gors for att ldgga ner Bromma flygplats
och att detta aterspeglas i stadens klimathandlingsplan. En annan allvarlig del av
flygtransporterna i Stockholm é&r att vara skattebetalare subventionerar flygtrafiken och
okande klimatutslapp. Genom att staden inte tar ut full markhyra av flygplatsen kan
biljettpriser hallas nere och ddrmed gynnas exempelvis inrikesflyget pa bekostnad av
tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering maste upphora.

Atgdrder inom elproduktion och anvindning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utslappsminskande atgarder inom bebyggelsen
och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus
till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder
till att den totala elanvéndningen troligen kommer att 6ka framover. Ett avsnitt har
rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppsté av olika orsaker, brist pa elenergi,
effektbrist och nétkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa onddig
forvirring. I Stockholm réder inte brist pé elenergi, diremot effektbrist och
nétkapacitetsbrist. Ett stort hinder for elektrifieringen, och darmed
klimatomstéllningen i vissa sektorer, dr dagens effektbrist och nétkapacitetsbrist. Att i
handlingsplanen bara konstatera att det for ndrvarande inventeras vad som kan goras
for att begrénsa effektuttaget ar inte tillrackligt. Staden maste arbeta med frdgan pa ett
mer strategiskt och genomgripande sétt. Att detta arbete avstannade i och med
majoritetsskiftet i oktober 2018 adr mycket allvarligt. Forst ett ar senare, i december
2019, har en sé kallad elsamordnare presenterats. Handlingsplanen behdver innehalla
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skarpa forslag och indikatorer for att hantera effektbristen och nitkapacitetsbristen. Nu
riskerar vi att pa ytterligare ett omrade sté infor forlorade ar pa grund av onddiga
forseningar.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter

Staden ska inte kunna avsdga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksamheter pé entreprenad. En atgird méste darfor vara att stéilla klimatkrav i
upphandlingar av tjanster, exempelvis pa utslapp fran transporter.

Konsumtionsbaserade utsldpp av vixthusgaser

Handlingsplanen saknar mal for utsldppsminskningar pa de konsumtionsbaserade
utsldppen. Detta dr inte tillfredsstidllande. Samtliga dtgérder maste ha berdknade
utslappsminskningar, det ar inte rimligt att de konsumtionsbaserade utslappen
undantas fran detta. Nér atgarder beslutas maste det framgé vad de beridknas leda till
och vara mojligt att f6lja upp utfallet. Klimatpaverkan fran bygg- och
anldggningssektorn i Sverige ar mycket stor. Det syns inte i Stockholms statistik
eftersom en stor del av utsldppen kommer fran tillverkningen av byggmaterial (80
procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade bygg- och anldggningsprojekt bidrar
cement i betong tillsammans med stél till en stor andel av ett projekts klimatpaverkan.
Bostadsbyggande med massivtraistomme har tidigare visat sig std for knappt héalften sa
stor klimatpaverkan som betong om inga aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan
har dock minskat 6ver tid. Oberoende av systemval s& har alla material och alla
processer mojlighet att optimeras med avseende pé klimatpaverkan. Branschen sjilv
uppmanar bestéillare att beakta klimatpaverkan i tidiga skeden av plan- och
byggprocessen och att stdlla funktionsbaserade upphandlingskrav dér innovativa
l16sningar med 14g klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv premieras. Det dr mycket
bra att handlingsplanen innehaller dtgérder om att ta fram kravspecifikationer, det
maste dock tydliggoras att dessa ska utga fran ett livscykelperspektiv. I
handlingsplanen stér att en stadsdvergripande resepolicy dr under framtagande for att
minska klimatpaverkan fran stadens resor liksom en modell fér kompensation av
klimatpaverkan fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att
flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dér tdg och buss inte utgor ett alternativ. Vi
anser att det onddiga resandet med flyg maste elimineras. Samtidigt kommer det alltid
att finnas tillfallen dér flyg &r ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss
inte finns eller for att det &r motiverat av tidsskél. Darfor har vi krévt att resepolicyn
maste kompletteras med att alla flygresor maste klimatkompenseras. Vi har ocksa
skrivit en motion om klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet att
klimatkompensation inte var mgjlig. Om majoriteten nu menar allvar hoppas vi att det
presenteras ett skarpt forslag inom kort. Tillrdckligt mycket tid har redan gétt forlorad.
Handlingsplanen behdver ocksé kompletteras med en atgérd om att infora ett system
for klimatkompensation av flygresor
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Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) enligt foljande.

Feministiskt initiativ vdlkomnar klimathandlingsplanen, men det &r anmérkningsvért
att den kommer efter att 2020 &rs budget ar beslutad och sa sent att det blir svart for
forvaltningarna att integrera den i verksamhetsplanerna for aret.
Klimathandlingsplanen kommer de facto ta sin start forst 2021. Vi hade velat se ett
tydliggérande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens milj6- och klimatmaél
i forhallande till malet om 6kad tillvixt. Aven den sociala dimensionen hade behdvt
vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och miljon olika mycket, och
att olika grupper drabbas olika hart av klimatférandringar och milj6forstoring, savél
inom Stockholms grénser som globalt. Vi vet ocksa att global réttvisa, jamlikhet och
jamstilldhet dr en forutséttning for effektiva atgérder och klimatréttvisa. Dessa
perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och klimathandlingsplanen. Vi hade velat se
skarpare forslag for att komma tillrétta med utsldappen fran biltrafiken genom en
innerstad helt fri fran Trafikndmnden Sida 9 (10) Fleminggatan 4 Box 8311 104 20
Stockholm www.stockholm.se/trafikkontoret privatbilism, som ett forsta steg genom
bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det frimsta verktyget for
att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvandningen okat i staden
och utsldppen forblivit konstanta dven nér nya, miljovanligare drivmedel okat. Vi
behover en riktig omstéllning fran privata till kollektiva fairdmedel, gdng och cykel.
Det &r ocksa viktigt att ta med i berdkningen de utsldpp och miljoskador som gors
utanfor Stockholms och Sveriges granser ndr det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att stockholmare ska kunna férdas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel 16sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas skovlas till formén for
sockerrorsplantager for tillverkning av etanol. Vi ser positivt pa att handlingsplanen
lyfter vikten av att f6lja upp konsumtionens klimatpéverkan. Trots bristande tillgang
till kommunal statistik dr det uppenbart att utsldppen av vixthusgaser i Sverige ur ett
konsumtionsperspektiv langt 6verskrider vad som ar héllbart. Vi vill se kraftigare
atgirder for att komma tillratta med utslédppen fran konsumtionen. For att paverka
livsstil och konsumtionsmonster behover staden gora det enkelt for medborgarna att
leva héllbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden behdver i
storre utstrickning uppmuntra till samtal och dialog och att gora staden battre
tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskrivande livsstil behover mer goras &n de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ. Det
maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
hallbart i stéllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkulir ekonomi
och aterbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
nedslagen i ndgra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en fordndring av invanarnas
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konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronbléa styret rostade ner vart forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna.

Vi beklagar ocksa att det gronbléa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepé
for byggmaterial, som hade kunnat 6ka aterbruket i en stad som vaxer och ddrmed
minska utsldppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgirderna pa framtiden. Nér det géller utslépp frén livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att ”6kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istillet
velat infora vegonorm inom den kommunala verksamheten.

Utbildningsnamnden

Reservation anfordes av Karin Lekberg m.fl. (S) enligt foljande.
Se (S) reservation i Hisselby-Villingby

Reservation anfordes av Tina Kratz m.fl. (V) enligt foljande.

Det ar gldadjande att en ny Klimathandlingsplan och tillhérande strategidokument till
sist kommer till stind. Med det sagt ar det dock olyckligt att program och
handlingsplan kommer sa pass forsenade dé verksamheterna nu ges begriansad eller
ingen mdjlighet att inarbeta atgirder i sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att
program och handlingsplan inte kommer att ha nagot stdrre genomslag forran 2021.
Att stdlla om samhdllet till en hallbar framtid ar vér tids kanske mest avgorande
utmaning, och avgor pa manga sétt forutséttningarna for all annan politik. Trots manga
goda intentioner och en méngd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar tydligt att detta program &r en kompromiss
mellan att sétta tillvéxt eller hallbarhet forst. Vi ér positiva till en politik som forenar
omstéllning med en hallbar tillvixt, sé att ménniskors vlfard sikras sa langt det ar
mdjligt. Det finns dock tillfdllen dér ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddldge vi befinner oss i innebar att
hallbarheten méste gé fore i varje sddant fall. I den hiindelse detta innebar ekonomiska
kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att dirmed
sakerstélla en réttvis och hallbar omstéllning. Det dr denna kombination av tydligt
rittvise- och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och
darfor gor att det svavar pa malet pé flera omraden.

Aldrenamnden

Reservation anfordes av Mirja Rédiha m.fl. (S) enligt foljande.
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1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for aren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska vér miljobelastning och vért uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stdder vars utslippsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5- gradersmal. Vi ska fortsétta vara virldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom programmet kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige. Denna forsening innebér i praktiken ett forlorat ar for stadens
klimatarbete. Det dr mycket allvarligt. Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad
for Agenda 2030 framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av héllbar
utveckling. Olika grupper i samhaillet drabbas olika hart av miljé- och klimatproblem
och politiken for att méta klimatproblemen méste ga hand i hand med en aktiv politik
for jamlikhet och jaimstélldhet. Agenda 2030-radet skriver: Starka insatser i
miljopolitiken och hogre klimatambitioner kan, ritt utformat, bidra till att minska olika
klyftor i staden som mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. Pa
samma sitt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att géra
tillrdckliga atgdrder for att né de uppsatta malen. Detta &r viktigt och bor hérsammas i
det fortsatta arbetet med handlingsplanen. I handlingsplanen stér att staden med dess
infrastruktur och dgande av cirka tio procent av byggnadsbestandet utgér en unik
plattform for utveckling av néringslivets smarta miljotekniska 16sningar. Det &r en stor
styrka och innebdr att nir staden satsar pa exempelvis energieffektivisering far det stor
effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas planerade utforsiljningar ithop med klimatfragan.
For varje utforséljning avséger sig staden radighet. Enligt handlingsplanen &r fragan
om vad fordon kors pé ett centralt utvecklingsomrade. For att skynda pa omstéllningen
till exempelvis eldrift kan staden redan nu bestimma att forséljning av fossila
drivmedel ska forbjudas &r 2030. Mélet &r att detta ska vara nationell lagstiftning, men
om det inte gar bor staden ga fore genom att 4&nda kommunicera att det inte kommer
att siljas nagra fossila drivmedel i staden. Agenda 2030-rddet menar att sddana tydliga
”aspiratoriska” mal driver pa férdndringar i andra led. En viktig del i klimatarbetet
handlar om att energieffektivisera byggnader. Nar staden miter kopt energi istéllet for
faktiskt anvand energi (nettoenergi) blir siffrorna missvisande. Att fokusera pa kopt
energi styr bort fran fjarrvdarme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka
elanvédndningen for uppvarmning och minska elproduktionen i kraftvirmesystemet.
Staden har misslyckats med att nd sina mal for energieffektivisering i byggnader. I
handlingsplanen bortforklarats detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade
satsningar pa nyproduktion och minskade medel till underhall och energiatgérder i det
befintliga bestandet. Samtidigt har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som 6kat sin
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nyproduktion oerhért mycket, inte bara lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan
dven overtrdffat dem. SISAB har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och
artificiell intelligens. De har utvecklat ett eget digitalt system som samtliga
fastighetsbolag i staden kan anvinda, men &ndé dr SISAB fortfarande ensamma om att
anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de sina utslipp med 18 500 ton
koldioxid. Detta kan alltsa vara en av de viktigaste atgérderna for att staden ska kunna
minska utsldppen fran sina byggnader. Dérfor maste driftoptimering genom
digitalisering, automatisering och Al skrivas in i handlingsplanen. En stor del av
klimatpaverkan kommer frén den mat vi &ter. For att klara mal om minskade utslapp
frdn maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan erbjuda
klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens matstrategi ska en
modell tas fram for att berdkna, folja upp och redovisa miljo- och klimatpaverkan fran
stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stélla samordnade krav i
upphandlingar och ta fram relevanta mal och indikatorer. Att denna modell inte blivit
klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for ar 2020, men nu inte heller i tid for
att tas med i klimathandlingsplanen, d4r mycket beklagligt. Viktig tid forloras pé grund
av forseningen. I klimathandlingsplanen star att kostplaneringsverktyg kan inféras som
berédknar klimatbelastningen fran méltider. Det ar inte tillrackligt skarpt. Staden maste
skyndsamt ta fram en sddan modell. Nar modellen &r klar behdver matstrategi,
maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med konkreta mal angéende utsldpp och
matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem ILS. Idag stélls inte nagra krav i
upphandling av hemtjanst om vilka bilar som ur miljéhénsyn kan godkénnas och
forvaltningen bor utreda forutsittningarna for att infora krav i upphandlingarna i syfte
att minska anvindningen av fossilbrinslen och miljopéaverkan.

Reservation anfordes av Robert Mjornberg m.fl. (V) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ér glddjande att ett ny Klimathandlingsplan till sist kommer till stind. Med det
sagt dr det dock olyckligt att program och handlingsplan kommer sa pass forsenade da
verksamheterna nu ges begriansad eller ingen mdjlighet att inarbeta atgérder i sina
verksambhetsplaner. I princip innebér det att program och handlingsplan inte kommer
att ha nagot storre genomslag forrdn 2021. Att stilla om samhallet till en héllbar
framtid ar var tids kanske mest avgérande utmaning, och avgor pa ménga sétt
forutsdttningarna for all annan politik. Trots ménga goda intentioner och en mangd
lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest grundléggande insikt saknas i
Klimathandlingsplanen och att denna avsaknad tar sig uttryck i en rad konkreta
stillningstaganden. Det ar tydligt att detta program ar en kompromiss mellan att sitta
tillvéxt eller hallbarhet forst. Vi dr positiva till en politik som forenar omstéllning med
en héllbar tillvéxt, s& att manniskors vilfard sdkras sa 14ngt det 4r mgjligt. Det finns
dock tillfallen dér ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet kommer i konflikt, och
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en insikt om det klimatnddlage vi befinner oss i innebér att hallbarheten maste gé fore
i varje sddant fall. I den héndelse detta innebar ekonomiska kostnader bor dessa
finansieras av de som har mest tillgangar for att ddrmed sékerstélla en réttvis och
hallbar omstéllning. Det &r denna kombination av tydligt rattvise- och
omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och darfor gor att det
svivar pa mélet pa flera omradden. Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgor
en av de storsta utmaningarna i omstillningen och att den inte minskat i den takt som
krévs for att nd malen. Det &r forstas ocksa korrekt att det kommer att behdvas
nationella atgirder for att stdlla om. Men detta forklarar inte den brist pa
handlingskraft som visas vad géller stadens egna mojligheter att begrénsa biltrafiken.
Huruvida det 4r en 6vertro pa marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka
véljargrupper med bil, eller baddadera far redas ut annorstddes, men faktum kvarstar att
det saknas atgirdsforslag som direkt minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit
tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sdnkta hastighetsgréanser,
krav pa begrénsat antal boendeparkeringstillstand, 6versyn av hur stadsplanering kan
bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa &r atgarder som
skulle minska biltrafiken och ddrmed utslédpp och problem med buller. Vi saknar ocksa
ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savil privatbilism som
transportsektorn da programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behova
minska végtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder ska leda till
okade utslédpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets granser. Malet om
minskade vaxthusgasutslépp ér stéllt per invanare och det ar alltid ett vanskligt sétt att
méta fordndring i dessa sammanhang. Med mél per invanare i en stad som véxer kan
de totala utsldppen da tillatas 6ka, men planetens granser dr absoluta och hallbarheten
maste utgd fran detta. Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik och
delningsekonomi, men det 4r dé centralt att man kan sikerstilla att det faktiskt leder
till klimatnytta och mindre utsldpp — nédgot som staden aktivt maste dvervaka. I
miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi inte sdkert leder till
minskade utsldpp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer
utslapp. Fragor som rdr naringslivet och hur detta kan bidra till miljé- och
klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens naringslivspolicy, men dér lyste
det dessvérre med sin frdnvaro — aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken och
miljopolitiken i denna stad inte dr samstdmmiga. Vad géller atgérder for
stadsplanering behover man utéver kollektivt resande och cykel ocksa inkludera dkade
mdjligheter att rora sig och resa till fots. Tidigare har fragan om dricksvattentillgang
inte varit ett orosmoment i Sverige men idag ser ldget annorlunda ut och med ett
fordndrat klimat behdvs nya 16sningar for att minska vattenanviandningen. Vi skulle
gérna vilja se fler uppdrag om hur staden kan bidra till fler hallbara och
vattenbesparande avloppslosningar. Det borde finnas stora mojligheter att uppmuntra
nya l6sningar nér det sker s& mycket nybyggnation i staden. Den biologiska
mangfalden och stadens ekosystem ar viktiga att bevara och stdrka. Vi anser darfor att
det inte rdcker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer kunskapsunderlag,
utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka miljodvervakningen. Det behdvs
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politiska beslut om hur den biologiska mangfalden och ekosystemet ska sidkras och
utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan finns. Vi méste agera. Dessa
beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och natur- och parkvérd i staden.
Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kallan till bullret. Indikatorerna i sig behovs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men frémst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sinka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden. Givet att programmet erkdnner
de kvarstdende utmaningarna for att nd till Parisavtalets malsattningar kan vi slutligen
konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stillning for att 14gga ner Bromma
flygplats, i sammanhanget savil anmérkningsvért som beklammande

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Soderstrom (SD) enligt foljande.

Se sérskilt uttalande fran (SD) i socialndmnden.
Overférmyndarnimnden

Reservation anfordes av Kenan Parlak m.fl. (V) enligt fo6ljande.

Se reservation fran (V) i stadsbyggnadsnamnden.

Reservation anfordes av Bjorn Sjoberg m.fl. (S), bilaga 1.

Néamnden bifaller delvis forvaltningens forslag till beslut.
Néamnden anfor darutdver foljande:

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for dren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimat-omstéllningen maste méotas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stider vars utslappsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att malséttningarna och indikatorerna inte kan f6-ras in i stadens budget for
samma &r, eftersom handlingsplanen kom-mer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige. Vi har ldnge vetat att en ny klimathandlingsplan behévdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebdr i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det &r mycket allvarligt.

I handlingsplanen stér att utslappsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan dr antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
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gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS.
Vi vill framhalla kopplingen till den sociala dimensionen av hallbar utveckling. Olika
grupper i samhillet drabbas olika hart av miljo- och klimatproblem och politiken for
att mota klimatproblemen maste gé hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jémstélldhet.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De fore-slagna atgirderna
bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt
vilka atgirder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvind krona. Dessutom
tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, s& som energi-
effektiviserande atgérder.

I handlingsplanen stér att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgér en unik plattform for utveckling av néaringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att nir staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa s sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimatfragan. For varje utforsédljning avséger sig
staden radighet.

Stockholmarnas och civilsamhdéllets deltagande &r franvarande i kli-
mathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen méste kompletteras med detta.
Det behovs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhallet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behdver
kompletteras med atgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och véxla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.
Slutligen ska staden inte kunna avsédga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksambheter pé entreprenad. En atgidrd maste darfor va-ra att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjdnster, exempelvis pa utslépp fran transporter.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S) enligt foljande.
Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut och att darutdver anfora:

Vi vilkomnar den efterldngtade klimathandlingsplanen for aren 2020-2023, for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vért uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stider vars utslappsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsdtta vara vérldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhéllsaktorer, néringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran &r 2020, kommit sa
sent att malsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom programmet kommer efter att budgeten redan ar beslutad i
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att ett nytt miljoprogram behdvdes tas fram
och bli klart i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna férsening innebér
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i praktiken ett forlorat &r for stadens klimatarbete. Det ar mycket allvarligt. Vi vill i
likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhalla kopplingen till den
sociala dimensionen av héllbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika
hért av milj6 och klimatproblem och politiken for att méta klimatproblemen maste ga
hand i hand med en aktiv politik for jaimlikhet och jémstélldhet. Agenda 2030-radet
skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre klimatambitioner kan, rétt utformat,
bidra till att minska olika klyftor i staden som mellan mén och kvinnor, stadsdelar och
inkomstgrupper. P4 samma sitt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga for att
klara av att gora tillrackliga atgérder for att nd de uppsatta malen. Detta 4r viktigt och
bor hérsammas i det fortsatta arbetet med handlingsplanen. Aven ekonomiska aspekter
saknas i miljoprogrammet. De foreslagna dtgérderna bor kompletteras med
uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir dé tydligt vilka atgérder som ger
storst utslappsminskningar for varje anvénd krona. Dessutom tydliggors att vissa
utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, sd som energieffektiviserande
atgirder. I handlingsplanen star att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka
tio procent av byggnadsbestandet utgor en unik plattform for utveckling av
néringslivets smarta miljotekniska 16sningar. Det dr en stor styrka och innebér att nir
staden satsar pa exempelvis Bromma stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-02-06
energieffektivisering far det stor effekt. Pa s sitt hiinger de blagronas planerade
utforsdljningar ihop med klimatfragan. For varje utforséljning avséger sig staden
radighet. Atgirder inom transportsektorn Vigtransporter star for cirka 40 procent av
Stockholms totala utsldpp av vixthusgaser, naimligen 863 000 ton. Ingen minskning
har skett sedan &r 1990 och bilanvindningen 6kar. Utslédppen frén transporterna maste
dérfor minska drastiskt och ar ett av de omraden som kréver mest akuta och
langtgéende atgdrder. Detta avspeglas dock inte i handlingsplanens atgdrder for
transportsektorn. Istéllet ska en ny handlingsplan for minskade koldioxidutslapp fran
végtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt dokument, det finns manga
atgédrder som bor vidtas direkt. I handlingsplanen kan vi lasa att staden idag saknar
radighet 6ver de mest kraftfulla atgarderna. Det finns dock &tgérder som staden har
radighet 6ver men som inte ndmns. En sddan atgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket
ocksa &r i enlighet med stadens parkeringsstrategi). Detta &r ett av de verktyg staden
har och som vi vet far effekt pa bilanvdndandet. Det leder inte bara till minskade
utslépp utan dven till mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett
trevligare gaturum med mindre tringsel och mer utrymme for exempelvis gdende,
cyklande och uteserveringar. En annan atgérd dr dndrade krav pa massgodsfordon (i
enlighet med Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen stér idag for hélften av all
godsmingd i staden. En fordndrad ldngdbegransning sa att massgodstransporter tilléts
med fordon upp till 15 meter, istédllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet
transporter av massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifrdn 2017 ars
statistik motsvarar det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton utsldpp per ar, att jimfora med Gvriga foreslagna
atgirder som ligger pa ca 1 000-3 000 ton. Detta ar en atgérd som skulle fa enorma
effekter fran klimatet. Att denna forédndring, som foreslogs av Tungtrafikutredningen
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redan &r 2017, har blockerats dr anméarkningsvart. Att utslappen fran végtrafiken okar
kan till stor del forklaras med en stor 6kning av létta lastbilar. Genom tillskapande av
fler samlastningscentraler blir fordonsrorelserna mindre, bade av ltta och tunga
lastbilar, utsldppen blir ldgre och stadsrummet blir trevligare. Trafikkontoret skulle
kunna analysera vilka platser i staden dér det skulle vara lampligt med en
samlastningscentral och utifrdn det inventera vilka garage som skulle vara lampliga att
anvénda for omlastningscentraler. Berdrda aktorer pa de utvalda Bromma
stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-02-06 platserna kan sedan stdttas i att fa
igang en samlastningsverksamhet liknande framgangsexemplet Alskade stad. Enligt
handlingsplanen ér frdgan om vad fordon kors pé ett centralt utvecklingsomrade. For
att skynda pa omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden redan nu bestimma att
forsdljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet ar att detta ska vara
nationell lagstiftning, men om det inte gér bor staden g fore genom att dnda
kommunicera att det inte kommer att séljas nagra fossila drivmedel i staden. Agenda
2030-radet menar att sddana tydliga “aspiratoriska” mal driver pa fordndringar i andra
led. T handlingsplanen kan vi l4sa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa
fritiden for att handla, utritta &renden och utodva fritidsaktiviteter. Sddana resor ar
splittrade i tid och plats och déarfor svara att mota med kollektivtrafik som bygger pa
att manga firdas samtidigt 1ings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna
biltrafik s& har personer som valt bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi
eller nya delningstjénster ocksa en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en
utveckling déar férre personer dger sin egen bil och istéllet nyttjar bilpooler kommer
dessutom mycket yta att frigdras fran stadsrummet. En bil star parkerad en stor del av
sin tid, det innebdr att ett skifte till bilpoolsldsningar skulle innebéra ett minskat behov
av antal bilar. Staden behdver darfor framja bilpooler och gora det enklare att anvénda
bilpool jamfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pé laddplatser till
de som har rad att kdpa en egen elbil. De grona parkeringstalen bor skérpas sé att det
blir &nnu mer fordelaktigt for byggherrar att vid nybyggnation inrétta bilpool med
elbilar istdllet for att anldgga parkeringsplatser. Staden bor ocksé uppvakta regionen
om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort dér dven bilpooler ingar. For att fa
fler att &dka kollektivt istdllet for att ta bilen, och inte bara att fler valjer
kollektivtrafiken framfor gdng och cykel, krévs atgérder for att minska bilismen dér
kollektivtrafiken &r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram. Manga av atgérderna i handlingsplanen handlar om att staden ska
verka for regelforandringar pa trafikomrédet. Nagra avgorande regelforéndringar
saknas dock. Det star att staden ska verka for att tringselskatterna miljodifferentieras.
Aven parkeringsavgifterna maste kunna miljddifferentieras sa att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fa lagre parkeringsavgifter. Trangselskattportalerna méste ocksa kunna
anvéndas for att beivra fordon som olagligt kor in i en milj6zon sé att miljézonerna far
effekt. Bromma stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-02-06 I handlingsplanen
star att stadens radighet dver flygsektorn ir liten. Det stimmer inte. Aven om avtalet
for Bromma flygplats 16per ut ar 2038 (det forlangdes av de borgerliga partierna &r
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2008), maste staden fortsdtta arbetet med att forbereda for nedlaggning. Det handlar
om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya bostdder och arbetsplatser
samt utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har langa ledtider i planering och
genomforande och darfor édr det viktigt att redan nu faststilla nedlaggningen av
Bromma flygplats. Det behovs tydliga forutséttningar for att starta det praktiska
arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen. Men istéllet for handlingskraft stoppas
nedldggningen pa grund av politiska lasningar i den blagrona majoriteten. Det &r
mycket allvarligt att inget gors for att ldgga ner Bromma flygplats och att detta
aterspeglas i stadens klimathandlingsplan. En annan allvarlig del av flygtransporterna i
Stockholm é&r att vara skattebetalare subventionerar flygtrafiken och 6kande
klimatutslapp. Genom att staden inte tar ut full kostnad av flyget kan biljettpriser
hallas nere och ddrmed gynnas exempelvis inrikesflyget pa bekostnad av tdg och
annan kollektivtrafik. Denna subventionering maste upphéra. Atgirder inom
energianviandning for virme och kyla inom bebyggelsen Avsnittet ska enligt rubriken
handla om energianvéndning, men handlar &ven om energiproduktion. I vissa delar
blandas dessa sd mycket att det blir svart att veta om utsldppsminskningar kommer
fran minskad anvindning eller 6kad lokal produktion. Detta skapar otydlighet i
styrningen. Avsnittet behdver tydliggoras sé att det framgér vad som ror
energianvandning och vad som ror energiproduktion. En viktig del i klimatarbetet
handlar om att energieffektivisera byggnader. Nér staden méter kopt energi istéllet for
faktiskt anvind energi (nettoenergi) blir siffrorna missvisande. Det gar ocksé emot vad
flera tunga organisationer forordar. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) anser att
fornybar energi som produceras i anslutning till byggnaden eller pa dess tomt inte ska
raknas bort fran byggnadens energianvindning. Anledningen &r att det ger en
godtycklig styrning till vissa energianldggningar och till mindre energieffektiva
byggnader. Att fokusera pa kopt energi styr bort fran fjarrvirme i flerbostadshus och
lokaler och skulle 6ka elanvéndningen for uppvarmning och minska elproduktionen i
kraftvirmesystemet. Nér vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvénd
energi istéllet for kopt energi i stadens miljoprogram fick vi svaret att detta redan gors.
Darfor ar vi vildigt forvanade over att den nya klimathandlingsplanen redovisar och
reglerar kopt energi. Detta méste dndras i handlingsplanen. Bromma stadsdelsndmnd
Protokoll nr 2/2020 2020-02-06 Staden har misslyckats med att né sina mal for
energieffektivisering i byggnader. I handlingsplanen bortforklarats detta med
omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade satsningar pa nyproduktion och minskade
medel till underhall och energiatgirder i det befintliga bestandet. Samtidigt har stadens
skolfastighetsbolag SISAB, som okat sin nyproduktion oerhort mycket, inte bara
lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan dven overtraffat dem. SISAB har lyckats
tack vare digitalisering, automatisering och artificiell intelligens. De har utvecklat ett
eget digitalt system som samtliga fastighetsbolag i staden kan anvénda, men &nda &r
SISAB fortfarande ensamma om att anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de
sina utslapp med 18 500 ton koldioxid. Detta kan alltsa vara en av de viktigaste
atgirderna for att staden ska kunna minska utsldppen fran sina byggnader. Dérfor
maste driftoptimering genom digitalisering, automatisering och Al skrivas in i
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handlingsplanen. Stadens radgivning till privata fastighetsdgare bedoms ge marginell
effekt enligt handlingsplanen. Det finns en stor potential i att nd ut dnnu mer till &nnu
fler och dirmed fa storre paverkan. Ett aktivt och uppsdkande arbete med praktisk
véagledning och radgivning borde bedrivas gentemot framst bostadsréttsféreningar vad
giller energieffektivisering. Vad géller fjérrvirmen maste kolkraftvirmeverket i
Virtan stidngas och ett nytt kraftvirmeverk byggas i Lovsta. I handlingsplanen stér att
stingningen ska ske senast ar 2022, detta maste justeras till & 2020. Atgéirder inom
elproduktion och anvéndning I handlingsplanen beskrivs hur flera utsldppsminskande
atgirder inom bebyggelsen och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel
byte av oljepannor i sméhus till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som
ligger vid kaj. Detta leder till att den totala elanvidndningen troligen kommer att 6ka
framover. Ett avsnitt har rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppsté av olika
orsaker, brist pa elenergi, effektbrist och nitkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras
for att inte skapa onddig forvirring. I Stockholm rader inte brist pa elenergi, diremot
effektbrist och nétkapacitetsbrist. Ett stort hinder for elektrifieringen, och ddrmed
klimatomstéllningen i vissa sektorer, dr dagens effektbrist och nétkapacitetsbrist. Att i
handlingsplanen bara konstatera att det for ndrvarande inventeras vad som kan goras
for att begréinsa effektuttaget ar inte tillrackligt. Staden maste arbeta med fragan pa ett
mer strategiskt och genomgripande sitt. Att detta arbete Bromma stadsdelsndmnd
Protokoll nr 2/2020 2020-02-06 avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober 2018
ar mycket allvarligt. Forst ett ar senare, i december 2019, har en sé kallad
elsamordnare presenterats. Handlingsplanen behover innehélla skarpa forslag och
indikatorer for att hantera effektbristen och nétkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa
ytterligare ett omrade sté infor forlorade ar pa grund av onddiga forseningar. Atgirder
inom gasproduktion och anvéndning I handlingsplanen kan vi ldsa att lackagen av
metangas fran ledningsnétet ger utslépp pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter,
men att lackaget inte ingar i stadens berdkningar av utslapp. Lackaget 4r mangdubbelt
storre dn utsldppen vid forbranningen av gas. For att fa rattvisande siffor méste detta
korrigeras s att dven lickaget ingar i berikningarna. Atgirder maste specificeras for
hur ldckage kan minimeras och elimineras. Staden bor ocksa sétta upp vad Agenda
2030-radet kallar for ett aspiratoriskt méal om att endast fornybar gas ska anviandas
senast ar 2030. Konsumtionsbaserade utsldpp av véxthusgaser Klimatpaverkan fran
bygg- och anldggningssektorn i Sverige dr mycket stor. Det syns inte i Stockholms
statistik eftersom en stor del av utsldppen kommer fran tillverkningen av byggmaterial
(80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade bygg- och anlédggningsprojekt
bidrar cement i betong tillsammans med stél till en stor andel av ett projekts
klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrastomme har tidigare visat sig sta for
knappt hélften sa stor klimatpaverkan som betong om inga aktiva val gors. Cementets
klimatpaverkan har dock minskat 6ver tid. Oberoende av systemval s& har alla material
och alla processer mojlighet att optimeras med avseende pd klimatpéverkan.
Branschen sjdlv uppmanar bestillare att beakta klimatpaverkan i tidiga skeden av plan-
och byggprocessen och att stilla funktionsbaserade upphandlingskrav dér innovativa
16sningar med 1ag klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv premieras. Det dr mycket
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bra att handlingsplanen innehaller dtgérder om att ta fram kravspecifikationer, det
maste dock tydliggoras att dessa ska utga fran ett livscykelperspektiv. En stor del av
klimatpéverkan kommer fran den mat vi éter. For att klara mé&l om minskade utslipp
fran maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan erbjuda
klimatsmarta maltider i véra offentliga verksamheter. Enligt stadens matstrategi ska en
modell tas fram for att berdkna, folja upp och redovisa milj6- och klimatpéverkan fran
stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stdlla samordnade krav i
upphandlingar och ta fram relevanta mal och indikatorer. Att denna modell inte blivit
klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for ar 2020, men nu inte heller i tid
Bromma stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-02-06 for att tas med i
klimathandlingsplanen, ar mycket beklagligt. Viktig tid forloras pa grund av
forseningen. I klimathandlingsplanen stér att kostplaneringsverktyg kan inforas som
beréknar klimatbelastningen fran méltider. Det ar inte tillrackligt skarpt. Staden maste
skyndsamt ta fram en sdidan modell. Nér modellen &r klar behdver matstrategi,
maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med konkreta mél angaende utslapp och
matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem ILS. I handlingsplanen stér att en
stadsovergripande resepolicy &r under framtagande for att minska klimatpaverkan fran
stadens resor liksom en modell for kompensation av klimatpaverkan fran flygresor.
Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att flygresor ska nyttjas for langre
utrikesresor dir tdg och buss inte utgdr ett alternativ. Vi anser att det onddiga resandet
med flyg méste elimineras. Samtidigt kommer det alltid att finnas tillfdllen dér flyg ar
ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss inte finns eller {or att det ar
motiverat av tidsskdl. Darfor har vi krévt att resepolicyn méste kompletteras med att
alla flygresor méaste klimatkompenseras. Vi har ocksa skrivit en motion om
klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet att klimatkompensation
inte var mojligt. Om majoriteten nu menar allvar hoppas vi att det presenteras ett
skarpt forslag inom kort. Tillrackligt mycket tid har redan gatt forlorad

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Veronica Palm m.fl. (S) enligt f6ljande.
Se reservation frdn (S) i Bromma stadsdelsndmnd.

Reservation anfordes av Hassan Jama m.fl. (V) enligt foljande.

Se reservation fran (V) i socialndmnden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tobias Karlsson (SD) enligt f6ljande.

Klimathandlingsplanen beskriver hur staden planerar att nd sina mycket ambitidsa
klimatmal. Dokumentet #r dverlag gediget genomarbetat och Enskede-Arsta-Vantors
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stadsdelsnamnd Sammantrédesprotokoll 2020-02-06 Sida 49 Justerare
Utdragsbestyrkande Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Box 81, 121 22
Johanneshov Slakthusplan 8 A, Tfn: 08-508 14 000, e-post: eav@stockholm.se
innehéller bade uppgifter om forbattringar som redan uppnatts, inventering och
analyser av omraden med stor klimatpaverkan samt strategier for att minska
klimatpéverkan i de omraden som idag bedéms ha stor besparingspotential.
Sverigedemokraterna stéller sig bakom att Stockholm ska vara ledande i miljéoch
klimatfragor och uppskattar att staden tagit fram en ambitids plan. Det finns dock vissa
omraden inom planen som vi anser forbisetts och dér antaganden gjorts som ej ar
sjdlvklara vilket riskerar att leda till att de faktiska utfallet av arbetet riskerar att bli
ineffektivt, dyrt och i vérsta fall kontraproduktivt. Generellt géller att atgarder som
medfor klimatnytta Sver tid dels skapar en kostnad i ekonomiska termer, men dven en
negativ klimatpaverkan vid genomforande av atgérden. Denna klimatpéverkan ska
sedan stéllas emot den rorliga klimatbesparing som atgarden medfor. Detta
livscykelperspektiv saknas i manga delar av klimathandlingsplanen. Exempel pé detta
ar elektrifiering av fordon samt utbyggnad av solenergi, dir klimatpaverkan vid
tillverkning av fordon och solcellsanldggningar bor finnas med i berdkningarna. Flera
av atgirderna som foreslas innebar skapande av klimatpaverkan idag i och med att
produkter behdver tillverkas for att ge en rorlig besparing i Sverige. Ménga av dessa
produkter, samt ravaruutvinning till dessa, kommer ifrén ldnder som inte har kommit
lika langt som Sverige i utveckling av energisystem och klimatsnél
produktframstillning vilket innebér att det finns stor risk for att de rorliga besparingar
som efterstriavas i Sverige "slas ut" av en stor klimatpaverkan i andra lénder.
Livscykelperspektivet ar fundamentalt for att uppna reella resultat i klimatfragan.
Detta ndmns i vissa sammanhang i planen (bland annat LCA-krav vid nybyggnation)
men Sverigedemokraterna skulle dven vilja att detta perspektiv lyfts dven i andra
sammanhang. Aven kostnadsperspektivet pa klimatétgirder #r centralt. For att fi en
effektiv minskning av klimatavtrycket bor de mest kostnadseffektiva atgérderna
prioriteras. Detta resonemang lyser med sin franvaro i handlingsplanen. Med
utgdngspunkt ifran kostnads- och livscykelperspektiv hade vi dirfor girna sett att
staden utreder mdjligheterna att arbeta med klimatfragor i ett internationellt
perspektiv, exempelvis via klimatkompensering. Om en atgird i Stockholm vida
understiger effektiviteten i klimatbesparing i termer av kr/CO2ekv &r det mer effektivt
samt billigare att 14gga pengarna pa en tillforlitlig klimatkompensering. Detta framgar
dven av Sverigedemokraternas forslag till budget 2020. Nar det kommer till minskad
klimatpéverkan pa nationellt plan ar energiforsorjningen central. Kérnkraft &r 1angt
mer effektiv dn exempelvis vind och solkraft, vilket nimns som exempel pa hur staden
kan verka for minskad klimatpaverkan. Att bostadsbristen, och ddrmed den 6kade
trangboddheten i staden, presenteras som nagot positivt viander vi oss emot. Att det ska
foreligga langtgdende tvingande atgarder péd foretag och orimliga krav pa att anpassa
sig till privatekonomiskt kostsamma éatgirder for stockholmare &r fel vég att gé for att
utveckla bade Stockholm och stadens klimatétgérder.
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Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) enligt foljande.

Vi vilkomnar den nya klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en
fossilfri stad varit 2030 och malet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det
klimatnddlége vi befinner oss i med de akuta atgérder situationen kraver. Vi hade velat
se ett tydliggérande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens miljé- och
klimatmal i forhallande till malet om 6kad tillviixt. Aven den sociala dimensionen
hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och miljon olika
mycket, och att olika grupper drabbas olika hart av klimatforandringar och
miljoforstoring, savél inom Stockholms grianser som globalt. Vi vet ocksa att global
rattvisa, jimlikhet och jamstélldhet 4r en forutséttning for effektiva atgarder och
klimatrattvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen. Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillrdtta med
utsldppen fran biltrafiken genom en innerstad helt fri fran privatbilism, som ett forsta
steg genom bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det fraimsta
verktyget for att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvéindningen
okat i staden och utsldppen forblivit konstanta dven nir nya, miljovénligare drivmedel
okat. Vi behover en riktig omstillning fran privata till kollektiva fardmedel, gang och
cykel. Det &r ocksa viktigt att ta med i berdkningen de utsldpp och miljéskador som
gors utanfor Stockholms och Sveriges grénser nar det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att Stockholmare ska kunna Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsndmnd Sammantradesprotokoll 2020-02-06 Sida 51 Justerare
Utdragsbestyrkande Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Box 81, 121 22
Johanneshov Slakthusplan 8 A, Tfn: 08-508 14 000, e-post: eav@stockholm.se fardas i
elbilar kan aldrig vara en acceptabel 10sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas
skovlas till formén for sockerrdrsplantager for tillverkning av etanol. Vi ser positivt pa
att handlingsplanen lyfter vikten av att folja upp konsumtionens klimatpaverkan. Trots
bristande tillgang till kommunal statistik dr det uppenbart att utsldppen av
vixthusgaser i Sverige ur ett konsumtionsperspektiv langt Gverskrider vad som &r
héllbart. Vi vill se kraftigare atgarder for att komma tillrdtta med utsldppen fran
konsumtionen. For att paverka livsstil och konsumtionsmdnster behdver staden gora
det enkelt for medborgarna att leva hallbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av
staden. Staden behover i storre utstrdckning uppmuntra till samtal och dialog och att
gora staden bittre tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare
nédmns i handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskrivande livsstil behover mer goras dn de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ. Det
maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
hallbart i stéllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkulir ekonomi
och aterbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
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nedslagen i ndgra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en fordndring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronblaa styret rostade ner vért forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna. Vi
beklagar ocksa att det gronblaa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepa for
byggmaterial, som hade kunnat dka aterbruket i en stad som véxer och ddrmed minska
utsléppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgdrderna pa framtiden. Nar det kommer till utslapp frén livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att 6kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istéllet
velat inféra vegonorm inom den kommunala verksamheten. Avslutningsvis vill vi
halla med férvaltningen om att ett lyckat fordndringsarbete kréver resurser.
Stadsdelsndmnderna torde ses som centrala for att lyckas med savdl miljoprogram som
klimathandlingsplanen, men de senaste &rens nedskérningar pa stadsdelarna skapar
samre forutsittningar att dstadkomma de férdndringar vi vill se nér alla verksamheter
gér pa knéna.

Farsta stadsdelsnidmnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Leif Soderstrom (SD) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden har mottagit Klimathandlingsplan 2020-2023 pa remiss.
Sverigedemokraterna instimmer om att Stockholm bdr vara ett féredome géllande
klimatarbetet och skapandet av en héllbar utveckling. Vi vill dock understryka att
atgirder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseftfektivitet och paverkan pa stockholmarnas vardag.

Vi anser att klimatinsatser bor goras dér de har storst effekt per satsad krona, vilket
innebdr att internationella klimatinvesteringar som minskar utsldppen fran de storsta
utsléppsléanderna bor prioriteras. Att genomfora dyra lokala, men i praktiken
verkningslosa klimatinsatser nér mer kostnadseffektiva alternativ stér till buds 4r inte
att ta ansvar skattebetalarnas pengar eller den globala miljon. Sverigedemokraterna vill
se en klimatpolitik baserad pa kostnadseffektivitet med respekt for miljon och verkliga
behov.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Maria Ljuslin m.fl. (V) och Eva Fagerhem m.fl. (S)
enligt foljande.

Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut samt att darutdver anfora
foljande.

Vi vilkomnar klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023.

Klimatomstéllningen maste motas med en radikal och progressiv politik for att minska
var miljobelastning och vart uttag av jordens resurser. Stockholm &r en av fa stader
vars utslappsminskningar och ambitioner ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi
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maste fortsétta vart klimatarbete i hog takt for att fortsitta vara vérldsledande,
inspirera till klimatomstéllning och sprida goda exempel. Det behover goras i
samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.

Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att malsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom programmet kommer efter att budgeten redan ar beslutad i
kommunfullméktige.

Vi har ldnge vetat att ett nytt miljoprogram behdvdes tas fram och bli klart i tid {or att
synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening riskerar i praktiken att leda till
ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det dr mycket allvarligt. Vi vill i likhet med
remissvaret frén stadens rad for Agenda 2030 framhalla kopplingen till den sociala
dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika hért av
miljo och klimatproblem och politiken for att mota klimatproblemen maste ga hand i
hand med en aktiv politik for jimlikhet och jamstélldhet.

Aven ekonomiska aspekter saknas i handlingsplanen. De foreslagna dtgirderna bor
kompletteras med uppskattade kostnader. Det blir da tydligt vilka &tgérder som ger
storst utslappsminskningar for varje anvind krona. Dessutom tydliggors att vissa
utslappsminskningar leder till direkta besparingar, sd som energieffektiviserande
atgérder.

I handlingsplanen star att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestindet utgor en unik plattform for utveckling av niringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att nir staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimatfrdgan. For varje utforsiljning minskar
stadens mojlighet att vara drivande i klimatarbetet.

Vigtransporterna star for cirka 40 procent av Stockholms totala utslapp av
véxthusgaser och bilanvidndningen okar. Utsldppen fran transporterna maste minska
drastiskt och det &r ett av de viktigaste omradena i klimatarbetet. Det akuta laget
avspeglas inte i handlingsplanens avsnitt Atgdrder inom transportsektorn dir det
istéllet hdnvisas till att en ny handlingsplan f6r minskade koldioxidutslépp fran
végtrafiken tas fram.

For att fler ska vélja att aka kollektivt istéllet for att ta bilen, kravs atgarder for att
minska bilismen dér kollektivtrafiken ar ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en
trafikplan for city som innehéller sadana forslag. Trafikplanen for city méaste antas och
fler trafikplaner for ytterligare omradden maéste tas fram snarast.

Ett annat mycket viktigt omrade i klimatarbetet ar flygtransporterna. Det ar allvarligt
att Stockholm léter vara skattebetalare subventionerar flygtrafiken och 6kande
klimatutslapp. Genom att staden inte tar ut full kostnad av flyget kan biljettpriser
hallas nere och ddrmed gynnas exempelvis inrikesflyget pa bekostnad av tdg och
annan kollektivtrafik. Denna subventionering méste upphora.

Avsnittet Atgirder inom energianviindning for virme och kyla inom bebyggelsen
blandar atgarder géllande energianvéindning med atgirder géllande energiproduktion i
s& hog grad att det blir svart att veta om utslippsminskningarna kommer frén minskad
anvindning eller 6kad lokal produktion. Det skapar otydlighet i styrningen och
avsnittet behover darfor arbetas om sa att det tydligt framgar vad som ror
energianviandning och vad som ror energiproduktion.
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En stor del av klimatpaverkan kommer ocksa fran den mat vi dter. For att klara mal om
minskade utsldpp fran maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan
erbjuda klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens
matstrategi ska en modell tas fram for att berékna, folja upp och redovisa miljo- och
klimatpaverkan fran stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stélla
samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mal och indikatorer. Att denna
modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for &r 2020, men nu
inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen, ar allvarligt. Varje forsening &r
ett misslyckande i arbetet med att komma tillrdtta med en var tids storsta
samhillsfragor.

Séirskilt uttalande gjordes av Henrik Akerlund (SD) enligt féljande.

Stadsdelsndmnden har mottagit Klimathandlingsplan 2020-2023 pa remiss.
Sverigedemokraterna instimmer om att Stockholm bdr vara ett foredome géllande
klimatarbetet och skapandet av en hallbar utveckling. Vi vill dock understryka att
atgirder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseftektivitet och paverkan pa stockholmarnas vardag. Att det ska foreligga
tvang pé foretag och stockholmare att anpassa sig till privatekonomiskt kostsamma
atgérder ar fel vig att ga for att utveckla bade Stockholm och stadens klimatatgérder.
Att bostadsbristen, och ddrmed den 6kade trangboddheten i staden, presenteras som
nagot positivt vander vi oss emot.

Vi anser att klimatinsatser bor goras dir de har storst effekt per satsad krona, vilket
innebér att internationella klimatinvesteringar som minskar utsldppen fran de storsta
utsldppsldanderna bor prioriteras. Att genomfora dyra, men i praktiken verkningslosa
klimatinsatser nar mer kostnadseffektiva alternativ stér till buds &r inte att ta ansvar
skattebetalarnas pengar.

Sverigedemokraterna vill se en klimatpolitik baserad pa kostnadseffektivitet och
respekt for invénarnas behov i deras vardag.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Lisa Carlson m.fl. (S) enligt f6ljande.

Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
Att darutdver anfora foljande:

Vi vilkomnar den efterlangtade klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040.

Klimatomstéllningen méste motas med en radikal politik for att minska vér
miljobelastning och vért uttag av jordens resurser.

Stockholm é&r idag en av fa stéder vars utsldppsminskningar och ambitioner ligger i
linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera till
klimatomstdllning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
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Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige.

Vi har ldnge vetat att en ny klimathandlingsplan behdvdes tas fram och bli klar i tid for
att synkas med budgeten under &r 2019. Denna forsening innebér i praktiken ett
forlorat ar for stadens klimatarbete. Det 4r mycket allvarligt.

I handlingsplanen star att utsldppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan ar antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till

indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS. Vi vill i likhet med
remissvaret frén stadens rad for Agenda 2030 framhalla kopplingen till den sociala
dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i samhéllet drabbas olika hért av
miljo och klimatproblem och politiken for att mota klimatproblemen maste ga hand i
hand med en aktiv politik for jimlikhet och jamstélldhet. Agenda 2030-radet skriver:
Starka insatser i miljopolitiken och hdgre klimatambitioner kan, rétt utformat, bidra till
att minska olika klyftor i staden som mellan mén och kvinnor, stadsdelar och
inkomstgrupper. P4 samma sétt kan insatser for att minska klyftor vara viktiga for att
klara av att gora tillrackliga atgérder for att na de uppsatta malen. Detta &r viktigt och
bor horsammas i det fortsatta arbetet med handlingsplanen.

Aven ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De foreslagna atgirderna
bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt
vilka atgdrder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvénd krona. Dessutom
tydliggors att vissa utslappsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder.

I handlingsplanen stér att staden med dess infrastruktur och &dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgor en unik plattform for utveckling av néringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det 4r en stor styrka och innebér att nar staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hinger de blagronas
planerade utforsiljningar ihop med klimatfragan. For varje utforséljning avsiger sig
staden radighet. Stockholmarnas och civilsamhaillets deltagande &r franvarande i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen maste kompletteras med
detta. Kapitlet ”Samverkan med stadens néringsliv, stockholmarna och nitverk for
staders klimatarbete” behdver utvecklas och stérkas.

Atgiirder inom transportsektorn

Vigtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala utsldpp av vaxthusgaser,
nédmligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett sedan ar 1990 och bilanvéndningen
okar.

Koldioxidutsldppen fran transporterna méste darfor minska drastiskt och &r ett av de
omraden som kriver mest akuta och langtgéende atgérder. Detta avspeglas dock inte i
handlingsplanens &tgérder for transportsektorn. Istillet ska en ny handlingsplan for
minskade koldioxidutslapp fran vagtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt
dokument, det finns méanga étgérder som bor vidtas direkt.

I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar radighet 6ver de mest kraftfulla
atgarderna. Det finns dock atgédrder som staden har radighet 6ver men som inte ndmns.
En sédan atgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksa ér i enlighet med stadens
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parkeringsstrategi). Detta &r ett av de verktyg staden har och som vi vet far effekt pa
bilanvidndandet. Det leder inte bara till minskade koldioxidutslépp utan &dven till
mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum med
mindre tringsel och mer utrymme for exempelvis gaende, cyklande och
uteserveringar.

En annan atgérd 4r dndrade krav pa massgodsfordon (i enlighet med
Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star idag for hélften av all godsméngd i
staden. En fordndrad langdbegrinsning sa att massgodstransporter tilldts med fordon
upp till 15 meter, istéllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet transporter av
massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en reduktion pa cirka 50 000
ton koldioxidutslépp per éar, att jamfora med Gvriga foreslagna atgérder som ligger pa
ca 1 000-3 000 ton. Detta &r en atgird som skulle fa enorma effekter fran klimatet. Att
denna fordndring, som foreslogs av Tungtrafikutredningen redan ér

2017, har blockerats dr anmérkningsvért.

Att koldioxidutslédppen fran vigtrafiken dkar kan till stor del forklaras med en stor
okning av ldtta lastbilar. Detta méste dndras.

Ett sitt ar att skapa fler samlastningscentraler, da blir fordonsrorelserna mindre, bade
av latta och tunga lastbilar, koldioxidutslédppen blir lagre och stadsrummet blir
trevligare.

Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka platser i staden dér det skulle vara
lampligt med en samlastningscentral och utifran det inventera vilka garage som skulle
vara ldmpliga att anvinda for omlastningscentraler. Berorda aktorer pa de utvalda
platserna kan sedan stottas i att fa igang en samlastningsverksamhet liknande
framgangsexemplet Alskade stad.

Enligt handlingsplanen &r fragan om vad fordon kdrs pa ett centralt
utvecklingsomréade. For att skynda pa omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden
redan nu bestdimma att forséljning av fossila drivmedel ska forbjudas &r 2030. Malet &ar
att detta ska vara nationell lagstiftning, det 4r en av de saker som staden bor verka for.
Parallellt bor ett arbete foras med regionen for att hitta mojligheter att na ett regionalt
stopp som kan kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda 2030-rddet menar
att sadana tydliga aspiratoriska” mal driver pa forandringar i andra led. I
handlingsplanen kan vi 14sa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa fritiden
for att handla, utrdtta drenden och utdva fritidsaktiviteter. Sadana resor &r splittrade i
tid och plats och darfor svéra att mota med kollektivtrafik som bygger pa att manga
firdas samtidigt lings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna biltrafik si
har personer som valt bort eget bildgande och istdllet nyttjar bilpool, taxi eller nya
delningstjanster ocksé en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en utveckling
dér farre personer dger sin egen bil och istdllet nyttjar bilpooler kommer dessutom
mycket yta att frigoras fran stadsrummet. En bil stir parkerad en stor del av sin tid, det
innebdr att ett skifte till bilpoolslosningar skulle innebéra ett minskat behov av antal
bilar. Staden behover déarfor framja bilpooler och gora det enklare att anvénda bilpool
jamfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pa laddplatser till de som
har rad att kopa en egen elbil. De grona parkeringstalen méste utvérderas s att dessa
snarast vid behov kan skérpas i syfte att gora det fordelaktigt for byggherrar att vid
nybyggnation inrétta bilpool med elbilar istillet for att anldgga parkeringsplatser.
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Staden bor ocksa uppvakta regionen om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort
dér dven bilpooler ingér.

For att fa fler att aka kollektivt istillet for att ta bilen, och inte bara att fler véljer
kollektivtrafiken framfor gdng och cykel, krdvs atgérder for att minska bilismen dér
kollektivtrafiken 4r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram.

Manga av atgédrderna i handlingsplanen handlar om att staden ska verka for
regelfordndringar pé trafikomradet. Négra avgdrande regelforandringar saknas dock.
Det stér att staden ska verka for att tringselskatterna miljodifferentieras. Aven
parkeringsavgifterna méste kunna miljodifferentieras sa att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fa ldgre parkeringsavgifter. Tringselskattportalerna maste ocksé kunna
anvéndas for att beivra fordon som olagligt kor in i en miljozon sa att miljézonerna far
effekt.

Handlingsplanens foreslagna atgdrder fokuserar endast pé att verka for att straffa dem
som gjort ett felaktigt val ndr de kdpte bil for tio ar sedan. Vi behdver istillet sétta
fokus pé att verka for att stockholmarna gor rétt val nu. Staden borde darfor verka for
att malus-delen i bonus malus-systemet stérks sé att det blir avsevirt dyrare att idag
kopa en tyngre bil som ska drivas med fossilt bransle. Samtidigt som staden forsoker
paverka regeringen och EU kring regleringen av etanol maste staden ocksa uppvakta
regeringen om att paskynda dkningen av reduktionsplikten sa att befintliga dieselbilar
snarast kan koras pa biodiesel.

I handlingsplanen stér att stadens radighet 6ver flygsektorn &r liten. Det stimmer inte.
Aven om avtalet for Bromma flygplats 16per ut ar 2038 (det forlingdes av de
borgerliga partierna ar 2008), maste staden fortsdtta arbetet med att forbereda for
nedlaggning. Det handlar om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya
bostédder och arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik.

Infrastrukturen har langa ledtider i planering och genomforande och dérfor ar det
viktigt att redan nu faststélla nedldggningen av Bromma flygplats. Det behovs tydliga
forutséttningar for att starta det praktiska arbetet for uppfoérandet av den nya
stadsdelen. Men istéllet for handlingskraft stoppas nedlaggningen pé grund av
politiska 14sningar i den bldgrona majoriteten. Det r mycket allvarligt att inget gors
for att lagga ner Bromma flygplats och att detta aterspeglas i stadens
klimathandlingsplan.

En annan allvarlig del av flygtransporterna i Stockholm é&r att vara skattebetalare
subventionerar flygtrafiken och 6kande klimatutslédpp. Genom att staden inte tar ut full
markhyra av flygplatsen kan biljettpriser hallas nere och ddrmed gynnas exempelvis
inrikesflyget pa bekostnad av tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering
maste upphora.

Atgirder inom energianvindning for virme och kyla inom bebyggelsen

Avsnittet ska enligt rubriken handla om energianvdndning, men handlar &ven om
energiproduktion. I vissa delar blandas dessa sa mycket att det blir svart att utldsa om
utsldppsminskningar kommer fran minskad anvindning eller 6kad lokal produktion.
Detta skapar otydlighet i styrningen. Avsnittet behdver tydliggoras s att det framgar
vad som ror energianvindning och vad som ror energiproduktion.
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En viktig del i klimatarbetet handlar om att energieffektivisera byggnader. Nar staden
maéter kopt energi istdllet for faktiskt anvand energi (nettoenergi) blir siffrorna
missvisande. Det gar ocksa emot vad flera tunga organisationer férordar. Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning
till byggnaden eller pa dess tomt inte ska réknas bort fran byggnadens
energianviandning. Anledningen &r att det ger en godtycklig styrning till vissa
energianldggningar och till mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pé kopt
energi styr bort fran fjarrvirme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka
elanvéndningen for uppvarmning och minska elproduktionen i kraftvirmesystemet.
Nir vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvénd energi istillet for kopt
energi i stadens klimathandlingsplan fick vi svaret att detta redan gors. Dérfor ér vi
valdigt forvanade 6ver att den nya klimathandlingsplanen redovisar och reglerar kopt
energi. Detta méste dndras i handlingsplanen.

Staden har misslyckats med att nd sina mal for energieffektivisering i byggnader. I
handlingsplanen bortforklarats detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade
satsningar pa nyproduktion och minskade medel till underhall och energidtgérder i det
befintliga bestandet. Samtidigt har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som 6kat sin
nyproduktion oerhort mycket, inte bara lyckats né sina energieffektiviseringsméal utan
aven Overtrdffat dem. SISAB har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och
artificiell intelligens. De har utvecklat ett eget digitalt system som samtliga
fastighetsbolag i staden kan anvinda, men &nda dr SISAB fortfarande ensamma om att
anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de sina utslipp med 18 500 ton
koldioxid. Detta kan alltsa vara en av de viktigaste atgdrderna for att staden ska kunna
minska utsldppen fran sina byggnader. Dérfor maste driftoptimering genom
digitalisering, automatisering och Al skrivas in i handlingsplanen.

I handlingsplanen maste det tydliggoras att stadens bolag inte kan uppna sina
energieffektiviseringsmal genom att sélja de byggnader som har sémst
energiprestanda.

Stadens radgivning till privata fastighetsédgare bedoms ge marginell effekt enligt
handlingsplanen. Det &r inte rimligt att ndja sig med detta. Istéillet maste staden ta ett
kraftigt omtag och forstdrka arbetet. Det finns en stor potential i att nd ut &nnu mer till
annu fler och dérmed fa storre paverkan. Ett aktivt och uppsokande arbete med
praktisk vigledning och raddgivning borde bedrivas gentemot framst
bostadsrittsforeningar vad géller energieffektivisering.

Vad giller fjarrvarmen maste kolkraftvirmeverket i Vartan stdngas och ett nytt
kraftvirmeverk byggas i Lovsta. | handlingsplanen star att staingningen ska ske senast
4r 2022, detta maste justeras till &r 2020. Aven koldioxidbudgeten méste justeras.
Omstdllningen av bebyggelsens uppvarmning har tack vare fjarrvirmesystemet varit
banbrytande. Fjarrvirmen dr dock mer 4n en historisk framgangssaga, den ar
banbrytande dn idag. Stockholm Exergi minskade sina utslapp med 300 000 ton
koldioxid néir de &r 2016 dppnade det bioeldade kraftverket i Vértan. I r minskar
utslappen med ytterligare 300 000 ton nir de stanger kolkraftverket. Till &r 2030 ar
Stockholm Exergis ambition att inte bara vara klimatneutral utan &ven en kolsinka.
Detta dr mojligt tack vare den teknik de utvecklar for att fanga in och lagra
koldioxidutslépp fran forbranning av biobrénslen (BECCS). Sa mycket som 800 000
ton koldioxid per ar kan samlas in vid biokraftvirmeverket i Vértan. Pa sikt ar

210



potentialen 2 miljoner ton koldioxid per ar nér fler av Exergis kraftverk far tekniken.
En atgéird som staden behdver arbeta med &r att stdlla krav pa att installera
klimatneutral fjarrvdrme i nyproduktion av flerbostadshus, skolor och
idrottsfastigheter.

I avsnittet kan vi ldsa om kvarvarande utslapp fran fjarrvirmen. Dér tas bland annat
upp el till fjarrvirmens virmepumpar. Det dr anmérkningsvért att kvarvarande utslapp
inte redovisas for ndgot annat &n fjarrvirmen. Varfor ska utsliapp fran elen till
fjarrvirmens virmepumpar redovisas med inte elen till fastighetsdgares virmepumpar?

Atgiirder inom elproduktion och anvindning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utslappsminskande dtgiarder inom bebyggelsen
och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus
till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder
till att den totala elanvéndningen troligen kommer att 6ka framdver.

Ett avsnitt har rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppstd av olika orsaker, brist pa
elenergi, effektbrist och nétkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa
onddig forvirring. I Stockholm réder inte brist pa elenergi, daremot effektbrist och
nitkapacitetsbrist.

Ett stort hinder for elektrifieringen, och dirmed klimatomstéllningen i vissa sektorer,
ar dagens effektbrist och nétkapacitetsbrist. Att i handlingsplanen bara konstatera att
det for nidrvarande inventeras vad som kan goras for att begransa effektuttaget &r inte
tillrackligt. Staden maste arbeta med fragan pa ett mer strategiskt och genomgripande
sdtt. Att detta arbete avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober 2018 &r mycket
allvarligt. Forst ett ar senare, i december 2019, har en sé kallad elsamordnare
presenterats. Handlingsplanen behdver innehalla skarpa forslag och indikatorer for att
hantera effektbristen och nétkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa ytterligare ett
omrade std infor forlorade ar pa grund av onddiga forseningar.

Atgdérder inom gasproduktion och anvindning

I handlingsplanen kan vi ldsa att lickagen av metangas frdn ledningsnitet ger utslépp
pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter, men att lickaget inte ingér i stadens
berdkningar av utslépp.

Lackaget 4r mangdubbelt storre dn utsldppen vid forbrianningen av gas. Det &r
oacceptabelt att vi inte latsas om ett sa stort utsldpp i1 berdkningar och budget. For att
fa réattvisande siffor maste detta korrigeras sa att dven lackaget ingar i berdkningarna.
Atgirder méste specificeras for hur lickage kan minimeras och elimineras.

Staden bor ocksa sitta upp vad Agenda 2030-radet kallar for ett aspiratoriskt mél om
att endast fornybar gas ska anvéndas senast ar 2030.

Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter

Staden ska inte kunna avsdga sig ansvar genom att privatisera eller lagga ut
verksamheter pa entreprenad. En atgérd méste déarfor vara att stélla klimatkrav i
upphandlingar av tjanster, exempelvis pa utslépp fran transporter.

Konsumtionsbaserade utsldpp av vixthusgaser

Handlingsplanen saknar mal for utsldppsminskningar pa de konsumtionsbaserade
utslappen. Detta &r inte tillfredsstéllande.
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Samtliga atgdrder maste ha berdknade utsldppsminskningar, det &r inte rimligt att de
konsumtionsbaserade utsldppen undantas fran detta. Nar atgdrder beslutas maste det
framgé vad de berdknas leda till och vara mojligt att f6lja upp utfallet.
Klimatpaverkan fran bygg- och anldggningssektorn i Sverige dr mycket stor. Det syns
inte 1 Stockholms statistik eftersom en stor del av utsldppen kommer fran
tillverkningen av byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade
bygg- och anldggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stal till en stor
andel av ett projekts klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrastomme har
tidigare visat sig std for knappt hélften s stor klimatpéverkan som betong om inga
aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan har dock minskat 6ver tid. Oberoende av
systemval sd har alla material och alla processer mojlighet att optimeras med avseende
pa klimatpaverkan. Branschen sjdlv uppmanar bestillare att beakta klimatpaverkan i
tidiga skeden av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade
upphandlingskrav dér innovativa 16sningar med lag klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Det &r mycket bra att handlingsplanen innehaller
atgdrder om att ta fram kravspecifikationer, det maste dock tydliggoras att dessa ska
utgé fran ett livscykelperspektiv.

En stor del av klimatpéverkan kommer fran den mat vi ater. For att klara mél om
minskade utslépp fran maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan
erbjuda klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens
matstrategi ska en modell tas fram for att berdkna, f6lja upp och redovisa milj6- och
klimatpaverkan fran stadens maltider. Med en sddan modell kan staden stélla
samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mél och indikatorer. Att denna
modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for ar 2020, men nu
inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen, &r mycket beklagligt. Viktig tid
forloras pa grund av forseningen. I klimathandlingsplanen star att
kostplaneringsverktyg kan inféras som berdknar klimatbelastningen fran maltider. Det
ar inte tillrdckligt skarpt. Staden maste skyndsamt ta fram en sddan modell. Nér
modellen &r klar behover matstrategi, maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med
konkreta mél angaende utslépp och matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem
ILS.

I handlingsplanen stér att en stadsdvergripande resepolicy dr under framtagande for att
minska klimatpaverkan frén stadens resor liksom en modell f6r kompensation av
klimatpaverkan fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att
flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dér tdg och buss inte utgor ett alternativ. Vi
anser att det onddiga resandet med flyg maste elimineras. Samtidigt kommer det alltid
att finnas tillfdllen dir flyg &r ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss
inte finns eller for att det &r motiverat av tidsskél. Darfor har vi krévt att resepolicyn
maste kompletteras med att alla flygresor maste klimatkompenseras. Vi har ocksa
skrivit en motion om klimatkompensation, men fick dé svar fran stadens majoritet att
klimatkompensation inte var mojlig. Om majoriteten nu menar allvar hoppas vi att det
presenteras ett skarpt forslag inom kort.

Tillrackligt mycket tid har redan gatt férlorad. Handlingsplanen behdver ocksé
kompletteras med en dtgérd om att infora ett system for klimatkompensation av
flygresor.
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En av étgérderna om cirkuldr ekonomi handlar om att utreda att inféra
minidtervinningscentraler. Det ir en bra idé, men inte tillricklig. Atgirden bér vidgas
till att pa flera sdtt oka tillgéngligheten till atervinning. En annan &tgérd som bor
genomforas direkt &r att 6ka dppethdllandet pa stadens befintliga atervinningscentraler.
Det behdvs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhaéllet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behdver
kompletteras med dtgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och véxla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.

Kungsholmens stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Johanna Karlsson m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Stadsdelsndmnden beslutar att delvis godkénna foérvaltningens forslag till
beslut.
2. Stadsdelsndmnden beslutar att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterldngtade klimathandlingsplanen for aren 2020-2023, for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska var miljobelastning och vart uttag av jordens
resurser.
Stockholm é&r idag en av fa stdder vars utsldppsminskningar och ambitioner ligger i
linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera till
klimatomstéllning och sprida goda exempel fran en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gélla fran ar 2020, kommit sa
sent att mélséttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget for samma
ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan ar beslutad i
kommunfullméktige.
Vi har ldnge vetat att en ny klimathandlingsplan behovdes tas fram och bli klar i tid for
att synkas med budgeten under &r 2019. Denna f6rsening innebér i praktiken ett
forlorat ar for stadens klimatarbete. Det dr mycket allvarligt.
I handlingsplanen stér att utsldppsbetingen ska arbetas in i nimnders och bolags
verksambhetsplaner, fastidn dessa redan &r antagna. Ett rimligare forfarande é&r att istéillet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS. I
det hér viktiga arbetet maste vi vara vaksamma om att alla atgérder kommer med. I det
program som ligger framfor oss idag saknas dock en rad olika omraden.
Vi vill i korthet peka pa de av dessa som nidrmast berdr stadsdelens omrade, och
framhaver att de behdver arbetas in 1 programmet:

e Kopplingen till den sociala dimensionen av hallbar utveckling behdver

tydliggoras.
e Ekonomiska aspekter som vad de foreslagna atgiarderna kostar behdver
framga.
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e  Stockholmarnas och civilsamhillets deltagande &r franvarande i
klimathandlingsplanen. Den inledande sammanfattningen méste kompletteras
med detta

e Kapitlet "Samverkan med stadens néringsliv, stockholmarna och nétverk for
stiders klimatarbete” behdver utvecklas och stérkas.

e Staden ska inte kunna avsiga sig ansvar genom att privatisera eller ldgga ut
verksamheter pa entreprenad. En atgird méste darfor vara att stélla
klimatkrav i upphandlingar av tjénster, exempelvis pé utslépp fran
transporter.

e Det dr mycket allvarligt att inget gors for att ldgga ner Bromma flygplats och
att detta aterspeglas i stadens klimathandlingsplan.

e  Matstrategin, maltidsriktlinjer och kostpolicys maste uppdateras med
konkreta mél angaende utsldpp och matsvinn som f6ljs upp via stadens
ledningssystem ILS

e Det behovs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhillet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet.

e Handlingsplanen behdver kompletteras med atgérder om att stodja
folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala initiativ i stadsdelarna och
vixla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.

Sdrskilt uttalande gjordes av Max Almflod (SD) enligt foljande.
Se sdrskilt uttalande fran (SD) i Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd.
Norrmalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Petra Gardos EK (M), Maria Karlman Noleryd
(L), Ludvig Hubendick (MP) och Christina Linderholm (C) enligt f6ljande

I att hantera de stora miljé- och klimatutmaningarna har stider en allt viktigare roll. Vi
vélkomnar darfor stadens Miljoprogram och Klimathandlingsplan. Det ar positivt att
det fortydligas att Stockholm hela tiden ska stréva efter att ligga dnnu mer i framkant
samt att mal bade pé kort och lang sikt 16pande ska omprdvas och skérpas i takt med
att styrmedel och teknik utvecklas.

Norrmalm som stadsdel kan ocksé bidra genom att standigt skérpa sitt klimat- och
miljoarbete. Det kan exempelvis goras genom hur parker- och parkskétseln utformas,
inkop, 6kad matavfallsinsamling och energieffektivisering. I en stadsdel dar ménga ror
sig ar trafikfloden en av de viktigaste fragorna for att minska miljé- och
klimatpaverkan. Vi dr positiva till de férs6k och fordndringar som gjorts i
trafikstyrningen pa Norrmalm och vill att det arbetet utvecklas vidare. Vi ser
exempelvis med intresse pa forsoket med smart trafikstyrning pa Kungsholmen och
vill att smarta trafikljus infors pa Norrmalm i linje med prioriteringarna i stadens
framkomlighetsstrategi.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Victor Gustafsson m.fl. (V) enligt foljande.

Vinsterpartiet pd Norrmalm finner det glddjande att ett nytt Miljoprogram och
tillhérande strategidokument till sist kommer till stdnd. Med det sagt 4r det dock
olyckligt att program och handlingsplan kommer sa pass forsenade att verksamheterna
nu ges begriansade mojligheter att inarbeta effektiva atgérder i sina verksamhetsplaner,
dé program och handlingsplan inte kommer att ha ndgot storre genomslag forrédn 2021.
Att stdlla om till ett hallbart samhélle ar vér tids kanske mest avgdrande utmaning, och
bestimmer pa manga sétt forutséttningarna for all annan politik. Trots manga goda
intentioner och en méingd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar tydligt att detta program dr en kompromiss
mellan att sétta tillvéxt eller hallbarhet forst. Fragor som rér néringslivet och hur detta
kan bidra till miljo- och klimatarbetet hade behdvt finnas med dven i stadens
néringslivspolicy, men dér lyste det med sin frénvaro - ett tecken pa att
néringslivspolitiken och miljopolitiken i denna stad inte &r samstimmiga.

Vi ér positiva till en politik som forenar omstillning med en hallbar tillvaxt, s& att
méinniskors vélfard sidkras sa langt det &r mojligt. Det finns dock tillfdllen dér
ekonomisk tillvaxt och

ekologisk héllbarhet kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddlage vi befinner
oss 1 innebér att hallbarheten méste gé fore i varje sddant fall. I den hiindelse detta
innebér ekonomiska kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for
att ddrmed sikerstélla en rittvis och hallbar omstéllning. Det &r denna kombination av
tydligt rattvise och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet.
Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgor en av de stdrsta utmaningarna i
omstéllningen och att den inte minskat i den takt som krdvs for att nd malen. Det &r
forstas ocksé korrekt att det kommer att behdvas nationella atgérder for att stélla om.
Men detta forklarar inte den brist pa handlingskraft som visas vad géller stadens egna
mdjligheter att begrénsa biltrafiken. Huruvida det 4r en dvertro pa
marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka véljargrupper med bil, eller bAdadera far
redas ut annorstides, men faktum kvarstér att det saknas atgardsforslag som direkt
minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit flera konkreta atgérder som skulle minska
biltrafiken och darmed utsliapp och bullerproblem.

Vi saknar ocksa ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savél
privatbilism som transportsektorn d& programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att
inte behdva minska vagtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder
ska leda till 6kade utslapp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grénser.
Malet om minskade vaxthusgasutslapp ar stillt per invanare och det &r alltid ett
vanskligt sdtt att méita fordndring i dessa sammanhang. Med mél per invanare i en stad
som vixer kan de totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens grénser &r absoluta
och hallbarheten méste utga fran detta.

Det ar bra med ambitioner att utveckla teknik och delningsekonomi, men det ar d&
centralt att man kan sikerstilla att det faktiskt leder till klimatnytta och mindre utslépp
- nagot som staden aktivt méste overvaka. I miljoprogrammet framhélls ocksa att just
delningsekonomi inte sdkert leder till minskade utslapp, vad giller exempelvis
bilpooler kan det snarare leda till mer utslapp. Vad géller atgéarder for stadsplanering
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behover man utdver kollektivt resande och cykel ocksa inkludera 6kade méjligheter att
rora sig och resa till fots.

Tidigare har fragan om dricksvattentillgdng inte varit ett orosmoment i Sverige men
idag ser laget annorlunda ut och med ett forédndrat klimat behdvs nya 18sningar for att
minska vattenanvandningen. Vi skulle gérna vilja se fler uppdrag om hur staden kan
bidra till fler hallbara och vattenbesparande avloppsldsningar. Det borde finnas stora
mojligheter att uppmuntra nya l6sningar nér det sker s mycket nybyggnation i staden.
Den biologiska méangfalden och stadens ekosystem dr viktiga att bevara och stirka. Vi
anser darfor att det inte ricker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka
miljoovervakningen. Det behovs politiska beslut om hur den biologiska méangfalden
och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi méste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och
natur- och parkvard i staden. Vikten av tradplanteringar och bevarande av befintliga
trad bidrar till att sénka koldioxidhalten i atmosfaren Trad skapar ocksé skugga vilket
ar mycket viktigt i urbana miljéer som alstrar mer virme én glest bebyggda omraden.
Detta bor vara en central angeldgenhet i utvecklandet av nya och befintliga parker och
gronomréden, liksom kring bostadshusens gardar.

Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behdvs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men frimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sinka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden.

Sdrskilt uttalande gjordes av Julian Kroon (SD) enligt foljande.
Se sdrskilt uttalande fran (SD) i Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd.
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Benjamin Dousa m.fl. (M), Martin Michel (MP)
och Pegah Afsharian (C) anmélde enligt f6ljande.

Klimatfoérandringarna drabbar alla och klimatldget ar allvarligt, det ser ut som att
Parisdverenskommelsens inriktning pé ett 1,5 graders mél inte kommer att uppnas. Vi
gronbla i Rinkeby Kista delar uppfattningen att genomgripande och omedelbara
atgéarder behover vidtas for att stoppa klimatférdndringarna. Lokala insatser &r
betydelsefulla och kan verka normerande i det nationella och internationella arbetet for
att bryta den destruktiva utvecklingen.

Stockholms stad har en stark roll som forebild nir vérldens ldnder kommer att motas
igen i Glasgow till hosten. Vi ar stolta dver att alla Stockholms forvaltningar och bolag
arbetar aktivt med milj6 och klimatmélen i stadens budget, darfor valkomnar vi
Klimathandlingsplan 2020-2023.
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Som ett styrdokument ska denna plan se till att de gemensamt beslutade mélen nas och
ambitionen &r hdg, det maste den vara. Har finns mal om insamling av matavfall vilket
bidrar till minskade utsldpp av viaxthusgaser samtidigt som det forser stadens parker
och planteringar med biokol som blir kolsénkor. Grona bullerskdrmar byggs som
absorberar skadliga luftpartiklar, avgaser och buller. Det finns en strategi for ett
fossilbrinslefritt Stockholm 2040, det kommer att bli tufft men vi dr Gverens om att det
ska gé.

Fossilbranslefritt Stockholm arbetar for att fasa ut anvéndning av fossila brénslen och
for minskad energianvindning i byggnader, verksamheter och transporter. Staden
arbetar aktivt med en langsiktig klimatinvesteringsplan som innefattar
energibesparande och koldioxid-utslappsminskande atgéarder. En strategi for
dagvattenhantering dr framtagen som underlag att kunna hantera stora vattenmassor
och en webbaserad guide for skyfallsplanering ar klar. Kopplat till dagvattenstrategin
finns en “’gronytefaktor” som anvénds for att sikra ekosystemtjanster i
bebyggelseprojekt. Det finns en plan for utfasning av skadliga kemikalier och
stodsystem for en hallbar kemikalieanvéndning och det finns beslut pa hur plaster ska
hanteras. Arbete pagar for fullt i stadsdelar, ndmnder och bolag att verkstélla alla
uppdrag som tas fram i budget inom milj6 och klimatomradet.

Vi gronblé i Rinkeby Kista menar att lokala forvaltningar spelar roll i att nd global
krislésning. Vi vill ocksa utveckla vért lokala néringsliv i hallbar riktning. I var
gemensamma budget podngterar vi bade social och ekonomisk hallbarhet.
Tillsammans bor vi inrétta ett Agenda 2030 - rad dér politik, vetenskap och naringsliv
kan moétas och gemensamt arbeta med att forverkliga manskliga réttigheterna, uppna
jamstilldhet och sdkerstilla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser.
Stockholm ska vara en héllbar stad och ytterligare ett redskap &r att handla réttvist och
med det bidra till réittvisa levnadsvillkor globalt.

Hir ser vi svérigheter att mita mal niar konsumtionsbaserade utslapp ligger utanfor
stadens radighet. Syftet med réttvis handel &r att samla aktorer att samverka for att
uppna réttvis handel och etisk konsumtion. Stadens egna upphandlingar spelar hér en
viktig roll. Genom att agera lokalt kan staden bidra globalt att forbéttra forutsattningar
for producenter i andra lénder, hér bidrar stadens tjanst ”Klimatsmarta stockholmare”
till kunskap och vi ser gérna att allt det som staden redan gor inom &terbruk och
cirkuldr ekonomi sprids till gagn for alla stockholmare.

Styrdokumenten utgéar ifran att Stockholms livsmilj6 ska vara hallbar och har
langtgadende malsattningar, vi lokala politiker tar tacksamt emot medborgares forslag
till att gora &n mer och kanaliserar forslagen till den ndmnd eller bolag som har
atgdrdsansvar. Dialoger fors med byggherrar gillande solpaneler och sedumtak och
stadsdelen har mal for vegetarisk och ekologisk matkonsumtion. Allt inom ramen for
budgetuppdraget.

Sdrskilt uttalande gjordes av Janina Fond (SD) enligt foljande.

Se sdrskilt uttalande fran (SD) i Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
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Reservation anfordes av Tina Kratz m.fl. (V) enligt foljande.

Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
Dérutover anfora foljande

Det &r glddjande att en ny Klimathandlingsplan och tillhérande strategidokument till
sist kommer till stdnd. Med det sagt ar det dock olyckligt att program och
handlingsplan kommer sé pass forsenade dé verksamheterna nu ges begrinsad eller
ingen mojlighet att inarbeta &tgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebér det att
program och handlingsplan inte kommer att ha nagot stdrre genomslag forrdan 2021.
Att stélla om samhéllet till en hallbar framtid &r var tids kanske mest avgérande
utmaning, och avgoér pa manga sétt forutséttningarna for all annan politik. Trots manga
goda intentioner och en mangd lovvirda initiativ tycker Véansterpartiet att denna mest
grundlaggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
i en rad konkreta stéllningstaganden. Det ar tydligt att detta program dr en kompromiss
mellan att sétta tillvéxt eller hallbarhet forst. Vi dr positiva till en politik som forenar
omstéllning med en hallbar tillvaxt, sé att ménniskors vélfard sikras sa langt det ar
mdjligt. Det finns dock tillfdllen dér ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddlige vi befinner oss i innebér att
hallbarheten méaste gé fore i varje sddant fall. I den hindelse detta innebar ekonomiska
kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att dirmed
sékerstélla en réttvis och héllbar omstillning. Det 4r denna kombination av tydligt
rittvise- och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och
darfor gor att det svavar pa malet pé flera omraden.

Programmet anger helt riktigt att biltrafiken utgér en av de storsta utmaningarna i
omstéllningen och att den inte minskat i den takt som krdvs for att nd malen. Det &r
forstas ocksa korrekt att det kommer att behdvas nationella atgérder for att stélla om.
Men detta forklarar inte den brist pa handlingskraft som visas vad géller stadens egna
mdjligheter att begrénsa biltrafiken. Huruvida det 4r en dvertro pa
marknadsmekanismer, eftergifter at roststarka véljargrupper med bil, eller bAdadera far
redas ut annorstides, men faktum kvarstér att det saknas atgardsforslag som direkt
minskar biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria
gator, minskade p-tal, séinkta hastighetsgrénser, krav pd begrénsat antal
boendeparkeringstillstand, dversyn av hur stadsplanering kan bidra till
stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa dr atgarder som skulle minska
biltrafiken och dédrmed utsldpp och problem med buller. Vi saknar ocksa ett
livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av savil privatbilism som
transportsektorn da programmet pekar ut elektrifiering som ett sétt att inte behova
minska véagtrafiken. Livscykelperspektivet dr viktigt for att inte atgérder ska leda till
okade utsldpp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grénser.

Malet om minskade véxthusgasutslapp ar stillt per invanare och det &r alltid ett
vanskligt sitt att méta fordndring i dessa sammanhang. Med mél per invénare i en stad
som véxer kan de totala utsldppen da tilldtas 6ka, men planetens grénser r absoluta
och hallbarheten méste utga frn detta. Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik
och delningsekonomi, men det dr da centralt att man kan sékerstélla att det faktiskt
leder till klimatnytta och mindre utsldpp — nadgot som staden aktivt maste 6vervaka. I
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miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi inte sdkert leder till
minskade utslapp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer
utslapp. Fragor som ror néringslivet och hur detta kan bidra till miljé- och
klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens néringslivspolicy, men dér lyste
det dessvérre med sin frénvaro — aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken och
miljopolitiken i denna stad inte dr samstdmmiga. Vad géller atgérder for
stadsplanering behover man utover kollektivt resande och cykel ocksé inkludera dkade
mojligheter att rora sig och resa till fots.

Tidigare har frdgan om dricksvattentillgang inte varit ett orosmoment i Sverige men
idag ser laget annorlunda ut och med ett forédndrat klimat behdvs nya 16sningar for att
minska vattenanvandningen. Vi skulle gérna vilja se fler uppdrag om hur staden kan
bidra till fler héllbara och vattenbesparande avloppslésningar. Det borde finnas stora
mojligheter att uppmuntra nya 16sningar nér det sker s mycket nybyggnation i staden.
Den biologiska mangfalden och stadens ekosystem ér viktiga att bevara och stirka. Vi
anser darfor att det inte rdcker med uppdrag som begrénsar sig till att ta fram mer
kunskapsunderlag, utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka
miljodvervakningen. Det behdvs politiska beslut om hur den biologiska mangfalden
och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan
finns. Vi méste agera. Dessa beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och
natur- och parkvard i staden.

Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kallan till bullret. Indikatorerna i sig behdvs for att sékra att manniskor
i staden inte drabbas av buller men frimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sinka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden.

Givet att programmet erkdnner de kvarstdende utmaningarna for att na till Parisavtalets
malséttningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stillning
for att lagga ner Bromma flygplats, i sammanhanget savil anmérkningsvért som
bekldmmande.

Reservation anférdes av Monica Lovstrom m.fl. (S) enligt foljande.

Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut.
Att darutover anfora foljande.

Vi véilkomnar den efterldngtade Klimathandlingsplan2020-2023 — For ett fossilfritt
och klimatpositivt Stockholm 2040.

Klimatomstéllningen maste mdtas med en radikal politik for att minska vér
miljobelastning och vart uttag av jordens resurser. Stockholm &r idag en av fé stider
vars utslappsminskningar och ambitioner ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi
ska fortsdtta vara vérldsledande, inspirera till klimatomstéllning och sprida goda
exempel fran en stad som ligger i framkant. Det kraver samarbete mellan
samhaillsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.

Forvaltningens svar har fAngat upp flera viktiga atgérder som krévs for att staden ska
nérma sig de nédvéandiga klimatambitionerna. Ett exempel dr behovet av forbéttrad
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atervinning i staden och i Skarpnéck. Menar vi allvar med att minska utsldppen fran
biltrafiken krévs att stadens service planeras dérefter. Minidtervinningscentraler i
stadsdelarna liksom titare hdmtning av farligt avfall skulle vara ett sétt att mota
behovet.

Vikten av god stadsplanering och stindig utveckling for att mota stockholmarnas krav
saknas i klimatplanen. Narmare 70 procent av antalet bilresor i Stockholm gors pa
fritiden. Syftet med resorna &r shopping, fritidsaktiviteter och dvriga drenden. For att
mota stockholmarnas behov kravs det en stadsplanering som med storre fokus for att
mota stockholmarnas behov av fritidsaktiviteter i ndromrédet. Underskottet av
simhallar, allroundhallar, etc 4r minst sagt stort i den hér stan. En viktig del i
klimatarbetet handlar om att energieffektivisera byggnader. Nér staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anvénd energi (nettoenergi) blir siffrorna missvisande. Det
gar ocksa emot vad flera tunga organisationer férordar. Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) anser att fornybar energi som produceras i anslutning till byggnaden
eller pa dess tomt inte ska rdknas bort fran byggnadens energianvéndning.
Anledningen 4r att det ger en godtycklig styrning till vissa energianldggningar och till
mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt energi styr bort fran
fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka elanvindningen for
uppvarmning och minska elproduktionen i kraftvirmesystemet.

Ett perspektiv saknas helt i klimathandlingsplanen— fotgéingarnas. Det mest
klimatsmarta séttet att forflytta sig kortare strackor r till fots. Satsningar pa géng- och
cykeltrafik ar ocksa viktiga ur ett barn- och jamstélldhetsperspektiv. I Skarpnack
strdvar manga efter att kunna cykla eller promenera till férskolan och skolan. Och
maénga har mgjlighet att pendla med kollektivtrafiken till och frén jobbet. I Skarpnéck
finns en lang tradition av att understddja trafikndmnden i arbetet med att skapa
fullvéardiga cykelpendlingsstrak och bidra till att anpassa stadsmiljoerna for att minska
konfliktytor mellan gdende och cyklister i enlighet med Strategi for 6kad cykling. Men
arbetet &r inte slutfort utan behdver stiandigt utvecklas. Stockholm behover bli en stad
for gdende, dven vintertid. Det kaos som priglat staden de senaste vintrarna &r inte
acceptabelt och att som den gronblé majoriteten nu utlova en satsning pé tre platser i
staden &r i grunden oetiskt. Varfor ska man inte kunna gé sikert i Skarpniack? Vi
foreslar darfor en substantiell satsning pé att gadende ska kunna ta sig fram i var stad
och finansierar det genom en hdjning av besoksparkeringsavgifterna i innerstaden med
1 krona per timme.

Avslutningsvis saknar vi malet att Bromma flygplats ska laggas ner senast ar 2038.

Séirskilt uttalande gjordes av Ewa Larsson (MP), Billy Osth m.fl. (M), Sabine
Pettersson (L) och Alfred Askeljung (C) enligt foljande.

Klimatférandringarna drabbar alla och klimatldget ar allvarligt, det ser ut som att
Parisdverenskommelsens inriktning pa ett 1,5 graders mal inte kommer att uppnas. Vi
gronbla i Skarpnick delar uppfattningen att genomgripande och omedelbara atgérder
behover vidtas for att stoppa klimatfordndringarna. Lokala insatser dr betydelsefulla
och kan verka normerande i det nationella och internationella arbetet for att bryta den
destruktiva utvecklingen.
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Stockholms stad har och en stark roll som forebild nér vérldens lander kommer att
motas igen i Glasgow till hosten. Vi ar stolta 6ver att alla Stockholms forvaltningar
och bolag arbetar aktivt med miljé- och klimatmalen i stadens budget, darfor
vélkomnar vi Klimathandlingsplan 2020-2023. Ett styrdokument ska se till att de
gemensamt beslutade malen nas och ambitionen ar hog, det maste den vara. Hér finns
mal om insamling av matavfall vilket bidrar till minskade utsldpp av vixthusgaser
samtidigt som det forser stadens parker och planteringar med biokol som blir
kolsénkor. Grona bullerskédrmar byggs som absorberar luftpartiklar, avgaser och
buller. Det finns en strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040, det kommer att
bli tufft men vi dr 6verens om att det ska ga. Fossilbrénslefritt Stockholm arbetar for
att fasa ut anvéndning av fossila brénslen och for minskad energianvandning i
byggnader, verksamheter och transporter. Stadsdelen arbetar aktivt med en langsiktig
klimatinvesteringsplan som innefattar energibesparande och
koldioxidutsldppsminskande atgérder. En strategi for dagvattenhantering &r framtagen
som underlag att kunna hantera stora vattenmassor och en webbaserad guide for
skyfallsplanering ar klar. Kopplat till dagvattenstrategin finns en ”gronytefaktor” som
anvinds for att sédkra ekosystemtjinster i bebyggelseprojekt. Det finns en plan for
utfasning av skadliga kemikalier och stddsystem for en hallbar kemikalieanvandning
och det finns beslut pa hur plaster ska hanteras. Arbete pagér for fullt i stadsdelar,
ndmnder och bolag att verkstélla alla uppdrag som tas fram i budget inom miljéoch
klimatomradet.

Styrdokumenten utgéar ifran att Stockholms livsmilj6 ska vara hallbar och har
langtgadende malsattningar, vi lokala politiker tar tacksamt emot medborgares forslag
till att gora &n mer och kanaliserar forslagen till den ndmnd eller bolag som har
atgardsansvar. Dialoger fors med byggherrar gillande solpaneler och sedumtak och
stadsdelen har mal for vegetarisk och ekologisk matkonsumtion. Allt inom ramen for
budgetuppdraget. Vi gronbla i Skarpniack menar att lokala forvaltningar spelar roll i att
né global krislosning, vi vill ocksa utveckla vart lokala néringsliv i hallbar riktning. I
var gemensamma budget podngterar vi bade social och ekonomisk héllbarhet och
tillsammans har vi inréttat ett Agenda 2030 rad dér politik, vetenskap och néringsliv
kan moétas och gemensamt arbeta med att forverkliga ménskliga réttigheterna, uppna
jamstilldhet och sikerstilla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. For
att gynna den lokala biologiska mangfalden placeras fiagel- och fladdermusholkar ut,
insektshotell och mulmholkar, det ar ett pagaende arbete och antalet arter att skydda
vaxer for att klara den biologiska méngfalden. Stockholm ska vara en héllbar stad och
ytterligare ett redskap ar att handla rattvist och med det bidra till réttvisa
levnadsvillkor globalt, hér ser vi svarigheter att méta mal ndr konsumtionsbaserade
utslapp ligger utanfor stadens radighet. Syftet med rattvis handel ar att samla aktorer
att samverka for att uppna rattvis handel och etisk konsumtion, stadens egna
upphandlingar spelar hir en viktig roll. Genom att agera lokalt kan staden bidra globalt
att forbattra forutsittningar for producenter i andra lander, hir bidrar stadens tjénst
”Klimatsmarta stockholmare” till kunskap och vi ser girna att allt det som staden
redan gdr inom &terbruk och cirkuldr ekonomi sprids till gagn for alla stockholmare.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD) enligt f6ljande.
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Stadsdelsndmnden har mottagit Klimathandlingsplan 2020-2023 pa remiss.
Sverigedemokraterna instimmer om att Stockholm bdr vara ett foredome géllande
klimatarbetet och skapandet av en héllbar utveckling. Vi vill dock understryka att
atgirder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseftfektivitet och paverkan pa stockholmarnas vardag. Att det ska foreligga
tvang pé foretag och stockholmare att anpassa sig till privatekonomiskt kostsamma
atgérder ar fel vig att ga for att utveckla bade

Stockholm och stadens klimatdtgérder. Att bostadsbristen, och ddrmed den dkade
trangboddheten i staden, presenteras som négot positivt vinder vi oss emot.

Vi anser att klimatinsatser bor goras dir de har storst effekt per satsad krona, vilket
innebér att internationella klimatinvesteringar som minskar utslappen fran de storsta
utsldppsldanderna bor prioriteras. Att genomfora dyra, men i praktiken verkningslosa
klimatinsatser niar mer kostnadseffektiva alternativ stér till buds &r inte att ta ansvar
skattebetalarnas pengar.

Sverigedemokraterna vill se en klimatpolitik baserad pa kostnadseffektivitet och
respekt for invénarnas behov i deras vardag.

Ersdttaryttrande gjordes av Frida Brandstedt (KD) i enlighet med det sérskilda
uttalande fran Miljopartiet, Moderaterna, Liberalerna och Centerpartiet.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Anna Laine m.fl. (V) enligt f6ljande.

1. Delvis bifalla férvaltningens forslag
2. Darutéver anfora foljande:

Det &r glddjande att en ny Klimathandlingsplan till sist kommer till stind. Med det sagt
ar det dock olyckligt att den &r sa pass forsenad dé verksamheterna nu ges begriansad
eller ingen mojlighet att inarbeta &tgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebdr
det att program och handlingsplan inte kommer att ha négot storre genomslag forran
2021. Att stédlla om samhéllet till en hallbar framtid dr en av var tids mest avgérande
utmaningar, och avgdr pa manga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots
manga goda intentioner och en méngd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att
denna insikt saknas i Klimathandlingsplanen och att detta tar sig uttryck i en rad
konkreta stdllningstaganden. Det &r tydligt att detta program &r en kompromiss mellan
att sitta tillvixt eller hallbarhet forst. Vi dr positiva till en politik som férenar
omstéllning med en hallbar tillvixt, sé att ménniskors vlfard sikras sa langt det ar
mdjligt. Det finns dock tillfdllen dér ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatldge vi befinner oss i innebér att
hallbarheten maste gé fore. I den hindelse detta innebar ekonomiska kostnader bor
dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att ddrmed sékerstélla en réttvis och
hallbar omstéllning. Det &r denna kombination av tydligt réttvise- och
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omstéllningsperspektiv som saknas i den nuvarande planen och dérfor gor att det
svévar pa malet pa flera omraden. Planen anger helt riktigt att biltrafiken utgor en av
de storsta utmaningarna i omstéllningen och att den inte minskat i den takt som krévs
for att nd mélen. Men det saknas handlingskraft vad géller stadens egna mojligheter att
begrénsa biltrafiken. Vénsterpartiet har drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria
gator, minskade p-tal, sinkta hastighetsgrénser, krav pd begrénsat antal
boendeparkeringstillstand, samt en 6versyn av hur stadsplanering kan bidra till
stadsutvecklingen for att minimera biltrafik. Vi saknar ocksa ett livscykelperspektiv pa
eventuell dkad elektrifiering av savil privatbilism som transportsektorn.
Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder ska leda till 6kade utslépp i
staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grinser. Mélet om minskade
véxthusgasutslapp ar stillt per invanare och det &r alltid ett vanskligt sitt att méta
fordndring i dessa sammanhang. Med mél per invénare i en stad som véixer kan de
totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens grénser &r absoluta och hallbarheten
maste utgd fran detta. Fragor som ror néringslivet och hur detta kan bidra till miljo-
och klimatarbetet hade behovt finnas med dven i stadens niringslivspolicy, men dér
lyste det dessvirre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken
och miljopolitiken i denna stad inte &r samstdmmiga. Vad giller atgéarder for
stadsplanering behdver man utover kollektivt resande och cykel ocksé inkludera dkade
mojligheter att rora sig och resa till fots. Vi skulle ocksé gérna vilja se fler nya
16sningar for att minska vattenanviandningen, exempelvis om hur staden kan bidra till
fler hallbara och vattenbesparande avloppslosningar. Det behdvs politiska beslut om
hur den biologiska méngfalden och ekosystemet ska sékras och utvecklas, baserat pa
de kunskapsunderlag som redan finns. Dessa beslut maste ges genomslag i all
stadsplanering och natur- och parkvard i staden. Det behover dven finnas indikatorer
for att minska uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sdnka hastigheter,
minska biltrafiken i stort och utveckla bilfria omraden i staden. Givet att planen
erkdnner de kvarstdende utmaningarna for att na till Parisavtalets malsattningar kan vi
slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stdllning for att l4gga ner
Bromma flygplats, i ssmmanhanget sdvil anméarkningsvirt som bekldmmande.

Ersdttaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) enligt foljande.

Vi vilkomnar den nya klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en
fossilfri stad varit 2030 och malet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det
klimatnddlége vi befinner oss i med de akuta atgérder situationen kraver. Vi hade velat
se ett tydliggérande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens miljé- och
klimatmal i forhallande till malet om 6kad tillviixt. Aven den sociala dimensionen
hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och miljon olika
mycket, och att olika grupper drabbas olika hart av klimatforandringar och
miljoforstoring, savél inom Stockholms grianser som globalt. Vi vet ocksa att global
rattvisa, jimlikhet och jamstélldhet 4r en forutséttning for effektiva atgarder och
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klimatrattvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen. Vi hade velat se skarpare forslag for att komma tillrdtta med
utsléppen frén biltrafiken genom en innerstad helt fri frdn privatbilism, som ett forsta
steg genom bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som det fraimsta
verktyget for att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har bilanvéindningen
okat i staden och utsldppen forblivit konstanta &ven nir nya, miljovéanligare drivmedel
okat. Vi behover en riktig omstillning fran privata till kollektiva fairdmedel, gdng och
cykel. Det &r ocksé viktigt att ta med i berdkningen de utslédpp och miljoskador som
gors utanfor Stockholms och Sveriges grénser nér det géller tillverkning av alternativa
drivmedel samt de villkor som dessa tillverkas under for att inte bidra till fortsatta
brott mot ménskliga réttigheter, globala oréttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter
kobolt i Kongo for att Stockholmare ska kunna férdas i elbilar kan aldrig vara en
acceptabel 16sning pa klimatkrisen. Inte heller att Amazonas skovlas till formén for
sockerrorsplantager for tillverkning av etanol. Vi ser positivt pa att handlingsplanen
lyfter vikten av att folja upp konsumtionens klimatpaverkan. Trots bristande tillgang
till kommunal statistik dr det uppenbart att utslédppen av vixthusgaser i Sverige ur ett
konsumtionsperspektiv 1dngt 6verskrider vad som ar hallbart. Vi vill se kraftigare
atgérder for att komma tillrdtta med utsldppen fran konsumtionen. For att paverka
livsstil och konsumtionsmédnster behdver staden gora det enkelt for medborgarna att
leva héllbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden behover i
storre utstrackning uppmuntra till samtal och dialog och att gora staden battre
tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskrdavande livsstil behover mer goras &n de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ. Det
maste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
héllbart i stdllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkuldr ekonomi
och 4terbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
nedslagen i ndgra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en fordndring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronbléa styret rostade ner vart forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna. Vi
beklagar ocksa att det gronblaa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepa for
byggmaterial, som hade kunnat 6ka aterbruket i en stad som véxer och ddrmed minska
utsldppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgdrderna pa framtiden. Nar det kommer till utslapp frén livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att ”6kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istéllet
velat inféra vegonorm inom den kommunala verksamheten. Avslutningsvis vill vi
hélla med forvaltningen om att ett lyckat fordndringsarbete kréver resurser.
Stadsdelsndmnderna torde ses som centrala for att lyckas med savil miljoprogram som
klimathandlingsplanen, men de senaste arens nedskérningar pa stadsdelarna skapar
sdamre forutsattningar att 4stadkomma de forandringar vi vill se nér alla verksamheter
gér pa knéna.
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Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Anna Jonazon m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att dérutdver anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlingtade klimathandlingsplanen for dren 2020-2023, for ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040. Klimatomstillningen méste motas
med en radikal politik for att minska vér miljobelastning och vért uttag av jordens
resurser. Stockholm dr idag en av fa stdder vars utslippsminskningar och ambitioner
ligger i linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera
till klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhéllsaktorer, néringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran &r 2020, kommit sa
sent att malsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom handlingsplanen kommer efter att budgeten redan ar beslutad i
kommunfullméktige. Vi har lange vetat att en ny klimathndlingsplan behdvdes tas
fram och bli klar i tid for att synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening
innebdr i praktiken ett forlorat ar for stadens klimatarbete. Det dr mycket allvarligt. I
handlingsplanen stér att utslappsbetingen ska arbetas in i ndémnders och bolags
verksamhetsplaner, fastdn dessa redan dr antagna. Ett rimligare forfarande ér att istéllet
gora betingen till indikatorer som da fors in i stadens ordinarie ledningssystem ILS. Vi
vill i likhet med remissvaret fran stadens rdd for Agenda 2030 framhalla kopplingen
till den sociala dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i samhallet drabbas
olika hart av miljdoch klimatproblem och politiken for att mdta klimatproblemen
maste ga hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och jamstilldhet. Agenda
2030-radet skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre klimatambitioner kan,
ratt utformat, bidra Sida 13 (62) Spénga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020
2020-01-30 till att minska olika klyftor i staden som mellan mén och kvinnor,
stadsdelar och inkomstgrupper. P4 samma sitt kan insatser for att minska klyftor vara
viktiga for att klara av att gora tillrackliga atgérder for att na de uppsatta malen. Detta
4r viktigt och bor hdrsammas i det fortsatta arbetet med handlingsplanen. Aven
ekonomiska aspekter saknas i klimathandlingsplanen. De foreslagna dtgirderna bor
kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir da tydligt vilka
atgirder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvind krona. Dessutom
tydliggors att vissa utsldppsminskningar leder till direkta besparingar, s& som
energieffektiviserande atgérder. [ handlingsplanen stér att staden med dess
infrastruktur och dgande av cirka tio procent av byggnadsbestandet utgér en unik
plattform for utveckling av néringslivets smarta miljotekniska 16sningar. Det &r en stor
styrka och innebdr att nir staden satsar pa exempelvis energieffektivisering far det stor
effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas planerade utforsiljningar ithop med klimatfragan.
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For varje utforsdljning avséger sig staden radighet. Stockholmarnas och
civilsamhéllets deltagande &r franvarande i klimathandlingsplanen. Den inledande
sammanfattningen méste kompletteras med detta. Kapitlet ’Samverkan med stadens
néringsliv, stockholmarna och nitverk for stdders klimatarbete” behdver utvecklas och
stirkas. Atgérder inom transportsektorn Vigtransporter star for cirka 40 procent av
Stockholms totala utslépp av vaxthusgaser, ndmligen 863 000 ton. Ingen minskning
har skett sedan ar 1990 och bilanviandningen okar. Koldioxidutslédppen frén
transporterna maste darfor minska drastiskt och &r ett av de omraden som kraver mest
akuta och langtgéende atgirder. Detta avspeglas dock inte i handlingsplanens atgarder
for transportsektorn. Istéllet ska en ny handlingsplan for minskade koldioxidutslépp
fran vagtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt dokument, det finns manga
atgirder som bor vidtas direkt. I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar
radighet 6ver de mest kraftfulla atgérderna. Det finns dock atgérder som staden har
radighet 6ver men som inte ndmns. En sadan atgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket
ocksa dr 1 enlighet med stadens parkeringsstrategi). Detta dr ett av de verktyg staden
har och som vi vet far effekt pa bilanvéindandet. Det leder inte bara till minskade
koldioxidutslépp utan édven till mindre behov av gatuparkering vilket i sin tur skapar
ett trevligare gaturum med mindre trdngsel och mer utrymme for exempelvis gaende,
cyklande och uteserveringar. Sida 14 (62) Spanga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr
2/2020 2020-01-30 En annan atgérd dr andrade krav pa massgodsfordon (i enlighet
med Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star idag for hélften av all
godsméngd i staden. En fordndrad langdbegransning s att massgodstransporter tillats
med fordon upp till 15 meter, istéllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet
transporter av massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 érs
statistik motsvarar det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton koldioxidutslapp per ar, att jamfora med 6vriga
foreslagna atgirder som ligger pa ca 1 000-3 000 ton. Detta dr en dtgérd som skulle fa
enorma effekter fran klimatet. Att denna foérandring, som foreslogs av
Tungtrafikutredningen redan ar 2017, har blockerats &r anmérkningsvért. Att
koldioxidutslédppen frén vagtrafiken okar kan till stor del forklaras med en stor 6kning
av latta lastbilar. Detta maste dndras. Ett sétt &r att skapa fler samlastningscentraler, da
blir fordonsrorelserna mindre, bade av létta och tunga lastbilar, koldioxidutslédppen blir
lagre och stadsrummet blir trevligare. Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka
platser i staden dar det skulle vara lampligt med en samlastningscentral och utifran det
inventera vilka garage som skulle vara ldmpliga att anvidnda for omlastningscentraler.
Berorda aktorer pa de utvalda platserna kan sedan stottas i att fi igdng en
samlastningsverksamhet liknande framgéngsexemplet Alskade stad. Enligt
handlingsplanen &r fragan om vad fordon kors pé ett centralt utvecklingsomrade. For
att skynda pé omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden redan nu bestdmma att
forsdljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet ar att detta ska vara
nationell lagstiftning, det &r en av de saker som staden bor verka for. Parallellt bor ett
arbete foras med regionen for att hitta mdjligheter att né ett regionalt stopp som kan
kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda 2030-rddet menar att sidana
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tydliga “aspiratoriska” mal driver pa fordndringar i andra led. I handlingsplanen kan vi
ldsa att majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa fritiden for att handla, utrétta
drenden och utdva fritidsaktiviteter. Sddana resor é&r splittrade i tid och plats och darfor
svara att mota med kollektivtrafik som bygger pa att manga fardas samtidigt langs
samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna biltrafik si har personer som valt
bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi eller nya delningstjénster ocksa en
tendens att minska sitt totala bilresande. Med en utveckling dar férre personer dger sin
egen bil och istdllet nyttjar bilpooler kommer dessutom mycket yta att frigoras fran
stadsrummet. En bil star parkerad en stor del av sin tid, det innebér att ett skifte till
bilpoolslosningar skulle innebéra ett minskat behov av antal bilar. Staden behdver
déarfor framja bilpooler och gora det enklare att anvanda bilpool Sida 15 (62) Spéanga-
Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 jamfort med att ha en egen bil,
istéllet for att endast fokusera pa laddplatser till de som har rad att kdpa en egen elbil.
De grona parkeringstalen maste utvérderas sa att dessa snarast vid behov kan skérpas i
syfte att gora det fordelaktigt for byggherrar att vid nybyggnation inrétta bilpool med
elbilar istillet for att anlégga parkeringsplatser. Staden bor ocksé uppvakta regionen
om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort diar dven bilpooler ingér. For att fa
fler att &dka kollektivt istdllet for att ta bilen, och inte bara att fler valjer
kollektivtrafiken framfor gdng och cykel, krévs atgérder for att minska bilismen dér
kollektivtrafiken &r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram. Manga av atgérderna i handlingsplanen handlar om att staden ska
verka for regelforandringar pa trafikomrédet. Nagra avgorande regelforédndringar
saknas dock. Det star att staden ska verka for att trangselskatterna miljodifferentieras.
Aven parkeringsavgifterna maste kunna miljddifferentieras sa att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fé lagre parkeringsavgifter. Tringselskattportalerna méste ocksa kunna
anvéndas for att beivra fordon som olagligt kor in i en miljozon sa att miljézonerna far
effekt. Handlingsplanens foreslagna atgirder fokuserar endast pé att verka for att
straffa dem som gjort ett felaktigt val nér de kopte bil for tio ar sedan. Vi behover
istéllet sitta fokus pa att verka for att stockholmarna gor rétt val nu. Staden borde
dérfor verka for att malus-delen i bonus malus-systemet stiarks sa att det blir avsevart
dyrare att idag kopa en tyngre bil som ska drivas med fossilt brénsle. Samtidigt som
staden forsoker paverka regeringen och EU kring regleringen av etanol maste staden
ocksé uppvakta regeringen om att paskynda 6kningen av reduktionsplikten sé att
befintliga dieselbilar snarast kan koras pa biodiesel. I handlingsplanen star att stadens
radighet dver flygsektorn ér liten. Det stimmer inte. Aven om avtalet for Bromma
flygplats 16per ut ar 2038 (det forldngdes av de borgerliga partierna ar 2008), maste
staden fortsétta arbetet med att forbereda for nedlaggning. Det handlar om att borja
planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya bostéder och arbetsplatser samt
utbyggd kollektivtrafik. Infrastrukturen har langa ledtider i planering och
genomforande och darfor dr det viktigt att redan nu faststélla nedldggningen av
Bromma flygplats. Det behovs tydliga forutséttningar for att starta det praktiska
arbetet for uppforandet av den nya stadsdelen. Men istéllet for handlingskraft stoppas
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nedldaggningen pé grund av politiska lasningar i den bldgrona majoriteten. Det &r
mycket allvarligt att inget gors for att 1dgga ner Bromma flygplats och att detta
aterspeglas i stadens klimathandlingsplan. Sida 16 (62) Spanga-Tensta stadsdelsnimnd
Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 En annan allvarlig del av flygtransporterna i
Stockholm é&r att vara skattebetalare subventionerar flygtrafiken och 6kande
klimatutslapp. Genom att staden inte tar ut full markhyra av flygplatsen kan
biljettpriser hallas nere och dirmed gynnas exempelvis inrikesflyget pa bekostnad av
tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering maste upphora. Atgirder inom
energianvandning for virme och kyla inom bebyggelsen Avsnittet ska enligt rubriken
handla om energianvéndning, men handlar &ven om energiproduktion. I vissa delar
blandas dessa s& mycket att det blir svért att utldsa om utslidppsminskningar kommer
fran minskad anvindning eller 6kad lokal produktion. Detta skapar otydlighet i
styrningen. Avsnittet behdver tydliggoras sé att det framgér vad som ror
energianviandning och vad som ror energiproduktion. En viktig del i klimatarbetet
handlar om att energieffektivisera byggnader. Nar staden miter kopt energi istéllet for
faktiskt anvand energi (nettoenergi) blir siffrorna missvisande. Det gér ocksé emot vad
flera tunga organisationer forordar. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) anser att
fornybar energi som produceras i anslutning till byggnaden eller pé dess tomt inte ska
riknas bort frén byggnadens energianvéindning. Anledningen 4r att det ger en
godtycklig styrning till vissa energianlédggningar och till mindre energieffektiva
byggnader. Att fokusera pa kdpt energi styr bort fran fjarrvarme i flerbostadshus och
lokaler och skulle 6ka elanvéndningen for uppvarmning och minska elproduktionen i
kraftvirmesystemet. Nér vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvand
energi istéllet for kopt energi i stadens klimathandlingsplan fick vi svaret att detta
redan gors. Darfor dr vi véldigt forvanade dver att den nya klimathandlingsplanen
redovisar och reglerar kopt energi. Detta maste éndras i handlingsplanen. Staden har
misslyckats med att na sina mal for energieffektivisering i byggnader. I
handlingsplanen bortforklarats detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade
satsningar pa nyproduktion och minskade medel till underhall och energidtgérder i det
befintliga bestdndet. Samtidigt har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som 6kat sin
nyproduktion oerhért mycket, inte bara lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan
dven overtrdffat dem. SISAB har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och
artificiell intelligens. De har utvecklat ett eget digitalt system som samtliga
fastighetsbolag i staden kan anvinda, men &ndé dr SISAB fortfarande ensamma om att
anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de sina utslipp med 18 500 ton
koldioxid. Detta kan alltsa vara en av de viktigaste atgérderna for att staden ska kunna
minska Sida 17 (62) Spanga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30
utslédppen fran sina byggnader. Darfor maste driftoptimering genom digitalisering,
automatisering och Al skrivas in i handlingsplanen. I handlingsplanen méste det
tydliggoras att stadens bolag inte kan uppné sina energieffektiviseringsmal genom att
sélja de byggnader som har simst energiprestanda. Stadens radgivning till privata
fastighetsidgare bedoms ge marginell effekt enligt handlingsplanen. Det 4r inte rimligt
att n6ja sig med detta. Istéillet maste staden ta ett kraftigt omtag och forstérka arbetet.
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Det finns en stor potential i att nd ut &nnu mer till &nnu fler och ddrmed fa storre
paverkan. Ett aktivt och uppsdkande arbete med praktisk végledning och radgivning
borde bedrivas gentemot fraimst bostadsréttsforeningar vad géller
energieffektivisering. Vad géller fjarrvirmen maste kolkraftvirmeverket i Vértan
stingas och ett nytt kraftvirmeverk byggas i Lovsta. I handlingsplanen star att
stingningen ska ske senast ar 2022, detta méste justeras till &r 2020. Aven
koldioxidbudgeten maste justeras. Omstillningen av bebyggelsens uppvéarmning har
tack vare fjarrvarmesystemet varit banbrytande. Fjarrvarmen dr dock mer dn en
historisk framgangssaga, den ar banbrytande 4n idag. Stockholm Exergi minskade sina
utslapp med 300 000 ton koldioxid nér de ar 2016 dppnade det bioeldade kraftverket i
Virtan. I ar minskar utslappen med ytterligare 300 000 ton nér de stinger
kolkraftverket. Till ar 2030 &r Stockholm Exergis ambition att inte bara vara
klimatneutral utan &ven en kolsénka. Detta 4r mdjligt tack vare den teknik de utvecklar
for att fanga in och lagra koldioxidutslépp fran férbranning av biobrénslen (BECCS).
S& mycket som 800 000 ton koldioxid per &r kan samlas in vid biokraftvirmeverket i
Virtan. P4 sikt dr potentialen 2 miljoner ton koldioxid per ar nér fler av Exergis
kraftverk fér tekniken. En atgird som staden behdver arbeta med ar att stélla krav pa
att installera klimatneutral fjarrvirme i nyproduktion av flerbostadshus, skolor och
idrottsfastigheter. I avsnittet kan vi ldsa om kvarvarande utslépp frén fjarrvirmen. Dér
tas bland annat upp el till fjarrvirmens virmepumpar. Det d4r anméarkningsvirt att
kvarvarande utslapp inte redovisas for nagot annat &n fjérrvirmen. Varfor ska utslapp
fran elen till fjarrvarmens varmepumpar redovisas med inte elen till fastighetségares
virmepumpar? Atgirder inom elproduktion och anvindning I handlingsplanen
beskrivs hur flera utslippsminskande atgiarder inom bebyggelsen och transporterna
innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus till virmepumpar,
elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder till att den totala
elanvindningen troligen kommer att 6ka framover. Sida 18 (62) Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 Ett avsnitt har rubriken “elbrist”.
Eftersom elbrist kan uppsté av olika orsaker, brist pa elenergi, effektbrist och
nétkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa onddig forvirring. 1
Stockholm rader inte brist pa elenergi, ddremot effektbrist och nitkapacitetsbrist. Ett
stort hinder for elektrifieringen, och ddrmed klimatomstillningen i vissa sektorer, ar
dagens effektbrist och nitkapacitetsbrist. Att i handlingsplanen bara konstatera att det
for ndrvarande inventeras vad som kan goras for att begrinsa effektuttaget ar inte
tillrackligt. Staden maste arbeta med fragan pa ett mer strategiskt och genomgripande
sétt. Att detta arbete avstannade i och med majoritetsskiftet i oktober 2018 &r mycket
allvarligt. Forst ett ar senare, i december 2019, har en sé kallad elsamordnare
presenterats. Handlingsplanen behdver innehalla skarpa forslag och indikatorer for att
hantera effektbristen och nitkapacitetsbristen. Nu riskerar vi att pa ytterligare ett
omrade sta infor forlorade ar pa grund av onddiga forseningar. Atgérder inom
gasproduktion och anvéndning I handlingsplanen kan vi ldsa att lickagen av metangas
fran ledningsnétet ger utslédpp pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter, men att
lackaget inte ingar i stadens berdkningar av utslapp. Lackaget &r mangdubbelt storre &dn
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utsldppen vid forbranningen av gas. Det dr oacceptabelt att vi inte latsas om ett sa stort
utsldpp i berdkningar och budget. For att fa réttvisande siffor maste detta korrigeras sa
att dven lickaget ingar i berikningarna. Atgirder maste specificeras for hur lickage
kan minimeras och elimineras. Staden bor ocksa sétta upp vad Agenda 2030-radet
kallar for ett aspiratoriskt mal om att endast fornybar gas ska anvindas senast ar 2030.
Etappmal 2030 for stadens egna verksamheter Staden ska inte kunna avsiga sig ansvar
genom att privatisera eller lagga ut verksamheter pa entreprenad. En &tgéird maste
dérfor vara att stilla klimatkrav i upphandlingar av tjdnster, exempelvis pa utslapp fran
transporter. Konsumtionsbaserade utslédpp av vixthusgaser Handlingsplanen saknar
mal for utslappsminskningar pa de konsumtionsbaserade utslédppen. Detta dr inte
tillfredsstéllande. Samtliga atgdrder maste ha berdknade utsldppsminskningar, det ar
inte rimligt att de konsumtionsbaserade utsldppen undantas fran detta. Nar atgérder
beslutas maste det framgé vad de berdknas leda till och vara mdjligt att f6lja upp
utfallet. Klimatpaverkan frén bygg- och anldggningssektorn i Sverige ar mycket stor.
Det syns inte i Stockholms statistik eftersom en stor Sida 19 (62) Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 del av utsldppen kommer fran
tillverkningen av byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade
bygg- och anldggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stal till en stor
andel av ett projekts klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtristomme har
tidigare visat sig std for knappt hélften s stor klimatpéverkan som betong om inga
aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan har dock minskat over tid. Oberoende av
systemval sé har alla material och alla processer mdjlighet att optimeras med avseende
pa klimatpaverkan. Branschen sjélv uppmanar bestillare att beakta klimatpaverkan i
tidiga skeden av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade
upphandlingskrav dér innovativa 16sningar med lag klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Det d4r mycket bra att handlingsplanen innehaller
atgirder om att ta fram kravspecifikationer, det méste dock tydliggoras att dessa ska
utgd fran ett livscykelperspektiv. En stor del av klimatpédverkan kommer fran den mat
vi dter. For att klara mél om minskade utsldpp fran maten méste vi tillsammans ta
ansvar for hur vi gemensamt kan erbjuda klimatsmarta maltider i véra offentliga
verksamheter. Enligt stadens matstrategi ska en modell tas fram for att berékna, folja
upp och redovisa miljo- och klimatpaverkan fran stadens maltider. Med en sddan
modell kan staden stélla samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mél
och indikatorer. Att denna modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till
budgeten for ar 2020, men nu inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen,
ar mycket beklagligt. Viktig tid forloras pé grund av forseningen. I
klimathandlingsplanen star att kostplaneringsverktyg kan inféras som beréknar
klimatbelastningen fran méltider. Det ar inte tillrdckligt skarpt. Staden maste
skyndsamt ta fram en sddan modell. Nar modellen &r klar behdver matstrategi,
maltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med konkreta mal angéende utsldpp och
matsvinn som f6ljs upp via stadens ledningssystem ILS. I handlingsplanen star att en
stadsovergripande resepolicy dr under framtagande for att minska klimatpaverkan fran
stadens resor liksom en modell f6r kompensation av klimatpaverkan fran flygresor.
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Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att flygresor ska nyttjas for langre
utrikesresor dér tdg och buss inte utgor ett alternativ. Vi anser att det onddiga resandet
med flyg méste elimineras. Samtidigt kommer det alltid att finnas tillfdllen dér flyg ar
ett forsvarbart alternativ, till exempel for att tdg och buss inte finns eller for att det ar
motiverat av tidsskél. Darfor har vi krévt att resepolicyn maste kompletteras med att
alla flygresor maste klimatkompenseras. Vi har ocksé skrivit en motion om
klimatkompensation, men fick da svar fran stadens majoritet att klimatkompensation
inte var mojlig. Om majoriteten nu menar allvar hoppas vi att det presenteras ett skarpt
forslag inom kort. Sida 20 (62) Spanga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020
2020-01-30 Tillrackligt mycket tid har redan gétt férlorad. Handlingsplanen behover
ocksa kompletteras med en atgird om att infora ett system for klimatkompensation av
flygresor. En av atgidrderna om cirkulér ekonomi handlar om att utreda att infora
minidtervinningscentraler. Det ir en bra idé, men inte tillricklig. Atgirden bor vidgas
till att pa flera sétt oka tillgdngligheten till dtervinning. En annan atgérd som bor
genomforas direkt &r att 6ka dppethdllandet pa stadens befintliga atervinningscentraler.
Det behovs tydliga atgérder kring hur stockholmarna, civilsamhaillet och det
engagemang som redan finns kan involveras i klimatarbetet. Handlingsplanen behover
kompletteras med atgirder om att stodja folkbildningsorgan, utforma och stirka lokala
initiativ i stadsdelarna och viaxla upp arbetet med klimatsmarta stockholmare.

Reservation anfordes av Rashid Mohammed m.fl. (V) enligt foljande.

1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Det ar gladjande att ett nytt Miljoprogram och tillhérande strategidokument till sist
kommer till stind. Med det sagt &r det dock olyckligt att program och handlingsplan
kommer sé pass forsenade dé verksamheterna nu ges begrinsad eller ingen mdjlighet
att inarbeta atgérder i sina verksamhetsplaner. I princip innebar det att program och
handlingsplan inte kommer att ha ndgot stdrre genomslag forrdn 2021. Att stilla om
samhdllet till en hallbar framtid ar var tids kanske mest avgérande utmaning, och
avgor pa manga sitt forutsittningarna for all annan politik. Trots manga goda
intentioner och en mingd lovvirda initiativ tycker Vénsterpartiet att denna mest
grundldggande insikt saknas i Miljoprogrammet och att denna avsaknad tar sig uttryck
i en rad konkreta stéllningstaganden. Det dr tydligt att detta program &r en kompromiss
mellan att sétta tillvaxt eller hallbarhet forst. Vi ér positiva till en politik som forenar
omstéllning med en hallbar tillvaxt, sé att ménniskors vélfard sikras sa langt det ar
mdjligt. Det finns dock tillfdllen dér ekonomisk tillvaxt och ekologisk hallbarhet
kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnddldge vi befinner oss i innebar att
hallbarheten méste gé fore i varje sddant fall. I den hindelse detta innebar ekonomiska
kostnader bor dessa finansieras av de som har mest tillgangar for att dirmed
sdkerstélla en réttvis och hallbar omstéllning. Det dr denna kombination av tydligt
rattvise- och omstéllningsperspektiv som saknas i det nuvarande programmet och
déarfor gor att det svavar pa malet pé flera omraden. Sida 21 (62) Spanga-Tensta
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stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 Programmet anger helt riktigt att
biltrafiken utg6r en av de storsta utmaningarna i omstéllningen och att den inte
minskat i den takt som kravs for att nd méalen. Det &r forstds ocksé korrekt att det
kommer att behdvas nationella atgarder for att stdlla om. Men detta forklarar inte den
brist pa handlingskraft som visas vad géller stadens egna mojligheter att begriansa
biltrafiken. Huruvida det ar en overtro pa marknadsmekanismer, eftergifter t
roststarka viéljargrupper med bil, eller bddadera far redas ut annorstides, men faktum
kvarstar att det saknas atgirdsforslag som direkt minskar biltrafiken. Véansterpartiet har
drivit tydliga forslag om bilfria dagar, bilfria gator, minskade p-tal, sdnkta
hastighetsgrinser, krav pa begrénsat antal boendeparkeringstillstand, 6versyn av hur
stadsplanering kan bidra till stadsutvecklingen for att minimera biltrafik? Alla dessa ar
atgirder som skulle minska biltrafiken och dédrmed utsldpp och problem med buller. Vi
saknar ocksa ett livscykelperspektiv pa eventuell 6kad elektrifiering av séval
privatbilism som transportsektorn d& programmet pekar ut elektrifiering som ett satt att
inte behdva minska végtrafiken. Livscykelperspektivet ar viktigt for att inte atgérder
ska leda till 6kade utslépp i staden, i resten av Sverige eller utanfor landets grénser.
Malet om minskade vaxthusgasutslapp ar stillt per invanare och det &r alltid ett
vanskligt sdtt att méita fordndring 1 dessa sammanhang. Med mal per invanare i en stad
som vixer kan de totala utslappen da tillatas 6ka, men planetens grénser &ér absoluta
och hallbarheten méste utga frn detta. Det &r bra med ambitioner att utveckla teknik
och delningsekonomi, men det &r dé centralt att man kan sdkerstélla att det faktiskt
leder till klimatnytta och mindre utsldpp — ndgot som staden aktivt maste dvervaka. I
miljoprogrammet framhalls ocksa att just delningsekonomi inte sdkert leder till
minskade utslapp, vad giller exempelvis bilpooler kan det snarare leda till mer
utslapp. Fragor som ror néringslivet och hur detta kan bidra till miljé- och
klimatarbetet hade behovt finnas med &ven i stadens néringslivspolicy, men dér lyste
det dessvérre med sin franvaro — aterigen ett tecken pa att naringslivspolitiken och
miljopolitiken i denna stad inte dr samstdmmiga. Vad géller atgérder for
stadsplanering behdver man utover kollektivt resande och cykel ocksé inkludera dkade
mojligheter att rora sig och resa till fots. Tidigare har frdgan om dricksvattentillgdng
inte varit ett orosmoment i Sverige men idag ser ldget annorlunda ut och med ett
fordndrat klimat behdvs nya 19sningar for att minska vattenanviandningen. Vi skulle
gérna vilja se fler uppdrag om hur Sida 22 (62) Spanga-Tensta stadsdelsndmnd
Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 staden kan bidra till fler hallbara och
vattenbesparande avloppslosningar. Det borde finnas stora mojligheter att uppmuntra
nya 16sningar nér det sker s& mycket nybyggnation i staden. Den biologiska
méngfalden och stadens ekosystem &r viktiga att bevara och stirka. Vi anser darfor att
det inte rdcker med uppdrag som begrinsar sig till att ta fram mer kunskapsunderlag,
utveckla processer, utveckla IT-verktyg och 6ka miljodvervakningen. Det behdvs
politiska beslut om hur den biologiska mangfalden och ekosystemet ska sikras och
utvecklas, baserat pa de kunskapsunderlag som redan finns. Vi méste agera. Dessa
beslut maste ges genomslag i all stadsplanering och natur- och parkvard i staden.
Samma problematik dterkommer i forslagen som ror buller. Inget av de forslag pa
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indikatorer i miljoprogrammet som handlar om minskat omgivningsbuller bidrar till att
faktiskt minska kéllan till bullret. Indikatorerna i sig behovs for att sdkra att ménniskor
i staden inte drabbas av buller men fraimst maste det finnas indikatorer for att minska
uppkomsten av buller, exempelvis genom att radikalt sinka hastigheter, minska
biltrafiken i stort och utveckla bilfria omréden i staden.

Givet att programmet erkdnner de kvarstdende utmaningarna for att né till Parisavtalets
maélséttningar kan vi slutligen konstatera att klimathandlingsplanen inte tar stillning
for att lagga ner Bromma flygplats, i ssmmanhanget savil anmarkningsvért som
bekldmmande.

Ersdttaryttrande gjordes av Karin Ploen (F1) enligt foljande.

Vi vilkomnar den nya klimathandlingsplanen men om vi hade styrt hade malet om en
fossilfri stad varit 2030 och malet om en fossilfri organisation 2025 for att méta det
klimatnddlége vi befinner oss i med de akuta atgirder situationen kréver. Vi hade velat
se ett tydliggorande av de malkonflikter som kan finnas mellan stadens miljé- och
klimatmal i forhéllande till malet om 6kad tillvéixt. Aven den sociala dimensionen
hade behovt vara tydligare. Vi vet att olika grupper belastar klimatet och miljon olika
mycket, och att olika grupper drabbas olika hart av klimatférandringar och
miljoforstoring, savil inom Stockholms granser som globalt. Vi vet ocksa att global
rittvisa, jamlikhet och jamstilldhet &r en forutsittning for effektiva atgérder och
klimatrattvisa. Dessa perspektiv saknar vi i miljoprogrammet och
klimathandlingsplanen. Sida 23 (62) Spanga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr
2/2020 2020-01-30 Bilfti innerstad Vi hade velat se skarpare forslag for att komma
tillrdtta med utsldppen fran biltrafiken genom en innerstad helt fri fran privatbilism,
som ett forsta steg genom bilfria dagar. Vi ser inte en elektrifiering av biltrafiken som
det frimsta verktyget for att 16sa klimatkrisen. Som handlingsplanen visar har
bilanvédndningen 6kat i staden och utsldppen forblivit konstanta dven nér nya,
miljovinligare drivmedel 6kat. Vi behdver en riktig omstéllning fran privata till
kollektiva firdmedel, gdng och cykel. Globalt ansvar Det dr ocksa viktigt att ta med i
berdkningen de utsldpp och miljoskador som gors utanfor Stockholms och Sveriges
granser nér det géller tillverkning av alternativa drivmedel samt de villkor som dessa
tillverkas under for att inte bidra till fortsatta brott mot méanskliga réttigheter, globala
ordttvisor och miljoforstorelse. Att barn bryter kobolt 1 Kongo for att Stockholmare
ska kunna fardas i elbilar kan aldrig vara en acceptabel 10sning pa klimatkrisen. Inte
heller att Amazonas skdvlas till forméan for sockerrdrsplantager for tillverkning av
etanol. Konsumtionens klimatpaverkan Vi ser positivt pa att handlingsplanen lyfter
vikten av att f6lja upp konsumtionens klimatpaverkan. Trots bristande tillgang till
kommunal statistik dr det uppenbart att utsldppen av viaxthusgaser i Sverige ur ett
konsumtionsperspektiv langt 6verskrider vad som ar héllbart. Vi vill se kraftigare
atgirder for att komma tillrdtta med utsldppen fran konsumtionen. For att paverka
livsstil och konsumtionsmonster behover staden gora det enkelt for medborgarna att
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leva hallbart och dessutom vara aktiva i utvecklingen av staden. Staden behover i
storre utstrackning uppmuntra till samtal och dialog och att gora staden béttre
tillsammans med dess medborgare. Klimatsmarta stockholmare ndmns i
handlingsplanen, men for att 6ka kunskapen om problemen med dagens
resurskriavande livsstil behdver mer goras én de punktinsatser som lyfts. Vi ser en stor
outnyttjad potential i samarbeten med exempelvis medborgardrivna initiativ. Det
maéste bli enklare for stockholmare att handla begagnat, aterbrukat, reparerat och
héllbart i stéllet for att handla nytt. I handlingsplanens avsnitt om cirkuldr ekonomi
och dterbruk nimns som goda exempel stadens Pop-Up Aterbruk, men de enstaka
nedslagen i nigra stadsdelar per ar ar for fa for att fa till en fordndring av invanarnas
konsumtionsmonster. Darfor beklagar vi att det gronbléa styret rostade ner vart forslag
om att inrétta en aterbruksgalleria i Stockholm likt den som finns i Eskilstuna. Sida 24
(62) Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd Protokoll nr 2/2020 2020-01-30 Vi beklagar
ocksa att det gronbléa styret rostade ner vart forslag om en aterbruksdepa for
byggmaterial, som hade kunnat dka aterbruket i en stad som véxer och ddrmed minska
utsléppen fran byggsektorn. Det hade passat bra i en klimathandlingsplan som
konstaterar att byggprocessen och byggmaterial star for enorma utslépp. I stéllet skjuts
atgirderna pa framtiden. Nér det kommer till utslapp fran livsmedel har majoriteten ett
mycket svagt forslag om att ”6kat utbud av vegetariska livsmedel”, vi hade istéllet
velat infora vegetarisk mat som norm inom den kommunala verksamheten.
Stadsdelarna behover resurser for fordndringsarbetet Avslutningsvis vill vi hélla med
forvaltningen om att ett lyckat fordndringsarbete kraver resurser. Stadsdelsndmnderna
torde ses som centrala for att lyckas med sévil miljoprogram som
klimathandlingsplanen, men de senaste arens nedskérningar pa stadsdelarna skapar
sdamre forutsittningar att 4stadkomma de forandringar vi vill se nér alla verksamheter
gér pa knéna

Sodermalms stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av Anders Goransson m.fl. (S) och Birgitta Sevefjord
m.fl. (V) enligt foljande.

Att bifalla forvaltningens forslag till beslut samt darutdver anfora

e Den omstéllning av samhéllet som kravs for att uppna de langsiktiga malen
inom klimatpolitiken kan komma att innebéra betydande ekonomiska och
andra pafrestningar pé vart samhélle. En forutsittning for att kunna driva
klimatomstéllningen i det hdga tempo situationen ér darfor en politik inriktad
pa att 6ka sammanhallningen och tilliten i vart samhélle; som minskar de
ekonomiska klyftorna, bryter segregationen, ger alla barn en god utbildning,
sékrar en bra sjukvérd och dldreomsorg &t alla, effektivt bekdmpar
kriminalitet etc. Dessa samband bor klargoras i klimathandlingsplanen.
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e Staden bor kréva att regering och riksdag 16pande annullerar sddant
utsldppsutrymme under EUs ansvarsfordelningsférordning som Sverige inte
utnyttjat — om staten istéllet séljer de utslappsminskningar som uppnétts
genom t ex mindre utslépp fran i Stockholm till andra EU-lander, leder
anstrdngningarna att minska dessa utslépp inte till lagre samlade utsldpp inom
EU.

e Staden bor gynna byggande i trd. Stal och cement orsakar stora och
svarbemistrade koldioxidutslapp. Tré i ldnglivade konstruktioner kan
dessutom fungera som kolsénka i hundratals &r.

e  Staden bor stimulera till 6kad andel vegetarisk mat, primért i skolor och
forskolor, men dven inom omsorgen. Jordbrukets klimatpaverkan paverkas i
hog grad av véra matvanor.

e Okad kolinlagring i landskapet, t ex i levande och doda trid eller i
skogsmark, ger samma klimatnytta som minskade utslapp. Staden bor
inventera mdjligheterna att 6ka kolinlagringen i den skog och i den
skogsmark staden éger.

Sérskilt uttalande gjordes av Christoffer Jirkeborn, m.fl. (M) Anne-Lie Elfvén
(L) Anna-Klara Miintzing (MP) och Lars Rottem Krangnes (C) enligt foljande.

Klimatfragan och kravet pa omstéllning pa bred front dr helt nédvandig. Vérldens
svara politiska lage visar att stdder behdver ga fore, och vi dr glada och stolta 6ver att
Stockholms stad har en mycket hg ambition, vilket savél det nya miljoprogrammet
och klimathandlingsplanen visar. Viktigt &r ocksa det man skriver om att Stockholm
hela tiden ska strédva efter att ligga 4nnu mer i framkant och att mél bade pa kort och
lang sikt 16pande ska omprdvas och skérpas i takt med styrmedel och teknik utvecklas.
Ett problemomréde &r att Stockholmarnas konsumtionsbaserade utslapp inte inbegrips
i planerna eftersom det ligger utanfor stadens radighet. Dérfor ar det valdigt viktigt att
hjalp,stod, information och inspiration utvecklas och finns tillgangligt pa béasta mojliga
sitt for stadens invanare. Funktionen ”Klimatsmarta stockholmares” behdver goras
mer kénd, dterbruk och annat staden gor och erbjuder inom cirkuldr ekonomi likasa.
Vi vill att Sédermalm inom staden ska ligga steget fore, gérna vara en plats for att
prova nya idéer och projekt for att framja hallbar utveckling. Stadsdelen har manga
engagerade invanare och inom verksamheterna likasa, det vet vi bade angéende det
som gors och som kontinuerligt foreslas.

Ersdttaryttrande gjordes av Frida Bondesson (KD) i enlighet med det ovan
redovisade sirskilda uttalande fran Moderaterna, Miljopartiet, Liberalerna och
Centerpartiet.

Alvsjé stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av Stefan Johansson m.fl. (S) enligt foljande.
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1. Att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande.

Vi vilkomnar den efterlangtade klimathandlingsplanen for &ren 2020-2023, {or ett
fossilfritt och klimatpositivt Stockholm ar 2040.

Klimatomstéllningen méste motas med en radikal politik for att minska vér
miljobelastning och vért uttag av jordens resurser.

Stockholm é&r idag en av fa stéder vars utsldppsminskningar och ambitioner ligger i
linje med FN:s 1,5-gradersmal. Vi ska fortsitta vara vérldsledande, inspirera till
klimatomstéllning och sprida goda exempel frén en stad som ligger i framkant. Det
kraver samarbete mellan samhallsaktorer, naringsliv, civilsamhélle och medborgare.
Vi beklagar att stadens klimathandlingsplan, som ska gilla fran &r 2020, kommit sa
sent att mélsdttningarna och indikatorerna inte kan foras in i stadens budget fér samma
ar, eftersom programmet kommer efter att budgeten redan &r beslutad i
kommunfullméktige.

Vi har ldnge vetat att ett nytt miljoprogram behovdes tas fram och bli klart i tid for att
synkas med budgeten under ar 2019. Denna forsening innebér i praktiken ett forlorat
ar for stadens klimatarbete. Det &r mycket allvarligt.

Vi vill i likhet med remissvaret fran stadens rad for Agenda 2030 framhélla
kopplingen till den sociala dimensionen av hallbar utveckling. Olika grupper i
samhillet drabbas olika hart av milj6 och klimatproblem och politiken for att mota
klimatproblemen maste gé hand i hand med en aktiv politik for jamlikhet och
jamstalldhet. Agenda 2030-radet skriver: Starka insatser i miljopolitiken och hogre
klimatambitioner kan, rdtt utformat, bidra till att minska olika klyftor i staden som
mellan mén och kvinnor, stadsdelar och inkomstgrupper. Pa samma sdtt kan insatser
for att minska klyftor vara viktiga for att klara av att géra tillrdckliga dtgdrder for att
nd de uppsatta mdlen. Detta &r viktigt och bor horsammas i det fortsatta arbetet med
handlingsplanen. Aven ekonomiska aspekter saknas i miljoprogrammet. De foreslagna
atgdrderna bor kompletteras med uppskattningar pa vad de kommer att kosta. Det blir
dé tydligt vilka &tgirder som ger storst utsldppsminskningar for varje anvind krona.
Dessutom tydliggors att vissa utslappsminskningar leder till direkta besparingar, s
som energieffektiviserande atgérder.

I handlingsplanen stér att staden med dess infrastruktur och dgande av cirka tio procent
av byggnadsbestandet utgér en unik plattform for utveckling av naringslivets smarta
miljotekniska 16sningar. Det ar en stor styrka och innebér att nir staden satsar pa
exempelvis energieffektivisering far det stor effekt. Pa sa sétt hanger de blagronas
planerade utforséljningar ihop med klimatfrdgan. For varje utforsiljning avsédger sig
staden radighet. Végtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala utsléapp
av vixthusgaser, nimligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett sedan ar 1990 och
bilanvédndningen 6kar. Utsldppen fran transporterna maste dérfor minska drastiskt och
ar ett av de omraden som kréver mest akuta och langtgaende atgérder. Detta avspeglas
dock inte i handlingsplanens atgérder for transportsektorn. Istéllet ska en ny
handlingsplan for minskade koldioxidutslapp fran végtrafiken tas fram. Vi har inte tid
att invénta ett nytt dokument, det finns ménga atgédrder som bor vidtas direkt.
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I handlingsplanen kan vi ldsa att staden idag saknar radighet 6ver de mest kraftfulla
atgdrderna. Det finns dock atgérder som staden har radighet 6ver men som inte ndmns.
En sadan étgérd ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksé dr i enlighet med stadens
parkeringsstrategi). Detta &r ett av de verktyg staden har och som vi vet fér effekt pa
bilanvédndandet. Det leder inte bara till minskade utslédpp utan &ven till mindre behov
av gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum med mindre tringsel och
mer utrymme for exempelvis gaende, cyklande och uteserveringar.

En annan atgérd ar dndrade krav p& massgodsfordon (i enlighet med
Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star idag for hélften av all godsméngd i
staden. En fordndrad langdbegrinsning sé att massgodstransporter tillats med fordon
upp till 15 meter, istédllet for dagens 12 meter, skulle medfora att antalet transporter av
massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en reduktion pa cirka 50 000
ton utslépp per ar, att jamfora med 6vriga foreslagna atgiarder som ligger pa ca 1 000-3
000 ton. Detta dr en atgird som skulle fa enorma effekter frén klimatet. Att denna
fordndring, som foreslogs av Tungtrafikutredningen redan &r 2017, har blockerats &r
anmarkningsvért. Att utsldppen frén végtrafiken 6kar kan till stor del forklaras med en
stor 6kning av latta lastbilar. Genom tillskapande av fler samlastningscentraler blir
fordonsrorelserna mindre, bade av litta och tunga lastbilar, utsldppen blir lagre och
stadsrummet blir trevligare. Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka platser i
staden dér det skulle vara lampligt med en samlastningscentral och utifrén det
inventera vilka garage som skulle vara lampliga att anvdnda for omlastningscentraler.
Berorda aktorer pa de utvalda platserna kan sedan stottas i att fa igéng en
samlastningsverksamhet liknande framgéngsexemplet Alskade stad.

Enligt handlingsplanen &r fragan om vad fordon kdrs pa ett centralt
utvecklingsomréade. For att skynda pa omstéllningen till exempelvis eldrift kan staden
redan nu bestdimma att forséljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet &r
att detta ska vara nationell lagstiftning, men om det inte gar bor staden ga fore genom
att ind& kommunicera att det inte kommer att séljas nagra fossila drivmedel i staden.
Agenda 2030-radet menar att sddana tydliga “aspiratoriska” mal driver pa fordndringar
i andra led. I handlingsplanen kan vi ldsa att majoriteten av stockholmarnas bilresor
g0Ors pa fritiden for att handla, utritta drenden och utovafritidsaktiviteter. Sdana resor
ar splittrade i tid och plats och darfor svéra att méta med kollektivtrafik som bygger pa
att manga firdas samtidigt lings samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna
biltrafik sé& har personer som valt bort eget bildgande och istéllet nyttjar bilpool, taxi
eller nya delningstjénster ocksa en tendens att minska sitt totala bilresande. Med en
utveckling dér férre personer dger sin egen bil och istéllet nyttjar bilpooler kommer
dessutom mycket yta att frigoras fran stadsrummet. En bil stir parkerad en stor del av
sin tid, det innebar att ett skifte till bilpoolslosningar skulle innebéra ett minskat behov
av antal bilar. Staden behover darfor framja bilpooler och gora det enklare att anvénda
bilpool jamfort med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pé laddplatser till
de som har rad att kopa en egen elbil. De grona parkeringstalen bor skirpas s att det
blir annu mer fordelaktigt for byggherrar att vid nybyggnation inrétta bilpool med
elbilar istdllet for att anldgga parkeringsplatser. Staden bor ocksé uppvakta regionen
om att omvandla SL-kortet till ett mobilitetskort dar dven bilpooler ingér.

For att fa fler att dka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte bara att fler véljer
kollektivtrafiken framfor gang och cykel, kravs atgérder for att minska bilismen dar
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kollektivtrafiken &r ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for city
som innehaller sddana forslag. Trafikplanen for city maste antas och fler trafikplaner
maste tas fram.

Manga av atgdrderna i handlingsplanen handlar om att staden ska verka for
regelforandringar pé trafikomradet. Nagra avgorande regelfordndringar saknas dock.
Det stér att staden ska verka for att tringselskatterna miljodifferentieras. Aven
parkeringsavgifterna méste kunna miljodifferentieras sé att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fA lagre parkeringsavgifter. Tringselskattportalerna méste ocksa kunna
anvéndas for att beivra fordon som olagligt kor in i en milj6zon sé att miljézonerna far
effekt. I handlingsplanen star att stadens radighet 6ver flygsektorn &r liten. Det
stimmer inte. Aven om avtalet for Bromma flygplats 16per ut ar 2038 (det forldngdes
av de borgerliga partierna ar 2008), méaste staden fortsitta arbetet med att forbereda for
nedlaggning. Det handlar om att borja planera for en ny stadsdel med tiotusentals nya
bostédder och arbetsplatser samt utbyggd kollektivtrafik.

Infrastrukturen har langa ledtider i planering och genomforande och dérfor ar det
viktigt att redan nu faststdlla nedlaggningen av Bromma flygplats. Det behovs tydliga
forutsittningar for att starta det praktiska arbetet for uppforandet av den nya
stadsdelen. Men istéllet for handlingskraft stoppas nedliaggningen pé grund av
politiska lasningar i den blagrona majoriteten. Det &r mycket allvarligt att inget gors
for att lagga ner Bromma flygplats och att detta aterspeglas i stadens
klimathandlingsplan.

En annan allvarlig del av flygtransporterna i Stockholm é&r att vara skattebetalare
subventionerar flygtrafiken och 6kande klimatutslédpp. Genom att staden inte tar ut full
kostnad av flyget kan biljettpriser héallas nere och ddrmed gynnas exempelvis
inrikesflyget pa bekostnad av tdg och annan kollektivtrafik. Denna subventionering
maste upphora.

Atgirder inom energianvindning for virme och kyla inom bebyggelsen
Avsnittet ska enligt rubriken handla om energianvéndning, men handlar &ven om
energiproduktion. I vissa delar blandas dessa s mycket att det blir svart att veta om
utslappsminskningar kommer frén minskad anvéndning eller 6kad lokal produktion.
Detta skapar otydlighet i styrningen. Avsnittet behover tydliggoras sé att det framgar
vad som ror energianvindning och vad som ror energiproduktion. En viktig del i
klimatarbetet handlar om att energieffektivisera byggnader. Nér staden méter kopt
energi istéllet for faktiskt anvénd energi (nettoenergi) blir siffrorna missvisande. Det
gar ocksa emot vad flera tunga organisationer férordar. Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR)anser att fornybar energi som produceras i anslutning till byggnaden
eller pa dess tomt inte ska rdknas bort fran byggnadens energianvéndning.
Anledningen 4r att det ger en godtycklig styrning till vissa energianldggningar och till
mindre energieffektiva byggnader. Att fokusera pa kopt energi styr bort fran
fjarrvarme i flerbostadshus och lokaler och skulle 6ka elanviandningen for
uppvarmning och minska elproduktionen i

kraftvirmesystemet. Nér vi socialdemokrater skrev en motion om att méta anvand
energi istéllet for kopt energi i stadens miljoprogram fick vi svaret att detta redan gors.
Darfor ér vi vildigt forvanade dver att den nya klimathandlingsplanen redovisar och
reglerar kopt energi. Detta méste dndras i handlingsplanen. Staden har misslyckats
med att na sina mal for energieffektivisering i byggnader. I handlingsplanen
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bortforklaras detta med omfordelningar av bolagens uppdrag, 6kade satsningar pa
nyproduktion och minskade medel till underhall och energiatgirder i det befintliga
bestandet. Samtidigt har stadens skolfastighetsbolag SISAB, som &kat sin
nyproduktion oerhort mycket, inte bara lyckats na sina energieffektiviseringsmal utan
dven overtrdffat dem. SISAB har lyckats tack vare digitalisering, automatisering och
artificiell intelligens. De har utvecklat ett eget digitalt system som samtliga
fastighetsbolag i staden kan anvinda, men &dnda &r SISAB fortfarande ensamma om att
anvinda systemet. Aren 2012-2018 minskade de sina utslipp med 18 500 ton
koldioxid. Detta kan alltsd vara en av de viktigaste atgérderna for att staden ska kunna
minska utsldppen fran sina byggnader. Dérfor maste driftoptimering genom
digitalisering, automatisering och Al skrivas in i handlingsplanen. Stadens radgivning
till privata fastighetsidgare bedoms ge marginell effekt enligt handlingsplanen. Det
finns en stor potential i att nd ut &nnu mer till &nnu fler och darmed fa storre paverkan.
Ett aktivt och uppsdkande arbete med praktisk vagledning och radgivning borde
bedrivas gentemot framst bostadsréttsforeningar vad géller energieffektivisering.

Vad giller fjarrvarmen maste kolkraftvirmeverket i Vértan stédngas och ett nytt
kraftvirmeverk byggas i Lovsta. I handlingsplanen star att staingningen ska ske senast
ar 2022, detta maste justeras till ar 2020.

Atgiirder inom elproduktion och anviindning

I handlingsplanen beskrivs hur flera utslappsminskande atgarder inom bebyggelsen
och transporterna innebér en elektrifiering, till exempel byte av oljepannor i smahus
till virmepumpar, elfordon och elanslutning av fartyg som ligger vid kaj. Detta leder
till att den totala elanvédndningen troligen kommer att 6ka framover. Ett avsnitt har
rubriken “elbrist”. Eftersom elbrist kan uppsté av olika orsaker, brist pa elenergi,
effektbrist och nétkapacitetsbrist, bor begreppen korrigeras for att inte skapa onddig
forvirring. I Stockholm rader inte brist pa elenergi, dar mot effektbrist och
nétkapacitetsbrist. Ett stort hinder for elektrifieringen, och ddrmed
klimatomstéllningen i vissa sektorer, dr dagens effektbrist och nétkapacitetsbrist. Att i
handlingsplanen bara konstatera att det for ndrvarande inventeras vad som kan goras
for att begrénsa effektuttaget ar inte tillrackligt. Staden maste arbeta med frdgan pa ett
mer strategiskt och genomgripande sitt. Att detta arbete avstannade i och med
majoritetsskiftet i oktober 2018 dr mycket allvarligt. Forst ett ar senare, i december
2019, har en sé kallad elsamordnare presenterats. Handlingsplanen behdver innehalla
skarpa forslag och indikatorer for att hantera effektbristen och nitkapacitetsbristen. Nu
riskerar vi att pa ytterligare ett omrade sta infor forlorade ar pa grund av onddiga
forseningar.

Atgirder inom gasproduktion och anvindning

I handlingsplanen kan vi ldsa att lackagen av metangas fran ledningsnétet ger utslapp
pa cirka 30 000 ton koldioxidekvivalenter, men att lackaget inte ingér i stadens
berékningar av utsldpp. Lickaget &r mangdubbelt stérre dn utslédppen vid
forbranningen av gas. For att fa réttvisande siffor maste detta korrigeras sé att &ven
lickaget ingér i berikningarna. Atgirder maste specificeras for hur lickage kan
minimeras och elimineras. Staden bor ocksé sétta upp
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vad Agenda 2030-radet kallar for ett aspiratoriskt mél om att endast fornybar gas ska
anvéndas senast ar 2030.

Konsumtionsbaserade utslipp av vixthusgaser

Klimatpaverkan frén bygg- och anldggningssektorn i Sverige dr mycket stor. Det syns
inte 1 Stockholms statistik eftersom en stor del av utsldppen kommer fran
tillverkningen av byggmaterial (80 procent av byggskedets klimatpaverkan). I bade
bygg- och anldggningsprojekt bidrar cement i betong tillsammans med stal till en stor
andel av ett projekts klimatpaverkan. Bostadsbyggande med massivtrdstomme har
tidigare visat sig sta for knappt hélften sa stor klimatpaverkan som betong om inga
aktiva val gors. Cementets klimatpaverkan har dock minskat 6ver tid. Oberoende av
systemval s& har alla material och alla processer mojlighet att optimeras med avseende
pa klimatpaverkan. Branschen sjdlv uppmanar bestillare att beakta klimatpaverkan i
tidiga skeden av plan- och byggprocessen och att stélla funktionsbaserade
upphandlingskrav dér innovativa 16sningar med lag klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Det &r mycket bra att handlingsplanen innehaller
atgirder om att ta fram

kravspecifikationer, det maste dock tydliggoras att dessa ska utga fran ett
livscykelperspektiv.

En stor del av klimatp&verkan kommer fran den mat vi ater. For att klara mal om
minskadeutslédpp frén maten maste vi tillsammans ta ansvar for hur vi gemensamt kan
erbjuda klimatsmarta maltider i vara offentliga verksamheter. Enligt stadens
matstrategi ska en modell tas fram for att berdkna, f6lja upp och redovisa milj6- och
klimatpaverkan franstadens maéltider. Med en sadan modell kan staden stélla
samordnade krav i upphandlingar och ta fram relevanta mél och indikatorer. Att denna
modell inte blivit klar i tid for att ta fram indikatorer till budgeten for ar 2020, men nu
inte heller i tid for att tas med i klimathandlingsplanen, &r mycket beklagligt. Viktig tid
forloras pa grund av forseningen. I klimathandlingsplanen

star att kostplaneringsverktyg kan inforas som berdknar klimatbelastningen fran
maltider. Det &r inte tillrickligt skarpt.

Staden méste skyndsamt ta fram en sddan modell. Nar modellen &r klar behdver
matstrategi, méltidsriktlinjer och kostpolicys uppdateras med konkreta mal angaende
utslapp och matsvinn som foljs upp via stadens ledningssystem ILS. I handlingsplanen
stér att en stadsdvergripande resepolicy dr under framtagande for att minska
klimatpaverkan fran stadens resor liksom en modell for kompensation av
klimatpaverkan fran flygresor. Resepolicyn, som har varit pa remiss, reglerarar att
flygresor ska nyttjas for langre utrikesresor dér tdg och buss inte

utgor ett alternativ. Vi anser att det onddiga resandet med flyg méste elimineras.
Samtidigt kommer det alltid att finnas tillfallen dir flyg ar ett forsvarbart alternativ, till
exempel for att tdg och buss inte finns eller for att det &r motiverat av tidsskél. Darfor
har vi krévt att resepolicyn maste kompletteras med att alla flygresor méaste
klimatkompenseras. Vi har ocksé skrivit en motion om klimatkompensation, men fick
dé svar fran stadens majoritet att klimatkompensation inte var mojligt. Om majoriteten
nu menar allvar hoppas vi att det presenteras ett skarpt forslag inom kort. Tillrackligt
mycket tid har redan gatt forlorad.

240



Sdrskilt uttalande gjordes av Roland Johansson (SD) enligt f6ljande.

Stadsdelsndmnden har mottagit Klimathandlingsplan 2020-2023 pa remiss.
Sverigedemokraterna instimmer om att Stockholm bor vara ett foredome gillande
klimatarbetet och skapandet av en héllbar utveckling. Vi vill dock understryka att
atgirder kopplat till detta arbete bor analyseras med utgangspunkt i sin
kostnadseffektivitet och paverkan pé stockholmarnas vardag. Att det ska foreligga
tvang pa foretag och stockholmare att anpassa sig till privatekonomiskt kostsamma
atgarder ar fel vég att ga for att utveckla bade Stockholm och stadens klimatatgérder.
Att bostadsbristen, och ddrmed den 6kade trangboddheten i staden, presenteras som
négot positivt vinder vi oss emot. Vi anser att klimatinsatser bor goras dér de har
storst effekt per satsad krona, vilket innebdr att internationella klimatinvesteringar som
minskar utslédppen fran de storsta utslappslédnderna bor prioriteras. Att genomfora dyra,
men i praktiken verkningslosa klimatinsatser nér mer kostnadseffektiva alternativ star
till buds &r inte att ta ansvar skattebetalarnas pengar. Sverigedemokraterna vill se en
klimatpolitik baserad pa kostnadseffektivitet och respekt for invanarnas behov i deras
vardag.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Birgit Marklund Beijer (S) och Jaime Barrios (V)
enligt foljande.

Att delvis godkidnna forvaltningens forslag till beslut.

Att darutdver anfora foljande.

Klimatomstéllningen r central friga for alla medborgare och alla nimnder och
forvaltningar. Socialdemokraterna och Vénsterpartiet har lange verkat for att
Stockholm ska bli en héllbar stad. Huvudstaden har en viktig roll att spela i Sveriges
forvandling till att bli vérldens forsta fossilfria vilfardsland. Vi vialkomnar darfor
klimathandlingsplanen. Det hade dock varit onskvért om det kommit tidigare, sa att
det kunnat inarbetats i 2020 ars budget. Denna forsening innebér i1 praktiken ett
forlorat ar for stadens klimatarbete. Det dr mycket allvarligt.

Att stdlla om samhdllet till en hallbar framtid ar vér tids kanske mest avgorande
utmaning, och avgor pa manga sétt forutsédttningarna for all annan politik. Vi ér
positiva till en politik

som forenar omstéllning med en héllbar tillvéxt, sa att méanniskors valfard sékras sa
langt det dr mojligt. Det finns dock tillfallen dar ekonomisk tillvéxt och ekologisk
hallbarhet kommer i konflikt, och en insikt om det klimatnodlage vi befinner oss i
innebir att hillbarheten maste gé fore i varje sddant fall. Aven om handlingsplanen ér
en god utgangspunkt finns det mycket som hade kunnat ldggas till. Hir kommer négra
av vara forslag.

Atgirder inom transportsektorn

Vigtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala utsldpp av viaxthusgaser,
namligen 863 000 ton. Ingen minskning har skett sedan ar 1990 och bilanvéandningen

241



okar. Utsldppen fran transporterna maste darfor minska drastiskt och ér ett av de
omraden som kriaver mest akuta och langtgéende atgérder. Detta avspeglas dock inte i
handlingsplanens atgérder for transportsektorn. Istéllet ska en ny handlingsplan for
minskade koldioxidutslidpp fran vigtrafiken tas fram. Vi har inte tid att invénta ett nytt
dokument, det finns méanga atgérder som bor vidtas direkt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andréa Hedin m.fl. (M), Mats Hasselgren m.fl.
(L), Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) och Caroline Blomberg m.fl. (C) enligt
foljande:

Det ar viktigt att snarast komma igédng med att ta fram en klimat och
miljéhandlingsplan vid sidan av verksamhetsplanen sdsom framhalls i program och
handlingsplan. Flera stadsdelar har redan tagit fram lokala miljohandlingsprogram. For
att kunna arbeta malinriktat och stegvis ar det viktigt att ocksa kommunicera planen
till alla inom férvaltningen.

Omraden som sérskilt bor betonas dr upphandling, aterbruk och avfall, delning,
cirkuldr ekonomi samt transporter. I

Miljoprogrammets forslag pa punkter att arbeta med finns dessa och méanga fler som
direkt kan appliceras pé stadsdelsndmnderna genom formulering av lokala mal och
aktiviteter.

Ett omrade som dnnu inte ingér i berdkningar for CO2 utslépp ar konsumtion dér
produktionen sker utanfor stadsgransen. Detta innebér de flesta omrdden eftersom
staden inte har ndgon stor produktion av ndgonting. Att delta i utvecklingen av
rndtbara kriterier inom detta omrade ar viktigt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Swird (SD) i enlighet med det ovan
redovisade sirskilda uttalandet frin Moderaterna, Liberalerna, Miljopartiet och
Centerpartiet.

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Kuylenstierna (OPOL) enligt f6ljande.

Overgripande kommentarer:

Malet for Stockholms stad ar att bli en fossilfri stad senast 2040 (Klimatpolitiska
ramverket). Enligt uppdrag i kommunfullméktiges Budget 2019 ska det utredas hur
staden kan bli klimatpositiv 2040. Genom atgédrder som minskar utsldppen av
vixthusgaser kan stadens utslépp reduceras till cirka 500 000 ton &r 2040. De
kvarvarande utslédppen bedoms komma frén internationell sjofart, starter och
landningar vid Bromma flygplats, forbranning av plaster som inte gar att dtervinna
samt LCA-paslag vid framstillning av biobrinslen.

For att staden ska uppna netto-nollutslépp eller gé dnnu langre och ha negativa utslépp,
sa kallad klimatpositivitet, méste koldioxid bindas 1 stdllet for att sldppas ut i
atmosfaren. Detta kan ske med avskiljning och lagring av koldioxid (CCS eller
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BECCS), eller med produktion av biokol. Stockholms stads organisation ska vara
fossilfri 2030 inom samma systemgranser som stadens vriga utsldppsmal. Genom att
staden gar fore och ska vara fossilfri redan ar 2030 behover viaxthusgasutslédppen fran
energianvandningen i stadens organisation minska i en snabbare takt &n motsvarande
utsldpp i1 den geografiska staden.

I grunden mycket bra program och handlingsplan:

Hog och tydlig ambitionsniva

Fokus pa det man har radighet 6ver — men tar ett tydligare helhetsansvar
an tidigare med konsumtionsbaserade utslépp (inkludera livsmedel,
internationella flygresor, byggande)

Samverkan — regionalt, andra aktdrer (inte minst ndringsliv) (exempel:
2016 bildades Klimatpakten PLUS. For att bli en del av Klimatpakten
PLUS maste foretaget eller organisationen dela och anta stadens mal om
att vara en fossilfri organisation 2030, det vill sdga tio ar snabbare dn
Stockholms mal att bli fossilfritt 2040. I dagsldget bestar Klimatpakten
PLUS av ett 30-tal medlemsforetag.)

Bra att staden lyfter fram samverkan med andra stéder och regioner inom
EU: Detta bor ske bade via Eurocities och med egna resurser, men dven
tillsammans med andra ambitidsa stider och regioner, sdisom London och
Amsterdam samt dvriga svenska stidder och regioner som ér aktiva i
Bryssel.

Bra att man trycker pa att inte “flytta utsldppen” — tex paverka andra
kommuner negativt

Bra med tydlighet vad giller beroendet av andra — Nordisk elmix bra
exempel dar minskade utslépp i den Nordiska elmixen bidrar positivt.
Stockholm och andra stdder kan driva pa utvecklingen utanfor staden.
(Satsningen pa vindkraft kan ske exempelvis genom sa kallad Power
Purchase Agreement (PPA). Affarsidén for PPA innebér att ett elbolag
dger, bygger, installerar och skoter driften och anldggningen och att
motparten, i detta fall staden, tecknar 14ngtidskontrakt for kop av elen som
anldggningen producerar.)

Fragan om elbrist eller effektbrist viktig (ndmns ocksa)

Bra med starkt fokus pa dkad effektivitet (energisystem, byggande,
transporter mm)

Ar 2024 planeras ett nytt kraftviirmeverk tas i drift i Lovsta.

I och med detta stings verket i Hasselby och rivs for att bereda plats for
bostiader. Anldggningen i Lovsta &r en forutsittning for att det koleldade
kraftvirmeverket KVV6 i Virtan ska kunna stingas helt. Bra med den
typen av kopplingar.

Bra med tydliga beting, ansvar och uppf6ljning — att det finns ett tydligt
operativt fokus

Transport sirskilt svart
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Intressant att 70% av bilresandet dr kopplat till “fritiden” (kraver battre
planering vad géller "ytkrdvande malpunkter — shopping,
sportanldggningar mm)

Knyta ihop olika 16sningar — kollektivtrafik med bil- och cykelpooler etc
Logistik — hir finns en stor risk med e-handel etc

Drygt 50 procent av godset som transporteras i Stockholm é&r grus, sand,
sten och jord.

Beroende — nationell och EU politik (nationellt exempel: utformningen av
reduktionsplikten efter 2021 och miljodifferentierad trangselskatt)

Nagra slutsatser och kommentarer:

Bra med hierarki: Strategi, program, handlingsplaner med kortsiktiga och
langsiktiga mal, tydligare ansvar och beting (Tjansteutlatandet: Malnivan
pa 1,5 ton CO2e per invanare till 2023 (som &r en skdrpning fran tidigare)
matchas av en lista pa konkreta atgdrder som summeras till erforderliga
utsldppsminskningar. Atgirderna 4r framtagna i nira dialog med stadens
verksamheter och bygger darfor pa teknisk och ekonomisk realism.) —
andra konsekvenser (sociala)?

Uppfoljning verkar OK — (Frén Klimathandlingsplanen: Milj6- och
hilsoskyddsndmnden rapporterar arligen i samverkan med
kommunstyrelsen stadens samlade berdknade utslépp sé att det gér att
folja upp hur arbetet sammantaget gar med att arbeta mot delmalet 1,5 ton
per invénare till &r 2023.) Viktigt att nimnden har tdnder — makt att kunna
krdva in nddvindig information. Skulle girna vilja tydligare se hur man
kommer att agera om utslédppsbanan inte gér at ratt hall. Var darfor
tydligare med resultat i forhallande till mal och ambition. Svért att fa en
overblick.

Bra med eget fokus pa Resurseffektivitet i Miljohandlingsplanen

Bra med eget avsnitt om Biologiskt Mangfald — mer fokus pé de sociala
dimensionerna. Bra med koppling till livsmedel med nya perspektiv som
breddar det indirekta ansvaret (I tjinsteutldtandet: Nya perspektiv har
ocksa tillforts i analysen av ny klimathandlingsplan. Hér innefattas
konsumtionsbaserade utslapp, stirkt regionalt samarbete, och formulering
av viktiga arbetsprocesser att driva for fossilfrihet 2040.) Lite otydligt hur
man tdnker arbeta med dessa dimensioner.

Bra med 6kat fokus pa samverkan. Gemensamma innovationsprojekt,
skala upp l6sningar. Stockholms stads ambitioner pa klimatomradet har
dérmed storre mdjligheter att forverkligas pa en starkt regional arena.
Naéringslivets mojliga roll i detta bor fortydligas

Tydligare med paverkansroll (i tjinsteutlatandet: i kommunstyrelsens
forslag till budget 2020 finns uppdrag om att stirka stadens
paverkansarbete, och att ta fram en handlingsplan for minskade
koldioxidutslépp for vigtrafiken fram till ar 2030. Om de nationella
styrmedlen for minskade vaxthusgasutslapp fran végtrafiken skérps kan
det finnas mojligheter for staden att 6ka ambitionen ytterligare.)

Mycket starkt klimatfokus — mer om effekter pa andra miljéfragor (bra
med kopplingar till luftféroreningar) dven utanfor staden, samt socio-
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ekonomiska fragor (i tjinsteutlatande: Stadsledningskontoret konstaterar
att ett framgangsrikt klimat- och miljdarbete forutsitter att Stockholm &r
en stark tillvéxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt néringsliv som
skapar en hog och hallbar tillvaxt och ger forutsittningar for en fortsatt
god vilfird och ett bra liv i alla delar av Stockholm. Stockholm ska
fortsitta att vixa samtidigt som tillvixt kombineras med ett ambitidst
klimatarbete.) Hur kan klimatfrdgan och omstéllningen skapa storre
engagemang, samverkan, entreprendrskap, innovation. Kan inte minst
vara starkare skrivningar i Miljoprogrammet — hur en fossilfri” och
miljoattraktiv stad ocksa bidrar till ménniskors vilbefinnande och hilsa
(kan kvantifieras)

Bredare Agenda2030 koppling — kan goras utan att texten paverkas, tex
under Klimatanpassning, Ett Resurssmart Stockholm...(i texten hdnvisas
till ekosystem men finns inte med som SDG mal)

Klimatanpassning: Bra att detta finns i miljoprogrammet.

Kommer att bli en stor fraga (direkta och indirekta effekter (6vriga
Sverige, dvriga vérlden), sarbarhet, sékrade forsorjningsfloden etce, i
programmet enbartStockholmsfokus). Finns dock inte med som eget
omréde i Klimathandlingsplanen vilket r lite forvanande. Starkt fokus pa
“tekniska system”; mindre pé direkt pdverkan p&d ménniskor (virme finns)
etc. Strandskydd....

Synka malen — transportpolitiska och klimatpolitiska mél kan vara i
konflikt

Trafikfragan....svér....(handlingsplan 2020)

Riktigt vdgade mal, d&ven utanfor egen radighet (dvs riktat till nationell
politik). Ex: Driv pa for att sitta stoppdatum for forsiljning av fossila
drivmedel

Medborgerligt engagemang — stadsdelarnas roll stérkas...

Mojligen skapa ett Klimatrad (vetenskapligt eller representativt) - men
vara forsiktig med nya strukturer

Internationelisering — internationell forebild, hur arbeta internationellt
(kan tydliggoras)
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